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O nosso colega «Portugal, Madeira e Agores», simpatico defensor
dos interesses das Ilhas Adjacentes, levou a efeito éste ano,
mais uma vez, a tradicional Festa do Espirito Santo que nos Acores é
ainda a mais popular e mais importante festa regional, E assim, aquele
presado colega, compreendendo que os agoreanos que vivem na capital
tém ainda, e sempre, a recordagdo viva das suas terras, proporciona
todos os anos aos ilheus a Festa do Espirito Santo tio querida do _
nosso povo e tdo arreigada nas nossas tradigdes, E de louvar a ini-
ciativa do «Portugal, Madeira ¢ A¢éres» e mormente a da sua Direc-
tora a sr.® D, Adelaide Betencourt Pereira que se niao poupa a traba-
lhos e canceiras para que sempre a Festa do Espirito Santo reproduza
a nossa verdadeira tradi¢do, porque essa iniciativa vem cerlamente ao
encontro dos desejos de todos os agoreanos residentes no con-
tinente, '

E pena é que, apesar de téda a boa vontade, carinho e trabalho
da sr.® D. Adelaide Betencourt Pereira, se tivesse notado éste ano, no
bodo aos pobres a falta do vinho de cheiro, tipico dos Agores, que nio
teria sido, talvez, impossivel trazer-se das ilhas, o pdo de cabega, for-
mato do que se la distribui aos pobres, no bodo, e o reportdério musi-
cal em que nem ao menos figurou o tao conhecido Hino do Espirito
Santo. Mas nés compreendemos e desculpamos estas dificiéncias, por-
que realmente uma pessoa so, como tem estado na organizaciao destas
festas a sr.2 D, Adelaide Pereira, nio pode atender e chegar para tudo-
Alvitramos, pois, que para mais facilitar o trabalho daquela sr.2, se
forme, sob o patrocinio do «Portugal, Madeira e Agéres», uma comis-
sdo auxiliar para que se possa assim, de futuro imprimir maior cardc-
ter regionalista a festa dos agoreanos da capital, ;

Este ano a festa constou de missa, celebrada pelo rev. Padre José
de Avila, a que assistiram os filiados da «Mocidade Portuguesa», vin-
dos dos Agéres, com aquele rev. Padre, para tomarem parte nos tra-
balhos do I Congresso daquela institdigio nacional. Organizou se,
depois, um cortejo que levava a frente bandeiras do Espirito Santo e
as trés criangas coroadas e que percorreu o local onde se fez a distri-
buigdo do bodo aos pobres, composto de pio, carne e vinho. A banda
das Oficinas de S. José executou, no recinto, alguns ndmeros de

musica.
Um chined imostal

ULIO Dantas, num dos seus magnificos folhetina de O Comércio
do Pérto, revela-nos que um considerdvel sabio, professor da
Universidade de Pekim, descobriu em Kaishen um chinés de 259
anos de idade, chamado Li-Ching-Yun, nascido em 1678, durante o
reinado do segunde imperador da dinastia Mancha,
Néste século de vertigem, de velocidade, de grecordss, a China,
cujo sentimento de pdtria estd despertando assombrosamente, pode

apregentar, com orgulho, como uma figura estranha de museu, um
homem com cinco meios séculos da existéncia.
De que sera feito ésse homem de extraordinério ?
De carne e 6sso como todos os mortais, ou de porcelana como
ésses maravilhosos e encantadores bonecos, que constituem uma das

.,

maiores glérias da arte chinesa ?

Diz Jalio Dantas, comentando o facto, que se é mau viver de
menos, 0 pior é viver de mais. De facto, éste chinés de 259 anos, deve
sentir-se imensamente aborrecido, porque em vez de viver uma vida,
renovada de dia para dia, estd condenado a adorar 0os mesmos deuses,
a conhecer 09 mesmos homens e a desejar ¢ a adorar as mesmas mu-
lheres.

Pobre chinés — condenado a vér morrer de velhos, 0s meninos
e as meninas a quem vé nascer !
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Deama?ﬂ

da

Beira Alta

em 1938

Pelo Eng.© J. FERNANDO DE

SOUZA

UASI meio século da vida profissional
consagrado com paix@o aos servigos
ferroviarios justificaria o interésse e

3 perseveran¢a com que deles me ocupo.
A forca do hébito junta-se porém a primacial
importadncia dos caminhos de ferro na econo-
mia nacional. Nem todos lhes dao, ao parecer,
o devido apreco a julgar pelo relativo aban-
dono a que tem sido votado o problema fer-
roviario.

H4 cérca da um ano um grupo de compe-
tentes procurou esclarecer a opinido por uma
série de conferéncias substanciosas e objectivas.
Trabalho baldado! N&o ha piores cegos que

0s que ndo querem Ver.
As repercussoes de erise geral juntam-se

causas especiais abandonadas & sua livre ac¢do
e que impelem as linhas férreas para a ruina
total. Dir-se-ia que esta é aguardada e ante-
vista com secreta complacéncia.

O exame dos relatérios de 1938 é a melhor
prova concreta de verdade dessas reflexdes
genéricas, que a muitos parecerdo talvez vagas
e inconsistentes.

Analisemos hoje o Relatério da Compa-
nhia da Beira Alta, cuja cuidadosa administra-

¢80 e proverbial.
A receita, depois de deduzidos impostos e

reembolsos, foi de 11.236 contos ou mais 464
que em 1937.

Revista quinzenal

As desp_esas atingiram 10.577 contos, ou
mais 600 que em 1937, de modo que o exiguo
prodato l.iq'uido se reduziu a 659 contos, me-
nos 136 que no ano anterior.

O resultado f6i a diminui¢do do pagamento
dos encargos das obrigacdes.

F, necessario ndao esquecer que as receitas
de 1938 deveram o aumento ao adicional de
10 °/, temporario autorizado pela infeliz lei
n.° 1965 de 18 de Mar¢o de aquele ano.

Consultando os dados estatisticos vemos
que houve 645.681 passageiros contra 679.206
em 1937 ou menos 30.525; se a receita res-
pectiva aumentou 282 contos, foi isso devido
ao adicional.

Os passageiros dividiram-se do modo se-
guinte :

1938 1937
Nacionais . 641.091 673.943
Internacionais 7.590 5.263

Fm 1935, primeiro ano antes da guerra em
de F.spanha houvera 9.617 passageiros inter-
nacionais.

A grande velocidade acusa em 1938 13.832
toneladas com 1.115 contos de receitas
contra 15.036 toneladas e 1.171 contos de
receitas no ano anterior.

Vejamos agora a pequena velocidade:

1938 1037
Toneladas 189.830 192.263 — 2.433
Receita (contos). 5.964 8.721+ 232

F, sempre o adicional a mascarar parte da
quebra do trafeso devida a concorréncia do

automovel.
O quadro seguinte das médias anuais do

trafego desde 1925 é bem elucidativo:

Média anual de passageiros e receitas

Periodos | |

1.2 classe| 2.2 classe | 3.8 clagse Receitas

.4

6 anos, de 1925 a 1930| 34.438 | 119.198 | 647.664 | 5:487.122$65
6 anos, de 1931 a 1936 17.245 | 68.545 | 588.877 | 4:377.006$49
Ano de 1937 15.211 | 45.543 | 618.452 | 3:705.676$09
Ano de 1938 .| 14.101 | 43.552 | 591.028 |3:987.919$92
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Reproduzimos agora o quadro anélégo
relativo &s mercadorias :

| |
‘Média anual de receitas de mercadorias e outrag

Periodos

' Crande Pequena Féra
‘ Velocidade i Velocidade do Trafego
| | ‘
6 anos, de 1925 a 1930/ 1:738.054%25 | 6:810.714$16 | 191.679%06

:240,724%$92 | 6:827.302%41
| 1:170, 863$04 5:721.5°4872
‘ 1:115.862$26 | 5:953. 966‘32

225.237%76
173.728%75
178.340%$25

6 anos, de 1931 a 1936|
Ano de 1937

Ano de 1938 |

Depois de mostrar que o aumento de recei-
tas em 1938 foi devido exclusivamente ao adi-
cional, pondera judiciosamente o relatério :

«Sente-se através déstes elementos estatisti-
cos que o puablico abandonou o caminho. de
ferro & medida em que se lhe deram estradas
em condi¢des de poderem transitar os automé-
veis; mas que subsiste um minimo de pessoas
que ficam ainda afeicoadas ao caminho de
}ferro, pela seguranca e pela comodidade incon-
testaveis que éle oferece sobre o fragil carro de
estrada ordindria. Sdo 3.700 contos que a
nossa Emprésa pode ter como receita certa
desfa origem.

Mas quanto as mercadorias, vé-se pela
baixa média anual da grande velocidade, que
veio de mais de 1.700 contos a uns 1.100 con-
tos, por ano, que possivelmente ha uma receita
perdida de 600 contos, ou talvez substituida
por outra que se classifica na pequena veloci-
dade, porque a mercadoria pode expdr-se aos
perigos da estrada, que o passageiro quer evitar.

Na pequena velocidade, batem-se com de-
cisdo o caminho de ferro e a camionagem ; mas
nés sentimos o golpe desta, tio rudemente que
a receita desceu de 6.800 contos a 6.000.»

Por outro lado a compressdo das despesas,
feita em geral com prejuiso da explora¢io ngo
pode ultrapassar limites além dos quais periga
a seguranga da circula¢do. Foi assim que na
renovacdo da via houve que dispender 630
contos em 1938.

No relatério apenas se faz breves referén-
cias as causas da critica situa¢do actual expos-
tas ja anteriormente. |

«Seréa escusado repetir neste relatério o que
dissemos no referente a 1937, quanto as causas
do mau resultado do ano de 1938: o desenvol-
vimento do automével no transporte de passa-
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Junho de 1899

I| 1 ":'.'..l_rlll_
T i | W
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Automobilismo em Portugal

Foi pedida 4 camara municipal de Lisboa a concessdo do
exclusivo da viacdao por automoveis durante 50 annos para
uma companhia que se orgdanisaria para a exploragéo do pri-
vilegio.

Queremos crér que tal concessdo se ndo fard nem por
um anno s6, Basta o que por ahi ha. Monopolisar a viacdo em
automoveis, que tamanhos progdressos vae fazendo e que ainda
ndo chegou 4 sua formula definitiva, ndo seria zelar os inte-
resses dos municipes, mas prejudical-os.

Ainda havemos de vér pedir o monopolio das carrocas,
dos trens de praca, das bicycletas e talvez o do calgado de
coiro,

As linancas da camara estdo apertadas; ha 14 muitos em-
predados e ha tambem muitos influentes que desejam os predios
desafrontados de edificacdes e querem expropriacdes para
jardins e outros beneficios publicos.

Mas isto néo é motivo para que, com a miragem na parti-

¥

cipacdo de lucros dos monopolios, se permitta a gananciosa '

exploracdo dos pobres alfacinhas, Antes um jardim defronte
da casa de cada influente.

Linhas Portugue'saé

Tremvias do Porto — No vapor Hermes veiu de Ane
tuerpia uma machina Fancot de 500 cav. vap. que a Compa-
nhia Carris de Ferro resolveu installar na sua fonte electrica
ou central da Arrabida para o servi¢o dos tremvias electricos,
Lodo que esleja assente e a funccionar far-se-ha o servigo

de traccdo electrica nas ruas dos Clerigos e de Santo An-

tonio.
Caminho de ferro na Bahia dos Tigres—Q sr. en-

denheiro hydrographo Baldaque da Silva como representante
de varios capitalistas requereu a concessdo d’uma linha que,
partindo da Bahia dos Tigres ou de Porto Alexandre, se dirija
ao interior,

Néo se pede subsidio nem garantia de juro, mas alduns
terrenos, e conjunctamente a concessdo de docas, caes, pontées
de carda.

A companhia seria para todos os effeitos portugueza,

Esta linha, como a pedida pela companhia de Mossamedes,
¢ uma linha de penetracio,

geiros e de merchdorias, e a guerra de E.spanha
que perturbou a circula¢io internacional.

Nao se pode calcular por quanto tempo as
suas conseqiiéncias continuardo a influir na
economia das emprésas ferroviarias.

Ficam por isso pendentes as solucdes que
precisamos de dar a alguns problemas instan-
tes da nossa Companhia.»

Porque se ndo tomaram providéncias estu-
dadas e propostas ha quatro anos?

E. ociosa a resposta: porque se ndo quiz.

]
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A IX FEIRA DO LIVRO

A Associacio dos Livreiros de Lisboa organizou
éste ano, no Rossio, a IX Feira do Livro.

Empreendimento louvdvel, a Feira tem contri-
buido nio s6 para a propaganda dos principais
escritores nacionais e estrangeiros como tem sido,
também, um elemento de primeira ordem para o
levantamento do nivel cultural do nosso povo.

Na verdade, hoje lé-se muito mais do que hd
dez anos; hd mais gosto pelos livros; formam-se
pequenas bibliotecas; hd mesmo, em certas classes,

o orgulho de possuir livros, que sio os melhores

Sua Ex." o Chefe do Estado, recebendo um livro
editado pela Livraria «Portugdlia»

companheiros da vida e regista-se também o facto
de nas camadas pperérias haver jd pessoas de cul-
tura aprecidvel. E um bom sintoma. Hi-de ser 0
livro que hd-de enriquecer o espirito da nagio.

Sua Ex.* o Sr. General Carmona dignou-se com-
parecer no dia da inauguragio da IX Feira do Livro,
tendo recebido as homenagens da Associagio dos
Livreiros.

O sr. Ratil Dias, sécio da importante Livraria
«Portugédlia», da Rua do Carmo, ofereceu ao Chefe
da Nacdo um exemplar do belo livro «As Senhoras
Infantas», edigdo recente daquela casa.

RSO T S T [

W?Wmmnd
de Caminfos de TFerro

Ao contririo do que publicaram todos os jornais
da manhi, excepto A Voz, o sr. General Raiil Esteves
e capitio Mdrio de Oliveira Costa foram para Paris
em servico da Administragio da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses e nio com o fim
de assistirem ao Congresso Internacional de Cami-
nhos de Ferro que sé tem logar no préximo ano
de 1040, em Berlim,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

\/lda Ferrovuama

Escola de praticantes de 1914 do Minho e Douro

Por iniciativa dos srs. Augusto Carneiro e An-
ténio Sousa, chefes em Campanhd, e Antdénio P.
Teixira, fiel na Estacio do Pobrto, deve realizar-se
no dia 2 de Julho préximo, um almogo de conira-
ternizacio, Estacio do Bom Jesus de Braga, para
comemorar as <bodas de prata» da vida ferrovidria
dos alunos que hd 25 anos freqiientaram a escola
de praticantes do Minho e Douro.

Ao servigo da C. P.— Aposentacao
dum ferroviario exemplar

O st. José Antdnio Rodrigues, chefe da 1.* Cir-
cunscricio da Exploragio da C. P. acaba de solicitar
a sua reforma de funciondrio daquela companbhia.

Retira-se o sr. José Antdénio Rodrigues com o
activo de 50 anos de servigco exemplar, pois entrou
para a C. P. em Marg¢o de 1889, como praticante na
estacio de S. Martinho do Porto, de onde € natural.

A sua folha de servicos é bastante honrosa, enri-
quecida com inumeros elogios recebidos e o registo
das promogdes por distingdo, de que foi alvo.

Estimado e considerado por seus superiores,
colegas e subordinados, o sr.José Anténio Rodrigues
deve apresentar as suas despedidas ao pessoal da
Estacio de Santa Apoldnia, no fim do corrente més.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta ao
st. |]. Anténio Rodrigues os seus melhores cum-
primentos.

Homenagem aos Mortos da Grande Guerra

Os recrutas do Regimento de Sapadores de
Caminhos de Ferro, homenagiaram no passado
dia 12, os militares tombados nos Campos de Franga
e Afrlca. depondo um ramo de cravos, no Monu-
mento aos Mortos da Grande Guerra.

Pelas 16 horas, a Companhia de Recrutas,
comandada pelo sr. capitio Henrique Santa Clara
da Cunha, formou em f{rente do Monumento e ao
toque de continéncia apresentou armas, enquanto
dois soldados depunham uma crba de flores.

O aprumo e a correcgdo dos movimentos des-
pertaram no piiblico admiragdo e entusiasmo.

A ceriménia assistiram, além dos primeiro e
segundo comandantes da unidade, srs. coronel José
dos Anjos e major Peres, numerosa oficialidade
e os representantes da Liga dos Combatentes,
srs. coronel Carvalho Meneses e capitdis Gomes
e Almeida.

pRQUVE
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NA ESCOLA PROFISSIONAL DE MONIO DE VASCONCELOS CORREIA

Temos presenciado festas, sessdes e outras cerimo-
nias na Escola de Campolide; ali escutimos o elogio
da obra do Senhor Doutor .Oliveira Salazar, no ani-
versdario da sua posse da pasta das Finangas; assisti-
mos 2 inauguragdo do Crucifixo e, simultineamente,
dos retratos dos Senhores Presidentes da Repiblica e
do Conselho, Sempre a mesma ordem se nota nas
coisas, sempre o mesmo escripulo nas afirmagoes das
pessoas que falam, sempre um espirito de honestidade
firme e sobrio impregna a atmosfera da Escola.

Tudo ali se passa debaixo do govérno assisado dos
ferrovidrios e sob a orientagdo de professores dedica-
dos, uns e outros colaborando pacatamente, sem re-
clamos, na maior obra que porventura pode ser leva-
da a efeito em prdl dos filhos dos empregados no
Caminho de Ferro —a instrucdo. A instrucdo e a edu-
cacdo pois, a par de conhecimentos relativos a4 sua
formacdo profissional, os estudantes recebem cons-
tantemente li¢des inspiradoras duma sa moral. E assim
que (&ste é um exemplo), para lhes incutir sentimentos
de solidariedade e hdbitos de administracio, éles ge-
rem a Caixa Geral, fiscalizados por um Director do
Grupo Instrutivo Ferrovidrio de Campolide.

Em 4 do corrente, a pretexto de prestar culto as
qualidades beneméritas do Sr. Governador Civil de
Lisboa e de lhe agradecer generosidades havidas para
com a institui¢do, efectuou-se na sede da Escola uma
curta ceriménia que deixou S. Ex.* muito bem im-
pressionado pelo que viu suscitando palavras de
justo apréco e de incentivo dirigidas a todos quantos
trabalham em obra tio louvdvel.

O sr. Coronel Lobo da Costa chegou cérca das 11
horas acompanhado dum secretirio. Cumprimentado
pelos corpos directivos, srs. Carlos Rodrigues Parreira,

Dasia o Fiendaia

Foi inaugurada em 24 de Maio a linha férrea
electrificada de Paris a Hendaia.

E a mais extensa da Europa, pois tem a extensio
de 814 quilémetros. :

O combdio eléctrico efectuou o percurso Paris-
-Bordeus (582 quilometros) em cinco horas e quinze
minutos.
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Ernesto Duarte e Silva, José Geraldo Lopes, José Ma-
ria Figueiredo, Jodo Duarte Vitorio e Carlos Parreira
e pelos professores do Curso Técnico, examinou a
decoracdo de duas salas de aula, onde, depois, as pro-
fessoras, coadjuvadas por alunas, serviram um lanche
aos pequenos das primeiras classes.

Aberta a sessdo, falou em primeiro lugar o presi-
dente da Direcgdo sr. Ernesto Duarte e Silva, chefe do

Depdsito de Campolide, que resumiu a vida da Escola’

justificando qudo merecedor é do apoio das entidades
oficiais e da C. P. um estabelecimento escolar hoje
freqlientado por 280 alunos primdrios e, mercé e atra-
vez das maiores dificuldades, apenas por 80 no curso
técnico. Referindo-se ao Estado Novo proferiu estas
significativas palavras: «Completamente integrado na
Ordem Nova— posso afirmd-lo —esti o pessoal da
C. P., disciplinado, compenetrado dos seus deveres €
sem outro ideal que ndo seja o do trabalho honesto.
Por isso, o Sr. Governador Civil entendeu dever au-
xiliar a Escola onde os filhos dos ferroviirios vém
aprender a ser homens de bem, hdbeis empregados €
bons portugueses.

Passou depois a explicar, em breve resenha, o que
se tem feito: excursoes de estudo (poucas porque 0$
estudantes, de dia estio nas suas ocupacgdes); ligdes €
conferéncias feitas por individualidades de fora; envio
de bibliotecas ambulantes as estacdoes de tdda a réde,
oficinas, depdésitos de maquinas, escritérios regionais;
resposta a consultas abrangendo assuntos de ordem
técnica ou de cultura geral; préitica de actos de frater-
nidade humana, por intermédio da Caixa Escolar, que
auxilia os mais necessitados, ..

Terminando por desculpar-se de ter feito tal des-
criminagio de factos, alega que «de vez em quando
sdo devidas estas satisfagdes ds pessoas que considera-
mos amigas para as ter ao corrente dos nossos pro-
gressos e para verem que ndo desmerecemos do seu
interésser, '

Seguem-se rapidas consideragdes do sr. Fernando
Santos de Almeida, finalista do curso profissional, que
agradece em nome dos alunos o auxilio dado a Esco-
la pelo Sr. Governador Civil e exprime o desejo de
€le e os seus colegas ao concluirem os estudos, nao
percam o contacto com a Escola, ndo se demitam de

S0cios da Associacdo Escolar, nem se desliguem da
Sorte dos que venham a carecer do amparo que ela
lhes costuma dar. O sr. Santos de Almeida faz com
inteligéncia esta deducio acertada: viu «durante Cil-’lCO
anos de freqiiéncia, dentro do edificio de Campolide,
Pessoas de elevada posigdo social, individualidades
oficiajs — entre elas o jd4 entdo Senhor Ministro da
Educacio Nacional, Dr. Carneiro Pacheco, dirigentes
da C, p., professores estranhos ao servi¢o escolar...
Da qualidade dos visitantes e do interésse carinhoso
Que tdm manifestado pelo que se passa na Escola,
Conclue-se que somos felizmente acompanhados por
Uma corrente de opinido favordvel de pessoas cuja
AMizade muito nos honra e serve de estimulo ao nos-

0 8r, Governador Civil na Escola Vasconcelos Correia, rodeado das aluna

S0 trabalho. H4, portanto, quem, fora da Escola, siga
08 seus passos e-—quem sabe ? — reconhega o valor
da obra j4 efectuadar.

‘Em terceiro lugar usou da palavra o sr. ]osé.f].e-
Taldo Lopes, director do Grupo Instrutivo Ferroviario
de «Campolider e defensor ardente da instrugao da
Clagse ferroviiria. Foca a personalidade do- sr. Coro-
el L.obo da Costa como amigo dos desamparados,
dos infelicitados e desprotegidos da sorte e relata, com
Pormenor e diante da maior curiosidade e admiracdo
da assisténcia, um caso ocorrido com uma desgra.gada
Villva que, rodeada de dez filhos menores, confiada~
Mente bateu A porta da Escola, caso que o Chefe do
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Distrito resolveu imediatamente com a maior genero-
sidade. O sr. Geraldo Lopes termina as suas palavras
dizendo que a instituicdo de que faz parte «tinha o
dever de homenagear o sr. Coronel Lobo da Costa
até porque, ao destacar a sua prestigiosa figura, tem
ocasido de apontar aos seus associados e alunos da
Escola um exemplo padrido que deve ser imitadon.

Seguidamente foi descerrado o retrato do ilustre
Chefe do Distrito, acto que justamente todos os pre-
sentes sublinharam com uma prolongada salva de
palmas.

Por 1ltimo, o Sr. Governador Civil agradeceu, num
breve e elegante improviso, a manifestacdo de reco-
nhecimento de que foi alvo, incitando aqueles que tém
contribuido para os progressos da Escola de «Cam-
polider a prosseguirem no caminho tragado.

S. Ex.* ouviu, interessado, algumas cangdes, gra-
ciosas recitacdes e o hino da «Mocidade Portuguesar
entoado por 280 criangas e retirou-se acompanhado
até A porta pela direcgdo da instituigdo e professores
presentes.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro associa-se a ho-
menagem dos ferrovidrios ao Sr. Governador Civil de
Lisboa e felicita os dirigentes da Escola Profissional
de Anténio de Vasconcelos Correia pelo exito da ses-
sio de 4 do corrente, que foi ao mesmo tempo uma
festa escolar proficientemente organizada pelas pro-
fessoras oficiais srs.** D. Fernanda Soares Moutinho,
Luzia Leite Branddo, Emilia Augusta Valente e Eugé-
nia Fonseca, que revelaram a sua dedicacdo pelo en-
sino, pela Escola, e um escrupuloso trabalho na pre-
paragdo das criancas que, assim, contribufram para

tornarem muito agraddveis os momentos que ali

Por absoluta falta de espago somos obrigados a
deixar para o préximo nimero, alguns artigos entre
os quais os dos nossos prezados colaboradores, «O
1.° Congresso Nacional de Transportes e o problema
dos transportes terrestresr, pelo sr. Eng.’. Avelar
Ruas; e «Em defesa do patriménio ferrovidrio por-
tugués», pelo sr. Dr. Jodo Barros Santos.
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s dial diskiast

Conferéncia realizada na <Ordem dos Engenheiros> .

" om 20 de Junho de 1938 — —
pelo Eng.° ). FERNANDO DE SOUZA

(Conclusao)

«Apenas as linhas do Vouga estiio ligadas com a de Santa Comba.
£ o . . . * - - - . .
«Como se pode chegar a fusido sébre bases inadequadas, por muito
boa vontade e espirito conciliador que haja?

«A fusio desvantajosa nio pode ser imposta; daria lugar ao res-
gate, oneroso para o Fetado e que faria entregar a administragdo da
linha ao préprio Estado, que ndo foi feliz nos dltimos 17 anos da sua
geréncia, ou a outra emprésa, que 86 aceitaria a exploracdo em con-

digSes mais onerosas para o Estado.

«Desafogue-se a situagiio das actuais emprésas, estudada de acérdo
com elas e com larguesa de espirito, que deriva da recta nog¢do do
interésse ptblico.

«Comprometa-se o Estado a construir as ligagdes necessarias e
entregd-las As empresas e s6 entdo se poderdo realizar vantajosamente

agrupamentos e fusdes dignas désse nome.»

V PARTE
Situagdo da C. P.

Reformas empraendidas

A brilhante conferéncia do sr. dr. Fezas Vital
e a magistral monografia da vida da C. P. nos
altimos 43 anos, ilustada com grande ndmero de
preciosos graficos, elaborada pelo sr. engenheiro
Vasconcelos Correia, mostraram exuberantemente
como a nossa principal emprésa de caminhos de
ferro, que dos trés mil e quinhentos quilé6metros
de réde explorou cérca de dois mil e quinhentos de
via larga, procurou vencer as dificuldades com que
tem lutado, filhas umas de causas gerais, outras
de concorréncia da camionagem, da desvalorizacdo
do escudo, do novo convénio com os crédores e do
arrendamento das linhas do Estado.

N3io é possivel incluir na presente sihtese de
quatro conferéncias largo resumo désses estudos.

Véem-se por éles os progressos realizados, as
reducdes de despesas efectuadas, as modificagdes
dos servigos técnicos para acelerar e embaratecer
as reparacoes da via e do material circulante.
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O sr. dr. Fezas Vital citou os déficits colossais
dos caminhos de ferro em diversos paises:

Suica. 181 mil contos
Bélgica 503 » »
Ttalta . 'r s Vs 5 705 » »
Inglaterra . 1:760 »
Alemarha . 2:697 »

Franca .. s . ... 5:162 » »

Franca em 1933 4 bhilices de francos

FEom téda a parte se procurou manter o crédito
das companhias.

A C. P. viu descer a receita de 281.000 contos
em 1929 a 240.000 contos em 1937, menos 41 mil
contos.

O convénio deu lugar a um encargo de 7.500
contos e a desvalorizacio de escudos 8 mil.

Sao precisas 38 carruagens nas linhas da C. P.

e 35 e 162 vagdes nas linhas arrendadas, e 35 loco-
motivas material que custa 48 mil contos. O re-.

forgo exige 48 mil contos.

O arrendamento das linhas do Estado deter-
minou o encargo de déficits, que somaram 43.856
contos (o de 1937 foi de dez mil novecentos e trinta
e dois contos).

O Estado, pelo contrario, recebeu 58.442 contos
de renda fixa e mais o imposto no valor de 116.446
contos. Pois autorisou a concorréncia, que nao
havia antes.

Fntretanto os corpos gerentes da C. P. rece-
beram pelas geréncias das linhas do Estado 64
contos, em média, por ano!

A C, P.realizou grandes economias. Nos agentes
do quadro diminuiu 1.553 na importancia de 12.400
contos; 47 empregados superiores foram supri-
midos. Ha 62 engenheiros (diziam 600) e desde

it
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1928 ndo ha admissdes. Em mil contos de despesa
com pessoal ha 11 contos com pessoal dirigente. As
gratificacGes sio de 150 contos por ano para 20.187
agentes. Reformas, socorros, assisténcia, satde,
custam a companhia 20.000 contos.

Como exemplo dos esforcos para desenvolver o
trafeso observou o conferente:

«1.9 — (que o ntimero de agentes comerciais tem aumentado pro-

gregsivamente;
«2.° — que aos Servigos se deve ji a organizagio, desde 1933 a

1937, de 115 «Fxpressos Populares», 24 «Combéios Mistérios», 21
«Combéios Turisticos», 76 «Combéios de Excursior», ou sejam 236
combéios, com um total de 104.834 passageiros, e isto para nio falar
nos combéios especiais por motivo de festas e romarias, que, 86 em
1937, atingiram o ndmero de 57, transportando 183.241 passageiros

«3.° — que, na parte respeitante a mercadorias, se estudaram e
celebraram numerosos contratos especiais, de forma a prender ao ca-
minho de ferro trafego que comecava a-abandond-lo ou mesmo a

recuperar trafego perdido.

«E assim, sob &ste regime, foram transportadas em 1937, 871.119

toneladasg.»

F.studou-se o problema das automotoras.

A regularidade crescente dos servigos é acusada
pela diminuicdo da percentagem das irregularidades
em 'relacio ao ntémero de expedi¢des de 0.73 em
1929 a 0,26 em 1936.

A percentagem das indemnizacSes sdbre as
receitas baixou no mesmo poriodo de 0,51 a 0,77.

Por ocasidao da exposicao colonial do Porto
fizeram-se num dia 30 combéios extraordinéarios e
transportaram-se 30.000 passageiros.

O movimento exigido pelas manobras do Alen-
tejo mereceu o elogio das autoridades militares.

Mantém-se dois rapidos diarios entre Lisboa e
Porto, apesar de custar um combéio de ida e volta
3.077 contos. 87 "o dos bilhetes vendidos tém re-
dugdes. -

Os impostos sdo pesados (12 /o).

Quanto a concorréncia da camionagem, o con=-
ferente deu conta das solugdes adoptadas em
diversos paises.

Fm Inglaterra as companhias de caminhos de
ferro sdo as maiores accionistas das de camionagem
e ficaram assim senhoras da estrada.

Na Sui¢a 0s caminhos de ferro crearam duas
companhias de transportes por estrada, que tra-
balham de acérdo com éles.

Na Italia regularizam-se os servigos e ha uma
fiscalizagio severa.

Nos Fstados Unidos sujeitam-se a regras rigo~
rosas os transportes por estrada para proteger os
caminhos de ferro.

Em Franca procede-se do mesmo modo.

Chega a altura de dar noticia, infelizmente
sumaria, da notavel monografia-do sr. engenheiro
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Vasconcelos Correia, que abrange 43 anos da vida
da:C.’P.. |

. Eisse tempo foi dividido em 5 periodos; para
cada qual se inclue o valor médio da Libra:

4$582 a 7$106
5$663 a 8%$120
18$339 a 70$971
13$395 a 10$850
10$825 a 11$000

19091913 ..« eiis
1914 —1919 "

1920 — 1923

1924 — 1929 /,
1990 L A9PT ¢ il

Houve o incéndio das oficinas em 1895.

A partir de 1899 ha um periodo de progresso:
maquinas Compound, rapidos, carruagens, vagoes
e automotoras Purrey.

Em 1905 introduziram-se as carruagens de
corredor.

Em 1907 passou a haver trés rapidos diarios
do Pérto.

Aplicaram-se 10 "o das receitas ao estabeleci~
mento; média geral 7,5 %/.

1915 — Comeca a sobretaxa 10 /o e 0o consumo
de lenha com os seus inconvenientes.

1916 — Sobretaxa 25 %.

i 420 by (IR » 40 %o,

3-1919 — Acabou o uso da lenha.

1920 — Sobretaxa 100 "/o; reducdo de combébios.

20-21 — Descalabro do escudo.

1921 — Sobretaxa 300 °'o; houve saldo negativo
de 862 contos.

Melhorou o servi¢o nas oficinas.

Aumentou o percurso.

" 1924-29 — Foi um periodo de prosperidade.

Passou para os multiplicadores 11-10,5 e 10
153&1'&3 passageiros e 10 para mercadorias.

E, de mencionar a aquisicio de material para
conclusio da 2.* via. -

O percurso aumentou 53,4 /.

Restabeleceu-se a disciplina.

As demissdes nas oficinas desceram de 39 a 0.

Percurso chegou a 5.108.000 quilé6metros.

As receitas foram 180,434 contos em 1929, mais
14.60 que em 1926. |

1930-37 — Déa*se o declinio das receitas.

Na Divisdo de Exploracio ha menos 710 agentes
pelas baixas realizadas.

Elaborou-se um sistema de exploracido econé-
mica para 755 quilémetros e outra de exploracdo
simplificada para 649. Total 1.404.

Introduziu-se o Dispatching sistem.

Na da Via as cconomias somaram 111.000 contos
por adiamento de obras e execucio mais econémica *
dos servicos. .

Crearam-se oficinas de porcas, parafusos, etc..

Fez-se a reparacio de crossimas e agulhas por
soldadura eléctrica.

A Divisao de Traccdo economizou 82.000 contos,
fazendo grande economia no carvéo e 6leo.
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A despesa de reparacio de locomotivas desceu
31.749 contos, assim como o ntémero de avarias.
O estado do material de traccio melhorou.

Fm 1929 houve 33.132 quilémetros de percurso
por cada avaria. Em 1937, 67.335.

Melhorou o funcionamento das oficinas.

1929 — Carvéo por quilémetro maq. 17*,639.

1938 — » » » 3t . 16k,251.

1925-1927 — Faz-se a transformacao das oficinas.

Acelerou-se a reparacdo das maquinas, que estao

mais tempo em servigo.

Procedeu-se & organizacao cientifica de trabalho

e A sua racionalizacio, mediante estudo prepara-
tério do material.

Introduziu-se o Planing para a grande repara¢ao
de vagdes e o trabalho a cadeia.

O ndmero de horas de reparagdo por vagéo
desceu de 872 a 480.

A Traccdo tem menos 2.000 agentes.

- No ano 1920-23 o trafego manteve-se sem de-
pressao.

A actual crise aféctou o trafego.

Desenvolveu a Companhia a instrugdo pratica
dos engenheiros mediante estagios e a instrucao
do pessoal da C. P. contituari a sua obra de pro-
gresso. e

Nao pede dinheiro para novos meios de ac¢do
sem ter a certeza de o poder pagar.

Fechou a conferéncia com a grata noticia de
que, se se der certo acontecimento, havera no pro-
ximo ano algumas automotoras nas linhas da C. P,

¥ % ¥

Tal foi em breve resumo, essa proficiente expo-

sicao da vida da C. P.
CONCLUSOES

Importa resumir em algumas conclusées as
doutrinas expostas;

Segundo o prejuizo fundamental corrente entre
nés, mesmo nas esferas oficiais, o caminho de ferro
é um servico privado, meramente industrial e co-
mercial, sujeito a livre concorréncia para a me-
lhoria dos transportes.

Na verdade o0s caminhos de ferro constituem
essencialmente um monopélio de servico pablico.

A utilidade economica e social de uma linha
férrea mede-se, nao pelo rendimento liguido que
produz, mas pelos servigos que presta e por eles se
devem aquilatar os encargos que a sua construcio
impae.

A réde ferroviaria e os seus diversos elementos
ndo sao mero empreendimento industrial e comer-
cial, que o Estado deva abandonar a sua sorte.

Constituem um servi¢o pdblico ttil e necessario
de primacial importancia, cujo funcionamento e
progresso o Estado deve assegurar, defendendo-o,
coordenando-o com outros meios de transporte,
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suprimindo concorréncias nocivas e suprindo as
deficiéncias de recursos financeiros das empresas
nos termos gue o interésse publico aconselhar.

Seja o Estado, ou uma emprésa, o transpor-
tador, os requisitos de seguranca, rapidez, igual-
dade de tratamento e perfei¢dio dos servigos tém de
ser impostos e modificados pelo Estado, quando o
interésse puiblico o exija. _

O Estado tem direitos soberanos e pode fazer
exigéncias ditadas pelo interésse geral, mas tem
que compensar 0s novos encargos nao previstos
no gontrato.

E., pois, éste susceptivel de revisdo. Na esséncia
trata-se de uma associacdo, em que o Estado delega
a explora¢do na acc¢do privada, mais pronta e li-
berta de peias burocraticas e abusivas intromissdes
politicas. A emprésa melhor imprime & execugdo
dos servicos pidblicos, nela delegada, a feicdo in-
dustrial e comercial mais adequada.

Para manter o servico publico nas condig¢des
devidas o Estado tem o dever de auxiliar as em~
présas, no caso de deficiéncia de disponibilidades:

a)— adquirindo e pondo a sua disposicio ma-
terial circulante;

b) —chamando a si déficits de explorac¢do;

¢) —construindo linhas complementares neces-
sarias e entregando-as a exploracéo.

Resume-se essa ac¢do na intensa cooperacdo
financeira para manter o servico pdblico, apro-
veitando a experiéncia das emprésas e pondo-as
nas circunstadncias de honrarem os seus compro-
missos.

Ao findar a minha conferéncia de 25 de Abril
Gltimo fiz minha a audécia oratéria do nosso
grande prosador, o P.® Anténio Vieira num ser-
mao célebre.

E preciso que os nossos caminhos de ferro ndo se
sintam tentados a dirigir aos poderes publicos a auda-
ciosa e elogiiente imprecacao do Padre Antonio Vieira
a Deus, ao prégar acérca das guerras com os holan-
deses no Brasil:

«Deixai-nos, repudiai-nos, desfazei-vos, acabai-nos!

«Mas s0 digo e lembro a Vossa Magestade, Senhor,
que estes mesmos, que agora desfavoreceis e langais
de vos, pode ser que os queirais algum dia e que o0s
ndo tenhais.

A vé6s, Senhores Ministros, prestigiosos repre-
sentantes dos poderes pdblicos, nao farei a injdria
de dirigir essa eloquente apostrofe.

Devo, pelo contrario, formular um voto de
esperanga e confianca, expressas nestes termos pelo
sr. dr. Fezas Vital:

Que o Estado, abstraindo dos «desejos> do publico,
sempre ilimitados e inconscientes, para olhar, com
visdo profunda, para as suas «necessidades> e para 0
Bem Geral, encare éste problema e o resolva em nome
























