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DIRECTORES

| e i 15 T B o | Na terca-feira, 30 de Maio, o nosso querido
| CARLOS D’ORNELLAS .~ amigo e director, sr. Engenbeiro Fernando de
S o iy g St ) i Sousa, completou 84 anos de idade.
| SECRETARIOS DA REDACCAO: | E com alegria que registamos o facto. O
| OCTAVIO PEREIRA . ilustre engenheiro, a quem o pais deve assi-
| ARMARDO- FERREIRA | | nalados servicos, encontra-se na posse duma
| REDACCAO: .~ excelente satide e dum espirito licido, como
| Eng.> M. DE MELO SAMPAIO. . se estivesse ainda na quadra e na pujanc¢a dos

| DR. AUGUSTO D’ESAGUY I

in :
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR S S s e L I
Dr. ALFREDO BROCHADO Jornalista dos mais i'ustres da Imprensa

ANTONIO GUEDES portuguesa de todos os tempos, e engenheiro
JOSE A. DA COSTA PINA - muito culto, 0 sr. Fernando de Sousa é uma das
| ALEXANDRE SETTAS . mais altas competéncias em assuntos ferto-
| COLABORADORES: . viarios. FEm «A Voz», de que é também
General JOAO DE ALMEIDA . Director, e na «Gazeta dos Caminhos de
General RAUL ESTEVES . Ferro», onde hé quarenta anos nos vem dando
Coronel CARLOS ROMA MACHADO . | - 4 honra da sua abalisada colaboracdo, os mais
SO Eng " S EEANERE OIS MALVAD | complexos problemas da sua especialidade
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES : = % : ’
Capitdo de Eng.® MARIO COSTA .~ tém sido examinados com desassombro e im-
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN | parcialidade critica, com aquéle desassombro
Engenheiro PALMA DE VILHENA . que € uma prova elogiente do seu caracter
Capitdo de s b OAE. (OB . inflexivel e com aquela imparcialidade critica,
Corg:;iltéieﬂgﬁé}zQESLCIL{JSEANO | due tanto o a’istingu:e e o fmg::é'e ao reSpeit’o
Engenkieiro, AVELAR  RUAS . de todos os seus amigos e até dos seus pro-
ANTONIO MONTEZ - prios adversarios.
ARSI S | O engenheiro Fernando de Sousa € uma
Espanha — EUGENIO DEL RINCON . das grandes figuras do nosso pais, pelo seu
Porto — ALBERTO MOUTINHO . alto relevo moral e pela sua competéncia
| técnica.

Deus queira que por muitos anos ainda se
conservem o seu vigor fisico e a juventude
admiravel do seu espirito de lutador, para

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS y -
alegria de quantos tém o favor e o prazer do

AVULSO € ¢ , Zer

| - seu convivio e para brilho desta publicacéo,

PORTUGAL (semestre) . .  30$00 de que é colaborador ha quarenta anos e
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1,00 director ha quinze. Ad multos annos!

FRANCA {3 3 100

e
AFRICA B ) SRS ) ) Wd W édeued

Empregados ferrovidrios (tri-

| mestre) o 0 e et Acompanhado do nosso presado amigo capitao
e B et 2850 N‘larlo Costa, partff no dia 3 para Paris em servigo dp

N Eo il 5800 Conselho de Administragdo da Companhia dos Cami-
S A0Sy YT nhos de Ferro Portugueses o sr. General Radl Este-

ves, ilustre Inspector da Arma de Engenharia.

. SOUSA JUNIOR

Tomou hd dias posse do seu cargo de funciondrio

do quadro da Secretaria da Assemblea Nacional, o

nosso querido amigo e distinto camaradada Imprensa,

Antodnio José de Sousa Jiinior, que deixou, por ésse

TAB IR fne W mptivo. o quadro do Ministério das Finangas, de cuja
i e direccdo geral da Fazenda Piblica fazia parte.

RUA DA HORTA SECA, 7, 10 A Sousa Junior, amigo lealissimo e camarada mo-

delar, apresentamos as nossas mais vivas felicitacdes

P B X 20158 "I pela posse do seu novo lugar, onde conquistara

) Direcc¢édo 27520 '

TELEFONES - ¢ .
novas simpatias e amizades.
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O CAMINHO DE FERRO

DE

BENGUELA

Pelo Eng.° J.

FERNANDO DE SOUZA

AIS um ano decorrido de exploragdo da
m linha férrea mais importante nas nos-
sas provincias ultramarinas. O Cami-
nho de Ferro de Benguela foi suscitado pela
fecunda iniciativa e tenacidade infatigdvel de
Sir Robert William, que se compenetrou da
importancia de uma linha de penetragdo do
porto do Lobito ao coragao do continente negro,
a rica regido das minas de Katanga e em-
preendeu a sua construgao, com a bitola nor-
mal africana de 1™,06, que partindo do Lobito
e passando por Benguela, subisse ao planalto
e fosse até a nossa fronteira.

Houve um ministro de vontade firme e
vistas largas, Teixeira de Sousa, que se nao
deixou intimidar pelos enredos oposicionistas
e fez a concessdo sem auxilio do Tesouro.

A lei de 17 de Agosto de 1899 autorisara
o Govérno a construir um caminho de ferro
de Benguela a fronteira. Para isso crearam-se
receitas pela imposi¢do de véarias sobretaxas
alfandegarias e tributdrias, cuja cobranga
come¢ou em 1900.

A receita obtida até 30 de Junho de 1902
apenas somou 827 contos. Reconheceu-se pois
que era insuficiente pela aplicagdo directa para
a construcdo de tdo extensa linha.

Resolveu o Govérno empreender a cons-
tru¢io em vista da importancia da linha, o que
foi determinado por decreto de 20 de Outubro
de 1900, fixando-se a data de 1 de Janeiro
de 1901 para o comégo dos trabalhos.

Revista quinzenal

Outro decreto de 13 de Novembro de 1902
confiou a,uma Comissdo especial a construgao
em condi¢des econémicas podendo descer a 75™
os raios das curvas. |

Fm 28 de Novembro de 1902 foi felizmente
promulgado o decreto que aprovou o contrato
da mesma data da concessdo a Robert Williams
sem subvencdo nem garantia de juro. Apenas
se dava o direito de pesquizar e explorar os
jazigos mineiros numa zona de 120 quiléme-
tros do cada lado da linha.

O concessiondrio organizaria uma compa-
nhia portuguesa de cujo capital seria entregue
ao Govérno 10"/ em acgdes liberadas.

Fram concedidas véarias isengdes de direi-
tos. Autorizava.se a constru¢do de uma ponte-
-caes no porto do Lobito. Os raios minimos
das curvas foram fixados em 100™, os declives
maximos em 25™™, Fixavam-se as tarifas
méximas. Foi activamente empreendida a cons-
trugao.

Depois de um periodo de activa construgao,
que a grande guerra fez paralizar, conseguiu-se
levar a linha a fronteira com a extensdo total
de 1.347 quilémetros em 1929, ligada com
todas as outras linhas da Africa do Sul.

A inaugura¢io do ultimo trogo fez-se nésse
ano com tdda a solenidade.

Sir Robert Willians, que descobrira os ri-
quissimos jazigos de cobre de Katanga e ligara
o Congo Belga com o caminho de ferro do
Cabo ao Cairo, compreendera a importancia
do encurtamento do trajecto para o mar, pelo
aproveitamento do magnifico porto do Lobito
como testa de um caminho de ferro de pene-
tracdo até as minas.

A linha atinge nos primeiros 320 quiléme-
tros a altitude de 1.955™.

Fm 1908 abriram-se os primeiros 197 qui-
lémetros. Em 1911 chegou-se ao km 360, em
1912 até o Huambo (km 426), em 1913 até
Chinguar (km 519).

S6 em 1920 poude recomegar a construgdo.
Em 1924 chegou a exploracdo a Silva Pérto
(km 627). Em 1925 chegou-se ao Quanza
(km 725). Em 1928 abriu-se até ao km 1.130
e chegou a linha a nova fronteira. Em 1929
fez-se a inauguracdo com grande solenidade
com a presenca do Ministro das Coldnias,
Governador de Katanga e o primeiro Ministro
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da Rodésia. Fsteve presente o Duque de Con-
naught.

Vejamos agora os resultados da exploracéo
da linha completa com 1.347 quilémetros :

EM CONTOS [ EM ESCUDOS

} A ndi- : 2
: Rendi- | Rendi- r;;i.lll:l:: Despesa | Coefis
R Reeeitas |Despesas, mento : mento | Jiquido ! por eciente

d [ Bt G 35 total por | por oy .

| liquido |quilémetro | ullltl;.:l}m‘- |qu”“nm[r“i

! !

| | | | |
1930 28.937 | 24.067 4.871| 21.482$% 3.616% 17.867$% 0,831
1931 | 27.028 | 24.782 2.245| 20.065% 1.667% 18.398$% 0,96
1932 26.361 21.520 4.841| 19.570% 3.594% 15.976% | 0,816
1933 | 26.174 | 23.590 2.584 19.431$ 1.918% 17.513% 0,901
1934 24.801|21.229 | 3.572| 18.422$ 2.652% 15.760$ | 0,855
1935 | 24.432 21.026 3.406 | 18.138%  2.579% 15.609$ | 0,860

1936 | 28.030 | 19.481  8.550| 20.809$ 6.3478 | 14.4628 | 0,695
1937 | 45.291 28.175 17.116 33.624$ |12.707$| 20.917$ | 0,622
1938 | 39.722|29.549 | 10.174 29.470% | 7.553%  21.9378 | 0,744

Como se vé por éste mapa. as receitas do
trafego atingiram em 1930 29.000 contos, des-
ceram a 24.000 em 1933 mas subiram depois
rapidamente a 45.291 em 1937.

Vejamos agora os resultados da exploracao
de 1938.

As receitas baixaram a 39.722 contos, me-
nos 9.568 que em 1937, ano de receitas maxims.

Fissa diferenca proveio da diminuicdo do
trafego do minério de Katanga, menos 26.809
toneladas e 6.479 contos.

O trafego nacional de mercadorias teve o
aumento de 34.064 toneladas e 824 contos de
receita e no internacional p. v, houve mais
2.951 toneladas e 684 contos de receita a com-
pensar em parte a diminui¢do do trifego de
minérios.

As despesas aumentaram 1.373 contos.
Deve-se notar que as despesas ordinarias fo-
ram apenas de 22.308, a que se juntaram, como
no ano anterior, 7.150 contos para o fundo de
renovagoes.

Esse fundo ficou elevado a 23.106 con-
tos, dos quais sairam 2.164 para trabalhos exe-
catados em 1938. O saldo para 1939 foi de
20.943 contos.

As despesas de exploracdo em Africa jun-
taram-se 1.977 contos da Administracio em
Lisboa e 1.094 do Comité de Londres. O saldo
que ficou de todas as receitas do trafego e fora
do trafego na importincia de 7.877 contos
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reverteu para o fundo de amortizacio das
obrigacdes. |

As receitas fora do trafego somaram 2273
contos na Africa e 375 na Furopa.

As receitas de passageiros somaram 3.004
contos obtidos de 196.594 passageiros, ndmero
em (ue entram os indigenas por 118.080.

A G. V. teve 5.589 toneladas e 1.564 contos
de receita.

Exm p. v. houve 382.738 toneladas incluindo
69.885 de transportes de servico. A receita foi
de 32.881 contos.

O tréfego internacional, incluindo o miné-
rio, foi de 77.355 toneladas e 15.572 contos de
receita.

Apesar de incluidos nas despesas 7.150
contos para o fundo de renovacdo, o coeficiente
de exploracdo foi apenas 0,744,

F, de esperar que tanto o trafego interno
como o iniernacional continuem a crescer, me-
lhorando os resultados da exploracdo, ja hoje
lisonjeiros, a que se junte a benéfica influén-
cia que essa extensa linha de penetracio exerce
jd na economia da provincia.

O relatério presta justa homenagem & me-
moéria do fundador da Companhia Sir Robert
Willians, falecido no ano findo.

Ainda as nodsas Bidas de Qire

O nosso presado colega de Ponta Delgada Cor-
reio dos Agores, da actual direc¢ao do nosso ueri-
do amigo Cicero de Medeiros, referiu-se, recente-
mente, ao nimero extraordiniario da Gazela dos
Caminhos de Ferro, comemorativo do nosso 50.’
aniversirio, nos seguintes termos :

Comemorou, ha pouco, as suas «Bodas de
Oiro», a revista Gazela dos Caminhos de Ferro,
fundada em 1888 por Mendon¢a e Costa. Lembran-
do o facto, digno de relévo, apresentou-se a Gazeta
dos Caminhos de Ferro com um mimero especial
de 100 pdaginas, de aspecto grifico sugestivo e im-
pecavel e ilustrado com profusa eolaboracao literd-
ria e artistica.

Felicitando o brilhante camarada da Imprensa
Continental por éste aniversirio, e desejando-lhe
uma longa e proéspera vida, enderecamos ao seu

digno director, o brilhante jornalista Carlos d’Or-

nellas, os nossos efusivos cumprimentos.»

Agradecemos ao Correio dos. A¢ores a amabili-
dade da noticia e dos seus cumprimentos.

-
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wial " Leskontin

Conferéncia realizada na <Ordem dos Engenheiros»

em 20 de Junho de 1938 -

pelo Eng.° J.

FERNANDO DE SOUZA

(Continuagdo)

«Reduzam -se as tarifas e melhorem-se os ser-
vicos e o trafego ndo abandonara o caminho de
ferro: tornar-se-a pelo contrario mais intenso e
chegara para todos.»

F.squecem ésses paladinos da livre concorréncia
que o trafeso nao cresce indefinidamente; que a
reducio de tarifas —alias aconselhavel em certos
casos e as companhias as estdo praticando pru-
dentemente — origina perda de receita no trafego
ja4 adquirido e que nem sempre é compensada, en-
quanto é certo o aumento de despesa de transporte.

F, indispensavel ter no¢do clara e exacta do que
sio as tarifas e dos elementos determinantes das
Suas taxas.

Na minha conferéncia de 28 de Abril desenvolvi
ésse ponto, o que agora é impossivel fazer. Limi-
tar-me-ei pois a recordar os tépicos do assunto.

Esséncia juridica e economica das tarifas

«Nio podem os caminhos de ferro estipular, para cada trans-
porte, o prego conforme o seu valor, o que seria complicado e dificil-
mente concilidvel com a igualdade de tratamento prépria de um ser-
vigo pablico.

«Os precos constam, pois, de tarifas, tipos genéricos de contra-
tos, apliciveis aos transportes em igualdade de circunstincias.

E prejuizo assés generalizado que as tarifas devem ser simples e
uniformes e fixar taxas o mais baixas possivel, o que desenvolve o
trifego e melhora as receitas.

«Poderia a remuneracio do transporte ser obtida pelo imposto,
que generalizaria a distribui¢io dos encargos de um servigo piblico
por téda a Nagio.

«Assim sucede, por exemplo, com a instrugio dgratuita.
mais razodvel que os encargos dos transportes recaiam proporcional-

F, porém

mente sbbre 0s que os utilizam.,

«S6 quando a receita da aplicagio das tarifas é insuficiente e
estas se nido podem agravar sem exceder o valor econémico do trans-
porte, tem o F.stado de intervir com auxilio, a que ocorre o imposto.

«Juridicamente, o pre¢o do transporte é a justa remuneragdo do
servigo econémico prestado, que permite a deslocagiio, com vantagem,

da mercadoria dos centros de produgdo para os de consumo. Como
i& afirmei, ndo representa concessiio graciosa do FEstado. Pertence
legitimamente ao transportador para ocorrer ao custo da operagio
e respectivos encargos do capital.

«No caso de concessio, pertence ao concessionério, obrigado a
manter em bom estado as linhas e o material circulante, e proceder
as renovacﬁes necessdrias, a efectuar os transportes.

«H4 ainda que fazer as obras complementares exigidas pelo de-
senvolvimento do trifego e aperfeicoamento dos servigos e que satis-
fazer os encargos de juro e amortiza¢io do capital. E preciso ainda
constituir um capital circulante representado por material de consumo
em depésito e por quantias precisas para pagamento das despesas cor-
rentes sem recurso ao crédito.

«S6 quando a receita liquida excede todos ésses encargos, ou em
casos excepcionais impostos pelas conveniéncias pablicas e mediante
compensacio, se admite redugiio de tarifas.

«Pode até ser preferivel, em vez dela, a aplicacio désses excessos
a fins de utilidade pablica, tais como a construgdo de novas linhas e

melhoramentos dos existentes.

Elementos das taxas: custo do transporte e portagem
Limites e redugdes das taxas. Bases de tarifagao
e classificagao

«Importa recordar sumariamente os elementos constituintes das
taxas das tarifas e as leis econdmicas da sua fixagdo,

«Um transporte tem determinado valor econémico, representado,
para a mercadoria, pela diferenga de valor no ponto de chegada para
o de partida. Desde que o custo do transporte seja inferior a essa
diferenca, a ésse desnivel econdmico, independente alids da distancia
em muitos casos, hda vantagem para o comércio em o efectuar, logo
que seja suficiente a margem do lucro.

«E ésse o preco méximo do transporte, que é impedido, se acima
déle se subir.

«O preco minimo é o custo do transporte em cada operagdo, que
varia e é inferior & média geral.

«O preco minimo é o custo do transporte em cada operagiio, que
varia e ¢ inferior A média geral.

«O que excede &sse custo constitue lucro liquido para o trans-
DOrtador, com O qual acorre aos encargos enumerados.

«F.sses dois elementos do prego de transporte denominam-se custo
de transporte (prix de vevient) e portagem (péage) e a sua soma nao
pode descer abaixo do primeiro, que pouco varia, sob pena de pre-
juizo. A portagem varia muito, para tornar possiveis todos os trans-
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portes de desigual valor econémico, reduzindo-se qudsi a zero para
certas mercadorias pobres,

«Quanto mais baixar o prego em relagio ao valor econémico do
transporte, maior é a parte de portagem cedida ao cliente em prejuizo
do transportador.

«Uma reducdo de tarifas abaixo do prego econémicamente possi-
vel ndio aumenta, em geral, o trafego; sé beneficia o cliente & custa
da emprésa e apenas se justifica, se é grande o lucro da exploragéo e
deixa saldo considerdvel depois de satisfeitos os encargos, o que ndo
é, infelizmente, o caso das linhas portuguesas.

«Convém, acaso, para simplifica¢do, o prego tnico aplicdvel a
todas as mercadorias ?

«De modo algum.

«A tarifa tnica diminue o lucro realizdvel do transportador,
tanto mais que impede os transportes de valor econémico inferior.

«Pelo contrério, a multiplicidade de pregos acomodados ao valor
econémico dos diversos transportes nio impede nenhum e permite
obter a mixima receita de portagens.

«A considera¢des anilogas se presta o servigh de passageiros,
cujas condi¢des de transporte e portanto de pregos variam.

F. instrumento indispensdv:l de aplicacio das tarifas a classifi-
cacio geral das mercadorias distribuidas pelas suas diversas classes,
de modo que se evitem divergéncias de critério na aplicagio das

taxas.»

Recordei em sesuida a distincdo das tarifas
gerais e especiais e de despesas acessérias:

«Para atender, pois, esta multiplicidade de circunstancias diver-
sificam-se as tarifas, tanto de passageiros como de mercadorias,

«As tarifas dividem-se em geral e especiais. A primeira corres-
ponde as condi¢des normais dos transportes e estipula as taxas méxi-
mas legais, que ndo podem ser excedidas.

«Além da tarifa geral, ha tarifas especiais com reduc¢ies de
preco conexas de certas facilidades, incluindo o alargamento do prazo
de transporte. ;

«As tarifas especiais adaptam-se as circunstincias de cada re-
gido e as particularidades do seu tréfego e por isso variam com elas,
em contraposicio da tarifa geral, que é uniforme para tddas as em-
présas.

«E utopia querer uniformisar aquelas em absoluto, o que ndo
impede simplifica¢des desejiveis nesse sentido, como, por exemplo, a
fixagdo de condi¢des comuns.

«Os precos das tarifas, tanto geral como especiais, variam com
a distincia, salvo excepgdes para certas zonas a-fim-de ter em conta
o valor econémico do transporte, por vezes independente da distdncia.

«De modo geral, é esta o principal elemento de variacio e para
isso as tarifas sdo proporcionais ou, de preferéncia, diferenciais por
diversos sistemas para reduzir as taxas aplicdveis aos grandes per-
cursos.

«N&o compreendo a insisténcia com que se tornou dependente
da revisio da tarifa geral a dltima concessio de um adicional de 10 L]
imperfeito paliativo, que favorece a concorréncia da camionagem e
finda automaticamente ao cabo de poucos meses, ainda que durem as
circunstincias que o provocaram. _

«Foi pedido wnicamente na falta de providéncias mais largas e
profundas e perante a urgéncia de remediar a considerdvel elevagio
do custo do carvio e dos metais por um aumento de tarifas de pronta
aplicagdo.

«Mas que se lhe ponha por condigio a revisdo da tarifa geral?!
Que influéncia capital pode ter esta na situagdo das emprésas?

«Todos reconhecem a necessidade de lhes dar maior liberdade de
accdo em vista da concorréncia, que suprimiu quési o monopélio qus
usufruiam e tem de ser devidamente regulada. Como se modificam,
na tarifa geral, os preceitos de cardcter policial, que nela figuram e
se inspiram nas prescri¢des dos diplomas fundamentais: lei de 1864
e regalamento de policia e exploragiio de 1868, cuja revisdo se pre-

para hd muito ?
«Quais sdo as bases dessa revisdo de tarifas ? Renuncia-se 4 uni-

dade assegurada hé bastante tempo ?
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«Porque fica fora da revisio a tarifa comum de despesas acessé-
rias, conexa da tarifa geral e seu complemento ?

«A proposta do adicional — fraco expediente tempordrio apés
tanto tempo de crise — desacompanhado de outras providéncias, alids.
alvitradas, e a sua discussio na Assembleia Nacional, muito abaixo
do notivel parecer da Camara Corporativa — elaborado com tanta
proficiéncia pelo sr. dr. Rui Ulrich, da mais alta competéncia —mos-
traram que o problema ferroviério, a-pesar-da sua pungente acuidade,
permanece sem solugio eficaz e sem estudo profundo feito de acordo
com as emprésas. Nem ao menos o sistema de tarifacio foi encarado

com plena visdao da realidade.

As tarifas perante a concorréncia

«A gravidade da concorréncla do automével ao caminho de ferro
crésce de dia para dia. Minorada, é certo, para o passageiro, reverte
forma caética e desordenada para a mercadoria.

O sr. general Radl Esteves indicou lucidamente o que o inte-
résse nacional exige.

«Nada acrescentarei as suas consideragdes; apenas observarei que
a redugio de tarifas ndo remediaria o mal; em muitos casos é inutil
capitulagio do caminho de ferro e sacrificio sem compensagéo.

+O seu aumento serve, quasi 86, para estimular uma concorréncia
nio regulada nem fiscalizada, e por isso ndo determina melhoria sen-
sivel.

«Nio quere isso dizer que se ndo deva proceder & larga revisdo
criteriosa, que remova embaracos e delongas, simplifique e harmonise
tarifas, sem sacrificar, porém, ao prurido da unidade, receitas de valia.
Hé que melhorar e acelerar os transportes dos passageiros de 3.% classe.

«Hé que desenvolver por multiplas combinagdes o chamado
transporte de porta a porta em coordenacio do caminho de ferro com
a camionagem, seu util complemento.

«Fssa revisio tem que ser feita, ndo porém de afogadilho, e
outras providéncias a devem preceder, como sdo a reforma do regula-
mento da camionagem em coordenagio com os caminhos de ferro.
Urge conceder os auxilios precisos para assegurar a imediata regula-
rizagio dos trabalhos de conservacdo das linhas e material e proceder
a aquisi¢io de material circulante.»

IV PARTE

Linhas de via estreita

A vastiddo do assunto, sintese das quatro con-
feréncias, obriga a reduzir a breves consideracdes
o estudo das linhas de via estreita, que sofrem,
como as da via larga, as consequiiéncias de con-
corréncia. :

Na minha conferéncia de Abril mostrei como

'a adopc¢do da via de 1™,68 provocou o recurso a

via de 1™ para baratear a construcdo e historiei o
seu desenvolvimento entre nés, de modo que temos
hoje 747 quilémetros em exploragéo.

Analisei em seguida a situagdo das trés empré-
sas existentes:

a) Companhia Nacional, que explora 185 qui-
l6metros concedidos e 204 arrendados.

F.sse arrendamento em condi¢Ses ruinosas tem
ocasionado grandes prejuizos, que somam cérca
de 5.257 contos, em troca de ter tornado muito
mais econémicas a exploragdo.

Carece de grande renovagdo de via e material.

F, de toda a justica compensa-la da totalidade
dos déficits injustamente suportados e auxilia-la
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na transformacio e aquisicio de material circu-
lante.

b) Companhia concessiondria das linhas do Vale
do Vouga, com 179 quilémetros, chegou a ter ra-
zoavel saldo de exploracdo, mas em 1927 ja teve
déficit proveniente da concorréncia da camiona-
gem, sem falar nas causas de ordem geral e no
pagamento ao Estado do material alemdo recebido.

Fntrou no periodo de reducdo de trabalho do
pessoal de via e oficinas.

F, aflitiva a situacio de tesouraria.

A explicacio estd na depressdo das receitas
pela concorréncia desenfreada da camionagem em
estradas que serpenteiam ao longo da linha; no
agravamento do custo do carvdo e dos metais; na
exigéncia do pagamento de 2.362 contos de mate-
rial alemdo, que podia ter-lhe sido entregue sem
encargo, ficando desde logo propriedade do E.stado.
Ainda lhe falta pagar 504 contos.

Carece a Companhia de 1.150 contos para
ocorrer a atrazos de conserva¢do e mais 600 para
melhoramentos nas oficinas e construcdao de casas
de guarda e outras obras. Pode-se para isso resti-
tuir-lhe o que pagou de material alemdo e as des-
pesas de estudos;

¢) Companhia do Norte de Portugal, encon-
tra-se, ha 5 anos, entregue a uma comissao admi-
nistrativa em condicdes que analisei detidamente
em varios artigos. Tem 143 quilémetros de linhas
concedidas e 36 arrendadas.

O arrendamento da linha do Tamega deu-lhe
um prejuizo inevitavel de 2.242 contos até fins
de 1935.

Aceitou reducoes de 7.250 contos no capital com
garantia de juro para as linhas que construiu.
Alargou a via e material da linha da Pévoa de
0™ 90 para 1™, e concluiu a 2." via da Boa Vista a

Senhora da Hora.

Tudo isso causou situa¢ao dificil de Tesouraria,
cérca de 10.000 contos de débitos e a interrupgao
das obras da Boa Vista a Trindade.

A Companhia tinha preparado um financia-
mento baseado na conversio das obriga¢des de 9
e 749 para 5"0 sem alteracio da anuidade do
Estado, o que dava lugar a colocagdo das accdes
em carteira e das obrigacdes garantidas, suficiente
para pagamento integral das dividas e conclusdo
do tréco ja adiantado, da Boa Vista a Trindade.

Nio estava em faléncia. Nao tinha letras pro-
testadas. .

Negou-se-lhe o adiantamento, por algumas se-
manas, do complemento garantido de um semestre,
e 36 mediante suprimento bancario a curto prazo
pdde pagar o cupdo do semestre, a despeito de
todos os esforgos feitos para lhe tolher os recursos
Precisos e atira-la para a faléncia.

Por decreto de 5§ de Julho de 1933 tomou o

Estado conta da sua administragdo, sem lei que o
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autorizasse, e, confiou-a a uma Comissdo adminis-
trativa; prqibiu a assembleia geral, que devia pro-
nunciar-se sobre a operacdo financeira; adiantou
fundos & Comissio; mandou preparar em seis
meses um acdordo com os crédores, que se arrastou
mais de trés anos, e a reforma das concessoes e
dos estatutos. O Estado adquiriu a baixo pre¢o
12.000 accdes em carteira, precisas para dispor
da assembleia geral e ao cabo de quatro anos
reliniu esta para votar novos estatutos e as bases
da reforma das concessdes e para a conversdo de-
cretada das obrigacoes e o acdrdo com os crédores
mediante reducido dos débitos a 60 e 50 %/.

Fntretanto deixou-se reconstruir a ponte do
Ave s6 para via larga e ndo se providenciou para
a independéncia das linhas do Minho e de Gui-
mariis, como estava prescrito pelos contratos.

Nio se remodelou a Caixa de aposentagdes e
socorros, que impde excessivo gravame a Com-
panhia.

Nio se concluiu o troco da Boa Vista a Trin-
dade, perdendo-se as receitas de quatro anos. Re-
duziram-se a 50 "o e 60 /o os créditos dos crédores.
Dever-se-ia restituir-lhe a importancia dos déficits
do Tamega, e tornar a via independente da do
Minho na ponta do Ave.

Construgao de linhas

Repito as consideracoes da conferéncia anterior:

«E, certo que se impde a prudéncia na construgio de novas linhas
pata pbr termo ao isolamento dos vérios grupos de via estreita. Julgo,

porém, que se devem construir:

«1.9 — A linha de Viseu ao Tua, possivelmente suprida, no trégo
Vila da Ponte ao Tua, pelo da Régua & Vila da Ponte e o trogo de
Vila Pouca ou Pedras Salgadas a Mirandela, o que deixaria ligadas
as linhas de Santa Comba a Vizeu, do Corgo, do Tua e do Vouga.

«2.9 — As linhas de Aveiro a Cantanhede e a da Arrifana ao
Pérto, que liga as do Vouga as do Norte.

«3.9 — A linha do Ave até ao Arco de Baulhe para ligagio das
do Minho com a do Tamega, adiando-se, porventura, a construcao
do Arco as Pedras Salgadas para mais tarde.

«E grande o dispéndio a realizar no praso de 6 a 10 anos, mas a
melhoria obtida na réde seria considerdvel pela utilidade das linhas,

embora possam ser algumas deficitirias.»

Agrupamento e fusao

Si&o igualmente da conferéncia anterior as se-
guintes reflexdes:

«F manifesta a utilidade do agrupamento de linhas com unidade
de administragio e redugio de despesas desta e de oficinas comuns.

«E preciso, porém, que estejam ligadas. Nio se agrupam racio-
nalmente linhas, deixando-as isoladas.

«A solugiio simplista de obrigar ao agrupamento as trés emprésas
existentes, como condi¢io prévia de qualquer auxilio do Estado, ¢ a
inteira inversio da ordem que deve ser seguida frutuosamente.

(Conclue no préximo nimero)
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foi viditado pelo seu antige comandante

O “Pempre Fiwe'

Revista quinzenal

ot Fil Eoleved,

O dia 18 do més passado o director da
Arma de Engenharia sr. General Radl Estevess
passou em revista a sua antiga unidade — o valo-
roso Regimento de Sapadores de Caminhos de
Ferro-—unidade de grande prestigio que coman-
dou durante os vinte anos, nos momentos mais
dificeis da wvida politica agitada e revoluciona-
ria do nosso pais.

As 10 horas chegou ao Quartel da referida
unidade o ilustre oficial, acompanhado pelo capi-
tdio QOom do Vale, filho de um oficial bem distin-
to, falecido recentemente.

A suarda de honra ao director da Arma de F.n-
géenharia estava postada na frente da «Porta das
Armas» e comandada pelo capithio Arouca, que
tinha como subalternos os tenentes Garrido e
Ferreira Pinto. O
actual comandante
do Regimento sr.
coronel José dos
Anjos e o segundo
comandante sr. ma-
jor FE.duardo Pires
bem como toda a
oficialidade, aguar-
dava também a che-
gada do sr. General
Esteves, a quem
transmitiu o0s cum-
primentos da praxe,
seguindo-se a Re-
vista a referida
guarda, que segui- i :
damente destilou,
entrando a porta do

Quartel.
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O sr. General Rail Esteves tendo a sua esquzrda o coronel José dos Anjos,

comandante do Regimento de Sapadores de Caminhos de Ferro e capitio Luz

e a sua. direita o capitdo Silva e os majores Cortés Lobdo e Eduardo Pires
e capitdes Arouca e Latino

actual director da Lima de Engenfaria

Seguidamente, os srs. oficiais, retinidos na Sala
Nobre da briosa unidade, cumprimentaram o sr.
director da Arma de Engenharia. Companheiros
do antigo comandante, estavam presentes o major
Cortés Lobao, capitais Atouca, Pereira Dias e
Luz, tenentes Jodo Latino, Ferreira Pinto e José
Peres Garrido. Fstavam também presentes os ofi-
ciais do regimento, srs. major Fduardo Pires, ma-
jor-veterinario dr. Sousa, capitdis Silva e Santa
Clara da Cunha; tenentes Machado de Sousa, Si-
moes e Molarinho do Carmo e tenente dr. Rui
Freire. Ingressaram na mesma Sala os sargentos
do regimento, aos quais se incorporaram os anti-
gos musicos, que durante vinte anos fizeram parte
da mesma unidade.

O actual comandante sr. coronel José dos An-
jos, ap6s um mo-
mento de siléncio,
agradeceu a vigita do
Director da Arma e
disse sentir-se feliz
por ver na unidade
que comanda e junto
dos seus oficiais a
figura marcante do
«Sempre Fixe», uni-
dade cheia de gran-
de espirito militar,
que tdo nobres
exemplos deu no
nosso pais.

O sr.. General
Radl Esteves, num
improviso cheio de
g¢randeza, agradeceu
as palavras dum «ca-
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marada leal e oficial distintissimo» — palavras do
orador — acrescentando que se sentia felicissimo
por ver a seu lado um continuador da sua obra.
Terminou desejando felicidades ao Regimento-e
aos actuais cooperadores do coronel José dos
Anjos.

O 1.° sargento Ferreira, em nome dos seus ca-
maradas, felicitou o sr. General Esteves pela sua
promoc¢io ao mais alto cargo do Exército, ndo o
tendo feito ha mais tempo por falta de oportuni-
dade. Novamente o sr. General usou da palavra
para agradecer as palavras que lhe foram dirigi-
das em nome dos sargsentos e saiidou os oficiais
inferiores que sdo os bons cooperadores da unidade.

Apbds esta recepcao todos se dirigiram para a
Parada do Quartel onde uma forca de 300 recru-
tas sob o comando do capitdo Santa Clara que ti-
nha como subalternos os srs. tenentes Simses e
Machado de Sousa, prestou as honras ao Director
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(2.* e 3.* Escola da 7.* Companhia); Carga e des-
carga de uma'sec¢do de carros de Parque, (3.* Es-
cola da 5.* ‘Companhia e 5.* Escola da 7. Compa-
nhia); Condugdo de muares com carga a dorso,
(4* Escola da 7. Companhia); Nomenclatura e
montigem de arreios, (5.° Escola da 7." Compa-
nhia), e Conhecimento da ferramenta de Parque,
(4.* Escola da 6.* Companhia).

Durante todas estas demonstra¢des, uma cha-
ranga, chefiada pelo sargento ajudante mtsico sr.
Sousa, executou varias marchas de guerra, in-
cluindo a marcha antiga do «Sempre Fixe», da
autoria do tenente Armando Fernandes.

Findas estas demonstracdes, que foram real-
mente dignas de louvor, foram visitadas a reparti-
¢do técnica e as aulas, enfermaria, casernas, refei-
t6rios, barbearias, casas de banho, notando-se em
todas as dependéncias o asseio e o bom gdsto,
exemplo frisante de uma unidade que soube con-

Grupo de oficiais de Sapadores de Caminhos de Ferro a maioria dos quais fez, parte do antigo Batcihao que estzve na guerra

da Arma, que, acompanhado pelo comandante e

segundo comandante aos quais passou em revista.

Fntramos na sesunda parte do programa, que
foi cumprido absolutamente, ou ndo fosse a uni-
dade o-Regimento de Sapadores de Caminhos de
Ferro. -

Fis a segunda parte:

Manejo de arma, (2.* e 3. F.scolas da 3.* Com-
panhia); Instrucio anti-gas, (1.* Escola da 5.7
Companhia); Sinaliza¢io ferroviaria, (1.* Escola
da 6.* Companhia); Instrugio preliminar de tiro,
(2.* Escola da 5. Companhia); Conhecimento do
material ferroviario de transporte, (2. Fszola da
6.* Companhia); Nés e ligagdes, (3.* F.scola da 6.
Companhia); Trabalhos de assentamento de via,
(4.* ¢ 5. F.scola da 3.* Companhia; Instrucdao pre-
liminar de metralhadoras, (1.* Escola da 3.* Com-
panhia); Exercicios de equitacdo, (1." Escola da 7.*
Companhia); Condugio de viaturas hipoméveis,

quistar a simpatia dos subordinados e a garantia
do bom soldado.

A terceira parte do programa foi preenchida
pelo Orfedo do Resimento, também dirigido pelo
sargento-ajudante Sousa, que executou: «Marcha
heroica»; «No bivaque», (can¢do a 3 vozes); «Sol-
dados vede ésses campos», (ligeira can¢do com
contra canto); «Portugal»; «Mal surge a luz da
alvorada», e por dltimo o Hino do Regimento,
com musica do tenente Armando Fernandes, anti-

g0 chefe da- Banda, e versos do major Eduardo-

Pires.

W final foi servido na «messe dos oficiais»
um magnifico «Pbérto de Honra»'a que assistiram
os oficiais e a' Imprensa.

Fala novamente o sr. coronel José dos Anjos
que, mais uma vez, se felicita por se encontrar na
presenca do- antigo comandante de Sapadores. O
sr. General Raul F.steves agradece e brinda por
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