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Lnsas Eaangivas

Estao em trdfego actualmente no mundo doze linhas
férreas trans-continental.

A mais antiga é a de Nova York a San Francisco,
com 5.200 quilometros, construida em cinco anos, du-
rante a guerra da Secessdo e inaugurada em 1869.
Posteriormente, foram estabelecidas mais cinco vias
trans-americanas, sendo {trés nos Estados Unidos e
duas no Canadd.

Em onze anos, foi construido o transsiberiano, o
mais extenso, com 8.000 quilometros, concluido em 1903
e atravessando regioes até entdo consideradas inuteis.

O ftrans-andino, de Buenos Aires a Valparaiso, foi

inaugurado em 1911, contando 1.400 quilometros. Na

constru¢do dessa via-férrea, na parte da Cordilheira
dos Andes, a 2.300 metros de altitude, foram encon-
tradas dificuldades considerdveis.

Para facilitar a peregrinagio dos musulmanos a
Meca, o govérno turco construiu o trans-ardbico, entre
Damasco e Medina, com a extensdo de 1.307 quild-
metros.,

Foi inaugurada em 1917 a estrada de ferro trans-
-australiana, que dispoe de 1.700 quildmetros, dos
quais mais de um ter¢o em pleno deserto.

Durou trés anos, a construgio do trans-caspio,
concluido em 1888, com 1.800 quildmetros. Ligando
o mar caspio a fronteira da China, essa via férrea
atravessa 200 quilometros de montes de areia.

Em 1930, foi inaugurada a mais nova estrada de
ferro trans-continentvl: o turksib, de 1.600 quildme-
tros, comunicando o Turkestdo com a Sibéria.

O (trans-saharano, que o govérno francés pretende
construir, terd 2,200 quildmetros de extensao.

JAPAO Foi discutido em Tokio o pro-
jecto de constru¢do de uma es-
trada de ferro que ligue o Japdo & Europa Central.

A ftnica via férrea que actualmente estabelece
comunicagdo entre a Europa e o Oceano Pacifico é a
trans-siberiana, atravessando o territério da Riissia
soviética.

Terd a nova linha projectada 15,000 quilémetros
de extensdo, dos quais somente 6,000 deverio ser cons-
truidos, no trecho entre a cidade mongol de Paotan a
Bagdad. Calcula-se que essa construcgdo, que poderia
ser realizada em seis anos, custe um bilhdo de yens,
que corresponde a um milhdo de contos de réis.

A viagem de Tokio a Berlim seria, assim feita em

dez dias.
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Revista quinzenal

Ainda o Congreddo

Nacional de

Pelo. Eng.% ).

FERNANDO DE

SOUza

( Continuagdo)

Criando por ésse mesmo Decreto os chamados
«Comités Técnicos Departamentais», Chautemps,
dizia, que a Franca ndo era rica bastante para
estar a oferecer ao pidblico «o débro dos lugares
de que éle precisava» e no artigo 2.° afirmava, —
«Les Comités technigues départamentaux des trans-
ports proposeront des plans rationnels, des trans-
ports pu&]fcs de voyageurs par fer et par route,
évitant les doubles emplois onéreux pour I'économie
générale du pays.»

Vamos, porém, e desde ja, para economia de
tempo, entrar propriamente na analise do Decreto
de 12 de Janeiro, actualmente em vigor.

Nas suas disposicoes gerais o Decreto define o
caracter ptablico ou particular dos transportes, e
faz uma referéncia especial a defini¢do do trans-
porte particular ou pdablico de mercadorias. Aqui
a doutrina é semelhante & do nosso Decreto 23.499.
Adeante indica a formac¢do dos comités técnicos
departamentais, (divisdo que julgo desnecessaria
no nosso pais), que colaboram com a Comissao
Coordenadora.

Nas disposicdes especiais relativas ao trans-
porte puablico de passageiros, que duma maneira
geral também tem semelhanca com a nossa orga-
niza¢do, principiou-se a fazer o primeiro trabalho
arrumado e légico, estudando os «Services soumis
4 la coordenation.» Quere dizer que a entidade
respectiva senta-se a volta de uma mesa, sdbre a
qual existe um mapa, e resolve a qual dos sistemas
de transporte pertence o direito ao trafego na re-
¢ido a considerar. Se pertence aos dois ou a mais
processos de transporte, faz o seu rateio e enqua-
dra cada um dentro da accdo que lhe compete.
(Neste caso é funcdo do comité departamental
organizar a lista dos veiculos que devem ser con-
siderados).

Foi-se mesmo muito mais longe. (L& como ca
ha surpresas a ultima hora), e entdo fixou-se que
s6 seriam considerados os veiculos existentes em

determinadas regides, que estivessem em servico, e
inscritos, a data da publicacdo do Decreto de Abril
de 1,.934”!

F.stes planos sdo, evidentemente, sujeitos ao
parecer da entidade que em Franca se chama Con-
selho Geral de Transportes, organismo que se
pode comparar ao nosso Conselho Superior de
Viacdao, mas envolvendo todos os transportes.

F.scusado serd acrescentar que na organizagdo
déstes planos o caminho de ferro é considerado
em primeiro lugar, creditando-se-lhe uma légica
prioridade.

Mais adiante trata o decreto em questdo, das
propostas de supressao de servicos, das regras a
seguir em caso de dificuldades, etc., ete..

O decreto autoriza a S. N. C. C. F. a partici-
par nas Sociedades dos camionistas, sempre que
ndo encontre a colaboraga‘io que procurava entre
0s mesmo, para um determinado servico. Mesmo
assim ndo se podem instalar éstes servicos afluen-
tes ou complementares sem o parecer favoravel do
Conselho Superior de Transportes.

Merece, como nao pode deixar de ser, cuidado
muito especial ¢ estudo muito profundo, a hipé-
tese da substituicio dum servi¢co ferrovidrio por
camionagem, como ainda sdo objecto também de
estudo minucioso os servicos que, para convenién-
cia do pdblico, sio mantidos em paralelo.

Nos casos excepcionais em que a aplicacdo de
um determinado plano de transportes, revelou érros
ou prejuizos para um ou outro sistema, a entidade
iesada tem o direito de reclamar para o Conselho
Superior de Transportes.

Tatifas de passageiros e bagagens, itinerarios,
horarios, etec, tudo é sujeito ao estudo do comité
departamental, a-fim-de se obter o equilfbrio am-
bicionadeo, S

Foram focados, assim, de uma forma ligeira,
como pode ser feito num jornal didrio, os pontos
mais caracteristicos das disposicOes especiais para
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os transportes pdblicos de passageiros, (onde estao
incluidos também os taxis, a que ndo nos referi-
mos).

ITI

«Disposicbes especiais para os transportes pu-
blicos de mercadorias». .

Principia o Decreto por definir quais sdo os
servicos submetidos ou ndo a coordenacdo. Indica
as caracteristicas da camionagem rural. Ja disse-
mos atras, e repetimos agora, que a Franca dividiu
a camionagem em rural, urbana, pequena distan-
cia e grande distancia. Por rural entende-se o
transporte em que o centro da explora¢do se en-
confra numa comuna rural, sendo ésse transporte
efectuado como acessério da actividade principal
do transportador. Entretanto, essa camionagem
ndo pode ir além da comuna limitrofe, excepto
quanto tenha que servir alguma estacdo de cami-
nho de ferro, ou se destine ou provenha de feiras,
mercados, etc., constituindo os centros habituais
de aprovisionamento da dita comuna.

Em todo o caso ficou expresso neste artigo que
estes transportes nunca devem totalizar volumes
que possam criar nova concorréncia ao caminho
de ferro. :

Por comuna rural entendeu-se em Franca um
aglomerado de populacdo que ndo exceda 2.000
habitantes.

F.xistem ainda varias outras disposi¢cdes a que
ndo nos ‘referimos, para ndo tornar demasiado
extenso éste trabalho.

Vem a seguir a camionagem urbana.

Por camionagem urbana entendeu a Franca os
transportes de mercadorias por estrada em que os
locais de carga e descarga estdo compreendidos na
area considerada «zona de camionagem urbana».

Sempre que a populacio duma determinada
regido é inferior a 50.000 habitantes, a zona de
camionagem urbana compreende a drea da comuna
e todas as outras limitrofes. Se a populacdao de
determinado aglomerado é igual ou superior a
50.000 habitantes, a «zona de camionagem» é de-
ierminada pelo Ministro das Obras Pdblicas, me-
diante parecer do Conselho Superior de Trans-
portes.

E. por semelhanca com o que havia sido em
Portugal proposto ao anterior Ministro das Obras
Pablicas pela maioria da Comissdo que esteve
estudando éste assunto, fixou-se desde logo uma
area a volta de Paris, considerada «zona de camio-
nagem urbana de Paris». (Para Portugal seria a
volta de Lisboa e Porto).

Seguem-se outras considera¢des sem importan-
cia de maior para aqui.

Passamos agora ao capitulo dos «transportes a
pequena distancia».
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Sdo denominados assim todos os transportes
pablicos, por estrada, de mercadorias, em que os
locais de carga e descarga estdo compreendidos
dentro do mesmo departamento, ou dois departa-
mentos limitrofes.

Todos os transportadores que trabalham neste
regime sdo obrigados a fazer-se acompanhar duma
carta de porte, registando a sua actividade, carta
que é obrigatdrio ser apresentada a todos os agen-
tes da fiscalizacio e cuja copia deve ser dirigida
ao Comité Técnico Departamental, de onde de-
pende o transportador.

Nos casos especiais em que existe certa interfe-
réncia com os servicos do caminho de ferro, e
ainda além de 100 quilémetros, devem estes trans-
portadores possuir um registo obrigatério especial,
para fiscalizacdo desta sua actividade. No més de
Janeiro de cada ano o «Comité» respectivo pro-
cede a um estudo especializado sdbre toda a acti-
vidade do transportador que realizou percursos
além de 100 quilémetros.

Sempre que o caminho de ferro considera que
determinado transporte lhe é prejudicial, provo-
cando nova concorréncia, tem a faculdade de pedir
ao «Comité» Técnico Departamental o exame do
assunto, podendo até requerer a suspensdo désses
transportes.

Nao nos referiremos a outros pormenores do
g¢énero déste, mas ndo queremos deixar de men-
cionar que os restantes artigos ddo todos uma pre-
feréncia nitida ao caminho de ferro, considerando
acessorios déste todos os outros ramos de trans-
porte. Chegamos, por tltimo, dquilo a que se con-
vencionou chamar em Franca: Transporte a grande
distancia. .

Foram assim denominados todos o¢ transportes
pablicos, por estrada, de mercadorias, em que os
locais de carga e descarga se ndo encontram quer
no mesmo departamento quer em departamentos
limitrofes.

Viarios artigos previram quatro casos especiais:

1.° — Servicos regulares, que se podem prever
com certa antecedéncia e com itinerarios designa-
dos.

2.° — Servicos de transporte de animais vivos
para as feiras, grandes mercados, etc..

3. — Servicos especiais de transporte de liquidos
em cisternas, efectuados por meio de cisternas
amoviveis ou nao.

4,° — Servicos especiais de mudancas, isto é,
transporte de méveis, etc..

F.stio previstos ainda os transportes que nio
entram em nenhuma destas quatro categorias, e
que sdo, por compara¢do com 0 nosso regime, cha-
mados transportes eventuais.

No que toca a modificacdo de actividades de
determinados transportadores ji existentes, é esta
actividade regulamentada pelo agrupamento pro-
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fissional a que o ’interessado pertence, ouvido o
caminho de ferro. E, necessario, porém, que o trans-
portador tome o compromisso de limitar a sua
actividade global a grande distdncia, ao namero
anual de toneladas quilométricas de carga til
correspondente & média dos dltimos dois anos.

Quere isto dizer, em resumo, que a actividade
total déste género de transportadores é limitada
pelo Estado, tendo-se legislado com tal mincia,
que se fixou que todo o transportador que néo
tenha esgotado o seu contingente anual, podera
beneficiar no ano seguinte dum contingente suple-

" mentar.

Escusado serd acrescentar que foram fixadas
tarifas minimas para estes transportes, cujo re-
gime devia entrar em vigor em 1 de Abril. |

Sao ainda objecto de detalhado estudo e minu-
ciosa analise, as tarifas especiais para determina-
dos transportes abaixo de uma tonelada, as medi-
das transitérias que foi necessario tomar enquanto
se ndo formam agrupamentos os profissionais,
que poderemos comparar com 08 nossos sindicatos,
e ainda os acdrdos que tém em vista o transporte
chamado de porta a porta.

Fazem-se consideracdes especiais para a hipo-
tese duma alta ou duma baixa nas tarifas ferro-
viarias, disposicoes especiais para os agrupamentos
profissionais, para as empresas cuja actividade se
limita s6 a mudancas e ainda se indicam as dis-
posi¢cbes comuns a todos os transportes puablicos
de mercadorias, que, por serem de interésse parti-
cular para o nosso pais, analisaremos em artigo
subseqiiente.

IV

Vamos analisar algumas disposi¢ées comuns

"aos transportadores publicos, por estrada, tanto

de passageiros como de mercadorias.

Os veiculos que efectuam transportes publicos
de mercadorias, além dos rurais, possuem distinti-
vos especiais e todos transportes déste género sdo
obrigados a estar seguros. Os riscos de responsa-
bilidade civil ndo tém limite. E.sse seguro tem de
ser contratado com uma sociedade cuja idoneidade
seja superiormente reconhecida e verificada.

O Ministro das O. P. pode, porém, ouvido o
Conselho Superior de Transportes, autorizar que
os transportadores se segurem a si préprios, desde
que apresentem as suficientes garantias.

As mercadorias transportadas tém de ser segu-
ras contra o risco de incéndio e contra os riscos
de perda e avaria, como consequéncia de qualquer
incidente que surja durante o transporte.

Fnquanto ao pessoal, deve também ser devida-
mente segurado, conforme a lei francesa prescreve.

Os veiculos afectos a estes transportes pablicos
de mercadorias devem satisfazer a todas as pres-

Revista quinzenai

cricbes técnicas, que uma vistoria cuidadosa, pelo
menos uma ve% por ano, verifica.

Um trantportador publico pode executar com
os seus veiculos o transporte das mercadorias que
sejam objecto do seu comércio ou da sua inddstria,
mas nesse caso tem de satisfazer determinadas
exigéncias da lei.

O titulo n. 8 da mesma lei, define com muito
cuidado o que sdo os frequentadores ou agrupa-
dores de carga, e sujeita-0s a um regime rigoroso
para evitar que o regulamentc seja ludibriado.

A criacdo de servicos novos, tanto para passa-
geiros como para mercadorias, é objecto de um
cuidadoso estudo, presente, em seguida ao Minis-
tro das O. P..

O trespasse destas concessoes é também conve-
nientemente vigiado pelas respectivas comissdes
técnicas departamentais.

O livro V trata das disposi¢Ses especiais para
o transporte particular de mercadorias, devendo
as declaracdes respectivas, tais como marcas, tipos
de carros, forca do motor, peso total do veiculo
em ordem de marcha, etc., ter sido entregues até
15 de Fevereiro passado. A declaracdo deveria in-
dicar se o veiculo estava ja posto em circulacido
antes de 15 de Novembro de 1938, pois sdo objecto
de estudo especial os pedidos para inscricdo dos
veiculos adquiridos posteriormente aquela data.

Tanto barulho se fez e se faz a volta do prin-
cipio proposto pela nossa comissio de existirem
zonas para limite da accdo da camionagem parti-
calar. Pois muito bem. O art. 154.° da lei de No-
vembro de 1938, vem aqui de novo mencionado,
dizendo que a zona a que se refere o anterior
Decreto-lei, compreende o centro de exploracio
do veiculo e os departamentos limitrofes. ..

E também: por Gltimo (art. 157.°) se faz mencao
de que todo o veiculo utilizado para transporte
particular de mercadorias deve estar munido de
uma caderneta de bordo... Para cada viagem deve
ser registado nessa «caderneta» a natureza da
carga, a identidade do transportador, do expedidor
e do destinatario.

E.ste carnet de bord deve ser presente a todos
os agentes da fiscalizacdo que tém por missdo
fazer cumprir o regulamento aplicavel.

- Devemos dizer, em comentdrio a esta disposi-
¢do, ser esta hoje indispensével. Ao desejar co-
nhecer a importancia dos transportes internos de
um pais, referia-se a sua estatistica sempre ao
transporte por caminho de ferro. Nessas estatis-
ticas se encontravam imensos detalhes preciosos
para quem se interessa e estuda os problemas
econémicos. Ora hoje basear ésse estudo, sébre os
dados estatisticos do caminho de ferro ndo chega,
porquanto a camionagem cabe grande parte dos
transportes realizados.

Quando outra razdo ndo houvesse, e ha, para
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solicitar do govérno esta disposicdo a necessidade
de uma estatistica de transportes, verdadeira, era,
s6 por isso, suficiente justificacdo.

Evidentemente que muitas disposi¢cbes estdo
previstas nesta lei de que nos occupamos, tendo nés
apenas desejado focar as mais em: destaque. Para
se fazer ideia do volume desta legislacdo, bastara
dizer-se que ela ocupou 35 paginas do Journal
Officiel da reptblica francesa de 18 de Janeiro p. v.

Ao fazermos os comentdrios que hoje termina-
mos, apenas quisemos acentuar gue ndo faltam ao
govérno elementos e indicagées, que lhe foram jd
entregues, estudados e vistos por homens que,
lutando ainda pela sua publicacio em Portugal,
tém o prazer de ver uma grande parte dar suas
sugestoes aceitas e publicadas em Franca.

\'/

Vamos dizer como vem sendo resolvido ali o
transporte de porta-a-porta, de grande utilidade,
para os estabelecimentos que, por menos impor-
tantes, ndao dispoem de ramais particulares para
ésse fim.

«Cadres» ou «containers» sdo caixas ciabicas
para embalagens, que hoje se constroem desde 16
e 12™ de capacidade, até 4, 3 ¢ mesmo e 1™.

Revista quinzenal

E.stas embalagens sio munidas de é6rgdaos de
suspensdo a-fim-de permitirem a sua manobra por
meio de guindastes. Os «containers» de dimensdes
reduzidas, permitem mesmo ser transportados em
vrgdes fechados, quando a natureza da mercadoria
assim o exija.

Os grandes «confainers» sio metalicos e mu-
nidos de um férro de madeira.

Por éste processo as embalagens fraccionadas
sdo economizadas e os riscos de roubo diminuidos.

Os modelos mais pequenos sdao de uma grande
facilidade de manobra, o que permite um manejo
ravido, tanto em casa do expedidor, como do con-
signatario.

Em Franca estes «containers» sio requisitados
a estacdo da partida, com 24 horas da antecedéncia,
e restituidos a de destino. O preco do seu aluguer
estd fixado em 10"0 da taxa de transporte, para
os modelos pequenos e 50 para os grandes.

Podem também realizar-se contratos de aluguer,
anuais.

Independentemente dos «containers» perten-
centes as Companhias de Caminhos de Ferro, sdo
admitidos outros de propriedade particular, cujas
condicoes de transporte se combinam entre as duas
partes.

05 Caminhos 0 Ferro dos Estaos Unidos 0 ﬂﬂl@%‘il!ﬂ 00 Se0 desenvolvimento

A histéria do desenvolvimento dos Estados Unidos .

da América é, em grande parte, a histéria do incre-
mento dos seus caminhos de ferro. Em qualquer terri-
" tério extenso, é evidente que a colonisagdo e o desen-
volvimento de dareas novas depende principalmente
dos meios de transporte. Assim, e unicamente devido
a construgdo de caminhos de ferro, oferecendo rdpidos
e seguros meios de transporte, é que se conseguiu per-
suadir os colonos a deixarem as suas casas ao longo da
costa Oriental dos Estados Unidos e constituir os seus
domicilios ao longo duma fronteira, que se desviava
gradualmente para o Oeste, até que finalmente o con-
tinente se alongou de costa a costa.

Nos Estado Unidos, qudsi a0 mesmo tempo, foram
introduzidos trés métodos novos de transportes—o
barco a vapor, o barco fluvial e o combdio. Déstes,
0 que levou mais tempo a conseguir popularidade foi
0o combdio. J4 em 1812, tinha sido apresentada uma
proposta para a constru¢do dum caminho de ferro
através do Estado de New York, mas foi rejeitada por
ser considerada um sonho, e sé em 1828 foi posta em
pratica a construgdo de caminhos de ferro. Entre 1830
e 1840, as construgdes prosseguiram lentamente, ainda
que a maioria das que se construiram naquela época
tinham somente poucas milhas de comprimento. Con-
tudo em 1850, os caminhos de ferro tinham provado o
seu valor, iniciando-se entio uma era de construgdo
provavelmente nunca igualadas em qualquer outro pafs.
Dezanove anos depois completou-se a primeira linha
continental, mas a era de construgdes prosseguiu por
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muitos anos, e em 1906 jd existiam nada menos de
5.000 milhas de via férrea.

Todavia, findo o centendrio, em vez de construcao,
acentuou-se o melhoramento do material e as facilida-
des oferecidas ao ptblico. A carruagem restaurante
assim como a carruagem leito jd tinham sido introdu-
zidas, ndo obstante, na época actual nao seriam consi-
deradas como tal. Fizeram-se intimeras experiéncias;
a carruagem de ago substituiu a primitiva carruagem
de madeira, o travao por pressao de ar foi aperfeigoado,
e introduziu-se o sistema de sinalisacdo automadtica.

Na época actual, todas estas facilidades sido reco-
nhecidas, mas as pesquizas continuam no sentido de
obter melhoramentos. O desenvolvimento mais recente
consiste na introdugdo de combdios leves e rdpidos,
construidos de ago inoxiddvel e leves ligas metdlicas,
accionados por motores Diesel em vez de o serem a
vapor, projectados para maiterem uma velocidade
superior a 100 milhas por hora, em percursos através
metade do continente. Em seguida publicamos alguns
dados “estatisticos de interésse, que mostram o valor
dos caminhos de ferro neste pais:

Extensdo total de via férrea . . 243,000 milhas
[Locomotivas em servico . . . 51,000
Carruagens de passadeiros em servigo 44,000

Vadons de carda em servigco . . . 1,970 000
Passadeiros transportados em 1936 . 460,000,000
Mercadorias transportadas em 1936 .  1,500,000,000 tonela las
Pessoal empredado em 1434 . , ., 1,027 426

Saldrios pagos em 1934, . ., . . $1,541,312928

Receita total em 1954 . . , . ., $35316,860,991
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SEMPRE FIXE

Revista quinzenal

O Batalbio de \fapadoreq

de Caminflods de Ferra
e a tecepcds que propobcionou aod
Combatenteds a Cidade de TLomar

Uma festa que é uma vibrante e comouente evocacio dad fRoras

tethiveia. da Guemta e dod momentod dolenes da  Par

" antigo Batalh&o de Sa-
padores de Caminhos
de Ferro, Expedicio-
nario a Franca, em

1917, onde deu provas de he-
roismo, de tenacidade e de
valor portugués, nas horas ter-
riveis e brumosas da Grande
Guerra, entre o fragor do ca-
nhdo e o grito dos moribun-
dos, entre a derrocada dum
mundo caético e velho, odioso
e fétido, e o renascer dum
mundo belo e esperangoso, pa-
cifico e gentil, festejou no dia
7 do corrente, na linda Cidade
de Tomar, o XX aniversario
do seu regresso a Portugal,
depois de ter escaldado o sangue nos gazes e
nos combates, e também depois de ter mos-
trado ao mundo a audédcia, o arrojo e a valen-
tia do Soldado Portugués, filho de navegantes
e de conquistadores. _
F, nessa festa n&o faltou a satidade, muito
portuguesa, daqueles que por 14 ficaram, firmes
na morte como firmes no dever, a demonstrar
que o velho Portugal das naus e caravelas
ainda tem o folego daqueles que «deram novos
mundos ao mundo», a dizer bem alto que o0s

GENERAL
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portugueses sao, como foram,
sempre, e acima de tudo, por-
tugueses. Por isso os primei-
ros passos dos antigos Comba-
tentes, na sua festa de Tomar,
foram. dirigidos, e com que
comovente evocacdo das horas
méas das batalhas, para o
Monumento aos Mortos da
Grande Guerra, onde depose-
ram lindos ramos de flores,
simbolos de uma satidade que
perdura, e onde, depois de has-
teada a Bandeira Nacional e
de executado «O Hino Nacio-
nal» pela «Banda da Policia
de Lisboa», se guardaram dois
minutos de profundo e reli-
¢i0s0 siléncio em meméria dos Combatentes
Mortos.

Festa de confraterniza¢8o—porque retiniu,
no sentimentalismo comum, oficiais, sargentos,
cabos e soldados—e festa de satidade—porque
recordou o pesadelo das trincheiras e os cama-
radas mortos nas batalhas — tornou-se dupla-
mente simpéatica a festa de Tomar pelo que
teve de comovente e de humano, no seu alcance
moral e na sua grandeza espiritual.

Mas o grande significado da festa, em
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Tomar, dos antigos Combatentes do Batalh&o
de Sapadores de Caminhos de Ferro, reside
precisamente na beleza evocativa do passado,
na harmonia satidosa dos Mortos e no esférgo
presente da paz. Nunca foi, como agora, na
angustiosa incerteza dos nossos dias em que
se aconselha a paz de armas na médo e em
que todos se olham como inimigos, tdo opor-
tuna e tdo eficaz a realizacdo da referida festa.
Fla vem recordar factos — e entre eles o mais
horroroso de todos: a Guerra— que se por um
lado mostraram, ha poucas dezenas de anos,
a heroicidade das patrias, por outro, marcaram,
com letras de sangue, a ferocidade dos homens.
F, faz sempre bem, é sempre bom trazer deante
dos olhos de populacbes desvairadas e loucas
aquilo que as pode conter e refrear na vertigi-
nosa correria paraader-
rocada e para o abismo.
Assim, a festa que ora
se realizou na linda ci-
dade de Tomar, com o
seu caracter evocativo
e humano, com as suas
praxestradicionais,com
os seus discursos infla-
mados e patriéticos,
veiu certamente contri-
buir para_radicar nas
mentesexaltadasoamor
da paz e do bem, a con-
vicgdo de que, sem o
sentimento de frater-
nidade, que deve ligar e unir todos os homens
de todas as pétrias, ndo pode existir sdbre a
terra aquela paz, tdo bela e tdo facil de conse-
guir, que vive na ancia dos Povos, na cons-
ciéncia das Nacdes, e nas maos dos dirigentes.

Até na organizacio do programa houve
escrupuloso sentimento de evocagdo. E na rea-
lizagio désse mesmo programa néo faltou o
brio, a pontualidade e a disciplina militares,
que caracterizam o0s componentes do antigo
Batalhio de Sapadores de Caminhos de Ferro,
naquele aprumo tradicional que os fez glorio-
sos nos campos de batalha, em Franca. Apoz
a chegada a Tomar, a rainha do Nabéao, os
combatentes postaram-se, COMO dissemos, ante
o Monumento aos Mortos da Grande Guerra,
onde lhe prestaram homenagem. Em seguida,
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Homenagem aos mortos do 15 que cairam em defesa da Pétria
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o str. tenente-coronel Jesus Ferreira, presidente
da L. C. G. G., disse um vibrante discurso em
que saudou os combatentes. Depois, organi-
zou-se um vistoso cortejo, em que tomaram
parte os Bombeiros, Banda Nabantina, Moci-
dade Portuguesa, Grémio Artistico Tomarense,
Football Comércio e Inddstria, Sporting, Le-
¢ido Portuguesa, Banda da P. S. P., Asso-
ciacio Comercial e Industrial, oficiais e sar-
gentos do Exército, L. C. G. G., Camara
Municipal, Combatentes do B. S. C. F. e a
Banda Gualdin Pais. Dum lado e outro da
rua a multidio, em alas, ovacionava os visi-
tantes ao passo que das janelas gentis meninas
e senhoras despejavam bracadas de flores sobre
o cortejo. Na Camara Municipal, onde depois
de terem percorrido as ruas de Tomar, se rea-
lizou uma sessdo so-
_ - lene de cumprimentos e

- , et de satidacdo aos com-

| \‘; [ ' batentes, usaram da
ol \$~__ @ palavra, fazendo dis-
cursos vibrantes e pa-
triéticos, os srs. dr.
Samuel de Oliveira,
presidente da Camara,
que deu as boas vindas
aos visitantes, e Gene-
ral Radl Esteves, tem-
peramento rijo de mi-
litar e caracter lidimo
de cidad&o, que agrade-
ceu em nome dos home-
nageados a recepg¢do carinhosa, o acolhimento
e as palavras amistosas do sr. dr. Samuel
de Oliveira.

Apés esta cerimdnia os srs. General Radl
FE.steves, acompanhado dos srs. Dr. Samuel de
Oliveira, Coronel do E. M. Cesar Augusto
Mano, Assis Machado, Jodao Coimbra e outras
individualidades de destaque dirigiram-se ao
Parque onde inauguraram uma linda e encan-
tadora exposi¢do de rosas.

As 14 horas teve lugar, nos claustros de
D. Jodo III do Convento de Cristo, o almégo
de confraternizacdo, que decorreu num am-
biente de franca camaradagem e de bom humor.
Na mesa de honra estavam: os srs. General
Radl Esteves, Comandante dos Combatentes,
em Franca; dr. Samuel de Oliveira, Presidente
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da Camara; Coronel Cesar Mano, represen-
tante do sr. General Cunha Meneses; Coronel
José dos Anjos; engenheiro Jodo Simdes;
dr. Ferreira Deusdado; Tenente-coronel Jesus
Tomaz Severim; Dr. Armelim de Figueiredo;
Assis Machado; Jodo Coimbra; Carlos d’Or-
nellas, Director da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro» e Marques Cotrim, da L. C. G. G.

Durou trés horas o almoco. E durante ésse
tempo quantos episédios, quantas figuras,
quantas alegrias e quantas tristezas se nao
recordaram | Foi o passado que viveu naquelas
trés horas, um passado todo cheio de saiidades
e de evocacdes, todoJumincso nas glérias que
encerra e todo imortal no heroismo que emana.
Aqui, era o recordar de um companheiro
morto, figura que se aureolava de mistico
esplendor de cavaleiro antigo, a desenhar faga-
nhas e a derrubar castelos. Ali, era o narrar
de uma aventura picaresca, em que a principal
personagem se historiava a si e aos seus feitos,
provocando, pela hilariedade dos mesmos, o
riso na assisténcia.

O dr. Avelino de Figueiredo, antigo capeléo
do Batalhdo, antes de serem iniciados os dis-
cursos pediu a assisténcia dois minutos de
siléncio & meméria dos mortos do Batalhdo e
do Tenente-coronel Joaquim Abranches. Rapi-
mente a assisténcia se levantou e reverente-
mente cumpriu o seu dever de camaradagem.

Iniciaram a série de brindes o ilustre causi-

dico dr. Ferreira Deusdado e dr. Avelino de
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Figueiredo que em improvisos brilhantes pren-
deram a assisténcia. Seguiram-se os srs. Co-
ronel Anjos, actual Comandante de Sapadores
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TOMAR — Claustro D. Jodo III
onde se realizou o almdgo
de Caminhos de Ferro; Pedro de Freitas e
dr. Samuel de Oliveira, que numa evocacdo
histérica brilhantemente fez sentir aos comba-

TOMAR — Castelo dos'Templérios D. Gualdin Pais







































