DOS

CAMINHOS bpe FERRO

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANGCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGACAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS -ENGENHARIA - INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na «Associacdo Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
e na «Federaciio Internacional da Imprensa Técnica e Peri6dica»

IADA N s . GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898; ~MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
PREM AS EXPOSICOES 1897; — Liége 1906;=~Rio de Janeiro, 1908; Porto, 19534;~-MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1894
S. Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
Delegado no Pérto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

Viseu, Altar mér e interior da Sé. — A Futura
Marcha dos <«Combéios». — O Congresso Nacional
de Transportes, pelo Eng.° J. FERNANDO DE
SOUZA. — Sapadores de Caminhos de Ferro, por
CARLOS DORNELLAS. — Os nossos mortos. —
Linhas Estrangeiras. — Evolu¢ao do trafego de
alguns caminhos de ferro nos anos ‘de 1928 a
1937, pelo Eng.° AVELAR RUAS. — O problema
nacional ferrovidrio e a coordenacdo dos trans-
portes. — A «Exposi¢do Internacional de Tra-
fegos. — Efemérides. — Ha quarenta anos.—Parte
ofieial. — Caminhos de Ferro C(_:loni;lis. — Es-

: peetaculos. — Publicidade. :

L e p

RN Nt 6 DE ABRIL ~ Numero 1232
|_—— s .




[
| GAZE7A DOS CAMINHOS DE FERRO |

FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA

DIRECTORES
Conselheiro FERNANDO DE SOUSA

ENGENHEIRO

CARLOS D'ORNELLAS
(Editor e Proprietario)

| SECRETARIOS DA REDACCAO: ‘
| OCTAVIO PEREIRA |
ARMANDO FERREIRA |

ENGENHEIRO
| REDACCAO:

Eng.° M. DE MELO SAMPAIO

DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO q
ANTONIO GUEDES |
JOSE A. DA COSTA PINA

l‘ ; ALEXANDRE SETTAS

'[ COLABORADORES:

| General JOAO DE ALMEIDA

| General RAUL ESTEVES

Coronel CARLOS ROMA MACHADO

' Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO

Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.* MARIO COSTA
Engdenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA

Capitdo de Eng.® JAIME GALO

| Coronel de Eng.* ABEL URBANO

| Capitado HUMBERTO CRUZ

, Engenheiro AVELAR RUAS

ANTONIO MONTEZ

| DELEGACOES
i Espanha — EUGENIO DEL RINCON
Porto — ALBERTO MOUTINHO

e —— e

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . 30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00

FRANCA %R i A 100
AFRICA b5 e S TR0
Empregados ferrovidrios (tri-

mestre) . . . . . .. « 10800
Numero avulso. . . « « + & 2$50
Nimeros atrazados. . . . . 5$00

i{til)\l_'(l:;fi' z\ll.\llxi:"}[t-\l‘:;u E OFICINAS

RUA DA HORTA SECA, 7, 1°

TELEFONES

\P B X 20158
' Direcgédo 2 7520

A FUTURA MARCHé

DOS “"COMBOIOS”

Ffectuou-se recentemente uma experiéncia
de velocidade, com o objectivo de regular a
futura marcha dos «réapidos». Um combéio
especial da C. P. partiu de Lisboa com destino
as Devezas, a estacéo fronteiriga do Porto, na
margem esquerda do rio, onde o «répido» e o
«sud» costumam mudar de locomotiva para a
travessia da ponte de D. Luis.

Composto de duas carruagens dos «rapidos»
e o indispensavel furgdo, tomaram lugar nésse
combéio os srs. eng.”® Vasconcelos Correia,
Lima Henriques, Pereira Barata e Azevedo
Nazaré, Campelo e Avelar Ruas, tendo tripu-
lado a locomotiva 501 o sr. eng.’ Pedro Brion.

O combéio partiu as 8,20 e a viagem fez-se
com o maximo da velocidade, passando o com-
béio no Entroncamento com quatro minutos
de avanco sébre o habitual horario do «rapido».

Depois de uma breve paragem em Chao de
Mac¢ds chegou a Albergaria & tabela. Nesta
estacdo, onde tinha cinco minutos para tomar
dgua, a demora prolongou-se por um quarto
de hora, aproveitado para verificagdo e lubri-
ficacdo da locomotiva.

Novamente em marcha, e com pequeno
atrazo, chegou a estacio de Gaia as 12,03 h.,
com dois minutos de avan¢o. Gastou no tra-
jecto o tempo «record» de trés horas e quarenta
e trés minutos.

Na viagem de regresso partiu de Gaia
(Devezas) as 15,28 com atrazo de 14 minutos,
tempo que recuperou até Alfarelos. Parou cinco
minutos em Albergaria e chegou a Campolide
as 18,52, realizando uma marcha superior a
do «sud».
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B Congredds Nacional
de Lransposted

.

Pelo Eng.® J.

Dei noticia na «Gazeta» de 1 do corrente,
da valiosa tese apresentada ao Congresso Na-
cional de Transportes do Porto pelos delegados
da C. P. os srs. engenheiros Henrique Bravo
e Carlos Santos.

Convém arquivar aqui o seguimento dos

. trabalhos da Sec¢do de Caminhos de erro de

aquele Congresso, em que os ferrovidrios eram
minoria infima perdida na massa dos car-
neiros de Pantrgio, os camionistas, prontos
para votarem sé o que parecesse favorecer os
seus exclusivos interésses.

A Seccdo ferrovidria presidiu o sr. Enge-
nheiro Van Zeller Cabral, da Direccdo Geral
de Caminhos de Ferro, tendo como secretério
o sr. Mateus Gregério da Cruz, Presidente do
Sindicato Nacional dos Caminhos de Ferro e
como relator o sr. Engenheiro Branco Cabral.

Foram apresentadas véarias teses, algumas
das quais pela sua feicdo genérica foram en-
viadas para o Relator da Sec¢do de Automo-
bilismo, a saber:

Engenheiro Canavarro de Menezes—Para
melhor eficiéncia de transportes terrestres;

Engenheiros Henrique Bravo e Carlos
Santos — A coordenacdo dos transportes em
Portugal ;

J. Ferreira de Sousa— Solug¢do do pro-
blema de transportes em caminho de ferro e
camionagem ; |

Arnaldo Ferreira Durdes— Retorma da
técnica comercial dos transportes — os servi-
¢os combinados carril-estrada;

Dr. Joao Faria Lapa— O prego de trans-
portes por caminhos de ferro em face da
concorréncia automdovel,

FERNANDO

Sl e AR

Dessas teses foram retidas, de uma apenas,
as conclusdes de caracter ferrovidrio e de outras
aproveitou-se o espirito que as norteou para
delas se extrairem conclusdes submetidas a
Seccdo de Caminhos de Ferro.

O Sindicato Nacional dos Ferroviarios do
Sul apresentou uma tese, de que foi relator o
sr. Joaquim José Fernandes: O servico fluvial
entre a Capital e a margem Sul do Tejo, cujas
conclusdes eram as seguintes :

Para passageiros — Melhorar o servico, su-
bstituindo os barcos a vapor por outros a éleos
pesados, mais rapidos, que dardo na exploracéo
economias conducentes a redu¢do das tarifas;

Sinalizar o canal para facilitar a navegacdo
em ocasides de nevoeiro ;

Para mercadorias— Motores préprios nos
barcos hoje rebocados para poder reduzir as
tarifas; '

Transporte de pequenos volumes em arca-
zes e distribui¢cdo ao domicilio no Barreiro e
localidades proximas para atrair o trafego.

Para veiculos—Criagao do servigo de trans-
porte de veiculos entre Lishoa e Barreiro para
servico dos que utilizam a estrada Barreiro,
Moita, Rilvas, Vendas Novas, ou Moita, Pal-
mela e Setubal, em barcos adequados, que
também transportem passageiros. Assim se
encurta o trajecto em relacdo a via Cacilhas.

Owutras teses ferroviarias:

Dr. Faria de Vasconcelos— Selec¢do psi-
cotécnica do pessoal ferroviario, cujas conclu-
sOes eram que as companhias devem estabele-
cer o exame psicotécnico para admissdo do
pessoal, feito exclusivamente por individuos
especializados, preparados no Instituto de
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Orientacdo Profissional Maria Luiza Borges
de Carvalho.

Dr. Eduardo Ralha— A actividade trans-
portadora dos despachantes como funcgéo
adjuvante das vias de transporte ferroviario
cujas conclusdes eram :

1.*— FE.xisténcia de servicos combinados
das agéncias de despachantes de Lisboa e Pérto
com as emprésas ferrovidrias dentro das areas
das respectivas cidades ;

9.2__F sses transportes considerados de alu-
guer como os de mercadorias em servigo com-
binado e ainda os de hortalicas, ‘peixe, roupa

e artigos de venda nas feiras.
‘ Engenheiro Canavarro de Morais — Con-
clusdes ferroviarias:

1.2 — Melhorar a réde ferroviaria pelo agru-
pamento de linhas no menor ndmero de uni-
dades de exploracdo, reducdo de taxas sébre os
produtos essenciais, mesmo com subven¢oes do
Estado.

2.2 —Revisdo do Plano Geral da Réde
Ferroviiria para preparar novo plano de rea-
lizacoes.

Engenheiro Campos Amaral — Conclu-
soes ferroviarias:

Base XXII— Melhoria de horarios e ser-
vicos de exploracdo em coordenagdo com as
carreiras classificadas de concorrentes.

Base XIII— Reducdo de pregos de trans-
porte, pelo menos 50°/, e supressdo de demoras
e encargos nas transmissoes.

Base XXIV — Aceleracdio das velocidades
comerciais dos combéios conforme uma tabela
proposta e reducdo das composi¢des, multipli-
cando-se os combéios e fixagdo de classes para
cada tipo de combéio.

Base XXV —Venda de bilhetes directos
para as localidades servidas por carreiras de
camionetes, com reciprocidade.

Base XXVI— Estudo combinado de tarifas
de transporte de domicilio a domicilio, in-
cluindo parte em caminho de ferro, tanto de
mercadorias como de bagagens.

Base XXVII— Autorizacdo as emprésas
ferroviarias para transporte, com redugdes de
preco, de grandes massas de mercadorias da
mesma natureza. |

Base XXVIII — Estudo dos hordrios em

entendimento com as emprésas de camionagem.
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Base XXIX — Instalacdes nas estagdes fer-
rovidrias, de correspondéncia com carreiras de
camionetes para rapido embarque e desembar-
que de passageiros, evitando travessias de
linhas.

Base XXX — FE.studo de tipos de containers
ou arcases transportaveis em vagdes platafor-
mas de linhas de largura diferente ou camio-
netes, com baldeacdo facil nas estagdes de
transmissao.

XXXI — Motores aperfeicoados nas auto-
motoras de explosdo ou combustdo interna
com gasogéneos para utilizacdo de combusti-
veis nacionais. '

Engenheiro Manito Torres— A coorde-
nacdo dos transportes e as circunstancias
actuais da exploracdo ferroviaria:

1.° — O automével é um precioso factor do
progresso.

2.°— 0O caminho de ferro é elemento pre-
ponderante nos transportes ;

3.~ A accdo désses dois elementos deve
ser facilitada ;

4.° — O caminho de ferro deve actualizar a
exploracdo, descentralizando e comercializando
Servicos;

5.°— Qs dois sistemas de transportes de-
vem ser coordenados ;

6.°— F.ssa coordenacdo deve ter por ntcleo
o caminho de ferro;

7.° — Conservacdo das emprésas ja exis-

tentes.
¥ %X »

No artigo seguinte daremos noticia de ou-.
tras teses. Publicamos desde ja as conclusdes
finais aprovadas pela Sec¢do em sessdes de 24

de Margo :
CONCLUSOES FINAIS

1.*— O caminho de ferro, pela fun¢do prepon-
derante que exerce no conjunto dos transportes
nacionais, pelo seu caracter de servico piblico,
pelos interésses gerais de defeza do Fstado, pela
enorme massa de trabalhadores que tem ao ser-
vico, deve ser considerado como base da organiza-
cdo dos transportes terrestres.

2."— A organizacdo dos transportes feita em
torno do caminho de ferro implica uma colabora-
¢do intima com o servico de viacdo automével,
procurando-se uma coordenagdo que represente
um equilibrio justo de interésses e uma divisdo
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de esforcos que seja ttil e proveitosa a economia
geral do Pais, reservando-se a cada meio de trans-
porte — combéio e automébvel — o triafego e as zo-
nas de influéncia que a cada um devam economi-
camente pertencer.

3. —Para que a coordenacio dos transportes
possa realizar-se é indispensavel préviamente dar
4 viacdo automével um estatuto legal de organiza-
¢do e disciplina, onde os encargos em matéria de
impostos, leis de trabalho e previdéncia do pessoal,
sejam, tanto quanto praticamente possivel, relati-
vamente semelhantes aos que incidam sdbre os
caminhos de ferro.

4 _F de desejar que as emprésas explorando
concessoes de transporte por estrada se concentrem
em grandes sociedades, de forma a tornar mais
facil e proficuo o entendimento com o caminho
de ferro. :

5° _Nesta mesma ordem de ideas deverdo as
as emprésas ferroviirias agrupar-se num sentido
de economia de exploracio e despezas gerais,
revendo-se o Plano Geral da Réde Ferroviaria do
Pais, afim de o adaptar as condi¢des novas que a
concorréncia determina.

6.°— As concentracdes preconizadas nas duas
conclusdes anteriores poderdo conduzir, inclusiva-
mente, ao monopdlio geral dos transportes terres-
tres, sob a égide do Estado.

7.2 — Qs servicos téénicos ferroviarios deverdo
ser melhorados: modificando horarios; aumen-
tando velocidades; estudando o desenvolvimento
de traccdo eléctrica, e o emprégo de automotoras
utilizando de preferéncia carburantes nacionais.

8*— Fntre as melhorias pedidas, o Congresso
recomenda, em especial & Administra¢do Geral do
Porto e a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses o que se refere ao servico fluvial entre
Lishoa e a testa das linhas do Sul e Sueste, na
margem Sul do Tejo, quer quanto a passageiros,
quer a mercadorias e veiculos.

9. — Os servigos comerciais ferroviarios deve-
rdo tornar-se tdo flexiveis e maledveis quanto
possivel, devendo dar-se maior expansdo aos
servicos combinados com emprésas automobilisti-
cas: impulsionar os servigos de porta-a-porta em
todo o Pais; adoptando containers ou arcazes, que
facilitem a circulacio das mercadorias entre linhas
de bitolas diferentes e entre estas e a estrada. No
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maior desenvolvimento dos servicos comerciais
deverao aproveitar-se todos os elementos aptos
para tal, entre éles os despachantes, cuja classe
desidamente organizada, poderd ser muito 1til
fazendo acordos e contratos com as emprésas
ferroviérias.

10.* — A educacfo profissional dos agentes fer-
roviarios deverad ser impulsionada no sentido de
maior eficiéncia comercial, em todos os servicos e
em todos os escaldes, mormente do pessoal em
contacto com O pﬁblico, devendo o pessoal espe~
cializado sujeitar-se a exames psicotécnicos feitos
perante pessoas idéneas preparadas pelos estabe-
lecimentos portugueses da especialidade.

11.* — Considerando”’'que 0 monopélio que per-
tencia ao caminho de ferro deixou de existir e que
as condicoes de servico pablico limitam a sua ac¢do
em face da concorréncia, visto ndo poder eximir-ge
a obrigatoriedade de transportar todos os produ-
tos, & homologac¢do e publicacdo de tarifas e a ter
de efectuar os transportes na base de uma classifi-
cacdo de mercadorias, ao contrario da viagdo auto-
mével, que é praticamente livre quanto a tarifas,
devera tender-se para uma regulamentacdo das

tarifas ferroviarias com deminui¢io do nidmero de
artigos, e para uma regulamentacdo dos transpor-
tes das grandes emprésas de servico ptblico sébre
estrada, na base de tarifas certas e constantes em
cada caso e para cada produto. Sé assim o comér-
cio terd seguranca nos precos e ordem nas suas
transaccoes. I, o interésse ptiblico, mais do que os
interesses dos transportadores, quer por estrada,
quer por carril, que o condiciona e o exige.

12.* — A centralizacdo, num t{inico pensamento
e numa sé ac¢io, do conjunto dos transportes ter-
restres, é aspiracao que deve sair déste Congresso
duma forma clara e decisiva. A criacdao de um or-
ganismo coordenador de todas as actividades trans-
portadoras, imp&e-se como meio de ordenar os
mdltiplos interesses em j6go, para bem dos traba-
lhadores, dos capitais invertidos e da economia
nacional — portanto, A BEM DA NACAO.

13.* — Finalmente o I Congresso Nacional de
Transporces chama instantemente a atencdo’ dos
poderes pablicos para a extrema urgéncia de ser
promulgada a legislagio coordenadora dos trans-
portes terrestres.
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SAPADORES DE CAMINHOS DE FERRO

A sua Jesta anual tem lugar édte ane

NA CIDADE DE TOMAR
@W?dem

OMAR nao é uma cidade que a pri-

I meira vista nos encante com o0s

seus formosos Paldcios, com os
seus magestosos Castelos, ou ainda com
as suas gigantescas Torres de Marfim ; mas
€ um ponto de passagem obrigatério para
quem goste de apreciar as belezas da nossa
terra, observar as maravilhas que possuimos,
embora dispersas por essa infinidade de
monumentos nacionais e particulares que
existem em Portugal,

Apesar de muitos portugueses conhece-
rem o0s nossos principais monumentos, mui-
tos devem ignorar que o Convento de
Cristo, em Tomar, ¢ o segundo do pais.
Mas a cidade tem mais curiosidades:

Santa Maria dos Olivais, situada na mar-
gem esquerda do Nabdo, Igreja Matris, que
se supoe ser da primitiva bem como o
convento anexo; Capela de S. Jodo Batista
reconstruida nos fins do Século XV por
D. Manuel ; Castelo de Gualdim Pais, cons-
truido ao mesmo tempo que o Monumento
de Cristo. Apesar de bastante arruinado
conserva ainda uma extensdo grande das
suas muralhas,

O Convento de Cristo, que deixei para

final é, como ji disse, o segundo monu-

mento de Portugal. A primeira pedra para
a sua construcdo foi lancada em 1 de Margo
de 1160, por Gualdim Pais, Grao-Mestre
da Ordem do Templo e fundador de Tomar.
Um dos seus claustros —que é o mais
artistico— € chamado o dos Filipes, e se-
gundo alguns escritores, de D. Jodo III. Est4
bem comemorado e vai receber uma visita
dos combatentes do Batalhdo de Sapadores
de Caminhos de Ferro que o escolheu para
o grande banquete comemorativo do 20.°

212
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aniversdrio do seu regresso a Portugal, das
Batalhas da Flandres.

Tanto hd que dizer de Tomar, sem neces-
sidade de mentir e tanto hd ali que vér e
apreciar sem necessidade de exagéro. Tomar
€ a cidade histérica a qual D. Afonso Hen-
riques doou os direitos eclesidsticos a or-
dem dos templdrios, promessa feita antes
do ataque a Santarém em 1147. Os factos
histdricos passados na cidade nao tém fim.
Fecharemos com uma recordagido bem his-
térica. Tomar foi em 1810, no més de Ou-
tubro, tomada pelo exército francés, coman-
dado pelo marechal André Masséna, a quem
Napoledo cognominou de o Filho querido
da Victoria. As tropas déste marechal pra-
ticaram numerosos actos de vandalismo,
especialmente no Convento de Cristo. Mas,
na Batalha do Bussaco, quando éste coman-
dava a terceira invasdo francesa foi repelido
violentamente ao ponto de fazer uma reti-
rada desastrosa, pelas linhas de Torres
Vedras, vendp-se obrigado a evacuar Por-

tugal.

E vdo os componentes do antigo Batalhio de
Sapadores de Caminhos de Ferro, expediciondrio a
Franga em 1917, reunir-se nos claustros de D. Jodo Il
para comemorar o 20.° aniversdrio do seu regresso a
Patria, num banquete de confraternizacio entre ofi-
ciais, sargentos e soldados. E nesta verdadeira demons-
tragdo de disciplina e patriotismo que os combatentes
do «Sempre Fixer, que na guerra souberam dar exem-
plo do valor e do heroismo dos nossos antepassados,
que se vdo recordar os retalhos da Histéria portu-
guesa tdo mal compreendida por quem ndo possue
espirito patriético,



 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

LS
s

Flc nossos MoMos

e ]

D. JOSE PAULO DA CAMARA

Surpreendeu-nos hd dias a triste noticia do faleci-
mento do distinto jornalista e dramaturgo sr. D. José
Paulo da Cimara, ocorrido em Campinas, Brasil, onde
se encontrava aquele ilustre portugués.

Quem de perto conheceu o trato e a lhaneza do
querido morto dificilmente poderd esquecer as suas
belas qualidades de alma e coragao. Alegre, generoso,
afdvel, sabia incutir em todos o quilate superior da
sua personalidade, embora quizesse ofuscar-se sempre
nas brumas de uma modéstia, por vezes exagerada,
que mais fazia realcar o seu caricter probo e a sua
nobreza alevantada.

Autor de numerosos trabalhos de teatro e jorna-
lista incansdvel, deixou no meio literdrio portugués e
brasileiro o tesoiro precioso da mais fecunda activi-

_ dade.

Como homem politico soube acarinhar e defender
0 seu ideal e a sua patria,

Para a sua alma bela a paz perpétua.

Para a sua enlutada Familia o nosso sentido car-

tdo de condoléncias.

JOSE LISBOA

Na casa da FEstrada da Luz, 47, faleceu, o sr. José
Lisboa, antigo cronista mundano, muito conhecido na
sociedade elegante e estimado pelas suas excelentes
qualidades.

José Lisboa, foi chefe de reparticdo do Caminho
de Ferro da Beira Alta, gerente da antiga Sociedade
de Reparagdes e Construgdes Navais, onde prestou
relevantes servicos, fazia parte do Conselho Fiscal da
Parceria dos Vapores Lisbonenses, da Empresa de
Embarcacdes L.92, e da Companhia Portuguesa de
Administragdes.

Colaborou entre outros jornais na «Nagdor, na
revista feminina «A Evar, na «Revista de Turismor e
«(azeta dos Caminhos de Ferror, onde defendeu e
alvitrou, vdrios melhoramentos.

Contava 59 anos, era solteiro, natural de Lisboa,
irmao da sr.* D. J. Lisboa de Oliveira Dores e era tio
dos srs. capitao de engenharia Oliveira Dores, Jorge
José da Cunha, tesoureiro da Administracdo Geral do
Porto de Lisboa, e Fernando Maria de Almeida, fun-
ciondrio da Caixa Geral de Depdsitos.
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BRASIL

Consta em Washington que de-
terminada autoridade estd incum-
bida da compra de 50 milhdes de dollares de mate-
rial ferrovidrio, para o Brasil, sendo uma grande parte
desta importincia destinada a aquisicio de maquinas.

— Foram j4 publicadas as condig¢des gerais para a
concorréncia que vai ser aberta para a construgdo do
primeiro trogo da linha férrea Corunha-Santa Cruz.

O trogo em questdo é de 111 quilémetros— Coru-
nha-El Carmen — e os concorrentes deverdo entregar
as suas propostas até 15 do corrente, devendo fazé-los
acompanhar de um recibo de depdsito provisério de
200.000 pesos bolivianos. A quem for adjudicado o
trabalho terd, dentro do praso de 15 dias, aumento

para 8.000 libras esterlinas, como refoér¢o a impor-

tincia ji depositada.
Passados 18 meses os trabalhos devem estar con-
cluidos.

Em fins de 1938 inaugurou-se 0
servico da linha eléctrica Paris-
-Lebrun. E a mais comprida linha eléctrica da Europa
e mede 824 quilémetros.

Os trabalhos comecaram em 1923 e chegam actual-
mente a 3,520 quilémetros. A Franca ocupa dessa ma-
neira o segundo lugar, correspondendo o 1.° a Itdlia
com uma réde de 3.800 quilémetros de linhas eléctri-
ficadas. Segue-se a Alemanha com 3.261 quilémetros,
a Suécia com 2.900 quilémetros, a Suissa com 2.850
e a Inglaterra com 1.000 quilémetros.

Outro facto que se deve assinalar no dominio da
traccdo-eléctrica é o referente & velocidade alcangada,
que passa de 166 quilémetros, por hora, entre Paris-
-Le Mans.

Sobre essa linha Paris-Le Mans, de 200 quiléme-
tros de longitude funciona um comando a distancia
manejdvel na estagdo de Montparnasse, em Paris,

Fssa é a mais importante aplicagdo de comando a
distincia que j4 se realizou até hoje.

FRANCA

As comunicacgdoes entre Napoles
e Mildo para Roma acabam de
ser melhoradas com a creagdo de um novo comboio
eléctrico que parte de Mildo as 7 horas, chegando a
Roma as 13,35 horas e a Napoles as 15 horas. Re-
gressando de Napoles as 106 horas, passa em Roma
s 18 horas e chega a Mildo & meia noite.

— Com a electrificagio duma parte da réde ferro-
vidria do Estado obteve-se economia consideravel com
a importagdo do carvdo mineral, que atingiu a mais
de um milhao de toneladas em 1935/36 e a um milhao
e um quarto em 1936/37.
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Revista quinzenal

e

- volucéo do trafego de alguns caminhos

de ferro nos anos de 1928 a 1937

Pelo Eng.°

AVELAR RUAS

No nimero da «Gazetar 1157 de 1 de Marcgo de
1936 fez-se a comparagdo do trifego, receita e des-
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Completando aquelas indicagdes organizaram-se os

grificos juntos que abrangem os anos de 1928 a 1937.  dade Nacional.
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Os graficos indicam de cima para baixo :

@) passageiros quilémetros por quilémetro explorado

b) toneladas quilémetros por quilémetro explorado

Revista quinzenal

com excepcdo da Suissa, entre 1932 e 1935 o trifego
aumenta send® €sse aumento, nalguns casos, verda-
deiramente excepcional em 1937 ano em que, em vdrias
rédes atingiu e ultrapassou o de 1928.
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¢) trago cheio — receita
» interrompido — despesa
Os resultados, em cada ano, sdo referidos aos de
1928 considerados iguais a 100 com excepgdo da des-

por quilometro explorado

%or&zeﬁa_,

Ao aumento do trifego corresponde porém um
aumento proporcional da receita que so excecional-

mente atingiu a de 1928,
Quanto A relagio entre a despesa e a receita €
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pesa que é referida A receita de 1928 afim de as duas
curvas darem idea da relagdo existente, em cada ano,
entre a despesa e a receita, isto €, do coeficiente de

exploracgao.

Passado o periodo de depressio compreendido,

notdvel o equilfbrio verificado na Gra Bretanha, Fin-
lindia, Suécia e Suissa e interessante a melhoria cons-
tatada na Alemanha e Italia,

A Bélgica e sobretudo a Franga continuam a tra-
balhar com maus resultados.
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