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A ESPANHA

V-ENGELL

Com a rendicao de Madrid, na manha de
28 de Margo, poz-se termo, finalmente, a luta

sangrenta que dividiu a Espanha, durante o

espaco longo de trés anos dolorosos e in-
quietantes.

Duas ideologias — talvez mais do que
dois partidos — estiveram em guerra. Venceu
o generalissimo Franco e com éle venceram
as forgas tradicionais da Espanha nacionalista,
com a qual nés temos pontos de contacto, e
com a qual, também, na era de quinhentos,
descobrimos o mundo e inicidmos um novo
periodo na civilizagdo humana.

Dias antes, celebrdra-se entre a Espanha
nacionalista e o nosso pais um pacto de nio
agressao — cuja noticia foi recebida com sim-
patia em toda a Europa.

Portugal e Espanha detém a chave do
Mediterraneo e se do Mediterraneo nio sio
senhores absolutos, no entanto podem influir
na politica mediterrinica. Por isso, nio nos
pode convir nunca uma Espanha revolucio-
ndria ou uma Espanha esquérdista, porém
uma Espanha nacionalista, uma Espanha la-
tina e amiga.

Nunca se poderdo fundir numa sé nacgio
Espanha e Portugal —mas podem conciliar-se
alguns dos seus interésses. Do seu mutuo
entendimento hd-de sair uma Hispania mais
forte.

O pacto de ndo agressio, recentemente
celebrado, foi recebido nas chancelarias como
um dos factores da seguran¢a da paz da

Europa.
Rebelo de Betlencourt
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de Urandposted

Eng.° J.

Efectuou-se no Porto o I Congresso Nacional de
Transportes por iniciativa dos importadores de auto-
méveis e com grande concorréncia de representantes

- da camionagem.

Tomaram também parte no Congresso alguns fer-
rovidrios de categoria. Pena foi que se nao concertas-
sem as companhias de caminhos de ferro para uma
accdo conjunta.

A C. P. enviou como delegados os distintos enge-
nheiros Henrique Bravo e Carlos Santos, que elabo-
raram uma tese de valor acérca da coordenagdo dos
transportes em Portugal.

Comecava-se nela por-fazer do ladrdo fiel, segundo
a pitoresca locugdo popular.

Um indice nos aparece prometedor'de resultados fecundos
€ produtivos: o simpético e inteligente titulo que os ordaniza-
dores déste congresso encontraram para seu baptismo. Néo
mais aviacdo, automobilismo, navegacdo ou caminhos de ferro:

Transportes, simplesmente.
De bom adouro, portanto, o

| CONGRESSO NACIONAL DE TRANSPORTES

Nao foi bem assim, como se vera.

Comecou a tese por lembrar um voto anterior a
favor dessa coordenacdo elaborada pelo Govérno com
a mira nos interésses superiores da Economia Nacional
€ a ésse respeito observa:

() Govérno, assoberbado, certamente, com problemas
mais transcendentes, ndo teve tempo ainda de abordar éste
assunto, que continua por resolver, E mais facil e itil Ihe ser4,
de-certo, que os préprios interessados estudem e encontrem

88 bases de uma legdislacdo que seja voluntariamente aceita,
de preferéncia a outra que t-nha de ser imposta,

Recorda-se em seguida a tentativa representada
pela portaria de 1 de Julho de 1935, que encarregou
Uma comissdo mixta do estudo da concorréncia dos
diversos meios de transporte especialmente dos auto-
moveis pesados em regime de aluguer e particulares.

FERNANDO

ATIREA e LAY L

Em 15 de Junho de 1936, a maioria da Comissado entregou
ao Ministro uma série de trabalhos relativos a €ésses assuntos,
como complemento do que ja apresentara em 1 do mesmo

més.
N#do sabemos qual o destino de tais estudos, nem isso

pode interessar. agora, & nossa discussdo. Apenas desejamos
ligar éste nosso trabalho e a itiltima tentativa oficial, infor-
mando o Congresso de que muitos, (a maior parte), dos pontos-
-de-vista que apresentamos adora foram ja expressos no tra-
balho entregue pela Comissdo a que nos referimos e na qual
estavam representados os interésses ferrovidrios.

Apés estas informagdes retrospectivas define a
tese a finalidade do congresso: wapresentar solugoes
concretas e submeter a discussdo idéas claras e preci-
sas tendentes a solu¢do do problemar.

Refere-se em seguida as vantagens e inconvenien-
tes dos transportes automdéveis; o que importa € evi-

tar duplicagdes nocivas.

Disse aldures um Ministro francés, ao tratar déste assunto,
«que a Franca ndo era rica bastante para estar a facultar ao
pais o dobro dos lugares de que éle precisa». Ora se isto se
da, ou dava, em Franca, com muita mais razéo se deve dar em

Portugal.

Pondera-se a deficiéncia da legislagao vigente, que,
se algo faz em relacdo aos passageiros, deixa sem
regulamentagdo eficaz os transportes de mercadoriag,
que se estd fazendo nas mais funestas condigoes, con-
forme foi evidenciado em 1937 pelo Ex.™® Sr. Sacra-
mento Monteiro. A situacdo tem-se agravado, mercé
da indiferenca dos poderes publicos, o que a tese
mostra claramente.

A lei faculta aqueles veiculos a possibilidade de oferece-
rem ao piblico meios de conducdo de mercadorias a qualquer
distdncia, sem encargdo fiscal aprecidvel. Isto ndo quere dizer
que ndo compreendamos que se dém todas as facilidades &os
transportes de mercadorias a curta distdncia, e muito particu~
larmente em torno e no interior dos drandes ceniros de popu-
lagdo, como, por exemplo, Lisboa e Porto.

A insuficiéncia da policia de transito nas estradas da oca-

8ido a que nelas circulem. muitos veiculos que fazem trans-
portes colectivos contrariamente ao que a lei estabelece,
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conduzindo cargas muito superiores as que estdo autorizadas
pelas reparticdes técnicas oficiais, o que, além de outros pre-
juizos, pde em risco a seguranca da circulacéo.

Estes factos proporcionaram, a indiistria de transporte de
mercadorias em automéveis de aluguer, a oportunidade de se
desenvolver num regime de liberdade excessiva, que deu ori-
gem a que, em numerosas regides do Pais, a quantidade de
veiculos seja muito superior as necessidades do trdfego.

Daqui resulta, como € natural :

1) — Reducdo das tarifas a um prec¢o ndao com-

pensador ;
2) — Aceitacdo de fretes de retdrno a precos
irrisériovs.

Por outro lado, os veiculos em redime particular, que 86
deviam ser empregados na deslocacdo de mercadorias per-
tencentes aos donos désses veiculos, fazem.freqiientemente
transportes mediante remuneracdo, umas vezes de um s6
usudrio, mas muitas outras de diferentes propriétarios, para
isso, iludindo a lei por vdrias maneiras. Estes veiculos, cujo
niimero se aproxima de 10.000 e estdo livres de pagamento de
encardgos fiscais directos, fazem uma concorréncia drave e
desleal, ndo s6 ao caminho de ferro como a restante camio-
nagem.

Mostra em seguida a tese os efeitos desta concor-

réncia na vida econémica dos caminhos de ferro pela

deslocacdo do trifego de mercadoria rica.

Mas o pior € que, nas zonas do Pais tributdrias do caminho

de ferro, ficard somente para éste o transporte da mercadoria

pobre, que ndo paga hoje o suficiente para, mesmo sem lucro,
custear todas as despesas da operagdo.

Por esta forma, se ndo se adoptarem medidas que modi-
figuem a situacdo, vér-nos-emos ante éste dilema: ou os Po-
deres Piiblicos tomam a seu cargdo os deficits dos caminhos de
ferro, se ndo a propria exploracdo déstes, ou terdo de ser
levantadas as t{arifas aplicdveis as mercadorias pobres, o que
certamente provocard a desvalorizacdo destas por, em muitos
casos, ndo poderem suportar os encorgos que o transporte
lhes trard.

A situagdo dos caminhos de ferro € agravada pelo
imposto ferrovidrio de 12 %, além do outros encargos
que ndo tém hoje justificacao.

Mostra ainda a tese as desigualdades existentes
dentro da prépria camionagem.

- Cita, entre outros factos, o pagamento anual de
6.074800. de imposto sdbre a gasolina por um carro,
que alimentado a 6leo paga apenas 95500.

As seguintes judiciosas reflexdes resumem a and-
lise:

O érro da camionagem, que tanta perturbacdo estd cau-
sando, a principiar nela prdépria, consiste precisamente no
facto de ter enveredado pelo caminho do aviltamento dos
precos de transporte.

Se mudar de tdctica, voluntariamente ou por imposi¢éo
das circunstdncias, e comecar a exidir do piiblico precos
rasodveis, o seu trafedo deminuird talvez, alguns veiculos terdo
de mudar de campo de ac¢do, mas verificard, com certeza, ao
cabo de pouco tempo, que os seus lucros crescem e que ja
podera pagar, sem dificuldades, os novos impestos que €qui-
tativamente lhe sejam lancados.
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Para modificar esta situagdo cadtica e nociva pro-
poe a tese a nomeacdo de uma comissdo coordena-
dora dos transportes.

A definicdo do Condresso Nacional de Transportes, de-
finicdo feliz como ja atrds o dissemos, indica ldgicamente a
necessidade, que existe, de que todos os trasportes terrestres
sejam orientados por uma tnica doutrina, Quere dizer, que
Direccdo Geral de Caminhos de Ferro e Direcgdo Geral de
Viacdo, (por estrada), devem constituir um organismo tinico.
Mas se porventura for julgada conveniente a manutencéo dos
dois ordanismos tal qual éles existem hoje, deverd entdo ser
criada uma Comissao Coordenadora de Transportes,
de funcionamento permanente, e com as atribuicdes que, de
uma forma deral, definimos na conclusdo n.° 19 déste nosso
trabalho.

Esta comissdo, hoje ex!stente na maioria dos paises, po-
derda em muito concorrer para que se consiga a desejada
coordenacdo entre os dois meios de transporte: Caminho
de ferro e Camionagem,

Fecha a tese as suas tdo ilucidativas consideragoes
com a rdpida resenha do que se faz em Itdlia, onde
ndo hd carreiras concorrentes aos caminhos de ferro,
nem carreiras longas.

Dé-se também noticia da rigorosa regulamentagio
adotada em Franca desde que em 1937 se criou a Co-
missdo Coordenadora de Transportes.

A volta de Paris criou uma zona urbana onde a camiona-
dem trabalha livremente. No resto do pais criou zonas de
trabalho ou redes de estradas, como se quizer compreender,
para a exploracdo da camionagem de mercadorias.

Aplica severas san¢des a quem transportar cargas de ter-
ceiros, simulando serem proprias.

Estabeleceu uma*fpiha de marcha, Carnet de Bord, para
as mercadorias transportadas em carros particulares, isto
para efeitos estatisticos.

E, pormenor notdvel, sendo um pais com percursos mui-
tissimo maiores que o8 nossos, considera de grande distdncia
os trajectos acima de 100 Km.

Aconselha, auxilia e protede por todas as formas o agru-
pamento de camionistas, a quem deixa o encargo de estudar
as suas tarifas e sugerir o que julgarem conveniente.

Seguem-se as importantes conclusdes propostas na

tese:
CONCLUSOES

De acOrdo com a doulrina que acabamos de apresentar
ao Congresso, temos a honra de submeter & sua apreciacido
os 19 pontos-de-vista seduintes:

1.°— As maiores facilidades devem ser dadas aos dois
meios de transporte — caminhos de ferro e camionagem —
sempre que éles pretendam entender-se, nomeadamente quan-
do estabelecam contratos de servico combinado.

2,9 — Devem ser facilitados os transportes por estrada o
pequena distancia, dificultando-se aqueles que se destinem a
fazer drandes percursos,

3,°— Nenhum veiculo automével pesado poderd circular
no Pais, sem que, da respecliva licen¢a conste a estrada ou
téde de estradas que venha a constituir o seu campo de acgao.

4. — Os veiculos pesados devem, em regra, pagar impos-
to de camionagem, mas os de regime particular, que prestam
servico apenas ao seu proprietdrio, devem pagar menos de
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que os que circulam em regime de carreira, e éstes menos do
que os inscritos em regime de aluguer, aos quais sera permi-
tido o transporte colectivo, quer de passageiros, quer de mer-
cadorias.

5.— O imposto de camionagem, para cada regime, deve
ser draduado conforme a classificagdo das estradas em que
circulam os veiculos: reduzido (apenas estatistico), quando se
trate de servico combinado com o caminho de ferro; maior,
nos casos de circulagdes afluentes sem servico combinado,
independentes e complementares; e bastante mais elevado,
para os servigos concorrentes.

6.°— Em torno de Lisboa e Porto, e dentro de um cir-
culo de 30 quilémetros de raio, devem ser criadas, para o ser-
vico de mercadorias, zonas suburbanas, no interior das quais
ndo se terd em conta a classificacéo das estradas e se fixard
um imposto de camionagem reduzido.

7.°— Também serd estabelecido um regdime qudsi livre
para os veiculos que sejam empregados nos transportes rurais
a pequenas distancias. _

8 0 — Aos veiculos de carga, salvo em casos muito espe-
ciais, ndo devem ser consentidos servicos a mais de 100 qui-
16metros, nem transbordos, a ndo ser por motivo de avaria do
veiculo.

9. — Nao devem em redra, ser autorizados, servicos de
aluguer nas estradas em que haja servigos de carreira, a nédo
ser quando explorados com veiculos pertencentes as entida-
des concessiondrias dessas carreiras, ou por elas contratados.

10.° — Devem ser adoptadas medidas eficazes para se evi-
tar que os veiculos de carga transportem tonelagem superior
a fixada pelas estancias oficiais competentes.

11.°— Os veiculos dotados de motor utilizando outro
combustivel que ndo seja a gasolina devem ficar sujeitos ao
pagamento de um imposto que proporcione ao Estado, para
uma boa reparagdo das estradas, uma compensacao da receita
que deixa de ser cobrada na Alfandegda, sObre a gasolina, de
harmonia com o Decréto n.° 17.813.

12. — Devem ser criados os necessarios modelos, a
preencher pelos camionistas, para se poder orgdanizar uma
estatistica que, embora simples, seja suficientemente clara.

13. — Deve ser melhorada a organiza¢do da policia de
estradas por forma que a fiscalizac@o se possa exercer tanto
de dia como de noite, a-fim-de evitar a transgressdao das leis
em vidor.

14,° — Todos os veiculos, quer ligeiros quer pesados, de-
vem concorrer com a necesséria verba para uma boa orgdani-
zacdo do servigo de policia das estradas.

16.° — As empresas ferrovidrias poderdo explorar as car-
reiras de que obtenham concessdo mediante entendimento
entre o caminho de ferro e camionistas ja existentes.

Revista quinzenal
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16.9 — As carreiras concorrentes de mercadorias s6 devem
ser permitidas duando exploradas pelas proprias empresas
ferrovidrias interessadas, como complemento dos seus ser-
vicos, sendo sujeitas a um imposto de camionagem reduzido.

17.c— Devem ter preferencia para o transporte de malas
de correio os veiculos que tenham contrato de servi¢o combi-
nado com o caminho de ferro.

18.°— O caminho de ferro terd liberdade completa de
explorar servicos de camionagem destinados a dar continui-
dade comoda aos comboios existentes, utilizando para isso, de
preferencia, os veiculos dos camionistas que facam ja servico
na mesma estrada, (se os houver), com os quais estabelecerd
contrato de servico combinado. Ndo aceitando, porém, o0s
camionistas, os hordrios e tarifas convenientes, poderd o
caminho de ferro contratar servi¢os com outros camionistas,
ou fazer a sua exploracéo directa.

19.0o — Deve ser criada uma Comiss@do Coordenadora de
Transportes, com representacdo do Estado, dos Caminhos de
Ferro e da Camionagem, & qual incumbird, ndo s6 o estudo e
informac@o respeitante aos actos e circunstancias que possam
ter influéncia sobre o estabelecimento de novos servigos de
camionagem ou sdbre a alteragdo das condi¢cOes em que se
realizam os ja existentes, em qualquer dos regimes estabele-
cidos pelas Leis, mas, também, o dever de apresentar todas as
sudestdes que julgar conveniente para se conseguir uma mais
perfeita coordenacgdo dos transportes.

§ tinico — Quando a Comissdo de Coordenacdo de Trans-
portes aconselhe a conveniéecia de se promover a transferen-
cia de qualquer carreira concorrente para a emprésa ferro-
vidria interessada, com o intuito de se organizar uma melhor
coordenagdo dos transportes, a transferéncia sera obriga-
toria. ,

Se ndo houver acordo entre a emprésa ferrovidria interes-
sada e o concessiondrio sobre a indmnizacdo a padar por
aquela a este, serd a mesma fixada por uma Comisséo Arbitral
composta de trés membros, sendo um designado pela Emprésa
Ferroviaria, outro pelo concessindrio e o terceiro pelos dois
anteriores, ou, na falta de acérdo, pelo Presidente da Comisséo

Coordenadora de Transportes.

Porto, Margo de 1939.

Henrique Bravo, engenheiro

Carlos Santos, engenheiro

Subseqiientemente daremos uoticia dos trabalhos
do Congresso no que respeita aos caminhos de ferro.

P,mUVO
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O nosso prezado colega de Ponta Delgada Didrio
dos Ac¢dres, o mais antigo didrio das ilhas adjacentes,
pois acaba de entrar no seu 70.° ano de publicidade,
felicitou-nos, também, na sua edicdo de 10 de Feve-
reiro, com palavras de boa camaradagem, a propdsito
do nimero especial comemorativo das bodas de oiro

da Gazeta dos Caminhos de Ferro.
E com prazer, e com os nossos melhores agrade-

cimentos, que arquivamos a noticia e os cumprimen-
tos do Didrio dos A¢dres, em cuja brilhante redacgdo
contamos amigos muito queridos:

«A Gazeta dos Caminhos de Ferro, que surgiu
para a publicidade em 1888, festejou em Dezembro
tiltimo as suas bodas de oiro,

E fé-lo, dando-nos um ndmero ilustrado, brilhante,
quer sob o seu aspecto gréfico, ‘incontestavelmente
superior, quer quanto a sua composi¢do literdria, fir-
mada por nomes dos mais ilustres, tendo a frente a
figura veneranda do sr. Presidente da Repiblica, que
ali, em portico de abertura, tragou estas justas palavras .

«E com prazer que escrevo algumas palavras para
comemorar o cincoentendrio da Gazefa dos Caminhos
de Ferro.

Cincoenta anos de um jornal representam tanto
trabalho, tanta tenacidade e tantas arrelias, sendo des-
gostos, que a minha admiragdo é grande por todos os
que cooperam nesta magnifica obra.

Por isso, apresentando aos que actualmente lidam
nessa obra, os meus cumprimentos afectuosos, fago
votos para que o jornal continue prestando ao pais os
magnificos servigos que tem realizado até agora.»

Muitas outras figuras prestigiosas rendem, no refe-
rido nimero, o preito da mais sincera justi¢a ao labor
honesto e proficuo da Gazeta dos Caminhos de Ferro
mas, por certo que nenhum désses preitos pode ter
valor que va além do que lhe testemunhou o sr. Ge-
neral Oscar Carmona, como Chefe Supremo da Nago.
A Carlos d’Ornellas, seu actual, inteligente e activo
director, envia o Didrio dos Ag¢dres os seus mais cor-.
deais cumprimentos pela data festiva, e faz votos por
que possa, ainda, com igual brilho, festejar as bodas
de diamante do jornal que com tanta devogao dirige.»
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0 Japao adotou um sistema de evitar

desastres ferroviarios

Logo apds o registo dum terrivel acidente de
caminho de ferro, que causou numerosas vitimas e a
destruicio completa da composicdo, o Ministério da
Viagdo japonez promoveu um estudo sério no sentido
de se evitarem novos desastres e patrocinou varias
experiéncias promovidas por algumas instituicoes
industriais e cientificas do Império.

O objectivo das experiéncias e estudos cons1st1u
num dispositivo, instalado dentro da loccmotiva, capaz
de parar jautomaticamente ou fazer avangar um coms-
béio, afim de impedir qualquer desastre ferrovidrio.

Uma fibrica conseguiu inventar um aparelho de
sinalizagdo, sistema corda, para ser colocado no inte-
rior das locomotivas e que nas experiéncias efectuadas
deu os melhores resultados, tendo sido, em vista do
éxito, adoptado imediatamente em todas as vias fér-
reas niponicas.

De acordo com as instrugoes das autoridades, a
marcha de um combdio deve ser assinalada por um
controle absoluto, pois a menor confusdo de sinais
por parte de um maquinista (o que acontece frequen-
temente), pode acarretar nio somente a perda de
muitas vidas preciosas, como grandes prejuizos mate-
riais ao pais, além do efeito causado por tais desas-
tres na opinido publica. Estudos aturados, mostraram
que os sinais colocados as margens das vias férreas
nao sdo suficientes para evitar desastres, principal-
mente nos dias de tempestades, de chuvas fortes, ne-
voeiro, etc. O novo aparelho japonés destina-se a
resolver satisfatoriamente a questdo, porque o sinal se
impord a atengdo do maquinista.

Gragas a uma corrente eléctrica que circula nos
rails, aquele aparelho acciona automaticamente e logo
que o combdio se aproxima de um sinal um aparelho
receptor por sua vez faz acender dentro da cabine do
maquinista os sinais vermelho, amarelo e verde, que
simbolizam as ordens de parada e avango. O sinal de
atencdo (amarelo), é dado por uma corrente de 120
volts, o de avango (verde), 180 volts e o de parada
ndo faz circular corrente alguma. Com uma sinaliza-
¢do dessa natureza ndo hd possibilidade de o maqui-
nista enganar-se na interpretagdo dos sinais, pois os
mesmos ndo se achardo mais a grande distancia do
seu posto.

—= ESTE NUMERO FOI VISADO =—
—— PELA COMISSAO DE CENSURA =—
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B wroblema nacional evrovidrio
e o «coordenacao .dod tandposied

Conferéncia realizada na <Ordem dos Engenheiros»

— em 20 de Junho de 1938 —
pelo Eng.°c J. FERNANDO DE SOUZA

Publicou a Gazeta as quatro conferéncias
sébre o Problema Nacional dos Caminhos de
Ferro teitas na Sociedade de Geogratia pelos
Sr. General Raul Esteves, engenheiro Fer-
nando de Souza, Dr. Fezas Vital e enge-
nheiro Vasconcelos Correia.

Para ficar completa a documentagéo re-
produzimos na integra a sintese daquelas
dquatro conferéncias feita na Ordem dos En-
genheiros pelo nosso Director sr. engenheiro J.
Fernando de Souza, que é sensivelmente igual
a que fez na Associacdo Comercial do Pérto.

Fica assim a disposi¢do dos nossos leito-

res a colecgdo completa désses estudos.

Senhor Presidente:

Senhores Ministro das Obras Pablicas
e Comunicacdes, Sub-Secretirio de
Estado do mesmo Ministério e
Chefe do Gabinete do Sr. Ministro
do Comércio e Inddastria, represen-
tando-o.

Senhores e presados colegas:

Cumpre-me, primeiro que tudo, agradecer os
termos excessivos em que a amisade do nosso
ilustre Presidente a mim se referiu, confundin-
do-me.

Ao Sr. Ministro das Obras Pdablicas presto
isualmente a homenagem do meu agradecimento

pela sua presenca.
S. Ex.*, cuja viva inteligéncia, faculdades excep-

cionais de trabalho e devog¢ao patritica se assina~
laram na geréncia da pasta das Obras Pdablicas,
em que realizou uma grande obra, voltou ao de-
sempenho désse alto cargo para a continuar e
muito espera o Pais da sua acc¢do.

Tem a coadjuva-lo um distinto engenheiro de
nobres tradicoes de familia com brilhante folha
de servicos.

O Sr. Ministro do Comércio, ilustre professor,
e cuja accio governativa lhe conquistou justo
prestigio, impedido, por doenca, de vir aqui, se-
gundo tencionava com tanta gentileza, fez-se
representar pelo seu Chefe de Gabinete, enge-
nheiro conceituado.

A presenca de tdo distintas personalidades,
todos membros desta Ordem, que tdo cativante-
mente acederam ao convite recebido, constitue
para mim honra, que confunde, mas representa
ainda mais um testemunho de justa consideracdo
para com a Ordem, em cuja sede nos encontramos,
e o reconhecimento da transcendente importancia
e actualidade do problema que venho estudar,
problema de comunica¢oes e ao mesmo tempo
comercial e industrial,

A todos, os meus efusivos agradecimentos e
saudacoes.

Fntra infelizmente nos dominios da banali-
dade a afirmacdo da crise grave que atravessam o0s
nossos caminhos de ferro, crise cuja realidade é
tristemente manifesta. Por outro lado, a discussédo
travada na Assembleia Nacional acerca de um
adicional. de 10°/o sbobre as tarifas, paliativo de
eficadcia duvidosa, veio revelar o errado conceito,
a que muitos espiritos cultos com influéncia na
vida pablica pagam tributo, acerca do problema
ferrovidrio, das causas e responsabilidades da
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grave situacio da nossa réde e dos meios de a
contrastar,

Surgiu pois a idéa de esclarecer tdo momentoso
assunto por uma série de conferéncias, de que se
encarregassem individualidades que podessem ale-
géar o saber de experiéncia feito e cujo depoimento
no processo, que estd correndo no tribunal de
opinido pidblica e nas esferas governamentais, néo
fosse despiciendo.

Fizeram-se, por isso, na Sociedade de Geogra-
fia, sempre acolhedora para todos os estudos de
interésse nacional, quatro conferéncias sem con-
certo prévio acerca dos aspectos do problema que
em cada uma devessem ser encarados.

O Sr. General Raul Esteves, com uma longa
e brilhante folha de servicos ferrovidrios militares
na paz e na guerra e civis de direccio em momen-
tos calamitosos de greves e desordens e de admi-
nistracdo em periodo bem dificil, veio versar, na
sua generalidade, o assunto no campo dos princi-
pios e defrontar especialmente com o candente
problema da camionagem. A sua notavel confe-
réncia, feita em 11 de Abril dltimo, fixou indele-
velmente o caracter nacional da réde de caminhos
de ferro, adstrita a um servico pablico, bem di-
verso da feicdo particularista dos transportes por
automével, organizados e realizados por meras
iniciativas privadas.

Seguiu-se, em 25 do mesmo més, a minha con-
feréncia, para a qual me fora lembrado o estudo
especial das'linhas de via estreita, mas que entendi
dever preceder do dos principios juridicos e econé~
micos, que devem orientar o exame do problema
ferroviario e pautar as relagdes do Estado e das
emprésas concessiondarias. Julguei também neces-
sario acrescentar a essa introduc¢do doutrinal a
breve exposicdo dos principios que presidem a
organizacio das tarifas, a sua reforma e a apli-
cacio dos recursos delas provenientes. Algum
valor, como elemento de informacdo, podia ter o
depoimento de quem consagrou, dos 61 anos de
labor profissional, 48 ao servico dos caminhos de
ferro em variadas situacdes e poude, em ocasides
determinadas, suscitar e seguir na aplica¢do uma
reforma profunda dos Caminhos de Ferro do Es-
tado pela administracio auténoma e criacio de
um fundo especial e conseqiiente realizagio de
empréstimos, construcdo de linhas, aquisicio de
material circulante e obras complementares em 11
anos de fecunda actividade.

Promovi mais tarde a criacio da Direccdo Geral
dos Caminhos de Ferro, do respectivo Conselho
Superior, a unificacdo dos impostos, a generali-
zacdo do Fundo especial a téda a réde ferroviaria
e a revisio do plano geral desta.

F.ssa actividade, que relembro sem a minima
jactdncia, exercida sempre com amor e entusiasmo
— e 86 asim se cumpre cabalmente o dever pro-
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fissional—era acompanhada de correlativo trabalho
jornalistico paralelo em jornais didrios e revistas
da especialidade ou em conferéncias de ocasido.

Obedeci pois ao honroso apélo que me foi feito,
cumprindo um dever sem ilusdes acérca do valor
do meu depoimento.

Seguiu-se a brilhante conferéncia do sr. dr. Fezas
Vital, ilustre professor de viva e culta inteligéncia,
disciplinada pela ciéncia juridica a fundo possuida
e que se tem familiarizado com os problemas fer-
roviarios na administracdo da nossa principal
emprésa, por delegacdo do FEstado. A sua con-
feréncia foi a vitoriosa defesa da C..P. e nela se
entremearam, com a proficiente exposicido dos
factos, a luminosa invocac¢do dos principios, pelo
que foi uma licdo magistral realcada pela elegancia
e clareza de forma.

Em 9 do corrente fechou com chave de oiro a
série das conferéncias o nosso ilustre Presidente,
que veio trazer o depoimento dos seus 43 anos de
ferroviario sempre ao servi¢o da C. P., onde desem-
penhou as mais variadas func¢des técnicas até con-
quistar merecidamente o bastdo de marechal no seu
supremo cargo administrativo.

Essa conferéncia admiravel foi uma licio de
histéria e critica da vida da grande Companhia,
que desde 1927 explora a maior e melhor parte da
nossa réde, cérca de 2.500 quilémetros. Os copiosos
e metédicos esclarecimentos prestados tinham o
seu complemento e ilustracdio em numerosos gra-
ficos sobremodo ilucidativos.

Seria dtil retinir em corpo de doutrina essas
quatro conferéncias, inteiramente harménicas sem
concerto prévio, tal era a forca l6gica da anélise
dos factos.

Esse trabalho de sintese, propuz-me fazé-lo e
levei-o a efeito em 14 do corrente na Associacdo
Comercial do Pérto perante numerosa e selecta
assisténcia, que acolheu a minha conferéncia com
benévolo aplauso. Assim procurei esclarecer a opi-
nido no principal centro da vida econémica do
Norte do Pais.

Pareceu-me qtil tentativa de sintese em Lisboa,
noseioda Ordem dos Fngenheiros, a cuja autoridade
profissional venho submeter o meu modesto tra-
balho. Sera porventura a dltima vez que nesta sala
erguerei a minha voz com o fim de exemplificar o
tributo que todos devem pagar para intensificar a .
vida social. |

Fra ji mais que tempo de guardar o siléncio
proprio da idade provecta. Nao mo consente, porém,
o d&nimo e se Deus quizer, trabalharei enquanto
tiver um sopro de vida para poder afirmar, como
o Apéstolo, o «Bonum certamen certavi».

Se errar na minha deficiente exposi¢do, venham
outros mais competentes igualar o valor do seu
estudo & magnitude do assunto.

Sei todavia que a benevoléncia do auditério
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sera indulgente para com essa deficiéncia, o que
me basta e de antem&o agradeco.

I PARTE
A crise dos caminhos de ferro

Factos e principios

Decrescem desde 1929 as receitas do trafego das
nossas linhas férreas, de 327.000 contos em 1929
a 289.000 em 1936, Gltimo ano cuja estatistica esta
publicada. A diferenca para menos foi de 38.000
contos.

Mercé do adiamento de certos trabalhos de
conservag¢ido e renovagao e de reformas de servigos
fizeram-se descer as despessas de 284.000 a 251.000.
Fssa economia de 33.000 contos foi inferior em
5.000 & quebra das receitas, mas dara lugar mais
tarde a gastos adiados de reparacdo.

O ano de 1937 agravou a situagdo: As receitas
desceram ainda para 279.000 contos e as despesas
atingiram 256.000 e a receita liquida diminuiu

- para 33.000. Para isso contribuiram as considera-

veis elevacdes de preco do carvdo, dos 6leos e dos
metais.

Como exemplo frisante citarei as linhas do
Vale do Vouga, que tinham razodveis saldos

‘anuais de explora¢do, com o0s quais ocorriam aos

encargos financeiros, e que em 1937 entraram na
fase da exploracio deficitaria, com o saldo nega-
tivo de 21 contos, e tiveram que reduzir o nimero
de dias de trabalho do pessoal da via e das ofici~
nas, a custa portanto da conservagéao.

* % ¥

Péde-se atribuir essa crise inegavel ao retrai-
mento do trifego por causas mundiais, como a
crise econémica, que se atravessa em tdda a parte,
agravada ultimamente pelos receios da guerra ge-
neralizada e pela consequente febre de armamen-
tos e encarecimento de matériais.

Juntam-se-lhe, como causas gerais, entre nos:

a) O estabelecimento de uma réde telefénica
de malhas cada vez mais apertadas, que permite
numerosas relacdes com economia de viagens e
corresponde portanto a um grande melhoramento
publico;

b) A concorréncia desordenada da camionagem,
crescente & medida que se melhora a réde de
estradas e que assumiu propor¢oes inquietadoras;

¢) finalmente, prejuizos erréneos acerca -da
funcdo econémica dos caminhos de ferro, que
transviam a opinido e contrariam uma politica
ferroviaria racional e oportuna.

Outras causas especiais em relagdo a cada em~
présa serdo apontadas na devida altura, como a
seu tempo serad analizada a concorréncia anar-
quica a que estio sujeitos os caminhos de ferro.
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Frisarei desde j4 o grave érro, assis generali-
zado, de considerar o caminho de ferro mero em-
preendimento industrial e comercial, subsidiado
em certos casos pelo Fstado, e que ndo tem razao
de ser quando ndo pode ocorrer com as receitas
aos encargos, pelo que deve ser abandonado a sua
sorte. Tem que se sujeitar & concorréncia e baixar
os precos de transportes. Se vem a faléncia, fica
demonstrado que a emprésa ndo tem razdo de ser
e morre para ceder o lugar a outros meios de trans-
porte.

F. o critério quasi exclusivo do rendimento
liquido o que em geral se aplica & construcdo de
novas linhas.

A ésse érro nocivo e fundamental é preciso
opdr a nog¢do do servigo ptblico e o cardcter na-
cional do caminho de ferro.

A sua utilidade social, econémica, administra-
tiva e militar deve ter a primasia no juizo formado.

Utilidade Social dos caminhos de ferro

Fm 1936 tinhamos a seguinte extensdo de
linhas em exploragédo:

Nig lardd . o oN 2.768 km.
Y OBEREItR T T e 724 »
4170 Y U A gt 3.492
Transportaram-se 3
Passageiros . . . . . . 25.684.000
Mercadorias g. V. . . . . 140.000
Joneladag N "s 5 tva s 4.114.000

A populacdo do continente é de 6.341.000
almas; fazem-se pois pouco mais de 4 viagens por
habitante.

Aquele movimento deu lugar as seguintes re-
ceitas em contos:

Imposto para o Estado, . . .  35.028
DU BRRBRIEOR v en W 106.940
Mercadorias . V. . . . . . 23.312
» p- R 8 O S s 1582_81

T ORI i 323.561

O confronto désses nimeros com os referentes
a 1877, primeiro ano de estatistica oficial dos ca-
minhos de ferro, é frisante.

Fom 1877, em 952 quilémetros houve, 60 anos
antes:

.

1.893.000
467 .000

Pagsageitos . -« s & 4
Mercadorias (ton.) . *.

Fnquanto a extensdo da réde apenas quadru-
plicou, o ntdmero de passageiros subiu a 13 vezes

e o de mercadorias a 9 vezes. |
(Continua)
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