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Uma romagem aos campos da Flandres

Projecta-se para breve, possivelmente no més de
Julho, uma romagem de combatentes portugueses aos
campos da Flandres, sob o patrocinio da «Confédéra-
tion Nationale» e dos «Anciens Combattants et
Victimes de la Grande Guerrer, esperando-se que a
viagem coincida com as festas nacionais do 14 de
Julho, em Paris.

A «Confédération Nationale des Anciens Com-
battants» oferece vantagens excepcionais. Além de
serem limitados os precos de viagem, a inscricdo
pode ser feita em 3 prestagdes, estando a comissao
organizadora a estudar as possibilidades de tornar
extensivas as pessoas de familia dos combatentes
aos sdcios beneméritos e extraordindrios da Liga dos

-Combatentes todas as vantagens oferecidas. Os hotéis

e restaurantes concedem grandes descontos a todos 0s
excursionistas.

Os antigos combatentes portugueses terdo uma
calorosa recepgdo em Paris por parte dos seus cama-
radas franceses.

Cammhos cle Ferro A'emals '

Agencra de TUI’_IS.ITIO em LISLOB

A-fim-de desenvolver as relacdes turisticas entre
Portugal e a Alemanha, a Seccio de Turismo dos
Caminhos de Ferro Alemais, de Berlim, inaugurou
em Lisboa uma agéncia de informagdes como tem
estabelecido nas principais cidades do mundo inteiro.
Esta agéncia encontra-se instalada em frente da estacdo
do Cais do Sodré, na Praga Duque da Terceira, n.° 20,
Ai prestam-se, gostosa e gratuitamente, aos seus visi-
tantes, todas as informacoes sobre o turismo na Ale-
manha, as suas termas, exposigoes, feiras, desportos,
teatros e artes, e também sobre tddas as outras mani-
festacoes que se representam na Alemanha: dando-se,
igualmerte gritis, elucidagdes aos viajantes e turistas,
prospectos e mapas, e estudam-se itinerdrios de via- I
gens, indicando ao mesmo tempo as horas de partida
e de chegada dos combdios, e respectivos precos de
viagens a Alemanha.

Da Agéncia de Informacgoes recebemos diversos
opusculos, artisticamente impressos, de virias regioes
do império germanico, que muito agradecemos, e que
provam quanto a Alemanha se interessa pelo seu
problema turistico.
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A eléctrificacdo das linhas

—

suburbanas de Lisboa

Relo_ Eng.0 J: STERNANDO . DE_SOUZLA

Decorre actualmente o periodo preparatriod
das duas comemoragdes centenérias fixadas
para 1940. F, curto e perdeu-se tempo precioso
na demorada gestacdo de um programa para
cuja elabora¢do ndo foi pedida colaboragdo da
opinido pablica.

Na grande Comissdo constituida ndo se
deu representacdo a Imprensa, ao Clero, ao
Fixército. Nao se recorreu depois a publicidade
que interessasse a massa da Nagdo e provo-
casse um movimento nacional intenso a favor
das comemoracdes e das modalidades que
devem revestir.

No que do programa se conhece h4& nume-
rosas partes dificeis de preparar em curto
praso (para a Exposi¢do do Mundo Portugués
hé pouco mais de um ano). Ha também gran-
des obras que se deseja concluir a tempo de
serem inauguradas em 1940: libertacdo da
Torre de Belém da ignébil vizinhanca da
fabrica do gaz; aerodromo da Portela e con-
clusdo das avenidas que lhe d&o acesso; esta-
dio longe de Lishoa, ligado com o alto da
cidade por unma avenida e por uma auto-estrada,
que iria mais tarde a Cascais e que atravessa
a ribeira de Alcantara sdbre extenso e alto
viaduto ; transformacéo profunda da estrada
marginal Belém-Cascais em seguimento da
Avenida da India; reconstitui¢do histérica do
Castelo; estdtua equestre a D. Jodo IV no
Terreiro do Paco de Vila Vigosa; diferentes
obras de urbanizacdo em Lishoa; arborizagdo
do Parque de Monsanto, etc., etc.

Muitas dessas obras ndo podem ser con-
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cluidas a tempo apesar da grande actividade
dispendiosa que se imprime as obras, a qual
sucederda um periodo de remissdo com agrava-
mento do desemprégo.

Vai-se fazer grande propaganda no estran-
geiro para atrair visitantes.

F. todavia nada se prepara para melhorar
0os nossos caminhos de ferro, renovar o seu
material circulante, melhorar as suas linhas,
condenadas ultimamente pela crise a imper-
feita conservagéo.

A ninguém vi considerat e reclamar uma
grande e util obra necessaria, que assinalaria
notavelmente as comemoracdes projectadas.

Refiro-me a imediata electrificacdo das
linhas suburbanas de Lisboa desde a estagéo
de Lishoa-R até Sintra e até Vila Franca,
incluindo o tdnel do Rossio, tdo incémodo
para os milhdes de viajantes que n3le transitam.

F.ssa obra foi estudada cuidadosamente e
preparada hé tempos pela C. P.. D4 lugar a
profunda modificacdo dos transportes subur-
banos e portanto as condi¢des de vida da faxa
suburbana de Lishoa.

O aumento de trdfego e a economia na
exploracido asseguram compensagdo directa a-
parte do capital necessdrio. A outra parte cons-
tituiria encargo de facil aceitagdo para o Fundo
Fspecial de Caminhos de Ferro.

Por toda a parte a crise dos caminhos de
ferro ndo impediu a electrificacdo de linhas
importantes, quer suburbanas, quer de longos
percursos.

A Franca concluiu a electrificagio dos
840 quilémetros da linha Paris-Irun, o que
permite a circulacdo de combéios pesados com
grandes velocidades. A réde eléctrica francesa
abranje ao presente cérca de 3.000 quilémetros.

A Italia elevou a extensfo das linhas eléc-
tricas de 700 quilémetros em 1922 a perto de
4.000 actualmente. A Suécia tem 3.600 quilé-
metros e a Suissa qudsi outro tanto.

Fm fins de 1937 havia na Furopa 18.500
quilémetros de linhas eléctricas.

O presidente da réde inglésa de Southern
Railway afirmou nas assembleias gerais de
1937 e 1938 que a electrificacdo rende 16 °/0 do
capital nela imobilisado, incluindo a substi-
tuicdo do material circulante necessario em
qualquer hipétese.
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MISSAO MILITAR PORTUGUESA A ESPANHA

Um louvor ao general Faul Edteved

O nosso ilustre colaborador e prezadissimo amigo,
sr. general Raul Esteves, foi louvado pelo sr. ministro
da Guerra pela dedicacido e zélo com que chefiou a
Missao Militar Portuguésa de observagdo ao teatro da
guerra de Espanha, cargo de que foi exonerado a seu
pedido e porque; publicando as suas observagdes
sobre a mesma guerra, alem de contribuir para a
difusio de doutrinas que muito interessam ao Exér-
cito, revelou notiveis conhecimentos militares, muito
interésse pelos assuntos da sua profissdo ‘e pelos pro-
blemas da Deféza Nacional, a que ja tem consagrado
outras publicagtes de valor.

Pela justica dessa homenagem e pelos termos hon-
rosos como foi feita, felicitamos muito sinceramente
o sr. general Raul Esteves, figura das mais prestigio-
sas do Exército Portugués, que na numerosa familia
ferro-vidria conta com simpatias e admiragoes.
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a_tprio Ik Administraga0_4_@£:§__:p_g_pto§__,_

Gaminnos de ferro & transportes dé Mogambigue

RECTIFICANDO UMA ERRATA

O artigo do nosso ilustre colaborador sr. coronel
de engenharia Alexandre Lopes (Galvao— Relatério
da Administracio dos portos, caminhos de ferro e
transportes de Mogambique — publicado no tltimo
ntimero da Uazefa ndo foi revisto pelo autor, o que
deu origem a saida de algumas gralhas, entre as quais,
a mais importante, e que nos apressamos a rectificar,
¢ a que, a pdginas 144, linha 21 da primeira coluna,
diz que o custo médio da tonelada quilometro no

‘caminho de ferro foi de 1$20,8, quando foi apenas

de $20,8.

Da lamentdvel gralha pedimos desculpa ao nosso
ilustre colaborador e aos nossos prezados assi-
nantes.

Conseguiu-se com ela duplicar o ndmero
de combéios e aumentar consideravelmente o
movimento de passageiros com pequeno au-
mento das despesas de exploragéo.

Por isso o Sr. Parodi, figura de relévo no
meio ferro-viario francés, afirmou numa con-
feréncia notéavel :

gue o emprégo da electricidade constitue o meio
mais eficaz de reduzir o desperdicio de energia
e de rejuvenescer os métodos de exploragdo ferro-
viaria.

Uma locomotiva eléctrica substitue cérca de

trés locomotivas a vapor.

Quando as empresas dos caminhos de ferro se
esforcam por tornar atraentes os respectivos trans-
portes, sdo imediatamente compensados por um
acréscimo massico de receitas.

Suponhamos agora que os 60 quilémetros
de linhas de Lisboa-R. a Sintra e Vila Franca
sdo electrificados e que no tanel do Rossio a
traccao é eléctrica. Quanto se podem acelerar
as marchas, multiplicar os combéios, tornar
apraziveis as viajens! Quantas familias se
deslocardo para os arrabaldes de Lisbhoa!

Quanto se multiplicardo as viajens de re-
creio e que intensa vida se assegurard a zona
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beneficiada por essa transformac¢do do regime
de transportes !

F, ou ndo ésse grande melhoramento digno
de preferéncia sdbre tantos outros que se re-
solveu empreender a pressa para celebrar os
centenarios que se aproximam !

Fncare-se resolutamente éste problema;
estude-se a solucdo de acérdo com a C. P.
que por si s6 ndo o pode resolver. Chegar-se-a
certamente a uma solugdo favoravel e de grande
alcance. '

Quem sabe se os resultados lisonjeiros ndo
dardo logar ao prolongamento da electrificacdo
a Santarem ou até ao Entroncamento e se ndo
reconhecerd a conveniéncia de electrificar as
linhas do Pérto a Aveiro e do Porto a Braga
em segunda fase de actividade P

O que se ndo admite é o abandono fata-
lista, a que parecem votados os caminhos
de ferro, a despeito dos esfor¢os das respectivas
empresas.

F, tempo que o espirito de derrotismo céda
o lugar a confianca no futuro e & prudente
mas enérgica e pronta transformacdo de certas
linhas e do material.

-
k
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(Conferéncia realizada na Sociedade
de Geografia de Lishoa, em 9 de
- Junho de 1938, pelo
Eng.° ANTONIO DE VASCONCELLOS CORREA
Presidente do Conselho de Adminis-
tracao da Companhia dos Caminhos
------ de Ferro Portugueses

(Conclusio)

E claro que uma nova regulamentacdo poderd remediar,
Ou pelo menos atenuar, a crise dos transportes, Oxald que ela
Ndo se faca esperar. '

Eu sei que hd quem queira sustentar que a causa da quebra
de receitas no caminho de ferro ndo é a concorréncia do auto-
movel,

Sabe-se como tem crescido desde 1929 o nlimero de vei-
Culos ligeiros e o de veiculos pesados.

Durante o mesmo periodo deu-se a queda das receitas no
Caminho de ferro.

A conseqiiéncia mais drave da queda de receitas para a
C. P. foi a situacdio que se criou nos Caminhos de Ferro do
Estado,

Na réde da C. P., pelos melhoramentos que se tinham
8cumulado, pelo bom estado em que se encontravam as sues
linhas e o0 seu material circulante, conseguiu-se que a sua €x-
Ploracio ndo caisse em deficit. E facto que tem tido pequenos
Saldos e que, por isso, se tem atrasado em melhoramentos e
Fenovacéo do material circulante, Mas tem satisfeito até agora
todos os seus compromissos,

A exploragdo das linhas do Estado, logo que se acentuou
a crise, em 1931, caiu em deficit e assim se tem mantido até
agdora.

A soma dos deficits acumulados até 1937 subiu a 43.7534
Contos, verba que ainda ndo estd liquidada, e que, por &sse
facto, desfalcou a tesouraria da Companhia em quantia igual.
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Ndo falta, com certeza, quem tenha atribuido todas as
dificuldades & imprevidéncia dos dirigentes da C. P.

Todos os profetas de factos passados, e que sdo muitos,
entendem que em 1926, quando estuddmos as condicGes do
concurso para o arrendamento das linhas do Estado, deviamos
ter previsto a crise mundial, que 86 comegou a desenhar-se
em 1930, assim como podiamos ter calculado os prejuizos que
a desordenada concorréncia do automobilismo havia de causar
ao caminho de ferro, e que, portanto, ndo deviamos ter apre-
sentado proposta para o arrendamento,

O notédvel Director Geral dos aniigos Caminhos de Ferro
do Estado Francés, Sr. Raoul Dautry, diz no seu livro «<Métier
d’Homme», editado em 1937, o seduinte :

«Comme vous voyez, les chemins de fer frangais jusque
dans tous les derniers temps n'étaient pas «en gituation de
maladie» ; peu de gens pouvaient prévoir en 1929 et méme au
début de 1930, que cette industrie serait bientot considérée
comme au bord de la ruine».

O Sr. Dautry, que vive em Franca, num pafs onde o bom
estado das estradas permitiu que o automobilismo se desen=~

volvesse a medida ques os automdéveis se aperfeicoavam em
fabricas francesas, diz -que em 1929 e mesmo no coméco de
1930 poucas pessoas podiam prever o que veio a suceder, mas
0s eternos criticos entre ngs entendem que a Administragéo
da C. P. tudo podia prever em 1926.

Os mesmos censores também nos acusam de néo termos
previsto a tempo a necessidade de se regulamentar a camio-
nagem de mercadorias, que tanto mal nos estd causando. Tam-
bém neste ponto € injustissima a acusacgéao.

Nos Relatérios que os Conselhos de Administra¢do da
C. P. apresentam aos seus accionistas encontram-se, desde
1933, referéncias & questdo da camionagem de mercadorias.

Do Relatdrio referente aquele exercicio, apresentado em
1934, transcrevemos:

«Foram tomadas providéncias governamentais para regu-
lamentacdo da indistria de automdveis pesados. Efectiva-
mente, por decreto n.,° 22,718 de 22 de Junho de 1933, substi-
tuido pelo n.° 25499 de 24 de Janeiro do corrente ano, esta-
beleceram-se dispcsi¢des que vieram, pelo menos, por cobro
a completa anarquia em que vivia a indtistria da camionagem,

«Néo cremos que dessa lei possam vir beneficios sensi-
veis em relacdio a situagao criada ao caminho de ferro.

«JulgamoOs apenas que a sua promuldagdo evitara, talvez,
quando for cumprida integralmente, que se agrave a situacéo
do servico ferro-vidrio de passadeiros. Receamos, entretanto,
«que a completa liberdade em que poderdo circular os ca-
mibes de carga particulares, ou aparentemente particulares,
e a larga facilidade com que trabalham os camides em re-
gime de aluguer venham a provocar no «ramo mercadorias»
uma concorréncia ao caminho de ferro tdo nefasta como a
que se estabeleceu no «ramo de passageiros».

Em todos os relatérios dos anos seguintes continudmos a
referir-nos ao assunto.

Infelizmente acertdmos, em 1933, com o que havia de su-
ceder, sobretudo a partir de 1935,

e

VI —Consideracdes finais

Hd, porém, um recurso de que ndo se falou ainda. E o do
aumento das receitas e o da deminui¢éo das despesas que pro-
venham de novos meios de ac¢éio e de nova organizacgio.

Os novos meios de ac¢do que existem sdo bem conheci-
dos na C. P., e, se esta ndo tem recorrido a alguns déles, €
porque ndo tem podido dispor dos recursos financeiros neces-
sdrios para os adquirir, Tal é o caso das automotoras.

Pelo que respeita a novas organizagdes, dependem elas,

pRRIVD
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sobretudo, dos conhecimentos que os dirigentes da®Compa-
nhia possuam sdbre o problema.

Os conselhos dos que ndo conhecem o assunto ndo faltam
e sdo tanto mais audaciosos e definitivos quanto maior a igno-
rancia de quem os dita.

A palavra reorganizacdo estd na boca de todos os que
tém o prazer doentio de dizer mal do cam nho de ferro, mas
até hoje ndo ouvimos ce nenhum désses conselheiros 1ada de
aproveitavel.

Creio que serd melhor contarmos com os resultados das
nossas conversas com 0s que sejam competentes, e suponho
que, em redra, nenhuns melhores encontraremos do que og
nossos funciondrios bem habilitados.

Para que os conselhos déstes sejam os mais iteis e pro.
dressivos, tem a Companhia, desde hd bastantes anos, tido o
cuidado de mandar ao estrandeiro, para fazerem estddio de
alguns meses nas diferentes especialidades, os seus funcion4-
rios superiores mais inteligentes e ja exercitados com alguns
anos de pratica.

Creio que temos ao servi¢o da Companhia um dgrupo de
agentes perfeitamente competentes, conhecedores de todos
os progressos ferro-vidrios postos em prdctica nos paises
onde tem feito os seus estdgios.

Também conhecem muito bem as organizacdes estabele-
cidas com sucesso nesses paises, que qudsi sempre sdo dife-
rentes das que os leidos, ou 08 que s6 conhecem estes assun-
tos pela rama, juldam existir e aconselham.

Os engenheiros actuais da Companhia ndo sdo menos inte-
ligentes nem menos progdressivos do que aqueles que, nos
periodos por mim referidos, levaram a efeito os progressos
entdo realizados.

Pelo contrdrio, tém hoj= uma preparacdo muito melhor e
muito mais completa do que a maior parte dos do meu tempo.

Eu sou um grande partiddrio de que vale muito mais dastar
dinheiro, que é relativamente pouco, mandando ao estran-
deiro, todos os anos, trés ou quatro funciondrios superiores
bem conhecedores dos servigos, para ai fazerem estddios de
alguns meses, para aperfeicoarem os seus conhecimentos, do
que dastd-lo em excessos de vencimentos a bons funciondrios
estrangeiros que se mandem vir para Portugal.

A minha experiéncia tem-me mostrado a enorme superio-
ridade do primeiro sistema sobre o sedundo.

Reconheco que alduns dos progressos realizados entre
nés, em matéria ferro-vidria, foram devidos a iniciativas felizes
e orientacdo digna do maior elodio de alguns engenheiros
estrangdeiros que trabalharam em Portugal. Fui um dedicado
colaborador, até com entusiasmo, de alguns désses engenhei-
ros estrangeiros, durante bastantes anos, e déles conservo a
mais dgrata recordacéo. A éles devo uma grande parte da minha
educagéo ferro-vidria.

Mas confesso que alguns outros que aqui vieram ndo fize-
ram falta alguma quando se foram embora.

Eu préprio fui ao esfrangeiro fazer o meu estdgio por
mais de uma vez e reconheci quantos elementos de trabalho
podem colher, naqueles meios, funciondrios que j4 conhecam
bastante a sua profissdo e as dificulda les que tém encontrado
na sua vida,

O estdgio no estrangdeiro de rapazes, sem prética da vida,
acha-o qudsi indtil sendo prejudicial,

E néo se diga, como j4 tenho ouvido, que s6 mandamos os
nossos funciondrios superiores aos paises da lingua francesa.
Néo é exacto. Desde hd ancs que visitam ndo s6 a Franca e a
Bélgica, como a Alemanha, a Itilia, a Inglaterra e a Suica.

Repetimos, pois, que é aos nossos funciondrios que dese-
jamos ouvir, que € com éles que supomos poder combinar as
melhores organizagdes, como aquelas que ji estdo postas em
vigor e de que tantos beneficios estamos colhzndo.

Precisamos, em todo o caso, de ndo esperar milagres.

Nos paises mais adiantados, em que as administracdes
ferro-vidrias ndo tiveram dficuldades de ordem financeira
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para adquiritr todos 08 novos elementos de trabalho que exis=
tem, nem para introduzir todos os melhoramentos aconselha-
dos com o fim de se tornar a exploragcdo mais econ6mica ou
mais atraente para o piblico, em nenhum désses paises,
alguns dos quais vou ciiar, se conseguiu reconquistar o nivel
de receitas observado em 1929,

Atribuindo as receitas de 1929 o valor de 100, eu vou ler
a V. Ex.?s o nivel das receitas apuradas nos seguintes paises,

em 1936 :
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E ndo € 86 ao pessoal dirigente que a Companhia procura
instruir e educar; procura igualmente instruir o pessoal que
tem de executar os numerosos servicos de uma exploragdo
complexa, como € a ferro-vidria,

Na Divisdo de Exploragdo, em 1937, houve 96 aulas por
dia, umas facultativas e outras obrigatérias.

O nimero médio de agentes que fregiientaram essas aulas
foi, por dia, de 247 agentes. O niimero total de aulas foi, no
ano, de 35.265,

Na Divisdo de Trac¢do hd, na réde Jeral, cinco centros
de instrucgdo profissional.

O ntimero de presencas obrigatorias em 1937 foi de 12.321
adgentes. O ndmero de presencas voluntirias foi de 2.141
adentes,

Na Divisdo de Via e Obras criou-se, em Entroncamento,
uma escola para chefes-de-distrito e chefes-de-lango, com
internato, cujos cursos duram cérca de trés meses.

Aos operdrios das oficinas procura a C. P., igualmente,
dar uma boa educacdo profissional, sem se descurar a sua
educacdo fisica, em campos de férias, jogos desportivos, etc.

Com o maior prazer falo do pessoal da C, P,, sem distin-
cdo de classes nem de origens.

Em todos os relatérios apresentados as assembleias gerais
da Companhia temos feito referéncias muito elogiosas ao
nosso pessoal, |

E realmente digno de todas as atencdes o seu procedi-
mento, Todos se compenetraram de que as medidas de eco-
nomia adoptadas eram verdadeiramente de salVacﬁo da Com-
panhia em que trabalham,

A-pesar-de se manterem, hd anos, qué-| sem alteracdo,
os vencimentos e saldrios que auferem, conformam-se com a
mais perfeita disciplina para que as economias que a Compa-
nhia realize sejam cada vez maiores, chegando mesmo a cola-
borar nesse sentido com as suas iniciativas.

Nédo € a éles, certamente, que poderemos ir buscar solu-
¢Oes do problema por meio de redugdo do que lhes é pago,
tanto mais que a vida tem encarecido e que 99,2 °/, do pessoal
ganha menos de 2.000$00 por més e 92,4 °/, menos de 1.000$00.

Mas a-finai ¢ que solug¢des pode ter a actual crise ferro-
vidria ?

A C. P. continuard a fazer o que ja em parte est feito, e
que muito €, e o que j4 estd iniciado ou proposto. Continuaré
também a inspirar-se no que se faz l4 féra, que seja adaptavel
a0 nosso meio e que esteja ao alcance dos nossos recursos,
E tudo que ela pode fazer.

O resto tem de ser feito por quem pode promuldar leis e
estabelecer regulamentos,

E ndo me falta a esperanga de que essas medidas néo de-
morardo, bastando, para a justificar, as referéncias feitas por
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A transformacdlo das linhas a vapor em linhas
eléctricas estd aumentando progressivamentena Europa.
Com efeito, nos tltimos dez anos foram electrificados
mais de 10.500 quilémetros de linhas e a taxa média
do acréscimo anual, que era de 713 quilometros por
ano, no periodo de 1927 a 1932, elevou-se a 1.400
quilémetros por ano de 1932 a 1937, sendo, no fim
déste ultimo ano, de mais de 18.500 quilémetros a
extensio das linhas electrificadas na Europa. Neste
total figuram cérca de 9.000 quilémetros de linhas
equipadas com corrente monofosada, 7.500 com cor-
rente continua e 2.000 com corrente trifosada.

Segundo as estatisticas publicadas na «Union In-
ternationale des Chemins de Fer» os paises onde se
encontra mais desenvolvida a electrificacdo ferrovidria
$40 a Itdlia, com 3.929 quilémetros, a Suécia com 3.355,
a Franca com 2.694, a Alemanha com 2.263, a Suissa
com 2,124, a Inglaterra com 1.138 e a Austria com 990.

No conjunto das linhas electrificadas, no fim de
1937, circularam 8.000 mdquinas aproximadamente,
mantendo um trifego de cérca de 340 milhoes de
trens-quilémetros. O percurso anual médio por maquina
é superior a 60.000 quilémetros, qudsi o triplo do
obtido com o servigo a vapor.

Para uma locomotiva eléctrica ou um par de auto-

motoras, a tonelagem quilométrica é de cérca de
2 milhoes, ao passo que com a tracgdo a vapor qudsj
ndo ultrapassa 700 a 800.000 por mdquina nas rédes

DA _EUROPA

onde os trifegos de passageiros e de mercadorias sao
da mesma ordem de gradeza, donde se conclue, sem
exagéro, que uma locomotiva eléctrica substitue c€rca
de trés locomotivas a vapor.

Nos percursos extensos, como o de Paris-Bor-
deus-Irun, explorados electricamente de extremo a
extremo, a relacdo de trés mdquinas a vapor para
uma maquina eléctrica é largamente ultrapassada.

Sobre os resultados financeiros da electrificagdo
das linhas sao valiosas as declaracdes que o sr. Holland
Martin, presidente da Southern Railway, produziu nas
assembléas gerais dos accionistas, realizadas em 1937
e 1938, Depois de ter confirmado que os estudos
foram feitos com o fim de assegurar ao capital uma
remuneracio a taxa de 49, declarou que a electrifi-
cacdo dos subtirbios de Londres rende 16 %/ do total
do capital realizado, incluindo neste capital as despesas
de substituicio do material circulante, que teriam de
ser feitas mesmo no caso de a electrificagdo se ndo ter
realizado. O sr. Holland acentuou ainda que apesar
de se ter duplicado, sensivelmente, o niimero de coms=
béios, as despesas de exploragdo variaram pouco € 0
nimero de passageiros aumentou consideravelmente,
concluindo, sem objec¢do de qualquer dos circunstantes,
que quando as emprezas de caminho de ferro se esfor-
cam por tornar atraentes os respectivos transportes, sao
imediatamente compensados por um acréscimo notd-
vel de receitas.
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S. Ex.2 o Sr. Presidente do Conselho no seu tiltimo discurso
na sala da Assembléia Nacional, e os termos do relatério que
precedeu a proposta de lei sobre tarifas ferro-vidrias, hd
Poucos meses discutida no Parlamento.

Mas, enfim, a hora estd adiantada e eu ndo posso nem
quero abusar demasiadamente da paciéncia de V. Ex.?s,
Direi apenas mais o seduinte :

~Na C. P., nem a Administracdo nem os seus elementos
dirigentes poem qualquer entrave & adop¢do dos progressos
que se tém introduzido no estrangdeiro na indistria ferro-
Vidria. Tém elementos para conhecer bem o que se faz por
&sse Mundo fora e tém adoptado todos os progressos compa-
tiveis com os meios financeiros de que dispdem.

O que ndo podem nem devem é ir pedir dinheiro para
adquirir novos meios de ac¢dio sem terem a certeza de que 0
Podem pagar.

O temporal em que a C. P. tem navegado desde ha anos
tem sido muito violento, e, elém disso, o nevoeiro que a tem
rodeado tem sido muito denso,

Creio que ninguém pode louvar a ac¢do de um coman-
dante de navio que, embora com a melhor das intencdes, para
se livrar de um temporal se langa a todo o vapor em qualquer
direcc¢do em pleno nevoeiro. \

Todos os bons conferentes procuram arranjar um fecho
elegante para os seus trabalhos e recorrem, para isso, ou &
sua inventiva literdria, que ndo possuo, ou & sua elogiiéncia,
que me falta por completo.

Tive, portanto, de procurar noutros dominios meio de
conseguir que o remate do meu depoimento ficasse agradavel-
mente gravado no espirito de V. Ex.28,

Juldo obter éste resultado comunicando a V. Ex.®s, em
primeira m#o, que, se se der no corrente més um certo acon-
tecimento, que com muito fortes razdes espero se daré, terdo
V. Ex.% e o piiblico, & sua disposi¢éo, no préximo ano, algu-
mas automotoras de bom tipo, a circular nas linhas da C. P.

TENHO DITO
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PORTO — Praga da Liberdade

Imagend

Do magnifico mensdrio «Juventude», ‘reproduzimos
hoje o interessante artigo w«Imagens do” Pértor, do
nosso prezado colaborador Rebelo de Bettencourt. A
»(azeta dos Caminhos de Ferror, que, por mais duma
vez, se tem interessado pelos problemas quer ferrovid-
rios quer turisticos da admirdvel capital do Norte,
arquiva éste artigo ndo so em obediéncia a um senti-
mento de estima pelo camarada e amigo que o subs-
creve, mas também como homenagem aos seus amigos

portuenses.

FFoi em Camilo Castelo Branco que eu i e conheci
primeiro o P6rto, na minha mocidade. Depois, Jilio Diniz
deu-me novos aspectos da cidade invicta. E em ambos os
escritores eu aprendi a amar ndo s6 uma cidade tipica,
cariosa, mas, também, um povo laborioso, de costumes
patriarcais. K ndo s6 o sea povo; de igual modo os
seus elegantes turbulentos, que se apaixonavam escan-
dalosamente pelas bailarinas da 6pera; os enamorados
desinsofridos que raptavam, com herofsmo, as meninas
da burguesia, e, ainda, aqueles outros romanticos, de
doentia sensibilidade, que vivendo do amor por amor
morriam.

Amei e admirei o Porto turbulento de Camilo e o
Porto tranqiiilo de Jilio Diniz, o Porto burguds e o
Porto fidalgo, o Pérto romintico e o Porto laborioso,
e amei, sobretudo, a sua generosidade, a sua simpli-
cidade e até mesmo a sua rudeza franca.

S6 muito mais tarde, depois duma longa permanéncia
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do Porto.

em Lisboa ¢ em seguida a uma longa viagem pelo norte
da Europa é que visitei, por duas vezes, o Porto.

Da primeira, desembarquei, pelas dez horas duma
manha luminosa de Setembro, dum navio que me
trouxera de Londres, onde vivera trés meses, de Ham-
burgo e de Antuerpia. Conhecia também Paris. E trazia
dessas cidades do norte da Furopa as mais gratas im-
pressdes. Pois bem. O panorama da Cidade Invicta, sob
a incandescéncia do sol, deu-me uma forte e inesquecivel
sensaclio de encanto, de deslumbramento e de alegria.
Ii que nio hd sol como o de Portugal. E aquele sol
resplandecente dessa manhi doirada era bem nosso, era
bem portugués, como portugués e hem nosso era o
panorama que eu tinha em frente dos meus olhos.

Cinco anos passados sobre a minha primeira visita,
voltei novamente ao Porto. Desta vez cheguei 14, &
noite, de combdio. A lua dum Novembro macio, cafa a
jorros, numa poalha densa, de prata, que polvilhava a
paisagem nocturna envolvente e, por um milagre de
beleza, confundia se o azul do céu estrelado com o azul
liquido do rio e de tal modo que eu nfo sabia hem dizer
se 0 rio era azul porque reflectia o céu, ou se era o céu
que absorvia a tinta do rio trangiilo, como o lago duma
novela de amor ou dum conto de fadas.

Ficaram para sempre gravadas na minha retina e na
minha saiidade essas duas imagens do Porto: uma
manhi esplendente de verfio e uma noite maravilhosa
de outono, uma cidade em plena actividade e uma cidade
em repouso.

Sdo duas cidades diferentes vivendo no regaco da
mesma cidade, duas cidades belas, duas cidades rivais,
que se estimam e que confraternizam, no entanto, como



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

duas flores num sb vaso, como dois coragdes num s
peito.

Conhecem o Porto de dia, na sua faina, quando os
barcos de carga atravessam o rio, quando as mulheres
fazem a descarga do carvilo, quando os homens, como
titans lenddrios, movem i vara, para as aproximar da
margem, as barcagas enormes, carregadas de vinho?
Basta ver o rio para se fazer uma ideia da actividade
portuense.

Perante a alegria intensa do trabalho nZo hd sexos:
tanto trabalham os homens como as mulheres. De manhd
cddo as padeiras e as leiteiras comecam na sua faina
santa. Tenko a impressio de que estou ainda a oavir
umas e outras, fazendo-se primeiro anunciar na calgada
das ruas, com o ruido forte das suas tamancas de ma-
deira, depois, com & sua vo0z vibrante : <Padeira!»,
tLeiteira'l».

Hid, ninguém o ignora, uma longa rivalidade entre o
Pérto e Lishoa, Os tripeiros afirmam que nio hd cidade
mais bela do que a sua: os alfacinhas queixam-se de
que a capital do norte pretende imitar em tudo Lisboa.
Ndo 6 bem assim. Porto e Lisboa siio duas cidades
diferentes. Se, em certos pormenores, o Porto mantém
0 seu aspecto de vila, também Lisboa conserva, em
certas ruas, em muitas Jcasas, a aparéncia de aldeia.
Paris tem igualmente ruas velhas.'O que Paris e Londres
ndlo tém é a alegria do nosso sol, a alegria de certas
ruas do Porto e Lisbhoa, o pitoresco de certas pracas.

O Porto ¢ umay cidade, de excessivo sentimento
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bairrista? Que “importa, se @sse bairrismo pel as suas
coisas e pessoag envolve também as pessoas que-amam
o Porto, as pessoas que vivem no Porto?

Mas, a-pesar-do seu bairrismo, sentimo-nos no Porto
em familian. O portuense recebe-nos sempre de bragos
abertos, ¢ nosso amigo, ndo nos mente.

Nio 6 defeito amar a terra em que se nasceu e
considerd-la a mais linda entre as terras mais lindas de
Portugal. Defeito seria se o seu entranhado amor
obliterasse o sentido do progresso, se os portuenses se
contentassem com o que tinham herdado e julgassem
desnecessdrio renovar a cidade.

E o portuense nio so teve o sentido das realidades
presentes como teve o sentido das realidades futuras.
O que 6 a linda avenida da Bela Vista se niio a previsilo
da grandeza futura do Porto ? O que é a Foz se nilo
uma das mais lindas realizacdes do presente ?

B’ preciso querer ao Porto. O Pérto é Portugal.
No estrangeiro, em tdoda a Europa, em todas as
Américas, 6 o Porto, com o seu vinho delicioso, que
proclama a exceléncia da terra paradisfaca e lembra a
toda a gente 0 nome glorioso de Portugal. Uma garrafa
de vinho do Porto vale um grande cartaz. O nosso
Almeida Garrett, que nasceu no Porto, e de quem os
acoreanos tanto se orgulham, pois descende de familias
da ilha do Fayal, escreveu num dos seus mais belos
livros : «O que seria_dos ingléses sem o nosso vinho do
Porto?». Diremos agora: sem ofnosso vinho do Porto,
o nosso pafs seria_tio conhecido no estrangeiro ?

PORTOQO — Vista geral da cidade







































