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Uma romagem aos campos da Flandres

Projecta-se para breve, possivelmente no més de
Julho, uma romagem de combatentes portugueses aos
campos da Flandres, sob o patrocinio da «Confédéra-
tion Nationale» e dos «Anciens Combattants et
Victimes de la Grande Guerrer, esperando-se que a
viagem coincida com as festas nacionais do 14 de
Julho, em Paris.

A «Confédération Nationale des Anciens Com-
battants» oferece vantagens excepcionais. Além de
serem limitados os precos de viagem, a inscricdo
pode ser feita em 3 prestagdes, estando a comissao
organizadora a estudar as possibilidades de tornar
extensivas as pessoas de familia dos combatentes
aos sdcios beneméritos e extraordindrios da Liga dos

-Combatentes todas as vantagens oferecidas. Os hotéis

e restaurantes concedem grandes descontos a todos 0s
excursionistas.

Os antigos combatentes portugueses terdo uma
calorosa recepgdo em Paris por parte dos seus cama-
radas franceses.

Cammhos cle Ferro A'emals '

Agencra de TUI’_IS.ITIO em LISLOB

A-fim-de desenvolver as relacdes turisticas entre
Portugal e a Alemanha, a Seccio de Turismo dos
Caminhos de Ferro Alemais, de Berlim, inaugurou
em Lisboa uma agéncia de informagdes como tem
estabelecido nas principais cidades do mundo inteiro.
Esta agéncia encontra-se instalada em frente da estacdo
do Cais do Sodré, na Praga Duque da Terceira, n.° 20,
Ai prestam-se, gostosa e gratuitamente, aos seus visi-
tantes, todas as informacoes sobre o turismo na Ale-
manha, as suas termas, exposigoes, feiras, desportos,
teatros e artes, e também sobre tddas as outras mani-
festacoes que se representam na Alemanha: dando-se,
igualmerte gritis, elucidagdes aos viajantes e turistas,
prospectos e mapas, e estudam-se itinerdrios de via- I
gens, indicando ao mesmo tempo as horas de partida
e de chegada dos combdios, e respectivos precos de
viagens a Alemanha.

Da Agéncia de Informacgoes recebemos diversos
opusculos, artisticamente impressos, de virias regioes
do império germanico, que muito agradecemos, e que
provam quanto a Alemanha se interessa pelo seu
problema turistico.
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A eléctrificacdo das linhas

—

suburbanas de Lisboa

Relo_ Eng.0 J: STERNANDO . DE_SOUZLA

Decorre actualmente o periodo preparatriod
das duas comemoragdes centenérias fixadas
para 1940. F, curto e perdeu-se tempo precioso
na demorada gestacdo de um programa para
cuja elabora¢do ndo foi pedida colaboragdo da
opinido pablica.

Na grande Comissdo constituida ndo se
deu representacdo a Imprensa, ao Clero, ao
Fixército. Nao se recorreu depois a publicidade
que interessasse a massa da Nagdo e provo-
casse um movimento nacional intenso a favor
das comemoracdes e das modalidades que
devem revestir.

No que do programa se conhece h4& nume-
rosas partes dificeis de preparar em curto
praso (para a Exposi¢do do Mundo Portugués
hé pouco mais de um ano). Ha também gran-
des obras que se deseja concluir a tempo de
serem inauguradas em 1940: libertacdo da
Torre de Belém da ignébil vizinhanca da
fabrica do gaz; aerodromo da Portela e con-
clusdo das avenidas que lhe d&o acesso; esta-
dio longe de Lishoa, ligado com o alto da
cidade por unma avenida e por uma auto-estrada,
que iria mais tarde a Cascais e que atravessa
a ribeira de Alcantara sdbre extenso e alto
viaduto ; transformacéo profunda da estrada
marginal Belém-Cascais em seguimento da
Avenida da India; reconstitui¢do histérica do
Castelo; estdtua equestre a D. Jodo IV no
Terreiro do Paco de Vila Vigosa; diferentes
obras de urbanizacdo em Lishoa; arborizagdo
do Parque de Monsanto, etc., etc.

Muitas dessas obras ndo podem ser con-
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cluidas a tempo apesar da grande actividade
dispendiosa que se imprime as obras, a qual
sucederda um periodo de remissdo com agrava-
mento do desemprégo.

Vai-se fazer grande propaganda no estran-
geiro para atrair visitantes.

F. todavia nada se prepara para melhorar
0os nossos caminhos de ferro, renovar o seu
material circulante, melhorar as suas linhas,
condenadas ultimamente pela crise a imper-
feita conservagéo.

A ninguém vi considerat e reclamar uma
grande e util obra necessaria, que assinalaria
notavelmente as comemoracdes projectadas.

Refiro-me a imediata electrificacdo das
linhas suburbanas de Lisboa desde a estagéo
de Lishoa-R até Sintra e até Vila Franca,
incluindo o tdnel do Rossio, tdo incémodo
para os milhdes de viajantes que n3le transitam.

F.ssa obra foi estudada cuidadosamente e
preparada hé tempos pela C. P.. D4 lugar a
profunda modificacdo dos transportes subur-
banos e portanto as condi¢des de vida da faxa
suburbana de Lishoa.

O aumento de trdfego e a economia na
exploracido asseguram compensagdo directa a-
parte do capital necessdrio. A outra parte cons-
tituiria encargo de facil aceitagdo para o Fundo
Fspecial de Caminhos de Ferro.

Por toda a parte a crise dos caminhos de
ferro ndo impediu a electrificacdo de linhas
importantes, quer suburbanas, quer de longos
percursos.

A Franca concluiu a electrificagio dos
840 quilémetros da linha Paris-Irun, o que
permite a circulacdo de combéios pesados com
grandes velocidades. A réde eléctrica francesa
abranje ao presente cérca de 3.000 quilémetros.

A Italia elevou a extensfo das linhas eléc-
tricas de 700 quilémetros em 1922 a perto de
4.000 actualmente. A Suécia tem 3.600 quilé-
metros e a Suissa qudsi outro tanto.

Fm fins de 1937 havia na Furopa 18.500
quilémetros de linhas eléctricas.

O presidente da réde inglésa de Southern
Railway afirmou nas assembleias gerais de
1937 e 1938 que a electrificacdo rende 16 °/0 do
capital nela imobilisado, incluindo a substi-
tuicdo do material circulante necessario em
qualquer hipétese.
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MISSAO MILITAR PORTUGUESA A ESPANHA

Um louvor ao general Faul Edteved

O nosso ilustre colaborador e prezadissimo amigo,
sr. general Raul Esteves, foi louvado pelo sr. ministro
da Guerra pela dedicacido e zélo com que chefiou a
Missao Militar Portuguésa de observagdo ao teatro da
guerra de Espanha, cargo de que foi exonerado a seu
pedido e porque; publicando as suas observagdes
sobre a mesma guerra, alem de contribuir para a
difusio de doutrinas que muito interessam ao Exér-
cito, revelou notiveis conhecimentos militares, muito
interésse pelos assuntos da sua profissdo ‘e pelos pro-
blemas da Deféza Nacional, a que ja tem consagrado
outras publicagtes de valor.

Pela justica dessa homenagem e pelos termos hon-
rosos como foi feita, felicitamos muito sinceramente
o sr. general Raul Esteves, figura das mais prestigio-
sas do Exército Portugués, que na numerosa familia
ferro-vidria conta com simpatias e admiragoes.
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a_tprio Ik Administraga0_4_@£:§__:p_g_pto§__,_

Gaminnos de ferro & transportes dé Mogambigue

RECTIFICANDO UMA ERRATA

O artigo do nosso ilustre colaborador sr. coronel
de engenharia Alexandre Lopes (Galvao— Relatério
da Administracio dos portos, caminhos de ferro e
transportes de Mogambique — publicado no tltimo
ntimero da Uazefa ndo foi revisto pelo autor, o que
deu origem a saida de algumas gralhas, entre as quais,
a mais importante, e que nos apressamos a rectificar,
¢ a que, a pdginas 144, linha 21 da primeira coluna,
diz que o custo médio da tonelada quilometro no

‘caminho de ferro foi de 1$20,8, quando foi apenas

de $20,8.

Da lamentdvel gralha pedimos desculpa ao nosso
ilustre colaborador e aos nossos prezados assi-
nantes.

Conseguiu-se com ela duplicar o ndmero
de combéios e aumentar consideravelmente o
movimento de passageiros com pequeno au-
mento das despesas de exploragéo.

Por isso o Sr. Parodi, figura de relévo no
meio ferro-viario francés, afirmou numa con-
feréncia notéavel :

gue o emprégo da electricidade constitue o meio
mais eficaz de reduzir o desperdicio de energia
e de rejuvenescer os métodos de exploragdo ferro-
viaria.

Uma locomotiva eléctrica substitue cérca de

trés locomotivas a vapor.

Quando as empresas dos caminhos de ferro se
esforcam por tornar atraentes os respectivos trans-
portes, sdo imediatamente compensados por um
acréscimo massico de receitas.

Suponhamos agora que os 60 quilémetros
de linhas de Lisboa-R. a Sintra e Vila Franca
sdo electrificados e que no tanel do Rossio a
traccao é eléctrica. Quanto se podem acelerar
as marchas, multiplicar os combéios, tornar
apraziveis as viajens! Quantas familias se
deslocardo para os arrabaldes de Lisbhoa!

Quanto se multiplicardo as viajens de re-
creio e que intensa vida se assegurard a zona
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beneficiada por essa transformac¢do do regime
de transportes !

F, ou ndo ésse grande melhoramento digno
de preferéncia sdbre tantos outros que se re-
solveu empreender a pressa para celebrar os
centenarios que se aproximam !

Fncare-se resolutamente éste problema;
estude-se a solucdo de acérdo com a C. P.
que por si s6 ndo o pode resolver. Chegar-se-a
certamente a uma solugdo favoravel e de grande
alcance. '

Quem sabe se os resultados lisonjeiros ndo
dardo logar ao prolongamento da electrificacdo
a Santarem ou até ao Entroncamento e se ndo
reconhecerd a conveniéncia de electrificar as
linhas do Pérto a Aveiro e do Porto a Braga
em segunda fase de actividade P

O que se ndo admite é o abandono fata-
lista, a que parecem votados os caminhos
de ferro, a despeito dos esfor¢os das respectivas
empresas.

F, tempo que o espirito de derrotismo céda
o lugar a confianca no futuro e & prudente
mas enérgica e pronta transformacdo de certas
linhas e do material.

-
k
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(Conferéncia realizada na Sociedade
de Geografia de Lishoa, em 9 de
- Junho de 1938, pelo
Eng.° ANTONIO DE VASCONCELLOS CORREA
Presidente do Conselho de Adminis-
tracao da Companhia dos Caminhos
------ de Ferro Portugueses

(Conclusio)

E claro que uma nova regulamentacdo poderd remediar,
Ou pelo menos atenuar, a crise dos transportes, Oxald que ela
Ndo se faca esperar. '

Eu sei que hd quem queira sustentar que a causa da quebra
de receitas no caminho de ferro ndo é a concorréncia do auto-
movel,

Sabe-se como tem crescido desde 1929 o nlimero de vei-
Culos ligeiros e o de veiculos pesados.

Durante o mesmo periodo deu-se a queda das receitas no
Caminho de ferro.

A conseqiiéncia mais drave da queda de receitas para a
C. P. foi a situacdio que se criou nos Caminhos de Ferro do
Estado,

Na réde da C. P., pelos melhoramentos que se tinham
8cumulado, pelo bom estado em que se encontravam as sues
linhas e o0 seu material circulante, conseguiu-se que a sua €x-
Ploracio ndo caisse em deficit. E facto que tem tido pequenos
Saldos e que, por isso, se tem atrasado em melhoramentos e
Fenovacéo do material circulante, Mas tem satisfeito até agora
todos os seus compromissos,

A exploragdo das linhas do Estado, logo que se acentuou
a crise, em 1931, caiu em deficit e assim se tem mantido até
agdora.

A soma dos deficits acumulados até 1937 subiu a 43.7534
Contos, verba que ainda ndo estd liquidada, e que, por &sse
facto, desfalcou a tesouraria da Companhia em quantia igual.
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Ndo falta, com certeza, quem tenha atribuido todas as
dificuldades & imprevidéncia dos dirigentes da C. P.

Todos os profetas de factos passados, e que sdo muitos,
entendem que em 1926, quando estuddmos as condicGes do
concurso para o arrendamento das linhas do Estado, deviamos
ter previsto a crise mundial, que 86 comegou a desenhar-se
em 1930, assim como podiamos ter calculado os prejuizos que
a desordenada concorréncia do automobilismo havia de causar
ao caminho de ferro, e que, portanto, ndo deviamos ter apre-
sentado proposta para o arrendamento,

O notédvel Director Geral dos aniigos Caminhos de Ferro
do Estado Francés, Sr. Raoul Dautry, diz no seu livro «<Métier
d’Homme», editado em 1937, o seduinte :

«Comme vous voyez, les chemins de fer frangais jusque
dans tous les derniers temps n'étaient pas «en gituation de
maladie» ; peu de gens pouvaient prévoir en 1929 et méme au
début de 1930, que cette industrie serait bientot considérée
comme au bord de la ruine».

O Sr. Dautry, que vive em Franca, num pafs onde o bom
estado das estradas permitiu que o automobilismo se desen=~

volvesse a medida ques os automdéveis se aperfeicoavam em
fabricas francesas, diz -que em 1929 e mesmo no coméco de
1930 poucas pessoas podiam prever o que veio a suceder, mas
0s eternos criticos entre ngs entendem que a Administragéo
da C. P. tudo podia prever em 1926.

Os mesmos censores também nos acusam de néo termos
previsto a tempo a necessidade de se regulamentar a camio-
nagem de mercadorias, que tanto mal nos estd causando. Tam-
bém neste ponto € injustissima a acusacgéao.

Nos Relatérios que os Conselhos de Administra¢do da
C. P. apresentam aos seus accionistas encontram-se, desde
1933, referéncias & questdo da camionagem de mercadorias.

Do Relatdrio referente aquele exercicio, apresentado em
1934, transcrevemos:

«Foram tomadas providéncias governamentais para regu-
lamentacdo da indistria de automdveis pesados. Efectiva-
mente, por decreto n.,° 22,718 de 22 de Junho de 1933, substi-
tuido pelo n.° 25499 de 24 de Janeiro do corrente ano, esta-
beleceram-se dispcsi¢des que vieram, pelo menos, por cobro
a completa anarquia em que vivia a indtistria da camionagem,

«Néo cremos que dessa lei possam vir beneficios sensi-
veis em relacdio a situagao criada ao caminho de ferro.

«JulgamoOs apenas que a sua promuldagdo evitara, talvez,
quando for cumprida integralmente, que se agrave a situacéo
do servico ferro-vidrio de passadeiros. Receamos, entretanto,
«que a completa liberdade em que poderdo circular os ca-
mibes de carga particulares, ou aparentemente particulares,
e a larga facilidade com que trabalham os camides em re-
gime de aluguer venham a provocar no «ramo mercadorias»
uma concorréncia ao caminho de ferro tdo nefasta como a
que se estabeleceu no «ramo de passageiros».

Em todos os relatérios dos anos seguintes continudmos a
referir-nos ao assunto.

Infelizmente acertdmos, em 1933, com o que havia de su-
ceder, sobretudo a partir de 1935,

e

VI —Consideracdes finais

Hd, porém, um recurso de que ndo se falou ainda. E o do
aumento das receitas e o da deminui¢éo das despesas que pro-
venham de novos meios de ac¢éio e de nova organizacgio.

Os novos meios de ac¢do que existem sdo bem conheci-
dos na C. P., e, se esta ndo tem recorrido a alguns déles, €
porque ndo tem podido dispor dos recursos financeiros neces-
sdrios para os adquirir, Tal é o caso das automotoras.

Pelo que respeita a novas organizagdes, dependem elas,

pRRIVD
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sobretudo, dos conhecimentos que os dirigentes da®Compa-
nhia possuam sdbre o problema.

Os conselhos dos que ndo conhecem o assunto ndo faltam
e sdo tanto mais audaciosos e definitivos quanto maior a igno-
rancia de quem os dita.

A palavra reorganizacdo estd na boca de todos os que
tém o prazer doentio de dizer mal do cam nho de ferro, mas
até hoje ndo ouvimos ce nenhum désses conselheiros 1ada de
aproveitavel.

Creio que serd melhor contarmos com os resultados das
nossas conversas com 0s que sejam competentes, e suponho
que, em redra, nenhuns melhores encontraremos do que og
nossos funciondrios bem habilitados.

Para que os conselhos déstes sejam os mais iteis e pro.
dressivos, tem a Companhia, desde hd bastantes anos, tido o
cuidado de mandar ao estrandeiro, para fazerem estddio de
alguns meses nas diferentes especialidades, os seus funcion4-
rios superiores mais inteligentes e ja exercitados com alguns
anos de pratica.

Creio que temos ao servi¢o da Companhia um dgrupo de
agentes perfeitamente competentes, conhecedores de todos
os progressos ferro-vidrios postos em prdctica nos paises
onde tem feito os seus estdgios.

Também conhecem muito bem as organizacdes estabele-
cidas com sucesso nesses paises, que qudsi sempre sdo dife-
rentes das que os leidos, ou 08 que s6 conhecem estes assun-
tos pela rama, juldam existir e aconselham.

Os engenheiros actuais da Companhia ndo sdo menos inte-
ligentes nem menos progdressivos do que aqueles que, nos
periodos por mim referidos, levaram a efeito os progressos
entdo realizados.

Pelo contrdrio, tém hoj= uma preparacdo muito melhor e
muito mais completa do que a maior parte dos do meu tempo.

Eu sou um grande partiddrio de que vale muito mais dastar
dinheiro, que é relativamente pouco, mandando ao estran-
deiro, todos os anos, trés ou quatro funciondrios superiores
bem conhecedores dos servigos, para ai fazerem estddios de
alguns meses, para aperfeicoarem os seus conhecimentos, do
que dastd-lo em excessos de vencimentos a bons funciondrios
estrangeiros que se mandem vir para Portugal.

A minha experiéncia tem-me mostrado a enorme superio-
ridade do primeiro sistema sobre o sedundo.

Reconheco que alduns dos progressos realizados entre
nés, em matéria ferro-vidria, foram devidos a iniciativas felizes
e orientacdo digna do maior elodio de alguns engenheiros
estrangdeiros que trabalharam em Portugal. Fui um dedicado
colaborador, até com entusiasmo, de alguns désses engenhei-
ros estrangeiros, durante bastantes anos, e déles conservo a
mais dgrata recordacéo. A éles devo uma grande parte da minha
educagéo ferro-vidria.

Mas confesso que alguns outros que aqui vieram ndo fize-
ram falta alguma quando se foram embora.

Eu préprio fui ao esfrangeiro fazer o meu estdgio por
mais de uma vez e reconheci quantos elementos de trabalho
podem colher, naqueles meios, funciondrios que j4 conhecam
bastante a sua profissdo e as dificulda les que tém encontrado
na sua vida,

O estdgio no estrangdeiro de rapazes, sem prética da vida,
acha-o qudsi indtil sendo prejudicial,

E néo se diga, como j4 tenho ouvido, que s6 mandamos os
nossos funciondrios superiores aos paises da lingua francesa.
Néo é exacto. Desde hd ancs que visitam ndo s6 a Franca e a
Bélgica, como a Alemanha, a Itilia, a Inglaterra e a Suica.

Repetimos, pois, que é aos nossos funciondrios que dese-
jamos ouvir, que € com éles que supomos poder combinar as
melhores organizagdes, como aquelas que ji estdo postas em
vigor e de que tantos beneficios estamos colhzndo.

Precisamos, em todo o caso, de ndo esperar milagres.

Nos paises mais adiantados, em que as administracdes
ferro-vidrias ndo tiveram dficuldades de ordem financeira
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para adquiritr todos 08 novos elementos de trabalho que exis=
tem, nem para introduzir todos os melhoramentos aconselha-
dos com o fim de se tornar a exploragcdo mais econ6mica ou
mais atraente para o piblico, em nenhum désses paises,
alguns dos quais vou ciiar, se conseguiu reconquistar o nivel
de receitas observado em 1929,

Atribuindo as receitas de 1929 o valor de 100, eu vou ler
a V. Ex.?s o nivel das receitas apuradas nos seguintes paises,

em 1936 :
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E ndo € 86 ao pessoal dirigente que a Companhia procura
instruir e educar; procura igualmente instruir o pessoal que
tem de executar os numerosos servicos de uma exploragdo
complexa, como € a ferro-vidria,

Na Divisdo de Exploragdo, em 1937, houve 96 aulas por
dia, umas facultativas e outras obrigatérias.

O nimero médio de agentes que fregiientaram essas aulas
foi, por dia, de 247 agentes. O niimero total de aulas foi, no
ano, de 35.265,

Na Divisdo de Trac¢do hd, na réde Jeral, cinco centros
de instrucgdo profissional.

O ntimero de presencas obrigatorias em 1937 foi de 12.321
adgentes. O ndmero de presencas voluntirias foi de 2.141
adentes,

Na Divisdo de Via e Obras criou-se, em Entroncamento,
uma escola para chefes-de-distrito e chefes-de-lango, com
internato, cujos cursos duram cérca de trés meses.

Aos operdrios das oficinas procura a C. P., igualmente,
dar uma boa educacdo profissional, sem se descurar a sua
educacdo fisica, em campos de férias, jogos desportivos, etc.

Com o maior prazer falo do pessoal da C, P,, sem distin-
cdo de classes nem de origens.

Em todos os relatérios apresentados as assembleias gerais
da Companhia temos feito referéncias muito elogiosas ao
nosso pessoal, |

E realmente digno de todas as atencdes o seu procedi-
mento, Todos se compenetraram de que as medidas de eco-
nomia adoptadas eram verdadeiramente de salVacﬁo da Com-
panhia em que trabalham,

A-pesar-de se manterem, hd anos, qué-| sem alteracdo,
os vencimentos e saldrios que auferem, conformam-se com a
mais perfeita disciplina para que as economias que a Compa-
nhia realize sejam cada vez maiores, chegando mesmo a cola-
borar nesse sentido com as suas iniciativas.

Nédo € a éles, certamente, que poderemos ir buscar solu-
¢Oes do problema por meio de redugdo do que lhes é pago,
tanto mais que a vida tem encarecido e que 99,2 °/, do pessoal
ganha menos de 2.000$00 por més e 92,4 °/, menos de 1.000$00.

Mas a-finai ¢ que solug¢des pode ter a actual crise ferro-
vidria ?

A C. P. continuard a fazer o que ja em parte est feito, e
que muito €, e o que j4 estd iniciado ou proposto. Continuaré
também a inspirar-se no que se faz l4 féra, que seja adaptavel
a0 nosso meio e que esteja ao alcance dos nossos recursos,
E tudo que ela pode fazer.

O resto tem de ser feito por quem pode promuldar leis e
estabelecer regulamentos,

E ndo me falta a esperanga de que essas medidas néo de-
morardo, bastando, para a justificar, as referéncias feitas por
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A transformacdlo das linhas a vapor em linhas
eléctricas estd aumentando progressivamentena Europa.
Com efeito, nos tltimos dez anos foram electrificados
mais de 10.500 quilémetros de linhas e a taxa média
do acréscimo anual, que era de 713 quilometros por
ano, no periodo de 1927 a 1932, elevou-se a 1.400
quilémetros por ano de 1932 a 1937, sendo, no fim
déste ultimo ano, de mais de 18.500 quilémetros a
extensio das linhas electrificadas na Europa. Neste
total figuram cérca de 9.000 quilémetros de linhas
equipadas com corrente monofosada, 7.500 com cor-
rente continua e 2.000 com corrente trifosada.

Segundo as estatisticas publicadas na «Union In-
ternationale des Chemins de Fer» os paises onde se
encontra mais desenvolvida a electrificacdo ferrovidria
$40 a Itdlia, com 3.929 quilémetros, a Suécia com 3.355,
a Franca com 2.694, a Alemanha com 2.263, a Suissa
com 2,124, a Inglaterra com 1.138 e a Austria com 990.

No conjunto das linhas electrificadas, no fim de
1937, circularam 8.000 mdquinas aproximadamente,
mantendo um trifego de cérca de 340 milhoes de
trens-quilémetros. O percurso anual médio por maquina
é superior a 60.000 quilémetros, qudsi o triplo do
obtido com o servigo a vapor.

Para uma locomotiva eléctrica ou um par de auto-

motoras, a tonelagem quilométrica é de cérca de
2 milhoes, ao passo que com a tracgdo a vapor qudsj
ndo ultrapassa 700 a 800.000 por mdquina nas rédes

DA _EUROPA

onde os trifegos de passageiros e de mercadorias sao
da mesma ordem de gradeza, donde se conclue, sem
exagéro, que uma locomotiva eléctrica substitue c€rca
de trés locomotivas a vapor.

Nos percursos extensos, como o de Paris-Bor-
deus-Irun, explorados electricamente de extremo a
extremo, a relacdo de trés mdquinas a vapor para
uma maquina eléctrica é largamente ultrapassada.

Sobre os resultados financeiros da electrificagdo
das linhas sao valiosas as declaracdes que o sr. Holland
Martin, presidente da Southern Railway, produziu nas
assembléas gerais dos accionistas, realizadas em 1937
e 1938, Depois de ter confirmado que os estudos
foram feitos com o fim de assegurar ao capital uma
remuneracio a taxa de 49, declarou que a electrifi-
cacdo dos subtirbios de Londres rende 16 %/ do total
do capital realizado, incluindo neste capital as despesas
de substituicio do material circulante, que teriam de
ser feitas mesmo no caso de a electrificagdo se ndo ter
realizado. O sr. Holland acentuou ainda que apesar
de se ter duplicado, sensivelmente, o niimero de coms=
béios, as despesas de exploragdo variaram pouco € 0
nimero de passageiros aumentou consideravelmente,
concluindo, sem objec¢do de qualquer dos circunstantes,
que quando as emprezas de caminho de ferro se esfor-
cam por tornar atraentes os respectivos transportes, sao
imediatamente compensados por um acréscimo notd-
vel de receitas.
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S. Ex.2 o Sr. Presidente do Conselho no seu tiltimo discurso
na sala da Assembléia Nacional, e os termos do relatério que
precedeu a proposta de lei sobre tarifas ferro-vidrias, hd
Poucos meses discutida no Parlamento.

Mas, enfim, a hora estd adiantada e eu ndo posso nem
quero abusar demasiadamente da paciéncia de V. Ex.?s,
Direi apenas mais o seduinte :

~Na C. P., nem a Administracdo nem os seus elementos
dirigentes poem qualquer entrave & adop¢do dos progressos
que se tém introduzido no estrangdeiro na indistria ferro-
Vidria. Tém elementos para conhecer bem o que se faz por
&sse Mundo fora e tém adoptado todos os progressos compa-
tiveis com os meios financeiros de que dispdem.

O que ndo podem nem devem é ir pedir dinheiro para
adquirir novos meios de ac¢dio sem terem a certeza de que 0
Podem pagar.

O temporal em que a C. P. tem navegado desde ha anos
tem sido muito violento, e, elém disso, o nevoeiro que a tem
rodeado tem sido muito denso,

Creio que ninguém pode louvar a ac¢do de um coman-
dante de navio que, embora com a melhor das intencdes, para
se livrar de um temporal se langa a todo o vapor em qualquer
direcc¢do em pleno nevoeiro. \

Todos os bons conferentes procuram arranjar um fecho
elegante para os seus trabalhos e recorrem, para isso, ou &
sua inventiva literdria, que ndo possuo, ou & sua elogiiéncia,
que me falta por completo.

Tive, portanto, de procurar noutros dominios meio de
conseguir que o remate do meu depoimento ficasse agradavel-
mente gravado no espirito de V. Ex.28,

Juldo obter éste resultado comunicando a V. Ex.®s, em
primeira m#o, que, se se der no corrente més um certo acon-
tecimento, que com muito fortes razdes espero se daré, terdo
V. Ex.% e o piiblico, & sua disposi¢éo, no préximo ano, algu-
mas automotoras de bom tipo, a circular nas linhas da C. P.

TENHO DITO
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PORTO — Praga da Liberdade

Imagend

Do magnifico mensdrio «Juventude», ‘reproduzimos
hoje o interessante artigo w«Imagens do” Pértor, do
nosso prezado colaborador Rebelo de Bettencourt. A
»(azeta dos Caminhos de Ferror, que, por mais duma
vez, se tem interessado pelos problemas quer ferrovid-
rios quer turisticos da admirdvel capital do Norte,
arquiva éste artigo ndo so em obediéncia a um senti-
mento de estima pelo camarada e amigo que o subs-
creve, mas também como homenagem aos seus amigos

portuenses.

FFoi em Camilo Castelo Branco que eu i e conheci
primeiro o P6rto, na minha mocidade. Depois, Jilio Diniz
deu-me novos aspectos da cidade invicta. E em ambos os
escritores eu aprendi a amar ndo s6 uma cidade tipica,
cariosa, mas, também, um povo laborioso, de costumes
patriarcais. K ndo s6 o sea povo; de igual modo os
seus elegantes turbulentos, que se apaixonavam escan-
dalosamente pelas bailarinas da 6pera; os enamorados
desinsofridos que raptavam, com herofsmo, as meninas
da burguesia, e, ainda, aqueles outros romanticos, de
doentia sensibilidade, que vivendo do amor por amor
morriam.

Amei e admirei o Porto turbulento de Camilo e o
Porto tranqiiilo de Jilio Diniz, o Porto burguds e o
Porto fidalgo, o Pérto romintico e o Porto laborioso,
e amei, sobretudo, a sua generosidade, a sua simpli-
cidade e até mesmo a sua rudeza franca.

S6 muito mais tarde, depois duma longa permanéncia
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do Porto.

em Lisboa ¢ em seguida a uma longa viagem pelo norte
da Europa é que visitei, por duas vezes, o Porto.

Da primeira, desembarquei, pelas dez horas duma
manha luminosa de Setembro, dum navio que me
trouxera de Londres, onde vivera trés meses, de Ham-
burgo e de Antuerpia. Conhecia também Paris. E trazia
dessas cidades do norte da Furopa as mais gratas im-
pressdes. Pois bem. O panorama da Cidade Invicta, sob
a incandescéncia do sol, deu-me uma forte e inesquecivel
sensaclio de encanto, de deslumbramento e de alegria.
Ii que nio hd sol como o de Portugal. E aquele sol
resplandecente dessa manhi doirada era bem nosso, era
bem portugués, como portugués e hem nosso era o
panorama que eu tinha em frente dos meus olhos.

Cinco anos passados sobre a minha primeira visita,
voltei novamente ao Porto. Desta vez cheguei 14, &
noite, de combdio. A lua dum Novembro macio, cafa a
jorros, numa poalha densa, de prata, que polvilhava a
paisagem nocturna envolvente e, por um milagre de
beleza, confundia se o azul do céu estrelado com o azul
liquido do rio e de tal modo que eu nfo sabia hem dizer
se 0 rio era azul porque reflectia o céu, ou se era o céu
que absorvia a tinta do rio trangiilo, como o lago duma
novela de amor ou dum conto de fadas.

Ficaram para sempre gravadas na minha retina e na
minha saiidade essas duas imagens do Porto: uma
manhi esplendente de verfio e uma noite maravilhosa
de outono, uma cidade em plena actividade e uma cidade
em repouso.

Sdo duas cidades diferentes vivendo no regaco da
mesma cidade, duas cidades belas, duas cidades rivais,
que se estimam e que confraternizam, no entanto, como
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duas flores num sb vaso, como dois coragdes num s
peito.

Conhecem o Porto de dia, na sua faina, quando os
barcos de carga atravessam o rio, quando as mulheres
fazem a descarga do carvilo, quando os homens, como
titans lenddrios, movem i vara, para as aproximar da
margem, as barcagas enormes, carregadas de vinho?
Basta ver o rio para se fazer uma ideia da actividade
portuense.

Perante a alegria intensa do trabalho nZo hd sexos:
tanto trabalham os homens como as mulheres. De manhd
cddo as padeiras e as leiteiras comecam na sua faina
santa. Tenko a impressio de que estou ainda a oavir
umas e outras, fazendo-se primeiro anunciar na calgada
das ruas, com o ruido forte das suas tamancas de ma-
deira, depois, com & sua vo0z vibrante : <Padeira!»,
tLeiteira'l».

Hid, ninguém o ignora, uma longa rivalidade entre o
Pérto e Lishoa, Os tripeiros afirmam que nio hd cidade
mais bela do que a sua: os alfacinhas queixam-se de
que a capital do norte pretende imitar em tudo Lisboa.
Ndo 6 bem assim. Porto e Lisboa siio duas cidades
diferentes. Se, em certos pormenores, o Porto mantém
0 seu aspecto de vila, também Lisboa conserva, em
certas ruas, em muitas Jcasas, a aparéncia de aldeia.
Paris tem igualmente ruas velhas.'O que Paris e Londres
ndlo tém é a alegria do nosso sol, a alegria de certas
ruas do Porto e Lisbhoa, o pitoresco de certas pracas.

O Porto ¢ umay cidade, de excessivo sentimento
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bairrista? Que “importa, se @sse bairrismo pel as suas
coisas e pessoag envolve também as pessoas que-amam
o Porto, as pessoas que vivem no Porto?

Mas, a-pesar-do seu bairrismo, sentimo-nos no Porto
em familian. O portuense recebe-nos sempre de bragos
abertos, ¢ nosso amigo, ndo nos mente.

Nio 6 defeito amar a terra em que se nasceu e
considerd-la a mais linda entre as terras mais lindas de
Portugal. Defeito seria se o seu entranhado amor
obliterasse o sentido do progresso, se os portuenses se
contentassem com o que tinham herdado e julgassem
desnecessdrio renovar a cidade.

E o portuense nio so teve o sentido das realidades
presentes como teve o sentido das realidades futuras.
O que 6 a linda avenida da Bela Vista se niio a previsilo
da grandeza futura do Porto ? O que é a Foz se nilo
uma das mais lindas realizacdes do presente ?

B’ preciso querer ao Porto. O Pérto é Portugal.
No estrangeiro, em tdoda a Europa, em todas as
Américas, 6 o Porto, com o seu vinho delicioso, que
proclama a exceléncia da terra paradisfaca e lembra a
toda a gente 0 nome glorioso de Portugal. Uma garrafa
de vinho do Porto vale um grande cartaz. O nosso
Almeida Garrett, que nasceu no Porto, e de quem os
acoreanos tanto se orgulham, pois descende de familias
da ilha do Fayal, escreveu num dos seus mais belos
livros : «O que seria_dos ingléses sem o nosso vinho do
Porto?». Diremos agora: sem ofnosso vinho do Porto,
o nosso pafs seria_tio conhecido no estrangeiro ?

PORTOQO — Vista geral da cidade
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HA QUARENTA ANOS

Da Qazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Margo de 1899
T

Reorganiza¢do dos Caminhos de Ferro do Estado

O relatério que precedeu a proposta de lei apresentada
pelo sr. ministro das obras publicas, o qual hoje publicamos
como annexo, € um dos mais importantes documentos que se
tem produzido sobre linhas férreas portuguezas. Merece, por
isso, um exame tdo detalhado quanto o permittem as circums=
tancias d'uma publica¢do como a nossa. '

O activo mini~tro jusiifica em explanadas consideracdes os
motivos que o levaram a querer remodelar aquelle servigo, e
as bases em que se lundou para, conjunctamente com a reor-
ganizagdo que propde, projectar tambem a construcg¢do de novas
linhas, servindo-se de elementos financeiros extranhos, segundo
o seu modo de ver, aos haveres do thesouro, exhausto de dis-
ponibilidades para acudir a esta instan'e necessidade piblica.

Na primeira d’estas pretengdes o mini-tro tem argumentos
de peso, j& e¢xpendidos n’este jornal por penna autorizada,
para a defesa da constituicdo da administragcdo superior de
toda a réde do Estado por um 86 corpo collectivo.

A economia qu= resultard das acquisicdes em commum
dos materiaes, a rapidez n1 resolucdo dos assumptos, a faci~
lidade na adopcao de providencias necessarias, a uniformidade
de certos principios a adoptar na exploragdo. a melh ir fisca-
lizacdo de receitas, a ~implificacdo dos processos de compras,
a reducgdo do expediente, sdo tudo incontestaveis vantagens
que da adopg¢do do systema proposto hdo de resultar para o
servigo e consequentemente para o estado e para o publico —
para o paiz.

Tao palpaveis sdo estes factos, tdo demonstrados elles
estdo pela pralica de muitos annos em quem labuta n’esta espe-
cialidade, e tdo claramente elles resaliam da exposi¢cdo do
lucido relatorio a que nos estamos referindo, que machinal~
mente 0s enumerdmos aqui, n'uma successdo ininterrupta re-
sumindo e compendiando n’isso a analyse da primeira parte,
ou os primeiros dois capitulos, do documento.

Resta, sobre este primeiro ponto, uma pequena interro-
dacdo a que ndo vemos esclarecida nem vagda resposta, nem
no relatério nem nas bases annexas 4 proposta.

Os oito cargos do conselho sdo ou ndo remunerados?
Parece que ndo, tratando-se de seis empregados superiores
do Estado, mas como de conselho fardo parie dois represen-
tantes do commercio, natural é que néo se lhes imponha dgra-
tuitamente func¢des de grande responsabilidade que, nas
empresas particulares, sdo sempre largamente gratificadas,

Ora n’este caso vemos jd as despe-.as da nova organizagao
agdravadas com mais oito ordenados —e a economia que
resultar da creacdo d’este conselho ir-se-ha, muitas vezes,
nos gastos dos conselheiros...

E se ds attribuigcdes do conselho se juntar a proposta de
admiss@o de pessoal, subordinada a decreto do ministro pelo
§ 8.9 da base 1.2, mas com a latitude das «necessidades do
servigo», calcula-se — ndo, néo se calcula — aonde isso ird,

Assim o novo conselho seria uma bella capella com oito
nichos que serviriam — chaves na mado de qualquer bom sa-
cristdo da politica — para collocar outros tantos grandes in-
fluentes; se o actual titular do fomento ndo lhes der venci-
mento, outro vird que «considerando que» «attendendo a que»
e «tendo em vista o» lhes distribuird grassa fatia do pao do

pobre compadre thesouro.

E’ este o calcanhar d’Achilles que vemos no primeiro fim
da proposta.

Os segduintes capitulos tratam da construccédo de novas
linhas, comegando o relator por jusiificar a escolha que fez
das dudas zonas, ao norte do Mondego e ao sul do Tejo, para
campo d'essas operacdes, acabando por explicar — como se
respondesse a observagdes que fizemos aqui ao tratar da
escolha d’aquellas zonas — porque ndo se fez inquerito & zona
central ; coincidindo a explicagcdo do relatorio com as que
aqui démos, ao referir-nos aos estudos da réde ao sul do Tejo,
no nosso artigo do n,° 267,

Este segundo objectivo das vistas do relator merece-nos
a mais alevantada sympathia e no capitulo Ill d’este documento
bem justificada se acha a mais nobre e arrojada aspiracdo de
dotar o paiz com melhoramentos tdo importantes como o sdo
largos trogos de via férrea.

Mas justamente porque a ideia é grandiosa, brilhante,
vemos com pesar que as suas projec¢les deslumbraram o
espirito que a concebeu, e lhe fizeram ver de uma cor mais
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purpurina os horizontes da nossa administracdo economica.

E’ o sol que nasce na esperanca do desabrochamento da
nossa agdricultura, da nossa indusiria? Mas na sua frente ha
ainda, bem mais perto de nés, grandes nedrumes que annunciam
borrasca. .

Nédo contemos ainda com as manhés estiadas, porque
vamos atravessando um ridoroso inverno de crises.

Isto ndo impede que acreditemos que, com 0s augmentos
de receita das linhas do Estado, facto que, alargando-se a
construccdo de ramaes subsidiarios muito mais se acceniuard,
e buscando-se outras fontes de receita que ndo serd difficil
encontrar quem tdo largas vistas tem sobre administracdo
publica, podera n’'um certo periodo dotar-se o paiz a’estes
importantissimos elementos de riqueza, se um conjuncto de
acertadas providencias prescrever a mais rigorosa observancia
das leis de uma administracao intelligente e economica.

E que esse periodo nao comece immediaiamente prevé-o
o illustrado ministro, calculando-o em 15 annos.

_ Isto posto mais valeria, pois, em nosso parecer, ir espa-
cejando esse periodo; construir pouco a pouco, segundo as
possibiliuades do fundo a esse fim destinado, do que contrahir
tabulosos emprestimos, cujo producto, segundo é praxe sabida
na nossa administracdo publica, iria sumir-se em variadas
applicagcOes deixando s6 uma parte para aquella a que se
destinavam,

bksse emprestimo de 20.000 contos emitiido no paiz pesaria
demasiado sobre a economia particular, absorvenuo muitas
disponibilidades que nao devem deixar de ser empregadas
nos progressos das industrias; langcado no estrangciro, con-
verteria em estrangeira toda a nova ré.e complementar, e em
breve seria esta que suffocaria a réde mae, englobando-se
tudo, e tudo indo de envolta para maos extranhas,

Eis porque ndo sympa hizamus com o emprestimo.

E tanio mais que a apresentacao d’este noutabilissimo pro-
jecto desfez os boatos que correram sobre alienacdo das
linhas do Estado, o que produziu, em nés como no publico, a
melhor impressao. '

Com a reccita annual de 200 contos que outras fontes nédo
difficeis de explorar poderao elevar, construindo-se com toda
a economia, pagando-se do contado todos os abastecimentos,
reduzindo ao extremamente indispensavel os materiacs impor-
tados (por causa dos cambios) scrd possivel fixar em 16 contos
por kilometro o custo das novas linhas, para as quaes uma boa
propaganda de estimulo, entre os proprietarios aos terrenos
atravessados, faria com que uma boa parte d’elles os cedessem
dgratuitamente,

E vamos entdo dizer, grossus modus, como poderiamos
construir toda a réde complementar sem levantar emprestimos.

Tomemos o periodo ae 15 annos, escolhido pelo relatorio,
o minimo de 200 contos de fundo no 1.° anno, augmentando
50 contos por anno até o 15.%, 0 que é bem modesto augmento;
o custo kilometrico de 16 contos e o rendimento liquido de
4008000 réis por kilometro até o 5. anno, de 5008000 réis até.
o 10.° e de 6008000 réis nos¢ cinco annos resiantes.

O rendimento bruto das linhas de via reduzida, actualmente
em exploragdo, mais que justifica estas previsdes.

Por estes calculos teriamos construidos 12 kilometros no
1.° anno, 97 no 5.°, 295 no 10.° e 620 kilometros no 15.°,

_Eis o que, se fossemos commissao de fazenda, modifi-
cariamos na proposta do sr, ministro.

D’uqui a quinze annos, a realizar-se este fagueiro sonho,
de resto realizavel se todos para elle concorressem com o
empenho que por isso mostra o auctor do projecto teriamos
1.460 kilometros de linhas do Estado, sem por ellas devermos
um ceitil.

Entdo desafogadamente, com o auxilio dos resultados de
leis que desenvolvessem as forgas vivas do paiz, muitos mais
kilorg;tros de linhas poderiamos construir. Estariamos salvos.

as...

|Engraxe s6 com

MIMI

a pomada preferida

Unido Industrial de Graxas, L.d2
Avenida 24 Julho, 16

ESTFE, NUMERO FOI VISADO
PFLA COMISSAO DE, CENSURA

o
4 -'n! I‘
ALS T TT



=

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Ad noddad bodad de vire e a Imprenda

Continuamos a registar, com o0s nossos melhores
agradecimentos, as noticias com que alguns dos nos-
$os mais ilustres colegas da imprensa se referiram ao
nimero especial da Gazefa dos Caminhos de Ferro,
comemorativo das nossas bodas de oiro.

Da importante revista semanal «Brazil-Ferro-Car-
ril», do Rio de Janeiro, em 31 de Janeiro:

Gazeta dos Caminhos de Ferro — Completou o seu
50.° ano de existéncia esta importante revista, que
$¢ publica em Lisboa sob a direc¢do do engenheiro

J. Fernando de Sousa e do jornalista Carlos d’Ornellas.

Fundada em 1888 por L. Mendonga e Costa, autor
do melhor se nio do tnico «Baedecker» portugués
qQue existe, a Gazefa dos Caminhos de Ferro tem rea-
lizado uma obra valiosissima com a orientacdo que
imprime ao desenvolvimento e ao progresso dos ser-
vios de comunicacdo do pais através dos trabalhos
dos seus numerosos colaboradores, entre os quais se
contam os mais ilustres engenheiros portugueses,

E essa obra reconhece-a o préprio govérno, pela
palavra do general Carmona, cujo retrato figura no
espléndido nimero especial com que a antiga revista
Comemorou as suas bodas de oiro.

Felicitando os nossos prezados colegas pela magni-
fica edicdo que apresentaram e que tanto vale pela
Sua feitura artistica como pela expressdo literdria e
cientifica do seu brilhante e escolhido texto, saudamo-
“los efusivamente pela passagem da auspiciosa data,
desejando-lhes longos anos de vida e prosperidades.»

«Vida Ribatejanar, semandrio que se publica em
Vila Franca de Xira, sob a direccio de Fausto Nunes
Dias, a quem a regiio do baixo Ribatejo tanto deve,
Publicou o seguinte, em 26 de Fevereiro:

«Festejou, com um notabilissimo nimero, as suas
bodas de. oiro, esta bela revista que o nosso ilustre
amigo e grande lutador nacionalista, sr. Carlos
d’Ornellas, dirige, ao lado dessa gloriosa figura da
imprensa portuguesa, sr. conselheiro Fernando de
Sousa.

Trata-se dum luxuoso niimero, repleto de colabo-
facdo brilhante entre a qual destacamos a dos srs. en-
genheiro Vasconcelos Correia, general Raul Esteves,
€ng.° Armando Ferreira, Alexandre Settas, eng.° Palma
de Vilhena, capitio Jaime Galo, Raul Esteves dos
Santos, dr. Gustavo de Freitas, Anténio Guedes,
Capitao-aviador Humberto da Cruz, José da Natividade
Gaspar, coronel Lopes Galvao, eng. Avelar Ruas,
Anténio Montés, dr. Faria de Vasconcelos, etc.

Com as nossas felicitacoes, fazemos sinceros votos

pelas prosperidades da Gazeta dos Caminhos de Ferro,
dos seus distintos directores e de todos 0s nossos
camaradas que neia tao dedicadamente trabalham.»

«Inddstria Portuguesar, o prestigioso mensdrio,
6rgao da Associa¢do Industrial Portuguesa, escreve
no seu n.° 132, de Fevereiro:

«A nossa confrade Gazeta dos Caminhos de Ferro,
entrou, com o seu n.° 1225, no quinquagéssimo pri-
meiro ano de publicagdo, dando a estampa um namero
especial de perto de cem pdginas, magnificamente
apresentado, tanto sob o aspecto grafico, como pela
valiosa colaboragdo que insere.

Impresso a cOres e com bastantes gravuras, ésse
numero especial oferece-nos um arranjo inteligente-
mente cuidado. Colaboraram néle numerosos enge-
nheiros e especialistas de problemas econémicos, ver-
sando, entre outros interessantes assuntos, aspectos
respeitantes a vida ferrovidria de diversos paises euro-
peus, incluindo o nosso. Dignos de mencgdo, apon-
tem-se ainda os dados histéricos e as efemérides que
contém.

Os nossos cumprimentos, com votos sinceros por
mais cincoenta anos de existéncia muito préspera.r»

«A Unido», diario catélico, que se publica em
Angra do Heroismo, Ilha Terceira, Acodres, sob a
direccdo do P.© Anténio da Costa Ferreira, referiu-
-s¢ também, na sua edi¢do de 16 de Fevereiro, em
termos de boa e significativa camaradagem, ao nosso
numero especial, os quais, desvanecidamente, trans-
crévemos : |

«Com um espléndido nimero especial, profusa-
mente ilustrado e Otimamente colaborado, celebrou
no dia 1 de Janeiro as suas «bodas de oiro» a concei-
tuada revista quinzenal Gazeta dos Caminhos de Ferro,
de que é director o sr. conselheiro Fernando de Sousa,
ilustre jornalista que hd anos vem valorizando esta
publicagdo com o brilho da sua pena experimentada,
e editor e proprietdrio o nosso patricio sr. Carlos
d’Ornellas que com éxito vem mantendo a sua revista
ao nivel do conceito elevado a que cincoenta anos de
frutifero labor lhe dio merecido direito.

Abre @éste belo nimero com uin retrato do ilustre
Chefe do Estado que expressamente para éle escreveu
algumas palavras de justa consagragao.

Muito cordealmente felicitamos a distinta Redacgo
da Gazeta dos Caminhos de Ferro pelas suas «bodas
de oiro», e fazemos sinceros votos pelas suas prospe-
ridades e longa vida.»
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GRUPO INSTRUTIVO

FERROVIARIO

CAMPOLIDE

O Grupo Instrutivo Ferrovidrio d¢ Campolide
Escola Profissional de Antdénio Vasconcelos Correia,
€ hoje o maior centro de instrugdo ferrovidria que
existe na C. P..

Campolide é, como se sabe, um grande centro fer-
rovidrio e maior se tornou com-a construgdo do novo
Bairro Social denominado «Bairro da Serafina», recen-
temente inaugurado, e que se encontra qudsi todo
habitado por ferrovidrios, que viviam anteriormente
nos arrabaldes da Capital. Foi a «Escola Profissional
Anténio Vasconcelos Correiar que teve de suportar
tdoda a popuylagao escolar do novo Bairro, verifican-
do-se assim os seguintes numeros:

No ano lectivo passado, a populagdo escolar era
de 246 alunos, éste ano passou a 364, sendo 263 sé
de instrucdo primdria, o que motivou a criacdo de
mais duas escolas primdrias oficiais para as quais o
Ministério da Educagdo Nacional nomeou mais duas
professoras; mas, mesmo assim, nao foi possivel a
Direc¢do daguela Escola atender todos os pedidos dé
matricula dos filhos .dos ferrovidrios, pois -ficaram
ainda 45 criangas por matricular e assim verificamos
que a Escola Profissional possui, além de outras
aulas, quatro escolas primdrias oficiais, cujos profes-
sores sdo pagos pelo Ministério da Educagao Nacio-
nal, mercé da persisténcia e boa orientagdo das Direc-
¢coes daquéle estabelecimento de ensino.

Todas as -aulas da Escola sdo legalmente oficiais ;
ali trabalha-se -ao abrigo dos Decretos que regem o
ensino - primario e técnico profissional, principiando
pelo Corpo Docente, que € devidamente diplomado.
. Todo o material escolar e servico de Secretaria
foram organizados em contacto directo com as esco-
las superiores oficiais, onde os alunos vao prestar
provas dos seus exames, com a Inspecgdo Geral do
Ensino Particular e Direcgdo do Distrito Escolar de
Lisboa, a quem estdo directamente subordinados: a
primeira o ensino técnico profissional noturno, e i
segunda o ensino primdrio oficial.

Verificamos com satisfagdo que se ensina com pro-
ficiéncia e se trabalha com método na Escola Profis-
sional Anténio Vasconcelos Correia, a melhor obra
de instrucdo dos ferrovidrios e que constitue o orgu-
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Jaciedade de Inatrugio e Beneficéncia
Fervovidriod de Angola

Na Assemblea Geral, efectuada em 31 de Dezembro
altimo, foram eleitos os novos corpos gerentes, que
hao de reger esta benemérita Sociedade durante o
exercicio de 1939, com a constituigdo seguinte:

ASSEMBLEA GERAL: Presidente — Manuel José
Ferreira, (reeleito); 1.° Secretirio — Jilio da Silva,
(reeleito); 2.° Secretdrio— José Dias da Silva, (recleito).

DIRECCAO: Presidente—Lufs Anténio Rodrigues
Pereira, (reeleito); 1.° Secretdrio — Vergilio Ferreira

. Palhais, (reeleito); 2.° Secretirio — Fernando Alves

de Sousa; Tezoureiro — Manuel da Cruz, (reeleito);
Vogal — Antonio Pinto, (reeleito).

CONSELHO FISCAL: José Daniel de Sd Lemos;
José Carlos Teixeira do Carmo; Joaquim da Rocha
Janior.

SUPLENTES: José Touret; Augusto Adelino
Gaspar, (reeleito); Anténio Salvado de Barros; Emilio
Augusto Pires, (reeleito).

Agradecendo a comunica¢do que nos foi feita dos
novos Corpos Gerentes desta sociedade, fundada em
1 de Janeiro de 1928, fazemos votos por que os Fer-
roviarios de Angola continuem a prestar a sua ins-
tituicdo todo o seu carinho.

lho da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses pela sua grande obra de assisténcia aos filhos dos
seus empregados.

O ilustre Ministro da Educagdo Nacional que visi-
tou ji esta institui¢do e faz justica & sua utilidade,
tendo apreciado, também, a maneira porque sio diri-
gidos todos os seus trabalhos, reconheceu oficialmente
o ensino daquela escola, tendo mandado passar o
Alvard n.° 262, no qual se encontra o seguinte aver-
bamento :

Por despacho ministerial de 5 de Junho de 1930,
foi reconhecido o Caracter de Instituigdo de Benefi-
céncia a éste Estabelecimento de ensino nos termos do
Decreto n.’ 23.447 .

Esta foi a melhor prova que o Grupo Instrutivo
Ferrovidrio de Campolide recebeu, mercé do valor da
sua obra que vem realizando hd 14 anos.

Tudo quanto existe e se faz a dentro das portas
da Escola Profissional de Anténio Vasconcelos Cor-
reia, € absolutamente pedagdgico, higiénico e legal,

g
.
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Covink @?M Ortoia

MOCAMBIQUE

Para a divisdo de estudos e construcdo da Direcgdo
dos Portos e Caminhos de Ferro de Mogambique, foi
contratado o engenheiro civil sr. Tito Livio da Cruz
Esteves.

~ L4
Aeropirte da Deira
MOVIMENTO DE AVIOES
Durante o ano de 1938 tocaram no aeroporto da
Beira 501 aeroplanos e 217 hidroavides.

Dos 501 avides 194 eram portugueses, os quais
trouxeram 137 e levaram 140 passageiros da Beira, ao
passo que transportaram 280 passageiros em transito.
Dos restantes, 306 eram ingléses, tendo trazido 148
passageiros e levado 189, ao passo que transportaram
46 em transito. Durante o ano veio a Beira um avido
francés.

Os hidroavidoes que tocaram na Beira trouxeram

189 passageiros e levaram 245, transportando além
disso 967 em transito.

L]

| Congresso Nacional de Transportes

No préximo dia 23 inaugura-se, no Palicio de
Cristal, o I Congresso Nacionél de Transportes, supe-
riormente orientado pelo sr. Prof. Dr. Caetano Beirdo
da Veiga.

Por iniciativa da Camara Sindical dos Agentes e
Importadores de Automdveis, inaugura-se hoje, 16 de
Marco, o XII Salao Automdvel, também no Paldcio
de Cristal.

O Congresso procura estabelecer, em bases equi-
tativas, um entendimento entre os vdrios sistemas de
transportes.

Almirante Gago Coutinho

Partiu ontem para o Brasil, a bordo do «Anténio
Delfino», o glorioso almirante Gago Coutinho, que
deve tomar parte, a convite do Aero Club, no voo de

Grupo a Porto Seguro, no dia 3 de Maio, de home-.

nagem a Pedro Alvares Cabral, organizado pela
aviagdo brasileira.
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Encontra-se internado num  quarto particular do
Hospital de S. José, o nosso presado camarada da
imprensa e distinto. cronista mundano, sr. Carlos de
Vasconcelos e S4, que h4 dias foi victima de um aci-
dente de automovel.

Esti o nosso querido amigo aos cuidados do ilustre
clinico, seu médico assistente, sr. dr. Mac Bride, e
numerosas pessoas se tém informado do seu estado
de saude.

A Vasconcelos e S4 desejam os redactores da
«(Gazetar melhoras rdpidas.

T

«A BATALHA®»

Sob a direccdao do sr. Anténio Benjamim de Lima,
tendo como redactor principal o sr. José Duarte
Costa—ijornalista de larga experiéncia, com 0 seu nome
ligado brilhantemente a vdrias publicagdes, reapareceu
o antigo 6rgao dos trabalhadores portiugueses— «A Ba-
talhar, hoje integrado nas doutrinas corporativistas.

Ao registar o seu reaparecimento, recordamos,
como nota de interésse jornalistico, que a antiga
«Batalha», apesar do seu revolucionarismo esquer-
dista, deu bastante que fazer ao Partido Republicano
Portugués, vulgarmente conhecido por Partido Demo-
cratico. Com os seus artigos panfletirios e com as
greves que preparou, «A Batalha» nio sé provou
quanto era insincero o interésse que 0s democréaticos
votavam 2is classes trabalhadoras, mas contribuiu tam-
bém para o desprestigio das instituicdes republicanas.

Nio nos admira, por isso, que a «A Batalhar se
apresente a servir as doutrinas corporativistas do
Estado Novo e conte, no ntifhero dos seus colabora-
dores, o jornalista Eduardo Frias, que foi, na primeira
fase daquele jornal, um dos seus melhores elementos.
E Eduardo Frias, falando na «Batalha», de ontem, diz:
«O ataque era dirigido contra os sofismas da demo-
cracia, contra as insofisméveis conseqiiéncias do libe-
ralistho ‘econdémico, contra a concepgdo e comédia do
parlamentarismo.» X

«A Batalhar, que se publica semanalmente, conta
com .o apoio dos Sindicatos Nacionais, e entre outras
saiidacoes, arquiva a do nosso distinto amigo sr. Ma-
teus Gregério da Cruz, digno presidente do Sindicato
Nacional dos Ferrovidrios do Sul de Portugal e pro-
curador do Trabalho Ferrovidrio & Cimara Corporativa.

- «VIDA RIBATEJANA®
Completou 22 anos de publicidade éste nosso pre-
sado colega de Vila Franca de Xira, da distinta direc-
¢do do nosso querido amigo sr. Fausto Nunes Dias.
A redacgio da «Vida Ribatejanar, que tem pres-
tado a regido servigos relevantes, 0os nossos melhores
cumprimentos.

175



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

45 ?‘II orlc

Uma conferéncia sébre « Gases de Combate»

O distinto médico, sr. dr. Anténio de  Almeida
Figueiredo, ex-assistente da Faculdade de Medecina
da Universidade de Coimbra, e espirito ansioso de
curiosidade, realizou, na noite de 11 de Margo, uma
interessante e util palestra, sob o tema «Gazes de
Combate— O que é indispensdvel conhecer sObre éste
assunto,» que foi acompanhada de projec¢des lumi-
nosas.

A mesa de honra era presidida pelo sr, Fausto de
Figueiredo, vice-presidente do conselho de adminis-
tracdo da C. P., ladeado pelos srs. capitio Mario Costa
e Pinto Osdrio, administradores, e na assisténcia, além
de numerosos associados, encontravam-se as criangas
da escola da colectividade.

O conferente foi apresentado pelo sr. Fausto de
Figueiredo, tendo o sr. Mdrio Deniz, presidente do
Ateneu, agradecido a presenga dos ilustres adminis-
tradores da C. P.

A conferéncia do sr. dr. Anténio de Almeida Fi-
gueiredo foi deveras interessante, e escutada com viva
atengdo. Tratou, largamente, da guerra quimica, dos
gases empregados, dos efeitos que produzem nas
victimas, conseqiiencias e modos de combater o mal
e evitar as intoxicacgdes.

Ao terminar, o sr. Fausto de Figueiredo elogiou o
magnifico e util trabalho do conferente, e o menino
Eduardo Anténio Ferrugento Gongalves agradeceu a
licdio em nome dos alunos do Ateneu.

TRANSCRICA ©

O artigo «Aviagio Desportivar, do nosso ilustre
colaborador capitdo-aviador sr. Humberto Cruz, um
nome de justo prestigio nacional, e que foi publicado
no nimero comemorativo das nossas Bodas de Oiro,
mereceu as honras de transcri¢do, em fundo, no didrio
alentejano «Noticias de Evorar, em 1 de Margo, «a
pedidor, esclarece aquele nosso distinto colega, «de
varios eborenses praticantes e admiradores da aviagaor,

A distinta redacgdo do «Noticias de Evorar agra-
decemos a honra da transcrigdo e a notfcia que a

acompanha.
DA
Joao Valério Moreira dos Santos

Deu-nos o prazer da sua visita a redac¢io da «Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro», o nosso prezado e
distinto amigo sr. Jodo Valério Moreira dos Santcs,
que quis agradecer-nos, pessoalmente, as palavras de
justica que escrevemos, aqui, a propdsito da sua re-
forma como funciondrio superior da C. P.

Nada tinha que nos agradecer o sr. Moreira dos
Santos. Ndos € que sentimos sempre alegria, quando
os bons amigos, em cujo rol se encontra, nos dio a
honra da sua presenga nesta casa.
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Leatrod e Cinemad

Amand Bernard

O ilustre actor francés Armand Bernard, que o
publico portugués tanto admirava como artista de

% o
E_'E:

¢

g

cinema, esteve em Lisboa, no S. Luiz Cine, a fazer
a semana do Carnaval. O éxito foi enorme e o artista
conquistou novas simpatias.

Nao foi pela primeira vez que Armand Bernard
visitou o nosso pais. H4 trinta anos — reinava entio
D. Manuel —veiu o artista, que era uma creanca de
16 anos, a Lisboa, incorporado numa companhia, que
actuava naquela mesma casa de especticulos, denomi-
nada, nessa época, Teatro D. Amélia.

2 bt B 8120

TEATROS

NACIONAL - 21,45 — ¢«A nodoa negray,

VARIEDADES — 20,30 e 23 — Eh! Real!

TRINDADE - 21,30 — «A Fidalga de Arronchess.

COLISEU — 21,456 — O ilusionista Kassner e outros nimeros,

CINEMAS

EDEN - 21,30 — «A rapariga do Eidorado»,
POLITEAMA - Filmes de bom agrado.
SAO LUIZ — Sempre excelentes prodramas.
TIVOLI — Sempre estreias.

OLIMFIA — Sempre sessies continuas,

JARDIM ZOOLOGICO—Exposicdo de animais.
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1 de Marco.

i6 de Marco.

1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Maio.

I de Junho.

16 de Junho.

I de Julho.

16 de Julho.

1 de Agosto.

16 de Agosto.

I de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Outubro.

(Continuacgdo)

1910

Recebe a «Gazetas a eruenta noticia do fa-
lecimento do Alfredo Ferreira, funciondrio
distinto da Companhia Real.

Vai proceder-se a construc¢iio de uma nova
linha em Espinho, que fique a coberto dos
prejuizos que possam causar as invasdes
do Oceano.

Viao ser feitos nas oficinas do Barreiro
40 Wagons para a linha do Sul e Sueste.

Continuam avancando os trabalhos na
linha de Benguela.

Mais um falecimento: o de José Duarte do
Amaral, fundador da «Guia oficials, a
quem éle votava carinho de pai.

Espera-se que ainda antes de dois anos se
possa viajar entre Lisboa e Londres sem
abandonar a carruagem.,

A <«Gazeta» foi surpreendida bruscamente
com a morte de Raoul Bayard, um dos
Administradores da Companhia Real.

Constitue-se em Lisboa uma comissfo para
angariar fundos para auxiliar a construc¢io
do aeroplano, invento do sr. Jodo Gouveia.

Entrou em servico a nova locomotiva cons-
truida nas oficinas da Companhia Real
rebocando as mercadorias para o Porto,
com a carga de oitocentas toneladas.

Continuam os trabalhos de balastragem,
na segunda via, entre Pombal e Soure.

Inaugurou-se o primeiro trégo do Caminho
de Ferro de Chai-Chai a Manjacasse, com-
preendido entre Chai-Chai e Chaguene.

Ap6s complicadas e demoradas negocia-
cdes, conseguiram as poténeias interes
sadas dividir entre si, amigavelmente, as
novas linhas férreas da China.

Falece o sr. Emilio Cachelévre, sub-chefe
de servico, Encarregado da Reparti¢lio do
Pessoal de Exploracio.

Vio avancando regularmente os trabalhos
da importante linha colonial do Lobito.

16-de Outubro.

1 de Novembro

16 de Novembro

1 de Dezembro

16 de Dezembro

1 de Janeiro.

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Margo.
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eRIDES

1038

Segundo uma estatistica publicada no
Board of Trade a extensiio total das linhas
em explorac¢do durante o ano transacto em
Inglaterra é de 37.432 quilometros.

Estdo qudsi conciluidos os trabalhos de
instalacdio da linha eléetrica de Coimbra,
que muito vai beneficiar a Estagdo dos
Caminhos de Perro.

O coméreio de Luanda esta empregando
a sua influéncia para que prossigam 08
trabalhos na linha de Malange.

A Alemanha perdeu um dos seus indus-
triais mais importantes e mais inteligen-
tes na fabricacdio de méquinas de cami-
nhos de ferro.

Parece que o Govérno estd na disposi¢do
de regularizar as rela¢des entre a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro atravez de
Africa e o Estado.

1931

Inaugurou-se no Paldcio de Cristal de
Londres uma exposiciio mundial de nave-
gacdo aérea, que vem prejudicar as
Companhias de Caminhos de-Ferro Inter-
nacionais.

O aviador Farman, em Etapes, fez o per-
curso de 463 quilometros, sem paragem,
em oito horas e treze minutos.

—O aviador Lega Gneux recebeu a Taca

Michelin por, em Paris, ter percorrido
515 quilémetros, a 900 metros de altura,
em seis horas e um minuto.

Tomou posse do seu novo cargo de Ins-
pector Técnico da Companhia das docas
do Porto e Caminhos de Ferro Peninsu-
lares o sr. engenheiro Fernando de Sousa.

Foi entregue ao Govérno uma represen-
tacio em que se pede que sejam iniciados
imediatamente os estudos para a consfru-
¢do da linha de Entroncamento a Gouveia.

0 oficialmente aprovado o prolongamento

da linha do Minho, Valen¢a agMoncdo e
Melgacgo, de via larga.
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16 deMarco.

1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Maio.

16 de Maio.

1 de Junho.

16 de Junho.

1 de Julho.

16 de Julho.

1 de Agosto.
16 de Agosto.
! de Setembro.

16 de Setembro.

1 de ()utubrq.

16 de Outubro.

Anuncia-se a construgdio da linha directa
que ha-de ligar Madrid a Valéncia.

As Camaras Municipais de Arganil e Oli-
veira do Hospital representaram ao Mi-
nistro do Fomento para que seja breve-
mente iniciada a construcido da. linha de
Tomar a Gouveia.

O Govérno Chinés abre uma escola de em-
pregados ferroviarios, em edificios expres-
samente construidos para ésse fim, com
acomodagdes para 600 alunos.

Projecta-se fazer a viagem de Lisboa a
Pequim — 985 quilometros — em onze dias
e duas horas.

— Consta que vdo entabular-se negociacdes

para a constru¢dio do Caminho de Ferro de
Zamora a fronteira Portuguesa.

Foi presente ao Ministro do Fomento uma
representa¢do dos habitantes dos Conce-
lhos de Oliveira do Hospital, para que se
proceda, o mais brevemente possivel, a
constru¢do da linha Arganil a Viseu.

Esta estabelecida a nova linha de paquetes
directos entre Lisboa e a capital comercial
das Republicas do Norte da América.

E mais um beneficio para os Caminhos de
Ferro auxiliares.

Foi assinado o contrato com a Incomati
States Limited, para a eonstruciio da linha
Muamba a Xinavane, no distrito de Lou-
renco Marques.

Foi submetido a aprovacio do Govérno o
projeto de ampliacdo das linhas de Alean-
tara-Mar a Cascaes.

— Vo ser entregues pela Companhia Indus-

trial Portuguesa os wagons encomendados,
para a linha de Lourenco Marques.

Sabe-se que os Estados Unidos, que téem
quasi metade deextensfo das linhas férreas
do mundo, possuiam em 1909, linhas fér-
reas, cuja extensio subiu a 198:378 milhas.

Nos Caminhos de Ferro do Canada experi-
menta-se-actualmente o exodo da financa
para os eampos.

Esta sendo eleetrificada a linha de Modane
‘a Bordaneche, cuja esta¢cdo prineipal é
Cliomonte.

Parece.aproximar-se a solu¢dio da questio
entre a Companhia de Ambaca e o Estado,
ficando éste com a exploracio da linha.

Vio comecar brevemente a vigorar nas
linhas da Companhia Portuguesa os bilhe-
tes de Fran¢a para as nossas colénias dfri-
canas.

As locomotivas que vdlo servir a linha de
Louren¢o Marques tém o péso de doze
toneladas por eixo, rebocando 750 tone-
ladas de pése bruto.

O Govérno Peruano assinou o contracto
para a constru¢dio do primeiro troco da
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Z de Novembro.

16 de Novembro.

1 de Janeiro.

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Marco.

16 de Marco.

1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Maio.

16 de Maio.

1 de Junho.

16 de Junho.

1 de Julho.,

16 de Julho.
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linha de Paita a Maranhio, que liga o
Amazonas com o Pacifico.

Inaugurou-se a linha electrica a praia de
Solana, que da grandes comodidades aos
habitantes de Lourenc¢o Marques para to-
marem os seus banhos.

Tem tido grande desenvolvimento os tra-
balhos do Inhambane a Inharrime, cuja
testa de linha é em Matola.

L8 2

Foi pedida autoriza¢io para a construcio
e explora¢do de uma linha de via reduzida,
de Vila Nova de Gaia e Vila Franca das
Naves, passando por Arouca e Vila Nova
de Paiva.

Projecta-se a construedio da linha do Setil
as Caldas e Peniche, passando por Rio
Maior.

Foi votado no Senado o projecto da lei que
autoriza a construc¢dio do Caminho de Ferro
de Evora a Reguengos.

Faleceu em Casecais, aos estragos de uma
pertinaz doen¢a, o sr. Conde de Mesqnuita,
uma figura de destaque dos meios ferro-
viarios, teatral e jornalistico.

Foi aprovado oficialmente o projecto de
lei relativo as linhas de Alto Minho.

Em virtude de um contracto com a Ineo-
mati States Limited vai comecar breve-
mente a construcdo do troco da linha de
Moamba (Lourenc¢o Marques).

Foi pedida autorizaciio para o estabele-
cimento de uma linha férrea, assente no
leito das estradas; entre o Cais do Carre-
gador ¢ Merceana, ,.

Continuam com actividade os trabalhos
do prolongamento da linha ferrovidria de
Mossamedes.

Estdo quasi concluidos os trabalhos do
Caminho de Ferro de Mutamba a Inhar-
rime. (Imhmbane)!

Vio iniciar-se os estudos do prolonga-
mento do Caminho de Ferro da Beira a
Zambézia.

Foi presente ao Ministro do Fomento o
relatorio sobre a revisdio do plano da linha
férrea, na regidio entre o Tejo e 0 Mondégo.

Recebe-se em Lisboa um telegrama de
Benguela dizendo ter sido inaugurada, fes-
tivamente, a linha férrea do Lobito.

Vai ser pedida a constru¢iio de um ramal
que ligue Inhambane a Lourengo Marques.

O Conselho Superior das Obras Phblicas
foi de parecer que a réde ferrovidaria com-
preendida na regidio do Tejo e Mondégo
seja constituida por linhas de via larga’
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1 de Agosto.

16 de Agosto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Outubro.

16 de Outubro.

1 de Novembro

16 de Novembro.

1 de Dezembro.

16 de Dezembro.

v

I de Janeiro.

16 de Janeirvo.

I de Fevpereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Marco.

Foi aprovado um projecto de lei fixando
as bases dé um contracto para a constru.
¢do de um Caminho de Ferro entre o
Niassa e a Zambézia.

Foi realizado o empréstimo de 2.400 contos
para a Construciio da linha do Sado e para
a conclusio do troco do Barreiro a Caci-
lhas, destinado a grande veloeidade.

Jia foi a asginatura o deereto autorizando
o Govérno a executar, ou a mandar exe-
cutar, a construc¢iio de um Caminho de
Ferro, que ligue a costa do distrito de
Mocambique com a fronteira do Niassa

Inglés.

A Companhia Eléetrica de Sintra tenciona
proceder ao prolongamento daquela linha
desde a vila até as Azenhas do Mar.

Os comerciantes e agricultores do planalto
de Luanda angeiam pelo prolongamento
do Caminho de Ferro de Malange.

A Companhia Portuguesa envia os seus
esforcos para a conelusdio do Caminho de
Ferro Penafiel-Novelas.

Faleceu repentinamente o distinto enge-
nheiro Basilio Alberto de “Sousa Pinto,
que serviu, por largos anos, na diree¢do
dn Minho e Douro.

Consta estarem ja concluidas as Terraple-
nagens do Caminho de Ferro de Gaza,

Pensa-se em estabelecer uma linha entre
o Carregado e a Merceana,

Vio entrar na composi¢io dos Combdios

da Companhia da Beirs Alta as novas car-
ruagens, mandadas fazer na Bélgica.

1913

Foi restabelecido o servico na linha de
Lousll, em virtude das reparacdes a que
houve de se proceder na ponte sébre o
rio Ceira.

Os Caminhos de Ferro Suicos tém uma
extensdio de 4.669 quiléometros, e os da Bel
gica, 4.329.

Resgista-se com fundo pesar o falecimento
do engenheiro sr. Abreu ¢ Sousa, que
durante largos anos serviu nos Caminhos
de ferro. Morreu com a alta patente de

general,

Na Camara dos Deputados insta-se pela
continuacdio das Obras da linha do Pocinho
a Miranda do Douro.

Estuda-se actualmente, na Alemanha, a
construceiio de um tianel de 26 quilometros
de extenso, para por em comunicacio ri.
pida e directa a Alemanha do Norte com a

do Sul,

16 de Marco.

1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Muaio.

16 de Maio.

1 de Junho.

16 de Junho.

1 de Julho.

16 de Julho.

16 de Agosto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Outubro.

16 de Outubro.

1 de Novembro.
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O servigo postal que outrora se fazia, na
«Bélgica, por meio de correio ou de esta-
fetas, e pela mala postal, tomou ultimamente
uma extensdio extraordindria, depois da
construcdio dos Caminhos de Ferro.

Dizem de Nova-York ter sido aprovado o
projecto de uma ponte gigantéseca, ligando
aquela capital dos Estados Unidos a Nova

Jersey.

— O estudo do Caminho de Ferro de Mossa-

medes pela portela de Caongue, deve estar
ja terminada, segundo as tltimas noticias
de Argo’'a.

Vai ser construida a linha de Estremoz a
Portalegre e Castelo de Vide.

Retniu o tribunal arbitral para julgar
sobre as reclamacdes da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, contra a
pretensiio da Companhia dos Caminhos de
Ferro do Vale do Vouga, de construir uma
linha de via reduzida de Gaia a Sobrado

de Paiva.

A Companhia do Caminho de Ferro do
Porto a Famaliciio deseja prolongar a linha
de Ortoz.

Vai prosseguir a constru¢dio da linha Mi-
randa do Douro no trogo de Carvigais a
Mogadouro.

Vai ser brevemente inaugurado o trdoco de
Valeng¢a a Capela.

Morre o Presidente do Conselho de Admi-
nistracio da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses sr. Victorino VazJinior.

Foi aprovado pelo senado o Caminho de
Ferro de Paialva a Tomar.

Connecal'sinl os trabalhos do prolongamento
do Caminhode Ferrode Moamboa Chiaiami.

Decorrem com grande actividade os tra-
balhos de construg¢iio da linha de Mog¢am-
bique. '

‘Estio hd dias em termos de ser abertos a
exploracio os trogcos de Rio Mau a Ribei-
rodio eom 15 quilometros e da Bodeira a
Vizeu com 10 quilémetros.

Mais um companheiro de trabalho se finou:
Alfredo Amaral, Inspector do Triafego, da
Fisealizacdo do Govérno, junto da Com-

panhia Portuguesa.

A Companhia do Vale do Vouga abriun
recentemente a exploracdio os dois trogos
do Rio Mau a Ribeiradio e de Vizeu a Bo-
diosa, na linha de Espinho a Vizeu.

Estd em exploracdio a linha do Caminho
de Ferro de Penafiel & Lixa, a primeira
feita em estradas.

Comegou a ampliagdio de mais 28 metros
da ponte do Lobito, o que muito facilitard

a atracacdo dos barcos.
(Continua)
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES
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Direc¢ao Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.” 46, I série, de 25 de Fevereiro,
publica o seguinte :

Nos termos do disposto no § iinico do artigo 21.° do
decreto n.° 27:236, de 25 de Novembro de 1936, se publica a
lista definitiva dos candidatos admitidos ao concurso de provas
praticas para dactil6grafos do quadro permanente desta Direc-
¢dao Geral, cujo aviso de abertura consta d¢ «Didrio do ' Go-
vérno» n.° 43, 2.* série, de 22 de Fevereiro de 1938 :

Dia 28 do corrente més (pelas onze e quinze horas):
1.° turno (as onze horas):

N.® 1 — Libéanio Jorge de Valleré Gomes,
N.° 2 — Francisco Rodrigues Ré.
N.° 3 — Arminda do Carmo Oeiras Correia.
N.? 4 — Guilherme de Figueiroa Rédo.
N.° 5 — Jodo Ernesto de Jesus Pereira Gongalves,
N.° 6 — Adelaide Emilia Mota,
N.° 7 — Salvador Lopes Ramos.
 N.° 8 — Maria Francisca Martins.
N.° 9 — Maria Marques Ventura.
N.° 10 — Julieta Laura Veiga Guimardis Sarmento.

2.% turno (as quinze horas):
q

N.° 11 — Jilia de Assuncdo Martins.

N.? 12 — Manuc«l Inocéncio Jinior.

N.° 13 — Julieta das Almas Ferrdao.

N.° 14 — Maria Manuela Guerra dos Santos Leite Ribeiro.
N.° 156 — Maria Helena Pereira Timoteo.

N.° 16 — Maria Luiza Nunes.

N.? 17 — Augusto de Almeida Freire,

N.¢ 18 — Herminia Trindade do Vale.

N.° 19 — Suécia Santos de Oliveira.

N.° 20 — Clotilde Mendonga Teixeira.

Dia 1 de Marc¢o (as onze horas):

N.° 21 — Julieta Pires Martins.
N.” 22 — Orlandina Brada Soares Fortunato.

N.? 25 — Paulo Ferreira Pestana.

N.° 24 — Anténio Anselmo da Cruz Jinior,

N.° 25 — Maria Jadlia Carrico Gomes,

N.° 26 — Maria Emilia Barroso Alexandrino da Silva.
N.° 27 — Jodo Rodrigues.

N.° 28 — Anténio Bernardino Pereira de Almeida.
N.? 29 — Luiz Filipe Lopes Ribeiro.
N.° 30 — Ema Ferreira de Almeida,

]

Dia 2 de Marg¢o (pelas onze e quinze horas) :

1.° turno (as onze horas):

N.° 31 — Manuel das Dores Martins Costa.

N.° 32 — Mdrio Rodrigues Pereira.

N.° 33 — Celeste do Carmo Vieira.

N.? 34 — Ernestina Jilia Vieira Pronto.

N.° 35 — Cristina Augusta Ferreira de Almeida,
N.? 36 — Célia Assis Pedroso Gomes.

N.° 37 — Adelina de Sequeira Zilhao.

N.° 38 — Maria da Piedade Duarte,

N.° 39 — Maria Judite Ferraz dos Santos Vigério.
N.¢ 40 —~ Arnaldo José Sanches Roberto da Silva,
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2.0 turno (as 15 horas):

N.° 4] —- Alfredo de Oliveira Ribeiro.

N.? 42 — Henrique Martins Mestre.

N.° 435 — Maria de Jesus Tavares da Costa.
N.? 44 — Guilherme Pereira da Cruz.

N.° 45 — Carlos Gomes Nortadas Jiinior.
N.? 46 — Joaquina Alves do Torno.

N.? 47 — Firmino dos Santos Almeida.

N.° 48 — Maria da Concei¢cdo Boim Falcdo.
N.° 49 — Ester Silva de Oliveira.,

N.° 50 — Anténio Ramiro.

N.? 51 — Jilio dos Santos Almeida Jinior.

As provas praticas dos candidatos terdo lugar, por turnos,
no edificio da Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro, Rua
de S. Mamede ao Caldas, 63, nos dias e horas indicados
na presente lista.

O «Didrio do Govérno», n.° 52, Il série, de 4 de Marco
publica o seguinte :

Em conformidade com o artigo 2.° do decreto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril de 1937, foi.aprovado por despacho de S. Ex."
o Sub-Secretdario de Estado das Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes de 24 do més proximo passado o capitulo II (bilhetes de
percursos fixos para estudantes), estabelecido no projecto da
tarifa especial n° 5, de grande velocidade, proposto pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguéses da Beira Alta.

O «Didrio do Govérno», n.° 55, Il série, de 8 de Marco,
publica o seguinte :

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril de 1937, foi dprovado, por despacho desta

v
4

Direc¢do Geral de 4 do corrente, o projecto de aviso ao pti-

blico estabelecendo pregos para a paragem de Nagosela, pro-
posto pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.

O «Didrio do Govérno», n.° 43, Il série, de 22 de Fevereiro,
publica o seduinte :

Repartigcao dos Servigos Gerais
Secgfio do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

Por contrato de 27 de Janeiro findo, aprovado por des-
pacho de S, Ex.® o Sub-Secretdrio de Estado das Obras
Piiblicas e Comunica¢des de 9 do corrente més e visado pelo
Tribunal de Contes em 15: .

Manuel Gorjdo Fernandes Nogueira, engenheiro meca-
nico—nomeado engenheiro mecénico de 3. classe do quadro
permanente desta Direc¢do Geral, por concurso documental,
nos termos dos artigos 21,9, 25,° e 27.° do decreto-lei n.® 26:117,
de 25 de Novembro de 1935. (Sdo devidos emolumentos, nos
termos do decreto n.° 22:257).

Por despacho de 16 de Fevereiro :

Anténio Ferro Pontes, desenhador de 3.* classe — con-
cedidos trinta dias de licen¢a graciosa, nos termos do artigo
12.° do decreto n.° 19:478, de 18 de Marco de 1931.

O «Didrio do Govérno», n.° 50, Il série, de 2 de Marco
publica o seduinte :

Meanda o Govérno do Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, que durante o corrente
ano a comissdo arbitral a que se referem o artido 22.° do
decreto n.° 18:850, de Setembro de 1930, e o artigo 10.° do
decreto n.® 22:046, de 29 de Dezembro de 1932, seja composta
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pelo engenheiro inspector superior de obras piiblicas, Rail da
Costa Couvreur, como presidente, pelo engdenheiro José
Gromwell Camossa Pinto, como delegado do Estado, e pelo
engenheiro Henrique Pereira Pinto Bravo Jinior, como de-
legado da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

O «Didrio do Govérno», n.° 54, Il série, de 7 de Marco,
publica o seguinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, nomear vogais do Con-
selho Superior de Caminhos de Ferro, nos termos do § 1.° do
artigo 3.° do decreto n.° 27:678, de 1 de Maio de 1937, os
engenheiros Alvaro de Lima Henriques, Augusto Cancela de
Abreu e Constantino Cabral.

O «Didrio do Govérno», n.° 53, 1l série, de 6 de Mar¢o
publica o segduinte :

Reparticao de Exploragéao e Estatistica

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, ouvida a Direccdo Geral
de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta de darantia
de juro da linha férrea de Mirandela a Bradanca, apresentada
pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, relativa ao
2.° gemestre do ano de 1938 (periodo decorrido de I de Julho
a 31 de Dezembro), e que a referida Companhia seja paga a
quantia de 29.441$49, como liquidagdo desta darantia,

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, ouvida a Direc¢ao Geral
de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta de darantia
de juro da linha de Santa Comba Dédo a Viseu, apresentada
pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, referente ao
2.° gemestre do ano de 1938 (periodo decorrido de |1 de Julho
a 31 de Dezembro), e que &4 mencionada Companhia seja paga
a quantia de 15.072$99, como liquidagao desta garantia,

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunica¢des, ouvida a Direcgéo Geral
de Caminhos de Feiro, aprovar a conta de liquidagéo da ga-
rantia de juros da linha férrea de Tua a Mirandela, apresen-
tada pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, refe-
rente ao 2.° semestre do ano de 1938 (periodo decorrido de
1 de Julho a 31 de Dezembro), e que a mencionada Companhia
seja puda a quantia de 10.057$24, como liquidacdo desta
darantia.

Repartigao de Material Circulante

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, a quem foi presente 0
Auto de recepgdo definitiva da empreitada para a construgao
de: 1.9, bancada e arquivo de desenhos; 2.°, estantes e pra-
teleiras para a arrecadagdo da oficina de serralheiros das

Quereis dinheiro?
 JOGAI No
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seccoes 9 e 5 e arr&cadacdo de material hidraulico, das Novas
Oficinas Gerais do Barreiro, adjudicada a Carpintaria e Serra-
¢do Mecanica Barreirense, Limitada, aprovar o referido anto
e bem assim declarar a adjudicatédria quite para com o Estado
das obrigagdes que contraiu em virtude do seu contrato.

O «Didrio do Govérno», n.° 58, Il série, de 11 de Margo,
publica o seguinte :

Repartigao de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com 0O
patecer da comissdo a que se refere o decreto n.” 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno com a super-
ficie de 2:427 metros quadrados, 4 esquerda da linha férrea de
Oeste, entre os quilémetros 86,208.50 e 86,351.30, nos termos
do & 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 25 de Maio
de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freduesia e
concelno de Bombarral, distrito de Leiria, e confronta ao
norte com José Sales e caminho de ferro, ao sul com Antdnio
Joaquim Mil-Homens, ao nascente com o caminho de ferro e
ao poente com Anténio Joaquim Mil-Homens,

A venda da supracitada parcela de terreno € redulada
pelas disposicdes do artigo 6.° do mencionado decreto-lei
n.° 22:562.

Meanda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, concordando com 0
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 392 metros quadrados, & direita da linha férrea do
Norte, entre os gnilémetros 268,781.50 e 268,283.50, nos termos
do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.* 22:562, de 23 de Maio
de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na fredguesia de
Aradas, concelho e distrito.de Aveiro, e confronta ao norte
com Jodo Vitéria Machado, ao sul e nascente com terrenos
do caminho de ferro e ao poente com Jodo Vitéria Machado.

A venda da supracitada parcela de terreno € regulada
pelas disposicoes do artigo 6.° do mencionado decreto-lei
Y 20060,

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 2 de
Margco de 1939. — Pelo Ministro das Obras Puablicas e
Comunicacdes, Roberto Espregueira Mendes, Sub-Secretério
de Estado das Obras Piiblicas e Comunicacdes.

O tempo passa...
£ .mag ofsaltos GALO ficam!
prefira pois os saltos GALO

Leacock (Lisboa), L.“®

AVENIDA 24 DE JULHO, 16
LISBOA

O

LISBOA

Sempre Sortes Grandes!

T T T L s ]
r



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERROQ Revista quinzenal

CERA 33 ] ESPECTACULOS

a melhor
Brilho instantineo duradouro e sem esfdrco, em méveis, soalhos, —
oleados, corticites, etc. Ndo tem cheiro activo nem incomodativo
Usa-la Se ndo conhece, informe-se dos seus consu- CARTAZ DE HOJE
é preferi-la  midores, que sdo a nossa melhor garaantia e
Pedidos ao depositdrio, Rossio, 93, 1. andar, porta 9, Tel. 28421 TEATROS
NACIONAL - 21,45 — <A nodoa negran,
. e v s ; ~ VARIEDADES — 20,30 e 25 — Eh! Real!
) / ) A ]
'I-) () ! S ‘A I) ]-'. I (j .[ ‘\ L‘ [ \ > TRINDADE - 21,30 — <A Fidalda de Arronches».
A. Rosalis Janeiro COLISEU — 21,45 — O ilusionista Kassner e outros nimeros,
LOTARIAS E CAMBIO DE LOTARIAS
Tabacos Nacionais e Estrangeiros e Valores Selados CINEMAS
Rua do Arsenal, 172 e Largo do COI'DO Santo, 32 EDEN — 21,30 — «A rapariga do Eidorado»,
Telefone 29644 LISBOA POLITEAMA - Filmes de bom agrado,
SAO LUIZ — Sempre excelentes programas.
- TR > =1 TIVOLI — Sempre estreias.
Manuel Pereira dunior OLIMFIA - Sempre sesses continuas,

Redes e Fios de Pesca — Boias
de Cortica—Arames e Arcos de Ferro : e
JARDIM ZOOLOGICO—Exposicio de animais.

Séde - Rua Bernardino Costa, 41 — LISBOA — Telef. 2 2711

| Matozinhos — Avenida Serpa Pinto, 150 — Telef. 303
* g i wDa ALFAIATARIA,, 1.* CASA oas

| Setubal — Avenida Todi, 422 — Telef. 101 e 558 Al IANDEIRAS ‘
B 1052 rande Exposicio businal Portguesa_2 ©33 |

V2 B CASA s BANDEIRAS 77~ N\ |
,ﬁ:“ | . '.T. : ‘

Filiais

Ja se vende em Lisboa a verdadeira FARINHA DE SOJA

preparada sob a dirgccdo do Dr. Berczeller, da Onlvérsidade de  Oxford

Alimento natural, completo, rico em matéria azotada, em vitaminas : ; i e ot | 4
e lecitina. A venda nas boas casas. Pedidos aos unicos representantes LIsSBeA NGO s g0 | |1
wm RESIDENCIA~Rua dos Douradores.202 .4 D .
T.. CAI.LDEIRA, 1L..0 siene n377 EXNOSIOr N° 934 Stene n377 |

Trav. Nova de S, Domingos, 34, 1.°— Telefone 2 7968-LISBOA

FABRICA DE CARTAS DE JOGAR O SUISSO ATLANTICO HOTEL

Litografia e Estamparia de Folha de Flandres .
Vede ] T N 85 C [ Roga que experimentem o seu tratamento
gt e 1 J J Nunes & C." L. e pregos sem confronto. Muito especial
RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27 para familia. Condicdo unica pelo socego.

iy p o e ru sl TR A 93 GlOTIA, 3 Hithm ¢ s

UNIAO DE SUCGATAS, b.o\| [ —
Casa fundada em 1895 ' fw‘fgﬂé’

¢

Tubos de ferro e aco para Agua, Pontes, Vedacdes e em AI-I.'BR ¥ ‘ é a maneira nail}ral de cqmbater a pt;isﬁ()
Ferro Fundido desde 1" a 5 e 10' — 12" e 15", Chapas | FALL AN | de ventre. Ndo ¢ um medicamento. E um
Zincadas Onduladas de 2,50<0,80 e 3,00<0,80, Carris du ; — = aliments pronto a servir. a venda nas

C. P. de 8 metros. Bidons e Tanques de Ferro. Arame , T, A 2 13
Farpado e Zincado liso. Vigas em todos os tamanhos, | Y ’) ‘| boas mercearieas. CADA PACOTE 88$00

Telefone 64214 |4
|

RUA ARCO ALCANTARA. 4B-LISBOA | et ) Depositiios IJUEITA EAIDEIA a5 ~Tishon

r— 7 0 ALL-BRAN KELLOGG'S

=T

Rocha & Oliveira

[mportadores de todas as qualidades de carvio de pedra para maquinas, coque de fundicto ¢ antracites

TELEFONES ESCRITORIO ARMAZEM
; ACALH
P. B. X.—28082, 28083 e 28084 b Ve E?Zgo A usnue DOCA DE ALCANTARA

Escola Comercial Portugues a

» por Correspondencia '

RUA DO ARSENAL, 54, 3°—-LISBOA —Fundada em 1930 e ao abrigo do Decreto n.° 23.447
Habilita¢io, garantida para G U ARDA-LLIVEROS em 8§ ou em 12 meses

t Cursos de Escrituraciio, Contabilidade, Estenografia, Caligrafia, Dactilografia, etc.. Pe¢ca grdtis o nosso livro de propadanda
Sr. Arnaldo Jodo Azevedo com todos os escla'rec'tm?ntos. AOS FERROVIARIOS — Desconto de dez por cento, sbbre
Xavier, R. Costa Cabral, 259, o custo das matriculas, aos ferrovidrios e a seus filhos mediante prova da sua idonei-

B Orto, nosso distinto aluno dade apresentada no acto da matricula, g —— = : e ——
o e . . . .
s e




do Paldcio da Pena

SINTRA—Tob6rre

GAIETA DOS CAMINHOS DE FERRO



