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00 Moreira dos. Saniog

Este funcionario exemplar
vai passar a inactividade,
sendo-lhe prestada, em breve,
uma significativa homenagem

Inicia hoje, 1 de Margo, o periodo da sua
reforma, o antigo ferrovidrio, nosso prezado
amigo, sr. Jodo Valério Moreira dos Santos.
Funciondrio superior dos mais distintos e dos
mais dedicados
ao seu cargo, a
sua folha de ser-
vicos é exemplar
e enobrecida por
48 anos de activi-
dade, dos quais
37 na C.P.e os
restantes na
Companhia Na-
cional do Sul e
Sueste.

Com o seu
afastamento per-
dem os servicos
ferrovidrios um
funciondrio competente. Mas a sua vida fica
como um exemplo a seguir, como uma li¢cio
para os que comecam e desejam triunfar digna-
mente como o sr. Joio Valério Moreira dos
Santos.

Damos a seguir alguns tragos biograficos
do sr. Jodo Valério Moreira dos Santos. Nas-
ceu em 2 de Abril de 1878. Foi admitido por
CONCUrso como amanuense provisério em 1
de Feveiro de 1902; transitou por diversas
categorias, com distingdo, até ser promovido
a Chefe dos Servicos Gerais da Divisio de
Exploragao em 1 de Janeiro de 1934. Por
vdrias vezes foi elogiado e louvado por bons
servicos prestados. Esteve em 1926 na Franca
e na Bélgica em missdo de estudo, tendo feito
parte de vdrias Comissdes de Servico, entre
elas, da Administrativa do Fundo de Assis-
téncia aos Tuberculosos Ferrovidrios, em
1925; da de Reforma, em 1920 e da Adminis-
trativa dos Armazéns de Viveres, em 1930,

Retira-se do servico com 60 anos de idade.

Jodo Valério Moreira dos Santos
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postod, caminfod de Jerro e bandported de Thocambique

Pelo Coronel de Eng®* *ALEXANDRE LOPES GAI_,.V:&O

A camionagem feita pelos caminhos de ferro

Diz o relatério que a administragdo no ano de
1935/36 explorou 22 carreiras de camionagem, contra
18 no ano econémico anterior.

- Algumas delas sao de curto trajecto, mas outras
hd ‘que se estendem por muitas centenas de quiléme-
tros. Assim, M’cuba, terminus do caminho de ferro
de Quelimane estava jd ligada com a vila de Tete por
uUma carreira que passa por Milange, situada nas mar-
gens do rio Chire, a qual percorre 553 quilémetros.

A extensdo das estradas exploradas pela camiona-
gem do Estado é de 2.372 quilémetros, nos quais hd
carreiras de cardcter permanente e é de 226 quiléme-
tros a extensao daquelas onde sé hd carreiras eventuais.

A extensdo total da réde percorrida pela camiona-
gem € de 2.598 quilémetros.

O ntmero de toneladas quilémetros que a camio-
nagem fez foi de 1.122.568 em 18 meses, o que di
" para um perfodo normal de 12 meses 748.378 tonela-
das-quilometros. Em relacdo ao ano de 1934/35 houve
um aumento de 228.321 unidades e em relagdo ao de
1933/34 um aumento de 332.261.

As carreiras que apresentaram maior nimero de
quilémetros percorridos foram as de Lourengo Mar-
ques A4 Manhica; a de Xinavane a vila Jodo Belo; a
de Goba a Stege; a de Inharrime a Manjacaze e a de
Manjacaze ao Chibuto.

O grande trifego de algumas das carreiras €
devido a afluéncia de indigenas «magacicasr, indige-
Nas que vao para as minas de ouro do Transvaal ou
delas regressam.

Durante o periodo de 18 meses foram transporta-
dos 237,106 passageiros e 29.388 toneladas de mer-
Cadoria.

O niimero de passageiros quilémetro foi de 8.931.640
€ 0 niimero de toneladas quilémetro foi de 2.420.451.

O aumento em relacdo ao ano anterior tanto de
Passageiros como de mercadorias foi enorme, sinal de
Fessurgimento das actividades da coldnia,

Com o estabelecimento das carreiras de camiona-
gem realizou-se uma velha aspiragdo de ligar Lou-

renco Marques com Inhambane por terra. O percurso
¢ o seguinte: vai-se de Lourengo Marques a Xinavane,
em combdio; atravessa-se o rio Quemate e vai-se de
camionete até 2 vila Jodo Belo. Daqui vai-se de com-
bdio até Manjasare para em seguida se tomar nova-
mente a camionete que circula entre Manjasare e a
circunscricio de Inharrime donde parte um combéio
que conduz directamente a Inhambane.

Total do trajecto 595 quilémetros sendo 186 per-
corridos em caminho de ferro e 409 quilémetros em
camionete.

A receita que se arrecadou com os servigos de
camionagem elevou-se a 5.808 contos pertencendo
2.275 as receitas de passageiros e 3.533 as de mer-
cadorias.

Em relagio as receitas do ano anterior houve um
aumento de 31,5% na receita dos passageiros e de
80,29, na receita das mercadorias, donde se conclue
que éste meio de transporte estd conquistando de ano
para ano grande popularidade.

As despesas feitas com &ste servigo elevaram-se a
4.592 contos. Apurou-se assim um excedente de recei-
tas sobre as despesas de 1,216 contos, o que d4 para
coeficiente da exploragdo do sistema 78/, resultado
que se pode considerar excelente.

* * %*

Custo da tonelada quildmetro em camiao.— Diz o
relatério a pdgs. 100, como ji se viu, que o trifego
que a camionagem transportou nestes 18 meses foi de
8.931.640 passageiros quilémetros e de 2,426,451 tone-
ladas quilémetro de mercadoria. Aqueles passageiros
quilémetros seguudo as contas feitas na administragao
equivalem a 1.219.921 toneladas quilometros. LEstas,
adicionadas as tonéladas quilémetros reais, atrds regis-
tadas, perfazem um total de 3.646.372 toneladas qui-
l6metros. .Tendo a camionagem feito a despesa de
4.592.169300, segue-se que a tonelada quilémetro veio
a ficar por 1826.

E um custo seusivelmente mais baixo do que o
encontrado hd anos pela administragdo dos Caminhos
de Ferro da Africa do Sul, que tém também a seu

" .-

JROUVO

e

o

127



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

cargo os servicos de camionagem que exploram numa
réde de estradas que mede ji4 para cima de 17.000
quilometros, enquanto que a réde de Mogambique
nio foi além de 2.598 quilémetros neste ano.

E de supdr que no custo da tonelada quilémetro
se ndo tenha entrado com uma comparticipagdo nas
despesas de administracdo geral, bem como com uma
percentagem para a amortizacdo das oficinas, etc.,
etc. Admitindo que assim é, e arbitrando 10% do
custo apurado para fazer face a essa comparticipacda,
chegar-se-ia a um custo da tonelada quilémetro de
1538, ntimero ainda bastante inferior ao encontrado
na Administracdo Sul Africana, o qual ia além de 2500.

* % *

Custo da tonelada quilometro no caminho de ferro.
O nimero de toneladas quilémetros transportadas
pelo caminho de ferro elevou-se, como se vé a pég.
89, a 203.046.625. A despesa que se fez com o trans-
porte desta mercadoria encontra-se no mapa da pig.
03 e foi de 42.185.200.

Segue-se daqui que o custo médio da tonelada
quilémetro no caminho de ferro foi de 1$20,8, niimero
que se encontra no mapa n.° 8 da pag. 93. E como o
custo da tonelada quilémetro da camionagem foi
computado em 1$38 segue-se que o custo da tonelada
quilémetro transportada por caminho de ferro € infe-
rior a 1/s do custo do transporte feito pela camio-
nagem. {

Estes niimeros sdo interessantes e de modo algum
consentem que se diga que a camionagem pode ser a
protectora dos caminhos de ferro como se I€ a pdg. 99.
A camionagem é cooperadora, ou com mais proprie-
dade: deve ser cooperadora ou colaboradora do
caminho de ferro, mas ndo pode ser inimiga nem deve
ser considerada a soberana. Cada um no seu lugar. E
€ isso que a Direccdo Geral do Caminho de Ferro
numa inteligente visdo do problema de transportes
publicos na Coldnia tem conseguido.

O relatério indica a pdg. 100 o acréscimo de tri-
fego que os caminhos de ferro tiveram com a explo-
racdo da réde de camionagem.

Ali se diz que a camionagem frouxe ao caminho
de ferro 137.000 passageiros e 20.700 toneladas de
mercadorias.

O maior volume do trifego de passageiros da
camionagem pertence A carreira de Lourengo Marques
a Marraquene e Machiga, por onde transitaram 100.173
passageiros e 2.060 toneladas de mercadorias nestes
18 meses.

- *® *®

Nimero de camions em servico.— O mapa da pdg.

140 diz que o niimero de camions existentes na admi-

nistracio é de 38,6 e a média de quilometros que
fizeram por dia foi de 38,3, e a média por camion
utilizado foi de 52,9,

Neste ano a administracdo adquiriu mais 8 camions
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de 6 toneladas, que sdo movidos a 6leos pesados, do
fabricante Thornicroft iguais aos que sao utilizados
pelos caminhos de ferro da Unido e da Rhodésia.
Sdo, segundo diz o relatério, de grande resisténcia e
por isso eminentemente préprios para as mas estra-
das que tém de percorrer.

O relatério diz que acha preferivel a adopgdo dos
camides com motor Diesel.

Os 8 camides adquiridos foram distribuidos pelas
rédes de Lourenco Marques, de Gasa, de Quelimane,
e de Mogambique.

Os camions que consomem gasolina sdo prepon-
derantes na exploracdo da camionagem como se vé do
mapa da pag. 141.

Estes fizeram 934.638 quilémetros (reduzidos ao
tipo de 5 toneladas) enquanto que os movidos a 6leos
somente fizeram 187.930 quilémetros.

Serd interessante o apuramento do custo da tone-
lada quilémetro transportada por uns e outros camions.

A comparacdo désse custo pode ser um factor
decisivo de preferéncia a dar.

=he Sho g = Ta BRSPS

* U *

Acidentes ocorridos com 0s camioes.—Nao obstante
o niimero de carreiras ji elevado e as mds estradas
por onde a maioria delas se faz, o nimero de aciden-
tes foi muito restricto: 10 ao todo. Voltaram-se 2
carros; derraparam 2, avariou-se 1 e por outros mo-
tivos houve mais 5 acidentes dos quais resultou a
morte de duas pessoas. Os prejuizos materiais foram

pequenos.
* % *

Servigos fluviais e portagens.—FE interessante o
que se I1& a pdgs. 121 do relatorio subordinado a esta -
epigrafe.

Um grande ébice a circulacdo das viaturas auto-
madveis em toda a colénia € a falta de pontes sdbre
os cursos de dgua. '

Como ¢é sabido, antes de aparecefem os automé-
veis na Africa do Sul, nio havia pontes. Os boers
preparavam a passagem dos rios para os seus carros
construindo empedrados nos seus leitos. A @&sses
empedrados chamavam éles «drifts».

Com o aparecimento dos automoveis o carro boer
foi expulso a pouco e pouco das principais estradas e
foi necessdrio prepard-las para a circulacdo dos novos
meios de transporte.

As administracdes civis faziam pontes provisérias
para a passagem dos pequenos cursos de dgua. Os
maiores exigiam grandes obras de arte, que as autori-
dades locais ndo podiam fazer.

A Direcg¢io Geral dos Caminhos de Ferro resolveu
acertadamente facilitar as passagens dos rios ji cons-
truindo pontes sobre éles, jd estabelecendo barcos e
jangadas onde o volume da dgua o permitia.

Para ocorrer as despesas que a construgdo e a
conservacao das obras de arte e das jangadas ocasiona,
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foi a administracao autorizada a cobrar portagens que
dao lugar i arrecadacio de receitas importantes.

O pessoal encarregado da cobranga tem a seu
€argo a confeccdo da estatistica da sua utilizagado.

Nalgumas delas o movimento é ji muito impor-
tante. Assim em Machaomo no rio Incomati passaram
nestes 18 meses 7,779 veiculos e 09.025 passageiros.
A estes ndmeros haverd que acrescentar os veiculos
da Administragio e os dos diversos servicos do Estado
que ndo pagam portagem. Pena é que se ndo tenha
feito igualmente o seu registo.

As portagens, segundo se depreende, sdo ainda
utilizadas como meio de defesa da camionagem do
Caminho de ferro contra a concorréncia desleal.

Realmente nio fazia muito sentido que a Direcgdo

dos Caminhos de Ferro estivesse a construir pontes
€ a montar servicos de jangadas nos rios para preju-
dicar os seus interésses que sio, no final de contas,
0s do piiblico também,

A exoloracio comercial dos portos.— A Coldnia
de Mogambique tem hoje aberta & navegagdo nacional
€ estrangeira todos os portos onde se podem fazer
Operagdes comerciais. |

Nos portos onde o movimento € pequeno as obras
néles construidas a pouco se rezumem. Encontra-se
um pequeno porto de cabotagem, as vezes exclusiva-
mente para embarque e desembarque de passageiros,
desprovidos de quaisquer meios de carga e descarga.

Os principais portos vao sendo devidamente equi-
JPados pela administracdo geral e a exploragdo comer-
Cial estd entregue aos seus cuidados. Assim acontece
em Lourengo Marques e em Inhambane.

Mas portos hd e alguns ji de uma certa impor-
tancia por serem testas de caminhos de ferro, como
$80 Quelimane e Mogambique, onde a administragao
ferrovidria nao tem qualquer interferéncia.

Quem pde e dispde néles é a alfindega e a capi-
tania, com uma interpretagdo errada da sua funcgao.
A alfindega tem por missdo cobrar direitos alfandegd-
- rios sobre as mercadorias que passam; a capitania
tem por missio regular os servicos maritimos, os
Incidentes e acidentes que néles se dao.

A sua accdo exerce-se ou deve exercer-se sobre 0s
barcos, fiscalisando as suas entradas e saidas e co-
brando e arrecadando as taxas que sdo devidas.

Pois nos portos citados de Quelimane e de Mo-
Cambique, que sdo jd verdadeiras gares maritimas
- Onde a mercadoria é tomada e deixada pelo caminho
de ferro é precisamente esta entidade que nada tem
que ver com a exploragdo do porto!

D4 o relatério noticia de um incidente entre a
Direcgio do Caminho de Ferro e a Alfindega, por
esta ter obrigado o caminho de ferro a pagar arma-
Zenagem por uma mercadoria guardada em armazens
que sao déles! Rigores do fisco, ..

Revista quinzenal

Urge real:ye;lte regular éste assunto pondo cada
um no seu lugar, dentro das atribuicdoes que a orga-
nizagdo lhes impde. '

O ensino técnico nos caminhos de ferro.— A pre-
paracdo do pessoal para o bom desempenho das suas
funccoes merece A Direccdo Geral as melhores aten-
¢coes.

Pelo seu diploma organico a Direcgdo estd autori-
zada a subsidiar o ensino técnico do seu pessoal; mas
como ndo existem ainda escolas de profissionais utili-
zaveis para o efeito, a Direccdo mantem as seguintes
escolas: escola de aprendizes junto das oficinas; escola
de taquigrafia cuja prdtica ¢ exigida ao pessoal dos
escritorios ; escola de telegrafia, etc..

O pessoal tem um Club desportivo com séde em
Lourengo Marques e com delegagdes em tddas as
Divisdes dos caminhos de ferro. O club tem susten-
tado uma aula de mdsica e a sua banda constitue um
elemento de atracdo e recreagdo da populagdo. Tem
também aulas de gindstica; de natagdo etc..

Os filiados e seus filhos praticam todo o género
de desporto como o futebol, a natagdo, o box, a gi-
ndstica, etc..

Os aprendises das diversas secgoes sdo obrigados
a freqilientar os diversos desportos com o objectivo
do vigoramento da raca.

Plano de Melhoramentos. — O interessante relatorio
que ao de leve vimos anotando, apresenta, no dltimo
capitulo, um plano completo de melhoramentos a
realizar em todas as rédes que compdem o seu sis-
tema ferrovidrio.

E antes de enumerar as necessidades mais urgentes
de cada uma, di-nos uma lista de melhoramentos que
reputa necessirios para o mais rdpido progresso da
colénia. Esses melhoramentos sdo:

O estudo em um caminho de ferro para servir a
regido que supde mineralizada de Barné, e em todo o
caso, susceptivel de colonizagdo.

A construcio do caminho de ferro de Tete.

A continuacio do caminho de ferro de Mogam-
bique.

A continua¢io do caminho de ferro do Limpopo.

Em seguida a enumeragdo déstes melhoramentos,
faz, em resumidas palavras, a sua justificagdo.

Quanto ao prolongamento do caminho de ferro
de Mocambique, sentimos ndo estar de acordo com o
ilustre Director Geral dos Transportes.

Desde que éste caminho de ferro perdeu o seu
objectivo de internacionalizagdo, para servir o pro-
tectorado jnglés de Niassaland, tem de acomodar-se
as necessidades do nosso territorio exclusivamente.

Ora desde que tdda a regido que cai na sua zona
de influéncia futura pode ser servida e estd sendo ser-
vida por uma réde de camionagem bem langada e bem

~ explorada, deve aguardar-se que a regido se desen-
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volva e que as correntes de trdfego se definam e se
intensifiquem, indo depois atraz delas quando as cir-
cunstincias o aconselhem.

O modo de proceder nestes casos ficou claramente
estabelecido na Conferéncia de Transportes realizada
em Paris, onde todos os paises coloniais se achavam
representados.

Ali se assentou em que o trafego incipiente se
serve pela camionagem quando possivel. E quando o
volume ou a natureza especial do trifego a servir ji
ndo pode ser atendido pela camionagem, vai em seu
socorro o caminho de ferro, entao ja com a certeza
de que o dinheiro com éle dispendido tem completa
justificagdo.

Nio se imobilizam impunemente milhdes em pai-
ses por fazer.

E a Colénia tem no caminho de ferro de Swazi-
lindia um exemplo que sangra.

Razio tem o autor do Relatério em apontar a
construcdo do caminho de ferro de Tete como medida
de maior urgéncia. -

Os interésses a servir no distrito é que ndo podem
ser safisfeitos pela camionagem. Logo, impOe-se a
construcdo do caminho de ferro que, felizmente, vai
ser iniciada, gracas a decisdo digna do maior aplauso,
do actual Ministro das Colénias, Dr. Vieira Machado,

Relativamente aos melhoramentos de que a réde
ferrovidria carece, permitimo-nos destacar os seguintes:

— Aumento de cais do porto de Lourengo Marques:

— Transferéncia das oficinas do caminho de ferro
para outro local;

— Construcido de um bairro para o pessoal.

A transferéncia das oficinas representa realmente
uma necessidade urgente para que elas tenham o ren-
dimento e a eficiéncia precisas.

As actuais oficinas sdo as da prmutwa que tém
sofrido acrescentamento e modificacoes de ocasido.

Os caminhos de ferro foram crescendo; os servi-
cos exigidos as oficinas foram aumentando e sem que
existisse um plano de conjunto foram-se ampliando
como se podia e para onde se podia.

O local ndo é também o melhor.

Urge portanto :

a)—Escolher um bom local que satisfaga as condi-
¢oes higiénicas e de salubridade.

b)— Elaborar um plano geral das novas oficinas
acomodado as necessidades actuais e com um espirito
de previsdo que permita novas ampliagoes sem_ des-
truir a harmonia do conjunto que seja planeado.

Assim tém procedido os caminhos de ferro da
Unido Sul Africana. Se bem nos recorda, as oficinas
de Pretéria de hoje nao sdao as oficinas de Pretdria de
ontem, nem as oficinas”da primitiva. Em lugar de
remodelacdes e acresc€ntamentos preferiram novas
montagens obedecendo a novos critérios e satisfazendo
a novas necessidades.

Bem faz pois o relatério em pdr em foco esta
urgente necessidade.
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O plano de melhoramentos esbogado nao é acom-
panhado de um estimativo embora grosseiro.

Poder-se-4 porém dizer que envolve o dispéndio
de muitos milhoes de libras, ou de muitas centenas de
milhares de contos visto que hoje € proibido o prego
das coisas em libras nas terras Mocambicanas.

Se pois ésse plano comporta o dispéndio de 500,
600 ou 800 mil contos, ndo se pode contar com 0
rendimento actual dos caminhos de ferro para o rea-
lizar. E preciso langar mao de empréstimos escalona-
dos como escalonadas tém de ser as obras que éle
abrange.

Para rematar estas consideragoes ndo deixaremos
de nos referir a um melhoramento que de quando em
quando se esboga na capital da coldnia e que, feliz-
mente, ndo vemos incluido no plano que vimos
analizando.

Queremos referir-nos a construcdo de uma grande
doca para reparagdo dos transatlanticos que navegam
por ésses mares e tém como poérto de escala Lou-
renco Marques. :

Quem @&ste subscreve teve a satisfacdo de dotar o
porto de Lourengo Marques com uma doca sua,
acomodada ds exigéncias e as necessidades do porto.
Todos os navios que tinham como pdrto de arma-
mento Lourengo Marques ali podiam e ali podem ser
ainda hoje docados, acabando-se assim com a drena-
gem de ouro para os portos de Durban e do Cabo.
Mas nao pode dar seguimento as exigéncias que ja
entdo se esbocavam, de construir na Matola uma
grande doca para navios de 12 e 15.000 toneladas.

(QQue navios entrariam nela ?

Pregunte-se a Durban quantos barcos entram na
sua grande doca séca, que estd dando ao pdrto um
prejuizo anual de muitas dezenas, se ndo de centenas
de milhares de libras,

Lourengo Marques nao precisa imitar Durban em
obras e melhoramentos que dao prejuizos. Nio lhe
faltam obras em que possa empregar todas as suas
disponibilidades e potencialidades, com a certeza de
serem produtivas e remuneradoras.

E de todas elas nds poriamos em primeira linha
todas as que possam conduzir a uma colonizagdo
extensiva. Precisamos ocupar os territérios que «urbi
et orbi» estamos anunciando como eminentemente
proprios para a colonizagio europeia desafiando
cubicas estranhas.

Precisamos estabelecer e radicar neles a alima por-

_tuguesa. Precisamos mostrar a0 Mundo que éles nos

sd0 precisos para a nossa expansdo demogrdfica e

que estdo sendo aproveitados pelo excedente da nossa
populagdo. Todos os melhoramentos que directa e

indirectamente conduzam a @&ste objectivo serdo bem
vindos e abengoados pela nagdo.

Promova-se a fundagdo de aldeias europeias, onde
essa fundagdo seja possivel; utilizem-se todos os me-
lhoramentos a realizar na colénia para atrair para ela
familias que 14 se fixem e assim realizaremos uma
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Agéncia Geral das Colénias

O nosso presado amigo Jilio Cayola, distinto jor-
nalista, que hd 14 anos vinha prestando servigos na
Agéncia Geral das Coldnias, e exercia, interinamente,
hd quatro anos e meio, o cargo de agente, foi empos-
sado oficialmente naquele cargo, no dia 14 de Fevereiro,
pelo sr. Ministro das Colénias, dr. Francisco Vieira
Machado.

O sr. Jilio Cayola conhece como poucos 0s pro-
blemas coloniais e a éles se tem dedicado com hones-
tidade e inteligéncia. O sr. Ministro das Coldnias no
seu discurso afirmou ter recebido, em todos os mo-
mentos, a colaboragao leal e preciosa do sr. Julio
Cayola, que é na verdade um espirito de realizador,
devendo-se-lhe, além de vérias publicagdes culturais,
a Exposicdo Histérica da Ocupagao.

Felicitamos o sr. Julio Cayola pela sua justa no-

meacao.
VENDEDORES DE JORNAIS
Fadistas e guitarristas, qus faltaram a Festa dos ardinas

ESQUECIMENTO OU INGRATIDAO?

Na festa dos vendedores de jornais a que, noutro
lugar, nos referimos, vinham anunciados no acto de
variedades, alguns niimeros por Armandinho, Santos
Moreira, Miguel Ramos, Jilio Proenca e Francisco
dos Santos.

Até as 2,45 da madrugada, hora a que terminou
0 especticulo, éstes artistas nao tinham aparecido no
palco.

Nio poderd saber-se o motivo?

Estavam ou niao comprometidos na festa dos ar-
dinas ?

Ou querem s6 o reclamo ?

N T R 5 o GRS i O i G M R T e S S TR P 2

—

grande obra digna do presente e que serd abencoada
Pelos nossos vindouros.

E a Direccio Geral dos-Caminhos de Ferro pode
constituir o melhor instrumento dessa ocupacgdo ter-
ritorial. Com afinco ela vem trabalhando para o en-
grandecimento do territério pela acgdo que desenvolve.

Mostra-o claramente o relatério que vimos apre-
Ciando e pela publicagdo do qual uma vez mais feli-
citam muito sinceramente o Director Geral dos Trans-
Portes que soube conduzir os servigos que lhe estdo
confiados com sdo critério e por forma verdadeira-
mente eficiente. E por isso merecedora do' nosso
aplauso.

A homenagem que éle rende ao pessoal que sob
as suas ordens trabalhou é-lhe extensiva com inteira
justica,

Revista quinzenal

O mais velho jornal do pais, que se publica ha 104
anos na cidade de Ponta Delgada — «O Agoreano
Orientalr — registou com palavras amigas o nu-
mero especial comemorativo das nossas Bodas de
Oiro. E com prazer que as transcrevemos, agrade-
cendo ao seu director, sr. Manuel Ferreira de Almeida,
esta sua nova prova de camaradagem.

Escreveu «O Acoreano Oriental» em sua edigdo

de 28 de Janeiro:

«Com o seu ntimero 1225, entrou a Gazefa dos
Caminhos de Ferro no 50.° ano de publicidade.

Nio pode éste facto passar despercebido a quem
trilhe inglériamente a senda do jornalismo, porquanto,
através déle bem pode avaliar a dose de tenacidade
que foi necessiria dispender, a fim de que fosse pos-
sivel a honrosa comemoragio a que nos referimos.

Avaliando-a, por dura experiéncia, ndo pode, pois,
o Decano da Imprensa Portuguesa deixar de grata-
mente a registar, enviando ao seu ilustre Director,
Carlos d’Ornellas e mais distintos colegas da Redacgao,

as nossas saiidagoesr.
* * *

O importante didrio da colénia portuguesa, no Rio
de Janeiro, «Correio Portugués», de que € represen-
tante, no nosso pais, o distinto jornalista dr. Carlos
Cilia, publicou, no dia 11 de Janeiro, a seguinte no-
ticia, que muito agradecemos:

«Lisboa, 5 de Janeiro (via aérea)— Com um belo
nimero, o 1225, referente a 1 do corrente, com 100
piginas e esplendida colaboragao, o quinzendrio diri-
gido com brilho por Carlos d’Ornellas, a «(Gazeta dos
Caminhos de Ferror comemorou as suas bodas de

oiren,
» * %*

O nosso prezado colega— «A Verdader, —da
direccio do distinto jornalista sr. Costa Brochado, fez
uma larga referéncia ao nosso nimero comemorativo,
na sua edicdo de 18 de Fevereiro.

Siao de «A Verdader estas palavras de boa camara-

dagem, que-agradecemos:

«Acaba de celebrar as suas bodas de oiro, publi-
cando um excelente niimero especial, com optima
colaboragdo ‘gréfica e literdria, a antiga e conceituada
revista, que nos visita regularmente, Gazeta dos Ca-

minhos de Ferronr.

—= FSTE, NUMERO FOI VISADO =—
—= DPFELA COMISSAODE CENSURA =_
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A vida da C. .

dedde o convenio

e

F 8 9

4

(Conferéncia realizada na Sociedade

de Geografia de Lishoa, em 9 de

——————— Junho de 1938, pelo ———
Eng.° ANTONIO DE VASCONCELLOS CORREA

Presidente do Conselho de Adminis-
tracdo da Companhia dos Caminhos
~———— de Ferro Portugueses -—

(Continnagao)

Descontando desta quantia, . . . 87.014 contos
— a parte da despesa que corres-
ponde a 140,000,000 de toneladas-
-quilométricas transportadas a
menos nos anos seduintes a 1929,
a razdo de $03,7 por tonelada-qui-

JOMEIRIOR. " 3", e ¥ i e
Fica a economia real (') de.

5.18Q "
81.834 "

dComo se conseduiu uma tdo elevada economia?

¢ Ter-se-ia deixado cair o estado do material, quer de
traccdo quer de transporte?

4 Ter-se-ia deminuido a velocidade aos combdios?
V. Ex.® vdo ver que sucedeu exactamente o contrdrio.

A economia de carvdo, nos 8 anos que se seduiram a

() A deminui¢cdo das toneladas-quilométricas acima citada foi, em
parte, devida a uma quebra do trifego de mercadorias, mas outra parte
foi a conseqiiéncia da supressdo dum certo niimero de combdios de
passageiros levada a efeito para se promoverem economias. Como néo
¢ possivel destringar bem a parte que pertence a cada uma destas
origens, resolvemos abater ao valor da reducdo de despesas escritu-
radas toda a deminuicdo de despesa proveniente da reducéo de tone-

jagem transportada.
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1929, devida a menot consumo para o mesmo servigo, foi de
137.214 Ton.,(') o que representa o valor de 15.885 contos.

A economia de Gleo foi de 2.614 Ton., a que corresponde
o valor de 2,040 contos.

Tanto a economia do carvdo como a do 6leo sdo sintomas
de que o material de trac¢éo estd agora em melhor estado do
que em 1929,

De facto, verifica-se que a despesa global com a repa-
racdo do material, realizada em todas as oficinas da Divizdo
de Material e Traccdo durente os 9 anos de 1929 a 1937, foi
inferior em 31.749 contos a que teria sido realizada se nesses
anos se tivesse dasto tanto como em 1929,

O3 ntmeros dizem-no bem claramente :

— Despeza dlobal dos 9 anos man-
tendo-se a despesa de 1029 em

cada ano, ) 349 587 contos
— Despesa real nesses 9 anos . 517 838  »
piferenca «. ' e 31,7499 »

ou 9°/, menos.

Esta economia, realizada em moedas de 10 escudos, pe-
saria 40 toneladas, isto €, mais do que qualquer das carrua-
dens de bogies que entram na composicdo do rapido para o
Porto. :

Além disso observa-se :

1.9 = Que o niimero de qui-

I6metros por avaria foi ; e:n }gg? g“;’})‘;’g k)'}“-
2, - Que o consumo de
carvao por km.-mé- : kgs.
Y : \ em 1929 . 17,479
quing fol.” » & o | » 1937.. 16251

Estas indicacdes coufirmam que o estado do material de
traccao melhorou bastante, e, portanto, que a economia glo-
bal de 81.834 contos néo foi obtida & custa de uma insuficiente
consérvacao das maquinas.

Para as pessoas que ndo s&o versadas nestes assuntos
darei uma breve explicagcdo sdbre avarias.

Quanto maior fOr o percurso por avaria tanto melhor serd
provavelmente o estado do material de traccao. Este nimero
obtém-se dividindo o percurso total das locomotivas, reali-
zado num ano, pelo niimero de avarias verificadas no mesmo
periodo. Aqui, vé-se que a cada avaria, em 1937, corresponde
um percurso superior ao dobro do observado em 1929, ou
falando telvez de maneira mais compreensivel, que para o
mesmo percurso houve em 1937 menos de metade das avarias
verificadas em 1929.

O consumo de carvdo por km.-mdquina, que baixou de
17kgs. 479 para 16k¢s.231, isto &, que sofreu uma reducdo de
1kd. 248, também confirma o melhor estado das méquinas em
1937, porque se sabe que o péso do combéio-quilémetro subiu
de 199,7 Ton, em 1929 para 208,7 Ton. em 1957.

E note-se ainda que a velocidade dos combdios aumentou,
em deral, nos tiltimos anos.

No tltimo Congresso de Caminhos de Ferro (%), realizado
em Paris em 1937, foi apresentado um Relatério muito interes-~
sante do Professor Wiener, de Bruxelas, sObre a velocidade
dos combb6ios mais rdpidos da Europa.

Quando trata da tracgdo a vapor, aparece Portugal em
7.° lugar, com a velocidade comercial de 92,9 kms, & hora,
realizada com o combéio Sud-Express no seu trajecto de
113 kms, sem paragem entre Lisboa e Entroncamento.

Este resultado s6 se pode conseduir, com a comodidade

———e

(') Das 137.214 Ton, economizadas nos 8 anos, cérca de 9,000 Ton’
devem ser imputadas & melhoria de qualidade do combustivel,

(") Vide «Boletim do Congresso dos Caminhos de Ferro» nimero
de Jutho de 1937, pag, 1935,
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que se sente ao percorrer éste {rajecto, com uma linha robusta
e bem conservada, com locomotivas poderosas e bem reparadas
€ com um pessoal longamente treinado. Todos os dias se re-
distam, na réde explorada pela C. P., velocidades superiores
a 100 kms. & hora, em vdrios rdpidos e em védrios pontos das
linhas, e drande niimero de combdios realizam hoje veloci-
dades superiores as que se registavam hd meia dizia de anos.

¢Como se conseguiu gastar menos com reparacées, ter o
material em melhor estado, e marchar com maiores velocidades?

Estes espléndidos resultados sdo a conseqiiéncia da
adopcédo de novos métodos de trabalho.

Em todas as oficinas desta Divisdo: oficinas derais de
Lisboa-P., (Santa Apolénia), oficina derais do Barreiro, ofi-
cinas do Entroncamento e de Campanhd, em todas tem havido,
nos tltimos anos, deminui¢do do niimero de agentes e a-pesar
disso notédveis progressos na producédo. '

Nas oficinas derais de Lisboa, o nimero de locomotivas
reparadas em 1929 foi de 52. Nos anos seduintes ésse nimero
foi crescendo sempre até 1934, em que subiu a 72.

Se se nota menor niimero de repara¢des nos tltimos trés
anos foi porque a administracdo da Companhia, embora muito
contrariadamente, teve de impor essa reducgdo para se limi-
tarem as despesas aos recursos de que era possivel dispor
para ésse fim, mas o nimero de dias de imobiliza¢édo das loco-
motivas baixou, passando de 87,5 dias, em 1929, para 38 dias
em 1937, e, neste ano, para 29,6 dias,

Se se tivesse mantido, nos anos que se seguiram a 1929,
a producdo déste iiltimo, (62 locomotivas), ter-se-iam, ncs
tultimos 9 anos, reparado 9><52 — 468 locomotivas.

Na realidade repararam-se 575 locomotivas.

Logo, houve um aumento de 107 reparagdes, o que equivale
a4 um aumento de produgdo de 23 °/,.

Nota-se mais:

—que o custo médio de cada reparacdo de locomotiva
baixou de 112,35 contos para 79,6 contos, ou 29 °/,;

— que o niimero médio de horas de trabalho gastas na re-
paragdo de uma locomotiva baixou 39 °/, ;

— que o ntimero. de operdrios por unilade reparada
baixou 38 %/,

~ Mas ndo s6 estas oficinas aceleraram o ritmo de trabalho,
As outras oficinas da mesma Divisdo obtiveram resultados
Semelhantes e, por essa razdo, conseguiu-se que a percen-
tagdem das mdquinas com percurso superior ao normal, isto €,
com percurso superior ao fixado para entrarem em reparacdo,
tivesse uma reducdo de 35 °/,, passando de 24,4°/, para 15,9°/,
do efectivo total das locomotivas, a-pesar-de se gastar menos
€m reparagoes.

Estes resullados tém importincia porque, desde que as
locomotivas entrem em drande reparacdo na devida altura, a
imobilizacdo média nas oficinas deve deminuir,

Quando hd atrasos na entrada em reparacdo, muitas das
Pecas que poderiam aproveitar-se depois de reparadas tém de
ser substituidas, encarecendo o trabalho e impondo, em geral,
maior imobilizacdo.

Com a organizagdo do trabalho nas oficinas consegduiu-se
reduzir sensivelmente o nimero de locomotivas que simul-
tineamente estdo em reparagdo, donde resulta que a Com-
Panhia pode dispor de maior nimero de unidades de tracgao
8em ter de as adquirir,

Também se fizeram progressos nos tltimos 8 anos no
que respeita a reparagéo de carruagens.

— Com o ritmo de trabalho de
1929, reparar-se-iam, nos

9808 .. . s + s s (11 carruagens
— Repararam-se. . . . . 72 »
Houve, pois, um aumento :
de produgdo de . . . 9 » ou 1,3 %/os

Revista quinzenal

-

i
A imobilizagdo média nas oficinas baixou 31 2/,.
O custo médio da reparacdo baixou também 31 °/s.
O nimero de horas de trabalho deminuiu 26 ©/,.
O niimero médio de operdrios, por unidade reparada por
ano, desceu 229/,,

Todos estes resultados concorreram para a drande
economia observada.

Nas linhas do Sul e Sueste, houve uma economia de carvao
de 5.444 Ton., em 1937 relativo a 1939.

Com ésse carvao poderia uma locomotiva dar 9 voltas ao
Mundo.

Esta maneira de pOr em evidéncia a economia realizada
veio ao meu conhecimento quando organizava esta conferéncia,
e como a achei interessante, aproveitei-a para amenizar esta

-enfadonha citacédo de niimeros e para mostrar que em todas as

seccOes da Companhia os respectivos chefes tém a preocupa-
¢do da economia e procuram mostrar, por forma facil de se
apreender, a importincia dos resultados obtidos.

Se ndo fora éste estado de alma que se criou entre o
pessoal da Companhia, néo sei bem se teriamos podido resisiir
as duras provas por que temos passado.

Nas oficinas do Barreiro, além dos progdressos que ali se
¢ém realizado, um servigo houve que foi levado a cabo por
forma muito notdvel. Refiro-me a construgéo das novas oficinas
sem se paralizarem as reparagdes, Foi um problema muitissimo
bem resolvido que merece especiais elogios.

Mas dir-me-do V. Ex.?5: ¢ a-final, que novos processos de
trabalho permitiriam tdo importantes economias ?

Eu digo a V. Ex.2%; fazendo uma guerra permanente aos
tempos mortos, metodizando os servicos e interessando o
pessoal na aceleracédo do trabalho sempre que isso foi possivel.

O sistema deve talvez contrariar um pouco os que, a pro-
pésito e a despropdsito de qualquer pequzna falha de que
ouvem falar, acusam og diridentes do caminho de ferro — de
burocratas

A organizacdo que a Divisdo de Material e Traccdo tem
pOsto em prdtica com tanto éxito e a que tenho estado a r.-
ferir-me, exige um aumento do nimero de funcionarios que
tém de trabalhar nos escritérios, assim como maior niimero de
funciondrios com educacgéo técnica e cientifica.

Para se conseguirem os resultados a que fiz referéncia é
preciso: — es{udar com clara previsdo as fases por que ha-de
passar o trabalho a executar; tomar disposicdes para que 08
materiais a utilizar estejam a tempo e horas nos locais do seu
emprégo; escolher operdrios que, pela repeticdo sucessiva
das mesmas operac¢des, tenham adquirido uma destreza es-
pecial que garanta ao organizader do programa de-trabaiho a
cerieza de que os tempos previstos para cada operacdo por
cronometragem prévia ndo serido excedidos; numa palavra, €
preciso estabelecer o que hoje se chama organizagdo cien-
t fica do trabalho ou racionalizag¢d@o do trabalho.

Da conveniente educacdo dos visitadores,—agentes espe-
ciais encarregados de examinar com antecedéncia as unidades
que hdo-de entrar em reparagéo e de fornecer aos seus supe-
riores muitas das indicacdes necessdrias para o estabeleci-
mento dos programas de trabalho, — depende em grande
parte o éxito déste método.

O estudo désses programas tem vindo a aperfeigoar-se
cada vez mais, desde ha anos.

O sistema ndo pode ser instalado convenientemente de
um dia para o outro. Como jd dissemos, é necessdrio pessoal
especialmente adestrado para orientar e executar as diferentes
operacdes e hd uma longa preparacdo a fazer, cronometrando
o tempo que absorve cada uma das milhares de operacdes a
efectuar.

Determinada, pela visita & unidade que vai enirar em
reparacdo, a natureza das operacdes que hd a realizar e sabido
o tempo que ferd de ser gasto em cada operagdo, poderd o
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