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Uma lGomenagem do mais antigo
jornal poruguéd ao noddo divector
Carlos d (wnellaq

Pela pena de Victor Cruz, distinto jornalista que
visitou recentemente Lisboa, presta o mais antigo
jornal portugués «O Agoreano Oriental», que se pu-
blica h4d 104 anos em Ponta Delgada, homenagem ao
nosso querido director, sr. Carlos d’Ornellas.

Os agoreanos, sempre gratos, ndo se esquecem
nunca da contribui¢do valiosa de Carlos d’Ornellas
prestada a propaganda do arquipélago agoreano, nem
se esquecem, também, de que partiu déle a iniciativa
da creagdo do «Grémio dos Acoresr, que tantos ser-
vigos tem' prestado as nossas ilhas.

Do artigo de Victor Cruz, que vem ilustrado com
a fotogravura do nosso director, desejamos arquivar
os seguintes periodos: |

«E necessirio que a gente des Agores saiba quem
¢ o mais ferrenho dos Acoreanos.

O que os defende sempre, ¢ calorosamente, em
todos os lances, o que mais os enaltece.

Um dos que mais se tem sacrificado por éste
arosdrio de nove contasr.

E a sentinela vigilante do bom nome dos Acores.

— Esse Acoreano é Carlos d’Ornellas.

Oriundo de Angra do Heroismo, viveu alguns
anos em S. Miguel e, muito novo ainda, foi residir
para a Capital.

Activo como poucos, leal e valente, foi um dos
bravos combatentes da Grande Guerra.

Publicou em Lisboa, mercé de muito boa vontade
e muito espirito de sacrificio, por estes rochedos e
por estes ilheus a «Revista Insular e de Turismor —
magnifica publicagdo no seu género, toda pré Acgores,
num hino perene e constante. _

Essa manifestacio do seu agoreanismo, trouxe-lhe
um prejuizo de milhares de escudos, porque nem
todos compreenderam o seu gesto e sofreu grandes
decepcbes por ter pensado ingenuamente, que todos
0s agoreanos queriam tanto a estas ilhas como éle
quere. -

Carlos d'Ornellas esti hoje- A frente da «Gazeta
dos Caminhos de Ferror, da qual é director.

Em Lisboa, Carlos d’'Ornellas é sempre a alma de
todas as organizagdes de que faz parte, mercé da sua

febril actividade, do seu espirito irrequieto e aguer-’

rido, da sua lealdade e camaradagem !

Por &ste conjunto de raras qualidades, Carlos
d’Ornellas tem em Lisboa valiosas relagdes nas prin-
cipais esferas e conhece o meio em que vive como as
pontas dos seus dedos.

Todo o valimento de que dispde, estd sempre s
ordens dos Acoreanos que a éle recorrem. E, muito
embora, por vezes ndo tenha recebido a gratidio
como paga, Carlos d’Ornellas ndo fracassa, nem se
arrepende e é sempre o mesmo, pronto a servir os
Acores e 0os Acoreanos.r»

A homenagem de «O Agoreano Oriental» sensibi-
lizou-nos em extremo. A Ferreira de Almeida, seu

director, e a Victor Cruz, os agradecimentos da
Redacgao da «Gazeta dos Caminhos de Ferrow,
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TRANSPORTES COLECTIVOS-NO PORTO

O Comércio de Leixdes publicou uma série de

proficientes artigos dcérca das facilidades que im-.

ﬂOfta dar ao trifego de passageiros suburbanos do
Porto, sériamente estorvado pelo exagero das tarifas
tanto da Carris de Ferro, como da Companhia do
Norte de Portugal.

Vamos reproduzir a parte essencial dos artigos,
chamando para éles a atengdo do sr. Ministro das
Obras Piblicas, visto que a companhia sé existe de
nome e é gerida por uma Comissdo delegada do
Govérno. :

Precederemos as transcricoes de algumas reflexdes
Preliminares acérca do momentoso problema das tari-
Jas e que devem ser suficientemente remuneradoras
de modo que ndo impecam nenhum transporte. Chega-
-Se a ésse resultado pela variedade de pregos com as
ctrcunstincias dos transportes mediante tarifas es-
peciais, quer de passageiros, quer de mercadorias.

Sdo principalmente os {fransportes a pequenas
distincias que mais podem ser influenciados pela
reducdo de precos, o que se verifica nas linhas subur-
banas. A modicidade dos precos atrai os passageiros
e permite melhor aproveitamento da capacidade de
transporte dos combdios.

: E ésse critério que judiciosamente orienta os ar-
ftgos cuja parte essencial vou transcrever e que foram
originados pelo salutar empreendimento da construgao
de casas econdmicas nos arredores do Porto, que
devem ter por complemento a facilidade e barateza
dos ftransportes qucotidianos dos inquilinos-proprie-
tarios.

Vamos reproduzir a parte essencial de cada artigo.

27-11-38

F. de S.
I —A Carris e suas tarifas

As tarifas dos eléctricos sio elevadissimas e com
Zonas muito curtas.

Achamos caras as tarifas ferrovidrias; mas, se as
compararmos com aquelas, temos, evidentemente,
de considerd-las baratissimas. As vantagens conce-
didas pelos Caminhos de Ferro, em bilhetes de
assinatura, sio muito aprecidveis; o mesmo ji nao
acontece com a Carris.

Esta enferma do «¢mal-de-avenca»; aqueles, ndo.
Quere dizer: a linha do Douro tem 200 quiléme-
tros; todavia; se se quiser um bilhete de assinatura
entre Porto-Rio Tinto, ou éntre Porlo-Régua, €sse
bll.hgte é concedido, pagando-se, somente, pela dis-
tincia utilizada e ndo pelos 200 quilémetros que a
linha mede. Cada passe tem, portanto, seu precgo.

Com a Carris do Porto, o caso muda de figura.
Se se quiser um bilhete de assinatura Praga-Foz
ou Pinheiro Manso-Batalha, ela ndo o vende. Vende
$im, um bilhete de assinatura que concede o direito
de viajar em muitos carros, dentro de certa drea,
iluma grande drea de quilémetros; afinal sem van-
agem, porque s6 se necessita da viagem Praca-Foz
Ou Pinheiro Manso-Batalha.

Apreciemos, agora, as tarifas:

Caminho de Ferro — Bilhete de assinatura, 3."
classe, sem limite de viagens: Pdrto-Rio Tinto, 8
quilémetros; custo anual, 195%00. Pdrto-Espinho,
20 quilémetros ; custo anual 37300.

Carris do Pérto — Praga-Foz, 6 quilémetros (3
zonas), 26 viagens mensais de ida e volta; custo
anual; (a) bilhete avuylso, 748%80; (b) bilhete de

assinatura, 892$00 (é certo que éste bilhete d4 direito
a viajar noutras linhas e nao tem limite de viagens.
Note-se, porém, que para outros pontos da cidade,
por exemplo Praca-Ameal —linha 7—as mesmas
3 zonas — indicadas no caso da Foz, o bilhete de
assinatura ja custa 1.000$00... e a distancia Praga-
-Foz é superior a distincia Praca-Ameal...)

Fstes ntimeros sio concludentes e, porisso, dis-
pensam comentdrios. Reforcam, no entanto, a opi-
nido de que os novos bairros a construir, deveriam,
ser servidos por Caminhos de Ferro.

Hipotéticamente, o transporte de operdrios no
Porto, em carros eléctricos estd resolvido... e com
precos relativamente razodveis em relacdo aos da
venda avulso, mas de facto mais caros cérca de
280 % (1) do que os do Caminho de Ferro (compa-
rando as 3 zonas avulsas, Praga-Foz, 6 quilometros,
com os 8 quilémetros Porto-Rio Tinto) com a agra-
vante de, na Carris, o niimero de viagens ser limi-
tado, isto é, uma por dia e nos Caminhos de Ferro
ser ilimitado.

Mas, como se ia dizendo, o transporte de ope-
rarios estid hipotéticamente resolvido, porque a con-
cessio de tal abatimento é iluséria— e para a maio-
ria nio existe —uma vez que... é necessirio 0s
passageiros estarem nas barreiras, o mais tardar as
7,45 da manhd!... e regressarem, pouco mais ou
menos, A volta das 18 horas.

Os marcanos, os caixeiros, os escriturdrios ou
guarda-livros, os amanuenses, OS oficiais de deli-
géncias e tantos outros, ndo serdo, também, operd-
rios? Ora, se o trabalho déstes principia s 9, 10 e
11 e termina depois das 19, podem utilizar-se de
tal pseudo-regalia?!. . .

Nio andaria bem a Carris, dentro do seu préprio
interésse (quanto mais barato se gasta) criar passes
para linhas ou zonas?

4—12—38

Il —A Companhia do Norte e Matozinhos
Obras — Ramal da Trindade

Refere o artigo a espectativa jubilosa dos que
esperavam ter transportes baratos no Ramal de Leixoes,
Atenta a relativa barateza da habitagdo nos diver-
sos locais, servidos pelo ramal de Leixdes, muitos
moradores de casas insalubres da Cidade Invicta,

‘nio obstante situados em bairtos tipicos e histori-

cos... planeavam deixar a cidade.

Os proprietdrios do concelho ji viam as suas
propriedades mais valorizadas pela procura de habi-
tacoes. |

A construcio civil também lucraria com o levan-
tamento de novas casas.

Mas, nio aconteceu assim, infelizmente para to-
dos, inclusivé os accionistas; e como jd se disse,
vivemos uns momentos de ddce ilusdo, apenas por-
que, como é notdrio, a Companhia do Norte enca-
receu escandalosamente as suas tarifas, no momento
em que tinha caducado o ultimo adicional de 10 %%,
cuja validade as Companhias Ferrovidrias reconhe-
ceram itil ndo prorrogar, e a C. P. estabelecia tarifa
especial para todas as estacies distantes do Porto,
até 40 quilometros!!

Para a sua decisio administrativa, que se nos
afigura incongruente, anémala e absurda, ndo acha-
mos explicagio plausivel.
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Vejamos como se fundamenta a nossa asserc¢io:
Antes do combdio chegar a Trindade, custava um
bilhete de assinatura (anual-séries) entre Boavista-
-Senhora-da-Hora, 4 quilémetros, 180$00. Pois bem;
inaugura-se a estacio e aquele mesmo trajecto passa
a custar 205%00. Aumento de qudsi 15 %, porqué?

Mas h4d mais e melhor. ‘O preco do percurso
Trindade-Boavista, 2 quilémetros, custa também,
205800. Quere dizer: Tanto se paga por 2 como
por 4 quilémetros!

Mais concludente: Um passageiro da Senhora
da Hora que queira utilizar-se da estacdo da Trin-
dade, passard a pagar 410$00, isto é, 230800 por 2 qui-
I6metros!! Note-se, porém, que antes de 1 de No-
vembro, o percurso de 4 quilémetros custava 180$00! !

Do exemplo citado, servindo-nos da aritmética,
apuramos que o custo por quilémetro sofreu o
aumento de 52 % aproximadamente!!

Resultados de tais desatinos: Os passageiros

das linhas da Povoa e Guimariis, reclamaram, junto-

dos poderes publicos, por meio de representacio
enviada ao sr. Ministro das Obras Piblicas e Co-
municacoes, e continuam a servir-se da Boavista,
em sinal de protesto. Para éles, a estagio da Trin-
dade nio existe. Ndo erraremos muito, se calcular-
mos em mais de 90 por cento o ndmero daqueles
que assim procedem. Excluimos, bem entendido, o
movimento domingueiro.

Para a populacdio da nossa terra, mercé da ridi-
cula diferenca de preco nas passagens (comparado
com a Carris) a abertura do tdnel das Aguas Fér-
reas, em nada a beneficiou. Dai advem o facto de
continuar a preferir o transporte eléctrico, se bem
que carissimo, vagaroso e irritante.

Ndo é, porém, com pregos carissimos, que a
Companhia consegue chamar o piblico aos seus
combdios de material pouco limpo, sem aquele
asseio que a locomocg¢io a vapor ndo pode forne-
cer-lhe! O grande ptiblico vai, sim, mas s6 quando
puder dizer: «O servico é mdu, mas o preco con-
vida e por isso se desculpam as deficiénciass.

Para rematarmos as nossas palavras de hoje,
apresentamos a seguinte comparacdo de tar fas:

C. P.: Pérto-Ermezinde, 12 quilémetros, Esc. 265%00 ;

C. do Norte: Trindade-Matozinhos, 12 quilémetros, Esc.

783%$00. Cérca de 200 por cento mais!!
~ Estes pregos sdo para bilhete anual, 3.* classe,
sem limite de viagens. Pusemos de parte, na com-
paracdo, o sistema de series, em virtude de, prati-
camente, ndo existir na C. P., em face da modici-
dade dos precos da j4, referida tarifa, e querermos
ser just s, colocando os dois percursos em perfeita
igualdade de circunstincias.

De igual modo procedemos com a Carris. Sa-
lientamos, todavia, que ela, pela ida para o emprégo,
nos chupa, anualmente, 936800 (26 viagens por
més, a 3%00).

O leitor viu bem ? !

Dispensamo-nos de comeitar...

11-12-38.
i1l — Confrontos de tarifas e servicgos

Escolhemos, propositadamente, a Linha de Cas-
cais-Estoril, cujos servigos, comodidades e asseio,
'sdo modelares, para provarmos quido justos sio os
N0SSOS reparos.

Assim, informamos o leibor que o percurso Cais-
-do Sodré a Caxias, 12 quilémetros, custa por assi-
natura enual, em 3.“ classe, sem limite de viagens,
583855, contra 783800, da Trindade a Matozinhos;
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mais caro, como se vé, em igual distincia, 2008006 !!
No sistema de séries, o aumento ultrapassa aquela
importancia!!

Além do exagerado aumento verificado nas tari-
fas da Companhia do Norte, esta tem, ainda, em seu
desabono, deficiente servico de explorac¢io e mate-
rial muito inferior, da grande maioria dos seus.
combdios que, de modo algum, se podem pdr em
confronto com os da sua congénere da Costa do
Sol, onde temos a comodidade e o asseio préprios
de linha moderna de tracgio eléctrica.

Ficamos, déste modo, a saber que a Sociedade
Estoril nos oferece combéio c6modo (boas carrua-
gens) e limpo (nio ha fatilhas, nem fumo, nem péd
de carvido), por preco inferior ao da sua colega do
Norte, onde falta a comodidade e essa limpeza.

Ultimamente, tém-se dado casos pitorescos nos
seus servigos. Ha cérca de duas semanas, avariou o
apito da locomotiva de certo combdio; e, para a sua
substitui¢do, um carregador, de corneta em punho,
foi encarrapitado no tépo da mdquina!... E’ fre-
quente, os lampedes substituirem as lampadas eléc-
fricas; e, algumas vezes, quando estas funcionam,
sérem acesas depois da passagem do tinel! Com
respeito ao cumprimento dos hordrios, também ndo
hd razdo de estar calado. -

Segue a critica acerba da chamada estagdo de
Matozinhos e do apeadeiro do Padrao.

Quere dizer: a Companhia do Norte tratou de
intensificar o seu servico de combdios para Matozi-
nhos, sem se importar em melhorar as suas instala-
¢Oes nesta vila, pois tudo quanto existe é do tempo
das espingardas de carregar pela béca; nem o pu-
blico, que porventura utilize os seus combdios, nem
a categoria da vila, lhe mereceram consideracio.

A partir do momento em que a Companhia
gueira clienfes para a sua linha, isto é, quando os
precos forem razodveis, afiguram-se-nos que o
citado apeadeiro hd-de vir a ter movimento regular.

Seguem vdrios alvitres acérca do servigo na Rua
S. Salvador.

18-12-38.

IV—A linha de circunvalagao

Em presenca destes casos e, como ainda ndo hd
mercadorias, a C. P. podia enfreter-se a transportar
passageiros. Aumentaria, assim, as suas receitas e
concederia ao infeliz trabalhador a deslocagdo didria
e forgada, para o seu emprégo, por preco humano
e justo, aplicando, bem entendldo a tal tarifa de
que temos falado.

Se o custo do bilhete de assinatura anual, sem
limite de viagens, entre Pdrto e Espinho, 26 qui-
I6metros, ¢ de 373%$00, ou seja 1$02,2 por dia, para
o percurso Leixdes-Pdrto, o prego deveria ser igual,

Nio ¢ pedir demais, nem desejar excepgdes para

a nossa terra; simplesmente se pede que a C. P. nos con-
ceda aquilo que concede aos outros.

Supor-se que, pelo motivo da grande volia a
efectuar para se atingir a cidade, o alvitre que vimos
desenrolando ndo terd éxito, é erréneo; o tempo

gasto no trajecto é igual ao do carro eléctrico.
O tempo é o menos: o prego é tudo..

Nio seria, somente, a pOpuIacao de Matozinhos-
-Leca, a servir-se da Linha: Santa Cruz do Bispo,
Leca-do-Balio e S. Mamede de Infesta, também
pesam.-. .

O hordrio deveria ser estabelecido de harmonia
com as necessidades do maior niimero de passagei-
ros — os trabalhadores em geral da Inddstria e
Comércio, Assim, teriamos:
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De manhd, ida para o trabalho: 3 combdios, a
chegar a S. Bento as 7,30, 8,40 e 9,40 ;

A tarde, para regresso; 3 combdios, a partir de
S. Bento as 17,45, 18,30 e 19,30.
_ No caso de esta tentativa vir a ser coroada de
éxito mais 3 combdios, pelo menos, seria preciso
por em circulacdo: 1 a partir de LeixGes, por volta
das 14 horas: e 2 para o teatro (ida e volta).

O que acaba de ler-se ¢ qudsi a cdpia do que jd
existe para os felizardos das linhas do Norte, Minho
e Douro, até certa distincia do Porto.

Quanto a Linha de «<Cintura», impde-se, por-
tanto, a remodelacio do sistema de exploragio
adoptado até agora, e a modificagdo dos horarios.

Nio faz sentido que, em Pais tio pequenino
como é o nosso e sob a administragio da mesma
Emprésa concessiondria, na mesma regido, as dife-
rencas das tarifas, impostas ao publico, se mostrem
tio absurdas, como presentemente se verifica.

. Mas nada de confusdes: a remodelagio que pe-
dimos consiste 'em por-nos a nds, iguais aos outros;
e nunca os outros iguais a nos.

Para complemento do nosso alvitre, lembramos a
necessidade de criar, até com cardcter provisério, 0
apeadeiro de Santo Amaro, junto a doca. Esta € a
parte que reputamos principal, para se alcangarem
resultados satisfatorios.

O hordrio vigente, de pouco ou nada serve O
plblico: aliado aos pregos altos (de assinatura)
parece verificar-se insucesso na exploragdo. Os
combdios domingueiros actuais — se foram criados
para recreio — nao correspondem, na realidade, a
¢sse fim, pois, como todos sabem, o domingo é o
dia de descanso; de almogar mais tarde e com mais
cavaco; de caricias mais ternas aos filhos; de arranjo
pessoal mais cuidado, etc. Por estas razoes, 0s refe-
ridos combdios deveriam partir depois das 14 horas.

Salientamos que o modélo do horario apresen-
tado na nossa sugestdo, visa principalmente servir
os trabalhadores que tém as suas ocupagdes no
Porto: mas a C. P., pelos seus servigos especiali-
zados, deve mandar proceder ao estudo das neces-
sidades das relagdes dos vdrios centros populacionais
servidos pela linha, com a sede do concelho. As
leiteiras, hortaliceiras, lavadeiras, também nao sdo
clientes de desprezar.

V—25-12-28
Conclusdo

. . - . L] '] . ] . L] . . . L

Depois da construgio das duas novas linhas,
onde se gastaram dezenas de milhar de contos,
vemos, com madgua, continuar-se a permitir o sacri-
ficio da populagio, com manifesto prejuizo das
Companhias Concessiondrias e, sobretudo, do Estado
que, no ano econdémico corrente, inscrevem no seu
orcamento a dotacio de cérca de 36 mil contos para
cousas ferrovidrias.

Nido ignoramos o que soObre resultados de
exploracio, em Caminhos de Ferro, se tem passado
nos tltimos anos; mas, além de outros, um dos
factores principais do insucesso reside, em grande
parte, no regime tarifario.

Parece que a C, P. tendo dado fé, agora, do mal,
estd a fazer coisas interessantes sobre O assunto; e
assim, nio s6 tem baixado sensivelmente os pregos
dos bilhetes de assinatura, como ainda tem criado
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novas modalidades de chamariz; a concessio de
bilhetes especiais em determinados dias da semana,
de férias, etc. E é ver, como nesses dias a lotagdo €
insuficiente.

Nunca fomos partiddrios do preco alto e proibi-
tivo; preferimos—como 0 povo—a possibilidade
de aquisi¢io pelo duplo fim atingido: servir bem e
dar lucro ao empresario. _

Em certa regiio da América, segundo lemos
algures, havia uma linha férrea em estado de ver-
dadeira ruina. Henry Ford, conhecedor do facto,
adquiriu por baixo preco as acgdes da Companhia
falida e... com granie espanto dos administradores,
a sua primeira medida foi reduzir de 50 0/o as tarifas
vigentes... Meses depois — antes de dois anos —as
accoes eram cotadas na Bolsa e a Companhia prin-
cipiava a ter resultados positivos.

Ocorre-nos neste momento, caso fresquinho,
passado entre nés, aqui ao pé — Braga.

A capital do Minho tinha carros eléctricos para...
circularem vazios, tal a suavidade do preco das pas-
sagens e o niimero de turistas da linda cidade mi-
nhota ser insuficiente para equilibrar os encargos
da exploracgdo, Resultado: Os deficits acumulavam-se
de forma assustadora e criaram embaracosa e séria
situacio econdémico-financeira aos Servigos Munici-
palizados, seus concessiondrios.

Para evitar a extingdo dos servigos de viagdo,
alguém, muito prudentemente, alvitrou a seguinte
tentativa de rehabilitacio: Redugdo das tarifas.
Assim se fez. E a populagdo bracarense € mais feliz:
serve-se dos carros; o pessoal ficou contente por
por nio aumentar o desemprégo; a cidade movi-
menta-se; o formecedor da energia estd satisfeito
por nio perder tio bom cliente e..- 0 Municipio
alegre por ter acertado na experiéncia e ver sensi-
velmente melhorada a situacio econdémica dos Ser-
vicos Municipalizados, com tendéncias*muito favo-
raveis para extingdo préxima dos prejuizos sofridos.

Neste século de mecanica — ndo o ignoremos —
hd ainda quem palmilhe seis e oito horas didrias
para ir e regressar do trabalho!!! Trajectos de trés
e quatro horas, sio vulgarissimos!!!

Amigo nosso, com quatro filhos, morador no
Bairro da Telheira, ganha 800$00 mensais (venci-
mento considerado razodvel por... quem dispde de
trés e cinco contos para gastar num més...), nos
dias em que janta em casa e volta ao centro, percorre
a pé, aproximadamente, dezoito quilémetros!! (Fica
entendido que almoga no escritério). Combdio ndo
tem; o carro eléctrico, custar-lhe-ia, por assinatura,
85$00 mensalmente; éle paga de renda 99$00!!...

Quem supuser éste caso isolado, erra.

— O momentoso problema dos transportes cole-
ctivos no Porto— urbanos e suburbanos — precisa
ser enfrentado a sério e resolvido conforme os su-
periores interésses da Nacdo o determinarem.

Como nio existe o Sindicato dos Consumidores
e na nossa terra nio temos uma Sociedade de Defesa
e Propaganda de Leixdes, entregamos, para prestigio
do Fstado Novo e honra dos concelhos atingidos, a
defesa do assunto aos insignes representantes do
Poder Central, no Distrito, sem esquecer, € claro,
as vereacOes interessadas — Porto, Matozinhos e
Maia—e a notdvel pleiade dos distintos deputados
que, na Assembleia Nacional, representam 0 Porto,
confiados no seu alevantado patriotismo € na sua
vontade de bem servir,

. . b L .

71



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

BALANCO

L) B

O que foi 0o ano de 1938 em todos os sectores da
actividade portuguesa? Vamos procurar fazer um
resumido balango dos principais factos do ano pretérito.

No que diz respeito aos caminhos de ferro, apesar
da crise que os avassala, construiram-se alguns novos
trogos, melhoraram-se muitas linhas, renovou-se mate-
rial e beneficiaram-se algumas esta¢cdes. A Companhia
Portuguesa, a quem se deve a iniciativa das viagens
turisticas em combdios expressos populares, organi-
zou novas excursdes a pregcos maddicos, acessiveis a
todas as bolsas, contribuindo, assim, para que os
portugueses conhecam melhor a sua terra maravilhosa.

O caminho de ferro, que veiu dar ao pais um
notdvel impulso no seu progresso —industrial e agri-
cola—comeca a ser, também, com os Expressos
Populares, um factor importante do turismo nacional.

O portugués em geral ndo viaja, sobretudo o por-
tugués de Lisboa. Vai, é certo, a Sintra, ao Estoril, a
Cascais, em combdio, e, em paquete, s6 vai a Caci-
lhas, nos stransatldnticos» da Parcaria.,. Dai para
além, é o Mar Tenebroso... E Portugal é um museu
de coisas belas, museu vivo onde os proprios documen-
tos do passado conservam a sua poesia e 0 seu
encanto. Mostrar Portugal aos portugueses € uma
obra meritéria, patriGtica, que os Expressos Populares
estdo realizando sempre com é&xito crescente.

No que se refere a teatros —hd pouco, infeliz-
mente, a assinalar. Escasseiam os originais portugue-
sés. A bem dizer, sé temos um teatro e uma
companhia: O Teatro Nacional e a companhia Amélia
Rey Colago. As outras companhias tdo depressa se
formam como rapidamente desaparecem. FHa que por
em relévo a boa vontade de José Loureiro, que tem
teimado em reiinir bons artistas no Teatro da Trin-
dade. Temos bons artistas—o que é preciso € dar-lhes
direccio e disciplina. Ndo hd paises adeantados sem
bons teatros. E Portugal ndo é um pais decadente.

Chamem-se os mestres para ensinar e obriguem-se
os discipulos a venera-los. Porque é que Alves da
Cunha, o maior actor portugués, ndo trabalha?

No cinema hid que registar alguns filmes portu-
gueses : «Cangao da Terra», de Jorge Brum do Canto,
que constituiu um éxito enorme; a «Rosa do Adron,
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de Chianca de Garcia e «Os Fidalgos da Casa Mou-
riscas, de Artur Duarte. Preparou-se nesse ano ainda
«A aldeia da Roupa Brancar, que se estreou hd dias
e estd despertando um justificado interésse.

Os melhores filmes estrangeiros continuam a exi-
bir-se nas nossas casas de espectaculo, e é digna de
registo especial a iniciativa do emprezirio Lopo
Lauer que no Eden Tleatro introduziu uma modali-
dade interessante, os «Complementos vivos». No
Coliseu dos Recreios, apresentaram-se varias compa-
nhias de circo e nimeros de variedades.

Em literatura, alguns livros enobreceram a inte-
lectualidade portuguesa, como «A alianga inglesar, do
prof. Dr. Marques Guedes, as «Peregrinacdes», de
Norberto de Araujo, o romance «Ana Paular, de
Joaquim Paco de Arcos, o romance «A Ilha Verder,
de Maria Lamas, e o romance humoristico «Amor de
Perdigdor, de Armando Ferreira.

Em arte — fizeram-se muitas exposi¢des de pintura
e desenho, na Sociedade Nacional de Bzlas Artes e
noutros saloes.

Inaugurou-se em Outubro um templo, na Avenida
Berne, consagrado a Senhora de Fitima, que é uma
maravilha no género modernista. £ o primeiro no
estilo, que se constroe em Portugal.

No que diz respeito a politica colonial, o ano de
1938 notabilizou-se com dois acontecimentos de alta
importancia: a viagem do venerando Chefe da Nacgao
a Angola e a I Exposicdo-Feira de Angola, que cons-
tituiu uma manifestacio consoladora das possibilida-
des daquela nossa provincia.

No sector industrial hd a registar novas activida-
des e no que diz respeito a melhoramentos ptiblicos,
tanto em Lisboa como no Porto, os jornais deram-nos
conta de muitas realizagdes, Portugal tenova-se, e ao
mesmo tempo conservam-se com carinho as coisas
belas do passado.

Feito este ligeiro balan¢o do ano que expirou
apenas ha 15 dias, podemos afirmar que o ano de
1939 ndo nos reservard surpresas, mas desde jd
comeg¢a a dar-nos a certeza de que a vida em Portu-
gal continuard a registar progressos.

(Gazeta dos Caminhos de Ferro

Ainda por ocasido da passagem do ano tiveram a
gentilesa de nos enviar cartdes de saiidagdo e tele-
gramas os srs.: Eng.° Carlos Manito Torres, Gover-
nador civil substituto de Setdibal; Manuel Guedes,

- director-gerente da Fundigdo Tipogrifica Gini; Romao

Pereira Cardoso; Jodo Coimbra, combatente da Grande
Guerra; Francisco do Carmo, director da Escola
Comercial Portuguesa; Jdlio Cayola, Agente Geral
das Coldnias; Alexandre Benech Pomaréde; A. Mon-
tez, director da antiga casa (3. Heitor Ferreira; Ber-
trand (Irmaos) L.42, etc,
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Déste rigor se exceptuavam os coches reais e dos
embaixaderes e ministros das cortes da Europa e os
cardiais patriarcas, arcebispos e bispos.

Estas loucas prodigalidades (') punidas pela pragma-
tica e pelos alvards jd referidos, ampliando penalida-
des cominadas nas Ordenagdes do Livro V titulo 100,
estavam bem longe do preceituado num dos primeiros
documentos reveladores da vida do soberano, o Regi-
mento de 11 de Abril de 1258 firmado em Guimarais
por D. Afonso III e pelo qual o rei tinha apenas para
seu uso pessoal seis cavalos.

Mas deixemos em paz as qudsi intteis providén-
cias régias; as castas previligiadas de geragdo em ge-
ragdo calcurriarem, entre outros, os caminhos de Al-
cantara, B:lém, Palhavd, Bemposta, Benfica, Caxias,

Queluz, Ramalhdo, Necessidades, Ajuda e Sintra, para ;

quem a vida era um delicioso paraiso e esquegamo-1os
do Niza, do Farrobo, do Penafiel e do Viana que
dissipiaram enormes fortunas em loucas prodigali-
dades para observarmos o
povo.
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Entrudo, que os esperava barulhento —o Carnaval
tumultuoso do Chiado em que os estroinas, os fidal-
gos turbulentos e os endinheirados ansiosos de dar
nas vistas, se divertiam, gastando enormes quantias
nas compras de ovos e tudo quanto de alguma
waneira, pudesse sujar e molestar o pacato tran-
seunte.

Também, se pudessem, ndo faltavam as feiras,
mercados do povo, com os seus ingénuos divertimen-
tos e apreciados petiscos, mercados cuja origem se
perde na noite dos tempos. Primeiro era nos Praze-
res, depois, pelo Espirito Santo, nas Amoreiras, em
Outubro no Campo Grande e mais tarde em Belém
nos meses de veraneio, Agosto e Setembro.

Para estas feiras, partiam em ranchos de familias,
alugando no Pogo do Borratem os burros que os
conduziriam e os farneis respectivos. Li faziam as
compras indispensaveis adquirindo na do Campo
Grande —a mais importante como centro comercial—
entre outros géneros, briche,
nozes e passas para todo o

TEMPOS 1DOS

Os moradores de Alfama
e dos arruamentos excéntri-
cos, compostos na sua qudsi
totaiidade por gente humilde,
que albergavam no vezo das
ruelas estreitas e sombrias
onde o Sol parecia entrar a
medo, a miséria do seu vi-
ver, ésses, fora a caminhada .

Em que dumdtiamente
se dala do viver de Lidloa
e dod deud meiod de thandpoite

no paddado ;- :

ano.

Igualmente se faleciam
pessoas da familia real, per-
sonalidade de vincada influén-
cia na politica, ou alta patente
militar, o povo que podia
nao faltava 4 passagem do
cortejo a manifestar a sua
saiidade ou a observar inte-
ressado as pompas, as fardas
vistosas dos dignatarios do

didria, a pé, para o seu tra- ° ! Paco, as vestes rogagantes
balho, sempre distante do dos prelados, os arminhos
!’ - )
> 'y STEVES “DOS i :

seu tugdrio, raro se abalan- -°f RAUL WL OS SANTOS . {os senhores do pariato e o,
¢ava a um passeio até a para éle sempre atraente, as-
Baixa. pecto marcial da tropa. .

Havia excepcoes, é bom e Fora estes magnos dias,

que se diga, a estas normas :

usuais, mas elas sé se davam em dias de festejos
populares em que o povo—a eterna crianga—se
divertia alegremente, ou quando de acontecimentos
que lhe impressionassem a alma ou a que a sua curio-
sidade nao pudesse resistir.

Estavam nesses casos as noites dedicadas aos trés
santos de feicio genuinamente popular, em que, pela
forca da tradicdo, os habitantes dos bairros pobres
afluiam pressurosos ao Rossio em busca de umas
horas de alegria que lhe fizessem esquecer as agruras
da vida.

Ali, nésse lenddrio Rossio, era vé-los entregues
aos bailados e descantes da moda, numa sélida con-
cérdia que durava até ao romper da manha. Depois,
apds a compra, nos mercados improvisados, do indis-
pensivel mangerico, ei-los de abalada, sempre con-
tentes, cada um em debanda do seu lar...

Meses volvidos, muitos déles 14 voltavam a rei-
nir-se em ruidosos folguedes com o advento do

a que podemos juntar, depois
do advento do constitucionalismo, as cerimdnias refe-
rentes A abertura das Cortes, mas a que assistiam
qudsi somente funcionalismo civil e militar, a vadia-
gem elegante que nada produzia e as mulheres para
quem a curiosidade e o desejo de se mostrarem €
tudo; o povo de Lisboa era concentrado como nenhum
outro; dir-se-ia recear o contacto com todos aqueles
que ndo fossem os visinhos do pé da porta.

(') Segundo nos relata o eseritor brasileiro Noronha
Santos, as leis e alvards punidoras do luxo das ecarruagens
motivaram no Brasil ao Vice-Rei, D. Antonio Alvares da
Cunha, em 1767, enérgicas providéncias.

Profligando o luxo e as despesas excessivas que se fa-
ziam no Rio de' Janeiro, abatendo e arruinando casas no-
bres, lamentava-o Conde da- Cunha a precdria situa¢lo de
chefes de familia que endividados, se viam constrangidos a
deixar a cidade, retirando-se para os engenhos e fazendas
da Capitinia. Viviam ali — acrescentava o Vice-Rei — sem
nenhuma aparéncia, tal a pobreza a que os arrastaram, o
luxo das carruagens e o desperdicio.

pRUVO

P
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E para que tal sucedesse, muito deveria contribuir,
como vimos expondo, os hdbitos recolhidos da maio-
ria da populagdo, transmitidos de familia a familia, e
a insuficiéncia de transportes compativeis com a bolsa
das camadas de menos recursos, facto que so se
comecou a dar com a inaugura¢do dos Odmnibus em
1852 e especialmente muito mais tarde, em 1872, com
o aparecimento dos primeiros carros americanos.

Falimos do povo, da classe média, da burguezia,
da nobreza e dos reis. Os fidalgos perduldrios, os fi-
lhos prédigos e os boémios, todo o cortejo de estroi-
nas e de gosadores para quem a vida era apenas u
pretexto para o prazer, ésses atinham-se primeiro aos
recursos da sege bamboleante, do cavalo de raga ri-
camente ajaezado, quando desejavam alasdear na ci-
dade e que lhes servia para todo o género de aven-
turas.

Mais tarde, anos decorridos, utilizavam-se da ti-
poia ligeira para visitar, numa patuscada alacre, as lo-
candas afamadas que havia para 14 das portas, onde se
serviam bons piteus regados com vinhos de optimas
cépas e se batia o fado, ou para entrevistas amorosas
em refugios apropriados nas quintas solarengas dos
arrabaldes.

Era ainda do mesmo modo, na sege desengongada,
no cavalo de bom ferro com arreios a marialva, ou
na tipoia veloz guiada por batedor de renome, que os
grandes amadores tauromiquicos desciam a Carriche,
passavam ao Senhor Roubado numa carreira vertigi-
nosa, para cobertos de poeira, ascenderem acompa-
nhando os toros de bela casta vindos das lezirias, ao
redondel, primeiro e por pouco tempo ao Salitre, de-
pois ao Campo de Santana, no propdsito de cobrir
de aplausos, sagrando-o por tardes quentes—as tardes
de sol e moscas — o artista perdileto.

W " *

Mas no que a diversidade de meios de condugdo
que o progresso ia fazendo surgir assumia aspecto
mais grave e conselheiral, era quando transportava fa-
milias de pretencioso bom tom aos lugares de vera-
neio burgués—convindo notar que todos estes locais
de eleicdo se acham hd muito incluidos na vasta drea
de Lisboa, como parte integrante da cidade de mdr-
more e granito.

O que vimos de dizer dava-se por exemplo com
os lugares de Campolide, Ajuda, Laranjeiras, Carnide,
ou ainda Benfica, Campo Grande, Lumiar, Charneca
e Ameixoeira, sitios de mdgnificas dguas, ares sddios
e sombras acolhedouras.

Para Belém e Pedrougos, as prdias da élife désse
tempo, usava-se seguir pela via fluvial, para o que
havia carreiras estabelecidas, embora a maioria dos
seus frequentadores dessem a preferéncia a carruagem,

Interessante é conhecer que havia familias de pe-

74

Revista quinzenal

quenos burgueses ricns de prosdpia que, ao transpor
a velha estrada da circunvalagdo, quer utilizando qual-
quer dos veiculos em voga, ou a vulgar tipoia rebo-
cada por pilecas, se julgavam a caminho de alguma
das jd entdo celebradas termas do estrangeiro.

E se os nossos olhos os seguissem de perto, nota-
riamos que a embaladora ilusdo désse luxo prolonga-
va-se, para muito dos veraneantes por toda a duragdo
das férias, finda a qual regressavam a penates condu-
zidos pelo mesmo auriga de cuja mao experimentada
fiavam a existéncia, saturados de oxigénio que os alen-
taria até ao verdo seguinte.

De Sintra e Cascais, que ficavam longe, nem vale
a pena falar. As pessoas chiques, de grandes teres, a
velha e previlegiada fidalguia, familiares da corte e
uns poucos negociantes de grosso trato, iam a ares,
em doce vigilatura para qualquer destas mdgnificas
vilas, onde possuiam casa prépria e que se encontra-
vam situados muito distante das sessenta portas da
cidade, que o zélo do fisco avaramente defendia.

As espléndidas localidades situadas entre Benfica
e Sintra, Pedrougos e Cascais, s6 mais tarde, com o
caminho de ferro, tiveram o merecido desenvolvi-
mento visto que o dmnibus e o vapor tornavam de-
moradas e incomodas essas viagens.

o *

Mas o Tejo procurard o leitor? Quem atravessaria
o Tejo em direcgdo a Aldegalega, Alcochete, Barreiro
ou com destino a Outra Banda ? Ficilmente se encon-
trard a resposta a pergunta formulada, se o leitor se
lembrar que o lisboeta tem horror ao mar e pensa que
0s que o sulcaram, os que deram a capital o nome
de cidade marinheira nao nasceram em Lisboa e nio
se esqueceram ainda do embarago que qualquer pes-
soa punha em transpoOr os confins da sua rua.

De forma que além dos arrais e mais tripulacdo
que, por dever de oficio o cruzavam em todas as di-
recgoes, com excepgdo dos dias de nevoeiro, raros
eram os alfacinhas que se aventuravam a irem con-
templar o especticulo de maravilha que é o panorama
da cidade, visto do alto do forte de Almada.

A navegacdo aquem da barra fazia-se em magesto-
sas faluas de brancas latinas enfunadas, esbeltas fra-
gatas, ligeiras candas e uma sorte de frdgeis barqui-
tos como os varinos, bateiras, lanchas e catraios, leva-
dos pelo manso esvoagar dos remos; mas quem havia
de arriscar a pele em tdo faliveis meios de condugio
tinha de possuir a témpera de um lidimo pdstero do
Gama. Nido podia ser por menos.

E que, para o critério simplista désses nossos
avoengos, atravessar a bacia do Tejo em certos dias
ventosos, de tantos que o ano tém, era emprésa nada
inferior 4 da passagem do Cabo Tormentoso, cujas
lendas ainda pululam na razdo, no entendimento de
muitos velhos do Restelo.

Era assim na época distante que vimos de evocar,
antes da fundagdo da primeira companhia de navega-


































































