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JUSTA HOMENAGEN |

A um director da Companhia

Nacional dos Caminhos de Ferro |

A classe ferrovidria das linhas do Sabor,
Corgo, Viseu e Braganca prestou, em Miran-
dela, uma muito justa homenagem ao sr. Ve-
rissimo de S& Correia, director da Companhia
Nacional de Caminhos de Ferro, que atingiu
o limite de idade.

Ffectuou-se uma sessao solene a qual assis-
tiram muitas individualidades em destaque, de
varios pontos do Pais, algumas senhoras, re-
presentantes de colectividades mirandelenses,
etc.. Pronunciaram calorosos discursos, pondo
em destaque as qualidades de inteligéncia e de
caracter do homenageado, os srs. eng.® Henri-
que Kopke Correia Pinto, sub-director da
Companhia, e Alcino Amadeu Alves, Ins-
pector do Movimento, que encantaram a assis-
téncia com a verdade flagrante das suas pala-
vras. F, que o sr. Sa Correia, bem merecedor
de tal homenagem, em quarenta e quatro anos
de servigo modelar, conseguiu por em evidén-
cia o seu comprovado zélo, saber e honesti-
dade, a que, com muita justica, se referiram
os dois oradores.

Ainda por ocasido desta homenagem, a to-
dos os titulos simpética, o sr. S& Correia re-
cebeu as insignias da Ordem de Mérito In-
dastrial, com que foi agraciado pelo Govérno.

Fm seguida descerrou-se o retrato doilustre
homenageado, acto éste que fez vibrar de en-
tusiasmo a selecta assisténcia. A noite reali-
zou-se um banquete que pds termo a série de
homenagens prestadas ao sr. Sa Correia.

¥ ¥ ¥

A redac¢do da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro», associando-se, de todo o coragdo, a
significativa e merecida homenagem que o
pessoal ferrovidrio das linhas do Sabor, Corgo,
Viseu e Braganc¢a prestou, em Mirandela, ao
sr. Verissimo de Sa Correia, regista, com pra-
zer, tal acontecimento, convencida de que se
praticou um acto da mais indiscutivel justica,
tanto mais que se trata de um funcionério
competente como é o sr. S& Correia.
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DESPORTIVA

Pelo Capitio-aviador HUMBERTO CRUZ

O interésse provocado pela Aviagio em muitos
campos de actividade justifica plenamente o seu
alto valor como elemento de trabalho e arma de
guerra. Estou em querer, e os factos o apregoam,
que a Aviacdo venceu jd hoje os seus mais duros e
intransigentes inimigos, qudsi todos produtos de
pusilanimidade.

Em qualquer dos seus virios aspectos os efeitos
sio extraordindriamente interessantes e a simpatia
pela sua pratica vai alastrando, convencendo os des-
confiados, vencendo os -medrosos e desfazendo os...
ccomplexos de inferioridades.

O !seu aliciante merecimerito nio tem um timbre
claro por falta de ambiente. Falta-lhe o réclamo
duma boa apresentagio, réclamo que dispensa, orgu-
lhosamente, os maus hibitos da mentira tio usuais
na vida. Ela sofre a influéncia do espirito nacional
que adora os improvisos. Pode vencer a despreo-
cupacio do meio porque sio fortes os seus méritos.

Criam-lhe obsticulos ao seu desenvolvimento
gritando protecgio, falsa protec¢ido que ilude e fatiga
as melhores intengdes.

Falta-lhe, disse eu j4 muitas vezes, o preciso
ambiente aerondutico, para que a Mocidade mais
resolutamente a ela se dedique, educando o seu
moral na grandiosa arena do Ar e exigindo facilida-
dos riais para a sua pratica, quer, para tirar a carta
de pilotagem, quer para robustecer o seu valor com
treinos constantes.

Que diriam j4, (dos que me leem) agueles que
" tudo julgam bem por nada lhes interessar com ver-
dade? Nio sei! Agora falo eu:

Hoje em dia, a Aviagdo nio é um desporto muito

LUANDA — O avido Jorge Castilho

DIU — O avido «Dilly»

facil de praticar com aprecidveis resultados. Para
melhor compreensido da minha maneira de ver devo
confessar que nio me satisfazem os niimeros aca-
nhados nem os falsos réclamos.

Aaceio por ver, como puro nacionalista e portu-
gués consciente e orgulhoso, agrupamentos de gente
moga, capazes de pilotar avides de desporto.

Eu disse que a aviacdo era ainda hoje qudsi
impraticdvel duma forma 1til.

Pois ¢!

Sdo poucos ainda os nossos centros de instru-
cdo aerondutica e, conseqiientemente, acanhadas as
possibilidades de aprender a voar.

Nas terras de maior densidade populacional,
naquelas mais acentuadamente académicas ou fabris,
deveria haver campos, avides e instructores.

Poderia haver ji, talvez, uma definida férmula .
de protec¢do ao desenvolvimento das Escolas de
vOo, talhada em moldes convenientes, seguros e
honestos, de forma que menos fossem as dificulda-
des que, necessdria e infelizmente, sempre hdo de
existir a pear a desejada grandeza da Aviagio.

Poderia e deveria haver em Lisboa, Pdrto e
Coimbira 3 completas Escolas de Pilotagem, com
amplo auxilio do Estado.

Uma em cada uma destas cidades servindo-as
até a um elevado grau da-arte de voar.

Noutras terras, o mais possivel, deveria haver
também Escolas, embora de mais aligeirado porte.
Seriam — permitam-me a compara¢io — estabeleci-
mentos de ensino primdrio e secundario.

Em muitas regides do Pafs poderiam conse-
guir-se os primeiros ensinamentos de vdo e, quem
quizesse, necessitasse ou merecesse o interésse da.
Nagdo, iria as grandes Escolas de Lisboa, Porto e
Coimbra.

Estas 3 escolas teriam uma verificagio directa
dum organismo superior da Aerondutica, seriam
dirigidas por técnicos bem escolhidos por seus
méritos e ndo teriam que defender-se de qualquer
abandalhada concorréncia embrulhada capciosamente
num manto de falso e bem apregoado Nacionalismo,
Julgo-me dispensado de pormenorizar a fungdo das
2 Escolas e a daquelas outras que por toda a parte
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e em grande nimero poderiam ser criadas pela ini-
ciativa particular quer individual quer colectiva.

A protecgio ao arranjo e melhoramento dos
campos de aterragem hd muito que deveria ter sido
uma realidade a b2m da Nacio.

E que esta divisa que agora citei nio se criou s6

Batismo dum Avido da Escola «Salazar»

para ornamento dos escritos ou das falas; é mais

elevada a razio da 'sua existéncia! Para tal a criou

Salazar.
E claro que eurefiro-me a uma proteccio honesta

e consciente. Dinheiros da Nacido s6 para as terras

Y
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Bleck ¢ Cruz preparando-se para a objectiva

que o merecam e a possam servir e nio A laia de
gorgeta ou recordacio de amigo para pagar —
com galhatdia — um jantar e uns foguetes.

Sio indispensdveis os campos para o movimento
aerondutico e para o desenvolvimento do ensino da
arte de voar.

S#o necessdrios avides! Tipos virios. A varie-
dade nido prejudica — pelo contririo.

De resto, deniro de cada espécie, sio muito
semelhantes no manejo e cuidados. Facilidades de
importacdo e auxilio de pagamento. Boa fiscaliza-

¢do, exigente e honesta para evitar negébcios torci-
dos, iludindo a patriética intencio do Govérno.

E preciso criar oficinas de reparacio de mate-
rial volante — as 3 grandes Escolas deveriam ter as
suas—para que ndo se mantenha como sombra
negra, como problema de solugdo aflitiva, a bansl
e inevitdvel necessidade de concertar avides que
continuamente e em boa percentagem se vio ava-
riando nos treinos. As Oficinas Gerais de Material
Aerondutico ndo concertam os avides das Escolas
por nio poderem, por falta de tempo e de pessoal.

Ndo pode continuar o actual estado de coisas.

E necessdrio reduzir muito, reduz'r bastante os
entraves que embaragam a marcha normal e precisa
da Aviagdo Desportiva.

Isto de avido por aqui, avidosinho por acold,
sempre a espera das pecgas que vém de além fron-
teiras, mesmo até das insignificantes, ndo é situacio
que se tolere. O préprio Aero-Club de Portugal —
e s6 a é&sse me refirc pela sua responsabilidade de
titulo — ndo se faz representar como um exemplo de
arranjo e compostura. Sai do Ambito préprio da
sua acc¢do — semelhante 4 do Automdvel Club de
Portugal—para ter também uma Escolasinha de véo
com um prometido avido de tipo primdrio e a exis-
téncia dum outro ji velhote.

O problema da Avia¢io Desportiva em Portugal
precisa dum auxilio orginico.

Nio hd divida! O que estd!—¢é assim uma coisa...

Eu sei 14 como lhe deva chamar?

Imperfeita, talvez! Chamo-lhe assim para nio
molestar alguém, se acaso hd alguém que tenha res-
ponsabilidades neste estado de coisas.

S ARSI
Ferreira de Lima

Vitimado por um de;astrc
de automével, faleceu no dia 5,
em Braga, no Hospital de S.
Marcos, o sr. engenheiro Fer-
reira de Lima, da Direcgiio dos
Caminhos de Ferro do Vale
do Vouga,

Era uma figura de grande
prestigio, que deixou notdvel-
mente assinalada a sua acgiio
como engenheiro, Foi éle quem
organizou o Congresso Regio-
nal do Vale do Vouga,

O seu cadaver foi trans-
portadd de Braga para o Porto,
saindo o funeral da igreja da Lapa em direcciio ao cemitério priva-
tivo da Ordem da Lapa.

O sr. governador civil do Pérto representou no funeral o Vene-
rando, Chefe do Estado.

Acompanharam o féretro numerosas pessoas, de todas as catego-
rias, fazendo se também representar a Direcgiio e o pessoal dos Ca-
minhos de Ferro do Vale do Vouga. ‘

«Gazeta dos Caminhos de Ferro» apresenta i familia do ilustre

extinto condoléncias sinceras.

Engenheiro Ferreira de Lima
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\teneu Ferraidnit

Com grande brilhantismo iniciou-se no pretérito
dia 30 o ciclo das festas comemorativas do IV ani-
versario da fundacio desta prestimosa colectividade
que, cracas a sua admirdvel organizacio, marca ja
um lugar de destaque no meio associativo.

Assim, no campo do Clube Desportivo Lisgis,
situado na Rua de Viasco da Gama e gentilmente
cedido pela sua direcgdo, efectuou-se um grande
desafio de basket-ball que decorreu animadissimo e
onde com inexcedivel brio se apresentaram oficial-
mente as equipas feminina e masculina do Ateneu
Ferrovidrio, as quais pelo seu entusiasmo e bom
jogo feito souberam brilhar nas provas realizadas.

Por gentil deferéncia do sr. Manuel Mota, ele-
mento de bastante destaque no meio desportivo da
capital e componente da direccio do Ateneu Fer-
rovidrio foram-nos facultadas as seguintes notas, de
que passamos a dar rezumida conta:

Para a taga “Fausto de Figueiredo», Vice-presi-
dente da Comissio Executiva da C. P., o grupo
femenino do Ateneu Ferrovidrio venceu, por 3-1 o
Gimndsio Femenino de Portugal.

Pela equipa vencedora jogaram as seguintes des-
pottistas: Noémia de Matos, Maria de Lourdes,
Maria do Carmo Bernardette Silva, Simone e Branca
Rieto.

Antes do desafio a direc¢cio do Ateneu ofereceu
as jogadoras do Gimndsio Femenino de Portugal
um interessante e artistico galhardete.

Seguidamente, para a taga «General Ratil Este-
ves”, nosso ilustre amigo e distinto colaborador, a
equipa masculina do Ateneu Ferrovidrio bateu o
Lisboa Gimndsio Clube, por 24-20, num encontro
cheio de curiosas peripécias, mas de admirdvel cor-
recgdo, como, alids, tanto era de esperar enfre os
grupos em competicio. \

Pelo Ateneu Ferrovidrio jogaram: Mdrio Silva,
(na 2.* parte, Francisco Pldcido), Carlos Fernandes,
Alvaro de Almeida, Carlos Mendes e Vergilio de
Oliveira.

Antes do inicio dos jogos as direccoes dos dois
clubes, representados pelos respectivos vice-presi-
dentes, o sr. Manuel Mota, do Ateneu Ferrovidrio
e Carlos Lopes, do Lisboa Gimndsio Clube, troca-
ram entre si, igualmente, lindos galhardetes.

Para encerramento do programa o Sporting Club
de Portugal venceu o Ateneu Comercial de Lisboa,

 por 26-23, conquistando desta forma a taca «Ateneu

Ferrovidrio?.

Tendo, pois, finalizado com honra para a sec¢io
desportiva do Ateneu Ferrovidrio esta interessante
competicio desportiva, apraz-nos registar aqui os
nossos efusivos parabens pelo resultado alcancado.

No gimndsio da antiga Escola Académica,
na Cal¢ada do Duque, onde estdo instalados os ser-
vicos administrativos da Direcgao Geral da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e por
obsequiosa cedéncia da comissio administrativa do
mesmo importante organismo ferrovidrio, realizou-se
um aprecidvel concerto musical levado a efeito pela
banda do Ateneu Ferrovidrio, composta por cérca
de 50 figuras que, sob a competente regéncia do
distinto maestro Sr. Luiz Boulton, deliciou a nume-
rosa assisténcia com a perfeita execugio do seguinte
programa, magistralmente executado: ¢Marcha mili-
tar», de Shuber, selecgio da opera «Tanhauser», de
Wagner, rapsddia portuguesa ¢Uma festa na Serra
do Pilar», de Morais, <Lenda do Beijo?, de S. y Vert,
repetindo, a pedido, a peca de Shuber e finali-
zando com o <Hino do Ateneu Ferrovidrio», de
Serra e Moura, ouvido de pé pelos circunstantes.

A assisténcia, entre a qual se encontrava o sr.
Vasco Moura, delegado da C. P., e Felix Perneco,
também funciondrio superior da mesma companhia,
nio regateou aplausos a execug¢do do concerto e
premiou-o com fartos e prolongados aplausos.

Porém, como as comemoragoes desta auspiciosa
data se prolongaram ainda com outros festivais e
solenidades, até ao pretérito dia 10 e também
porque a Gazeta dos Caminhos de Ferro, num
justo preito de sincera homenagem pretende
pdr em evidéncia, tratando com o merecido
realce a ac¢do desenvolvida pelo Ateneu Ferrovid-
rio, que tem como presidente da direcgio a figura
prestigiosa do sr. Mdrio de Sousa Deniz —a quem
a colectividade muito deve, sem contudo menos-
presar a dedicagio dos demais componentes —re-
serva-se para no proximo ntimero focar com todo
o possivel desenvolvimento o que tem sido a obra
cultural désse organismo que, honrando a valiosa
classe a que pertence, se tem digrificado pelas cons-
tantes demonstracoes duma aprecidvel vitalidade
que, sem foros de lisonja, a coloca em honroso
plano. — A. S.
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K proposite da Cstrada JMarginal
'LISBOA-CASCAIS

Inserimos hoje um notdvel estudo do distinto enge-
nheiro Anténio Belo acérca da variante por éle pro-
posta para o ftréoco da linha de Cascais até a Cruz
Quebrada.

Com a modificagdo proposta para a linha assegu-
ram-se as relagoes do porto comercial com a cidade,
sem a sujei¢do de passagens de nivel e dd-se a ave-
nida marginal situacdo incompardvel.

Esta variante deve ser estudada antes que tome
resolugcdo acérca do tracado da estrada marginal entre
Caxias e Belém.

Vai ser iniciada brevemente a construcio do
troco entre Santo Amaro de Oeciras e Cascais, se-
gundo tragcado marginal.

O trégo restante até 3 Avenida da india ou
melhor até ao Cais do Sodré, apresenta sérias difi-
culdades de drdua solugio.

Com é€le se ligam outros problemas de urbani-
zagdo, da mais alta importincia para a cidade de
Lisboa, como a ligagdo da estrada ao novo Estidio
na Cruz Quebrada, aproveitamento dos terreuos

Variante nalinka Jérrea

Pelo Eng.° ANTONICE ALMEIDA BELO ;

marginais da 2.* Secc¢io do Porto de Lisboa entre
Alcintara e Belém, necessidade imperiosa de supri-
mir as passagens de nivel da linha de Cascais, nas
ruas de acesso aos cais do porto, desobstrucdo dos
terrenos a frente da Igreja dos Jer6nimos até i
margem do rio, deixando livre e desimpedida a sua
perspectiva do lado do mar, a valorizagio e realce
da Torre de Belém, etc..

Quando, em 1028, na qualidade de membro de
uma comissido oficial, estudei os melhoramentos da
Estrada de Lisboa a Cascais, previ o prolongamento
da Avenida da [ndia até is Portas de Algés e o
seguimento da estrada pela Alameda de Algés e
Avenida Ivens, que seria alargada entre o Dafundo

e a Cruz Quebrada.

Previa-se entio uma largura de 8,0 para a es-
trada, em vista das fracas disponibilidades do Te-
souro piiblice nessa época.

A largura adoptada no projecto jd parcialmente
em execugdo €, porém, de 16 metros, sendo 12 para
faixa de rolagem e 4 para passeios.

Com ftal largura jd nio é possivel o tracado en-
tio proposto sem o recurso i ripagem da linha
férrea para o lado do mar entre Dafundo e Cruz
Quebrada. A sua continuagio ao Norte da linha
férrea até Caxias, com alargamento do leito da actual
estrada, torna-se igualmente muito dificil.

Apresenta-se entio como solugdo a considerar a
localizagio da estrada ao Sul e por fora da linha
férrea, apesar das graves dificuldades resultantes

S
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Mapa da Variante na linha de gFntee Alcintarg e Cruz Quebrada
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dos seus atravessamentos para ligacdo da estrada ao
Estiddio na Cruz Quebrada, e A Avenida da fndia
em Belém, s6 possiveis em passagens superiores,
obras estas que, pelo menos em Belém, junto 4 Torre
ndo sdo de admitir. ’

Ficam de pé os graves inconvenientes de falta
de ligacio da estrada is diferentes povoacdes do
trajecto, até Cruz Quebrada, situadas ao Norte da
linha férrea, pois que nio sio de aconselhar novas
passagens de nivel.

Nio se apresenta assim solucdo satisfatéria para
0 problema, cujas dificuldades resultam principal-'
mente das sujei¢des derivadas da linha férrea,

Por outro lado hd que ter em conta as seguintes
circunstincias:

A) Foram recentemente adquiridos pelo Govérno
a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
0s terrenos conquistados ao Tejo entre AlciAntara
e Belém, e fazendo parte da chamada 2. Secc¢io do
Pérto de Lisboa. Sio terrenos marginais de notivel
beleza, planos préximos do centro da cidade e
de grande valor, para a sua expansio.

.
Q
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Nio devem ser considerados como d4reas de
reserva para futuras ampliagées do porto comercial,
nio s6 porque a drea a montante de Lisboa é para
isso suficiente, e preferivel, podendo nela cons-
truir-se ruma extensa linha de cais, com amplos ter-
raplenos anexos, proximos da zona comercial e in-
dustrial da cidade, portanto mais proprios para ésse
fim, mas ainda porque a existéncia, na sua proxi-
midade, de vzliosos monumentos histéric s, como a
THrre de Belém, opde-se, em absoluto, a que esta
zona da cidade seja destinada a fins comerciais.

‘H4 que integrd-la no plano geral de urbanizacio
da cidade, desanexindo os terrenos do porio co-
mercial. _

A simples observa¢io de um mapa do local con-
vence-nos facilmente da grande dificuldade ou
mesmo impossibilidade de conseguir o aproveita-
mento desta valiosa drea de terrenos, resultante do
seu atravessamento pela linha férrea.

- Nada grande e digno do local, ai se pode exe-
cutar por causa da linha férrea, mesmo encarando a
hip6tese ‘da supressio das docas de Belém e Bom
Sucesso, de pouca ou nenhuma utilidade futura, que
podem com vantagem ser substituidas pelas duas
projectadas entre Pedroucos e Algés, uma para
embarcacoes de recreio, e outra para barcos de pesca.

Estas docas nido tém, de facto, utilidade que jus-
tifique a sua continuacdo, que prejudica gravemente,
como adiante veremos, o aproveitamento racional
désses terrenos marginais. Sio obras de reduzido
valor, cuja eliminag¢io nio representa prejuizo apre-
ciavel.

B) Entre Alcintara e Cais do Sodré, estdo l:ca-
lizadas as mais importantes instalacdes do porto,
tanto no que se refere aos servicos comerciais, como
aos de passageiros e servicos fabris. O acesso aos
diferentes cais é feito por numerosos atravessamen-
tos em passagem de nivel, de uma linha.suburbana
onde circulam para cima de 80 combdios por dia,
interrompendo constantemente as suas comunicagdes
com a cidade.

Um possivel aumento do niimero de combéios
vird tornar insustentdvel a actual situagdo, que nio
pode nunca ser aceite como definitiva.

0 deslocamento da linha entre Santo Amaro
e a Cruz Quebrada

As consideragdes que acabamos de fazer mos-
tram claramente os graves inconvenientes para a
vida da cidade e servigcos do porto, as dificuldades
para o aproveitamento da valiosissima faixa de ter-
renos marginais entre Alcdntara e Belém, e os
embaragos causados ao estabelecimento da nova
estrada marginal, resultantes da existéncia da linha
férrea de Cascais na sua actual situagdo, e levou
logicamente a atribuir-se-lhe tracado diferente.

A ideia de a desviar a partir da Cruz Quebrada,
em direc¢do a S. Domingos, entroncando-a na linha

de Sintra, aparece-nos assim a primeira vista como
digna de ser tomada em consideracio.

O terminus do Rossio é indiscutivelmente mais
central do que no Cais do Sodré.

O alongamento do trajecto seria pequeno, e a
exploragio do novo tréco lucraria com a supressio
de numerosas passagens de nivel, e com o movi-
mento de povoagdes importantes, como Linda-a-Pas-
tora, Carnaxide, S. Domingos, e futuros nticleos de
populacdo a criar no seu trajecto.

Um estudo minucioso do problema mostra-nos,
porém, que os terrenos da encosta da margem es-
querda do Vale do Jamor tem cotas de 100 metros
e mais, o que obrigaria a um desenvolvimento mi-
nimo de 6 a 7 quilometros até ésse ponto, dando
lugar a um alongamento total, em relagdo ao tra-
¢ado actual, de cérca de 10 quilémetros, o que, para
uma linha suburbana, se nos afigura inadmissivel.

O desvio de Algés pela Buraca, apresenta os
mesmos inconvenientes, embora em menor escala,
e nao resolve a dificuldade das ligagdes do Estddio
com a estrada marginal.

Resta-nos, pois, a solu¢do que é objecto do pre-
sente projecto, e que vamos descrever e justificar
circunstanciadamente.

Segiindo este projecto, a origem da linha man-
tém-se, como actualmente, no Cais do Sodré, ndo
sofrendo a actual estagio qualquer alteragio.

A partir da tltima agulha da Estacdo, no cais do
Gds, a linha comecga a elevar se e segue em viaduto
com o tracado actual até a doca de Santo Amaro.

A parte inferior do viaduto seria aproveitada
para armazéns, destinados a garagens, a ampliagdo
tdio necessdria das oficinas do Porto de Lisboa entre
Santos e Rocha, e outros fins. |

O custo desta obra nio é exagerado, e encontra
compensa¢ido nas rendas dos armazéns.

Em Santo Amaro o viaduto atravessard superior-
mente a, linha férrea de ligacdo de Alcintara-Terra

~aos cais, eliminando assim os perigos actuais do

cruzamento de uma linha suburbana de combdios
ripidos com a de combdios de mercadorias.

Todas as ligagdes da cidade com os cais do
pOrto passam a fazer-se assim com inteira liberdade,
sem quaisquer sujeigdes.

De Santo Amaro em diante a linha continua
elevada em viaduto, mas abandona o tracado actual
e dirige-se, atravessando a rua da Junqueira, em
direccgdo as elevagdes de terreno ao Norle dos pré-
dios dessa rua., Termina af o viaduto e segue a linha
ao nivel do solo.

Passa ao Norte da Igreja do Jer6nimos e segue
dai pelos terrenos do hipodromo até Algés e Cruz .
Quebrada, atravessando o vale do Jamor novamente
em viaduto, de forma a deixar completamente livre
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as comunicacdes do Estidio com a nova estrada
marginal.

Um estudo minucioso desta parte do projecto
mostrard se hd conveniéncia, em certos pontos, para
evitar expropriacdes caras, de adoptar o tragado
subterrineo o que nenhunt inconveniente apresenta,
visto tratar-se de tracgio eléctrica.

Na Cruz Quebrada termina a variante que pro-
pomos e seguem sem alteragdo o actual tragado.

Préximo a Algés haverd que prever uma ligagio
com as futuras instalagées da doca de pesca, € bem
assim em Santo Amaro uma liga¢do em rampa com
a linha de Alcintara-Terra.

O novo tracado com cérca de 7 quilémetros, um
pouco menos extenso do que o actual, é de explo-
racio mais econdmica em ¢ nseqgiiéncia da supres-
sdo de numerosas passagens de nivel,

A estrada marginal entre Santo Amaro
" 9 a Cruz Quebrada

Vejamos agora o novo tracado da estrada, que
substituiria grande parte da Avenida da [ndia.

A seguir 4 doca de Santo Amaro aproxima-se ela
como actualmente da margem do rio, mas encos-
tando-se a linha marginal o que o desaparecimento
da linha férrea torna possivel, e mantém-se sempre
marginal até a4 Torre de B:lém. Apenas nas proxi-
midades da Central Tejo se pr:vé um desvio com

caracter provisério, passando ao Norte destas ins- |

talacoes.

As instalacoes da <Shell» seriam transferidas

~ para a 3.* Sec¢do do Porto, devendo desde jd enca-

rar-se a transferéncia da Central Tejo para préximo
da nova fdbrica de Gaz na Matinha, onde com a
largueza necessdria poderiam ser construidos os seus
futuros desenvolvimentos e cri:dos os indi-pensé-
veis depdsitos de combustivel, que na zoaa consi-
derada sio manifestamente inconvenientes.

Os rdpidos progressos da técnica moderna, que
impdem, por motivos de ordem econdémica, a reno-
vagdo total das instalagoes em prazos relativamente
curtos, tornario possivel, sem grande dispéndio,
essa transferéncia, dentro de prazo ndo muito largo.

As docas de Belém e Bom Sucesso, sem utilidade
para os servigos do pdrto, depois de construidas as
de barcos de recreio e de pesca a juzante da Torre,
seriam aterradas para tornar possivel a continuagio
do tragado marginal da Avenida da India.

Para Qeste da Torre a estrada ird ocupar o leito
actual da linha férrea, seguindo assim até a Cruz
Quebrada, e deste ponto até Caxias paralelamente a
linha férrea pelo lado do mar.

Ficard a ligagio 'directa com as estradas tributa-
rias como conseqiiéncia do desaparecimento da li-
nha férrea, e servird nas melhores condigdes todas
as povoagodes do trajecto.

A construcio do novo tragado da linha férrea
dard lugar, sem divida, a expropriagdes dispendio-

sas entre Junqueira e Belém sobretudo, as quais
podem em parte atenuar-se com o recurso ao tra-
cado em tiinel. Apresenta contudo compensacgdes da
mais alta importincia que excedem em muito o s u
custo :

a) Completa liberd.de de acesso da cidade aos
cais do pdrto, evitando-se todas as sujeicdes e pre-
juizos resultantes da situacdo actual;

b) grande valorizagio e racional aproveitamento
da vasta drea de terrenos marginais entre Alcintara
e B.lém;

¢) construcio de um trogo de estrada de inexce-
divel beleza e grandiosidade, rigorosamente margi-
nal entre Alcintara e a Torre de Belém ;

d) aproveitamento do leito actual da linha fér-
férrea, para o da nova estrada entre Pedroucos e
Cruz Quebrada, realizando-se, assim, importante
economia.

O presente projecto prevé ainda a demoligio
dos prédios situados ao Sul da rua de Belém entre
os Jerénimos e o Paldcio de Belém e a criacio de
um grande jardim em toda esta frente, a qual se
estenderd até ao Tejo medindo cérca de 750 metros
a 400 metros, para deixar completamente livre do
lado do rio a perspectiva déstes dois monumentos.

Prevé ainda a rectificagio da actual linha da
margem préoxima a Torre de Belém para melhorar a
concordincia com as obras a construir a juzante da
Torre, e isolar esta completamente da terra, resti-
tuindo-a A sua primitiva condigcio de torre maritima,
para o que se dragario convenieatemente as dreas
em redor. . .

S6 assim ela poderd recuperar a fisionomia pri-
mitiva, hoje deformada pelos montes de areia e lixo,
que se acumulam em redor e que produzem a cleva-
c¢io do plano de referéncia das suas nascengas dan-
do-nos a impressdo de se achar enterrada, quando
clhada do lado de terra.

Gecth

No dia 17 de Dezembro completam-se nove
anos sObre o falecimento do Marechal Gomes da
Costa, a quem se deve o éxito do movimento de
28 de Maio. .

Cabo de guerra, condutor e animador de solda-
dos, bateu-se, valentemente, na Franca, honrando o
brio de Portugal. Quando os partidos republicanos
se degladiavam aqui, por interésses que nio eram
todos da Nagdo, o seu nome foi indicado para che-
fiar o movimento, ao qual os republicanos sinceros,
que ndo tinham compromissos de partido, deram,
imediatamente, o seu incondicional apoio.

Foi uma revolugio sem sangue, porque todos a
aceitaram, porque todos a queriam.. .
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Coavintis e Fos Cotonisia

DISTRITO DE TETE

O que mais prejudica o distrito, é a sua grande
distincia: do litoral e as dificuldades de transporte.

O caminho de ferro Trans-Zambeziano, concluido
no ano de 1922 deu grande impulso aos interesses
de regides vastas, como é a do Vale do Zambeze, e
construindo-se o projectado caminho de ferro para
Téte abrir-se-4 a exploragdo, o distrito e o seu ain-
da ignorado manancial de riqueza, activando-se
principalmente as pesquizas mineiras e desenvol-
vendo-se a agricultura e a pecudria, sem referir a
importincia que advird para as colénias vizinhas,
como seja a Rhodésia do Norte, com os seus inte-
resses ligados ao desenvclvimento do distrito de
. Téte, sob o ponto de vista dos transportes. Encon-
tra-se concluida a ponte de Zambeze que liga Se-
na, no territério da Companhia de Mocambique,
com Téte, prolongando-se o caminho de ferro até
atingir o lago Niassa.

A construgdo dum trogo de caminho de ferro de
Téte a Mutarra, a ligar ao Trans-Zambeziano é duma
capital importancia para o distrito e muito princi-
palmente para as minas de Moat'ze, que, por falta
de meios de transporte que possam dar saida ao
carvdo, ainda ndo puderam entrar num . perfodo de
franca actividade, com grave prejuiso para a eco-
nomia do distrito.

Actualmente, o carvdo é transportado em barcos,
aproveitando-se a via fluvial, mas as péssimas con-
digdes de navigabilidade do Zambeze s6 permitem
barcos de pequeno calado, que apenas transportam
uma média de 80 toneladas por cada viagem.

Com a promulgac¢io do decreta n.” 27:537 que
criou o ¢<Fundo de Fomento» a situa¢io do distrito
de Téte vai melhorar considerdvelmente e muito em
breve. Este decreto inclue no planc de obras a rea-
lizar em seis anos, a constru¢io do caminho de
ferro de Téte cujo tragado provivel, segundo os es-
tudos de que tem sido objecto por uma brigada
dos C, F. M. é o seguinte:

1.° tr6¢o: Bané/R. Goma. . . 51 quilémetros

2° >» R, Goma/Doua . 50,6 »
3% '» “DouafSalédzi . .. 318 >
4,° » Salédzi/Ncungas - 43,4 »
5° » Ncungas/Estrada de

Téte ao Zébué . 33,3 >

Déste 5.° ir65o sai o ramal de Moatze que levari
ao centro da exploragio carbonifera da Compagnie
Geol6gique et Miniére du Zambeze.

O tracado seguird depois, possivelmente, parz o
Furacungo, que se considera como o futuro centro

de tdoda a colonizacdo e actividade do distrito de
Téte.

Além do carvdo, é o sub-solo desta. regiio,
abundante em minerais ricos, tais como prata, co-
bre, ouro, amianto, grafite, etc., e quando o cami-
nho de ferro estiver concluido nio tardard a con-
corréncia de emprésas poderosas para a sua explo-
ragdo, as quais, certamente, promoverio também o
desenvolvimento agricola e pecudrio do distrito.

Pravincia da Zambézia
DISTRITO DE QUELIMANE

Linha de Quelimane a Mocuba — 145 quiléme-
tros — bitdla 1™,067.

Camionagem Automovel

Carreira Mocuba — Riane (Esta-
¢do terminus do Caminho de
Ferro de Mogambique) . . .

Idem, de Mocuba — Gurué . . .

Idem, Mocuba —Téte . ... . .

333 quilémetros
200 >
553 >

Todas estas carreiras tém ligagio com os com-
bbios e transportam as malas de correio da Europa,
de Blantyre (Niassalindia) para Quelimane, Mocam-
bique e Téte.

Os servigos da Divisio de Exploracio déste Ca-
minho de Ferro tém melhorado muito depois da
unificagdo de todos os Caminhos de Ferro da
Colé6nia, sob uma tnica direcgio. -

Esta Divisdo vai brevemente ser dotada com
novos melhoramentos e material circulante do mais
aperfeicoado.

O principal trifego, indice do desenvolvimento
agricola do interior, é sizal, chd e mandioca.

No ano transato verificou-se grande desenvolvi-
mento de obras na vila o que determiziou o carrea-
mento de imensos transportes de matérias de cons-
trucdo por esta via.

Aguarda-se, para que se torne efectiva a cons-
tru¢do do porto, que seja iniciado o mais importante
trabalho, do qual muito beneficiard a vila e o pré-
prio caminho de ferro —a ponte cais — assunto éste
que continua a merecer da Direc¢cio dos Portos
Caminhos de Ferro e Transportes e cujo estudo se
encontra qudsi concluido.

O tempo passa...
...Mmas os saltos GALO ficam!

prefira pois os saltos GM_O

Leacock (Lisboa), L.**

AVENIDA 24 DE JULHO, 16
LISBOA










