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Cruz.—A «Nova Alemanhas, por ANTONIO MON-
TES. — A crise ferrovidria na América do Norte. —

Caminhos de Ferro Coloniais. — Teatros e Cinemas. —

Exposi¢io Nacional Suissa, de 1939, —A revista «Lloyd
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Fa]ar claro

O Diério de Noticias de 25 do més findo recortimos a seguinte

noticia, com o titulo «Um estranho acontecimento literario :

A Classe de Letras da Academia das Ciéncias de Lisboa, na sua reii-

nido de ontem, a que noutro lugar fazemos referéncia, conferiu ao

romance «Ana Paula», do distinto escritor sr. Joaquim Pago de Arcos,
o «Prémio Ricardo Malheiros 1938».

Joagquim Pago de Arcos, estreou-se em 1928 com «Patologia da
dignidade». A éste trabalho de polémica sucederam-se obras de ficgio,
como «Heroi derradeiro» em 1933, que mereceu da Academiu uma
mengio honrosa no primeiro concurso Ricardo Malheiros ; « Amores
e Viagens de Pedro Manuels, novela em 1935, e «Diirio dum Emi-
grante», romance, em 1936, e laureado pelo Secretariado da Propa-
ganda Nacional com o prémio «E¢a de Queiroz».

A «Ana Paula — perfil duma lisbosta» ji oportunamente nos re-
ferimos com o relévo merecido.

* * *

Da Secretaria da Academia das Ciéncias recebemos a seguinte

informacgio :

«O sr. Joaquim Leitio leu seguidamente o «Parecer» sobre as
obras apresentadas a concurso para o «Prémio Ricardo Malheiros
19382, de que foi relator o sr. dr. Agostinho de Campos e é subscrito
também pelos srs. Fagénio de Castro e prof, Rebelo Gongalves.

O «Parecer», que indica para prémio o romance « Ana Paulas, do
sr. Joaguim Pago de Arcos, aponta e acentua as imperfeicies, deslizes
de semiéntica, e tem anexa uma extensa e pormenorizada nota dos
erros de gramitica e defeitos de expressio, incorrec¢bes de grafio,
expressies francesas ou afrencesadas, e demora-se no uso impréprio
do reflexo asi», para condenar a expressio deturpada «que ameaga
tornar-se andémica na expressio literdria portuguesa de hoje».

Atendendo a que o art.? do Regulamento do «Prémio» o destina
a «estimular a cultura», o «parecer» da comissio foi de que a Acade-
mia conferisse o prémio ao romance «Ana Paula», com a condigio de
se dar publicidade, no «Boletim», dos reparos feitos e de se dar deles
conhecimento integral ao Autor.

A Academia votou por unanimidade o «Parecers dos srs. Agosti-
nho de Campos, Eugénio de Castro e Rebelo Gongalvess.

Depois disto ficimos sem saber se «oficialmente» o livro é bom

ou mau.
* * *

Por noticia publicada nos jornais do dia seguinte o escritor em
questio declinou a honra que lhe havia sido concedida e os cinco mil

escudos,

Um gesto «herdico» e uma ~ consagragdo

av:lt.__ante

A imprensa didria lemos a seguinte noticia que reproduzimos
integralmente:

«VARSOVIA, 21 — Informam de Moscovo que vai ser elevado
um monumento & entrada da Praga Vermelha, a Pavlika Morosof, de
12 anos, que foi morto pela avé, por ter denunciado as autoridades
soviéticas seu préprio pai, informando-as de que éste guardava trigo,
em vez de o entregar ao Estado. A maqueta mostra o garoto susten-
tando a bandeira «vermelha», Pavlika é apontado como heroi e como
modélo.»

Agora, o nosso comentirio a tdo repugnante acto de heroismo
e a tio aviltante forma de o consagrar :

— Um filho que denuncia o pai, que, por causa de uma limitada
quantidade de cereal, trai uma amizade, que merecia devogio e sacri-
ficio, ndio seria também capaz de trair a sua prépria pétria ?
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AS AQUISICOES

DE

MATERIAL

CIRCULANTE

FERNANDO DE SOUZA

Pelp  Eng’ J.

cada passo se apontam as manifes-
tas deficiéncias das nossas linhas
férreas, a propdsito do grande movi-
mento que se visiona, exagerando-lhe as pro-
porcdes, por afluéncia de estrangeiros as festas
das nossas comemoracdes centendrias de 1940.

Pura ilusdo! F, através de Espanha que se
estabelecem as relacdes ferrovidrias do centro
de Furopa com o nosso Pais. Emquanto ndo
terminar a guerra que dilacera o pais visinho,
ndo se pode contar com o restabelecimento da
normalidade de circula¢do internacional.

Mesmo depois de regularisada a explora-
¢do das linhas espanholas, ndo podemos contar
com grandes facilidades para o transito através
da Fspanha. Carruagens directas, reforgo do
Sud-FE xpress a favor do ramo portugués, sdo
melhoramentos que sé6 a custo se obtéem na
linha do Norte sobrecarregada com o trafego
interno e com o internacional que se destina a
Madrid ou por 14 transita.

[lusdo é também contar com movimento
que da via maritima provenha ou a ela se des-
tine pelos nossos caminhos de ferro.

Os passageiros de via maritima por esta
seguirdo pela maior parte depois de estaciona-
rem horas ou dias em Lisboa.

F, as necessidades internas que temos de
atender e, para as satisfazer cabalmente falta-
-nos material, tanto de traccio como de trans-
porte. Nao temos locomotivas bastantes e das
existentes muitas sdo de tipo antiquado. A
grande multiplicidade de séries torna dificil a
conservacdo e a aquisicdo de pecas de sobresa-
lente.

Ha portanto que assentar nos tipos a
que devem ser subordinadas as aquisi¢des ne-
cessarias. Resolvida essa questdo técnica e fi-
xadas as quantidades que devem ser adquiri-
das, sobrevem o problema financeiro: como
se obtém recursos para pagar ésse material P

Se alguma das emprésas emitir para ésse
fim obrigacdes, dificilmente lhes encontrara
colocagdo a preco rasodvel sem garantia do
Govérno. Nenhuma delas esta em situagdo de
poder prescindir désse auxilio. Ou o Govérno
se interessa pelo assunto, ou continua a ruina
do nosso material, escasso em quantidade,
sem conservacdo apurada, circulando em vias
a que falta o esmero de conservacédo, que sé é
compativel com o desafégo financeiro.

Quando vemos destinarem-se centenas de
milhar de contos a outras obras de fomento,
ocorre preguntar se os caminhos de ferro ndo
merecem um esforco grande para os adaptar
cabalmente a sua fung@o.

Desde que as Companhias ndo estdo em
condicdes de recorrer ao crédito por emissdo
de obrigacdes e o Tesouro estd em situagdo de-
safogada, é natural que nos contratos da asso-
ciacdo representados pelas concessdes seja o Es-
tado quem subministre os recursos sem neces-
sidade de emissdes.

Conforme ponderei noutro artigo e convem
relembrar, as emprésas de caminhos de ferro
tétm a propriedade do material movel que
adquirem e fica incorporado no seu dominie
privado, adstrito porém a exploracdo e sem que
possa ter outro destino, pois é instrumento
necessario dela. No fim da concessio, por se

ter esgotado o respectivo praso ou mediante
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resgate, o Estado toma posse désse material,
que é avaliado e pago.

Se ha necessidade de o melhorar owaumen-
tar em quantidade, as empresas adquirem-no
pela aplicacdo de receitas ou de reservas ou
pelo recurso ao crédito, cujos encargos supor-
tam. A situac¢io juridica do novo material é a
mesma de todo o outro em servigo.

No caso de resgate antecipa-se o paga-
mento pelo Estado, previsto para o fim da con-
cessao.

No caso presente da crise ferroviaria, em
que as emprésas ndo tém disponibilidades
suficientes para melhorar o material, conforme
o exige o interésse publico, o Fstado, que tem
financas présperas e abundantes reservas des-
tinadas ao fomento da ecodomia nacional,
po‘de e deve suprir essa caréncia de recursos,
adquirindo directamente o material preciso,
que fica propriedade sua, para ser usufruido
pelas emprésas mediante o pagamento de mé-
dico juro, 2 a 3°0 o maximo, correspondente
ao empréstimo industrial assim contraido.
Pode ainda ser feita a aquisicdo pelas empre-
sas com fundos facultados pelo Estado sob a
forma désse empréstimo e ficar desde logo dis-
pensado o pagamento do material no fim da
concessdo. O juro pago corresponde a uma
taxa de aluguer do material, cuja conservacédo
fica a cargo de quem o utilisa.

F, esta, a meu vér, a formula que torna
possivel a consideravel melhoria da explora-
¢do e se adapta ao regime de emprésas conces-
siondrias e exploradoras, associadas do Fstado
para o desempenho cabal de um servi¢o pi-

blico de primacial importancia.
¥ % %

Como e onde deve ser adquirido ésse ma-
terial P

Parte pode ser feito no Pais, pelo aprovei-
tamento de meios de trabalho das emprésas, ja
que entre nés se ndo especialisa fabrica alguma
na feitura do material ferroviario.

A C. P. e a B. A. tém fabricado vagdes e
carruagens e o mesmo se fez nas oficinas dos
C. F. E., principalmente no Barreiro.

As grandes repara¢es das locomotivas
equivalem ao fabrico de material novo, cujos
elementos: ferros perfilados, chapas, tubos,
rodados, caixas de lubrificacdo, engates, tém
de ser importados.

Nao podemos porém prevér os prontos for-
necimentos de grande quantidade de material
em praso curto com os recursos habituais de
trabalho e instala¢des. Impde-se pois o recurso
ao estranjeiro, mediante concursos limitados, a
que sejam chamadas casas de notéria repu-
tacgao.

Nao seria dificil obter o pagamento dentro
de praso mais ou menos largo. O acréscimo
de prego corresponderia certamente ao juro, en-
cargo seguramente superior ao que para o F.s-
tado representa o emprégo imediato das suas
reservas. Convem pois o pagamento ao modo
habitual.

Onde se deve adquirir o material: em In-
glaterra, em Franca, na Bélgica, na Alemanha,
na Italia, nos Fstades Unidos ?

Fm todos ésses paises abundam fabricas
de confianca. A Franca, com a profunda desor-
dem do seu meio inddstrial e as considerdveis
exigéncias do operariado, ndo parece estar
em condicdes de vencer num concurso. A Itilia
forneceu em boas condi¢des carruagens a Com-
panhia do Norte de Portugal. No que respeita
a locomotivas ndo podem seguramente as suas
fabricas conquistar ésse fornecimento em luta
com a de outros paises favorecidos pelas suas
condi¢bes inddstriais.

Quanto aos Fstados Unidos, é mercado a
que se nado deve recorrer, pois o critério néle
dominante é profundamente diferente do dos
mercados europeus.

Nagquele grande pais, rico de matérias pri-
mas, o material de caminhos de ferro é fabri-
cado sem apuro para ser renovado em praso
curto, com 0 aproveitamento portanto das me-
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lhorias idealisadas. Abundam para isso os
capitais.

Na Furopa, onde ndo ha as mesmas faci-
lidades financeiras de renovag¢do, locomotivas
e material circulante sdo fabricados com es-
mero e mantém-se ao servi¢o esmeradamente
conservados durante longos anos. Sdo por isso
grandes as exigéncias de apuro no fabrico,
com as quais contrasta o rudimentar fabrico
americano.

Relembrarei um episédio frisante, que foi
referido a pag. 44 do Relatério Geral de Ca-
minhos de Ferro do Estado referente ao periodo
de 1899 a fins de 1910.

Propuzera a Direc¢do do Sul e Sueste em
Janeiro de 1902 a aquisi¢do de 12 vagdes de
tipo americano, de borda alta, caixa metalica
sobre «bogies», com a capacidade de 40 tonela-
das para minerios e com o péso morto de 13
toneladas.

Constou que na linha de Zafra a Huelva
circulavam vagdes désse tipo e por isso man-

dou-se 14 o chefe de trac¢do, Luis de Albuquer- |

que de Orey, habil e competente engenheiro,
para examinar o material.

Reconheceu que o tipo era excelente e faci-
litava o transporte por grandes massas sem
alongamento dos combéios e com diminui¢do
consideravel do péso morto. A imperfei¢ao do
fabrico era porém tal que a duragdo do mate-
eial seria pequena.

Renunciou-se por isso a aquisigdo.

O mesmo sucederia com outra espécie de
material, quer de transporte, quer de tracgdo.

Fsse critério de apuro do fabrico predomi-
nante nas linhas da Furopa exclue por com-
pleto o recurso ao mercado Americano, conexo,
nos seus servicos, da abundancia do capital e
da rapida renovagio do material.

Parece-me pois intdtil a missdo técnica de
estudo enviada aos Estados Unidos para exa-
minar as possibilidades de aquisi¢do de mate-
rial circulante naquele pais.

Util para instrugéo dos respectivos técnicos,

Prol. D Faria de Vasconcelos

T S M T £ 1 D e R s e T e P P i S e e N T

O sr. dr. Faria de Vasconcelos, catedratico da
Faculdade de Letras e Director do Instituto de
Orientacdo Profissional «Maria Luiza Barbosa de
Carvalho» realiza em 10 de Dezembro, as 21,30,
na Escola Profissional de Anténio Vasconcelos
Corréa, em Campolide, uma conferéncia subordi-
nada ao tema: «O movimento da orientacdo pro-
fissional e da seleccdo profissional».

Antigo professor de ensino superior na Bél-
gica, Suissa e Bolivia, o sr. dr. Faria de Vasconce-
los dirige ha treze anos o nosso Instituto de Orien-
tacdo Profissional que é um dos melhores da F.u-
ropa.

Dada a alta categoria do eminente professor, a
sua licdo é esperada com verdadeiro interésse por
todos quantos acompanham as questdes da orien-
tacdo profissional e da seleccdo dos trabalhadores.

L

ates Gregii da Co

Como representante dos sindicatos dos ferro-
viarios do pais foi escolhido para a Camara Cor-

porativa o nosso presado amigo sr. Mateus Gre-
¢6rio da Cruz, um dos mais fervorosos defensores

da classe ferroviaria no nosso pais.
Fstamos certos que com a escolha do sr. Ma-

teus Gregério da Cruz alguma coisa ganhara uma
classe que bem merece a atengdo dos poderes p-
blicos e do pidblico em geral.

veio protelar os concursos, que deveriam ser
feitos na Furopa a fim de se realizar pronta-
mente a execucao.

Qual serd o critério que vai prevalecer?
Que férmula financeira de auxilio indispen-
savel as Companhias serd adotada ?

Defrontar-se-a resolutamente com o angus-
tioso problema ferrovidrio para lhe dar solu-
¢do racional e pronta?

Aguardemos as providéncias que segura-

mente vao ser tomadas.
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A “NOVA ALEMANHA™

Bs dericos aéteos da “Deutsche Lufthansa”

O pitorésco das antigas viagens, por estradas
poeirentas e esburacadas, teve a sua época!

Aparte as deliciosas paginas de Ramalho, que
se referem a viagem da Azambuja as Caldas, du-

No aeroporto do «Tempelhof» aterram e levantam véo

didriamente 100 avides que ligam Berlim a todo o mundo

rante a qual teve ocasido de saborear a canja do
Cercal, «para a nossa cosinha puro monumento
histérico, tdo importante no género como a custo-
dia de Gil Vicente ou como a biblia dos Jeréni-
mos», poucas ou nenhumas recordacbes ficaram
das extenuantes viagens em diligéncia, que levando
dias e dias, deixavam os passageiros fatigados por
muito tempo...

Poucas dezenas de anos nos separam da época
em que a «mala-posta» cruzava velhas carreteiras, e
em tao pouco tempo, pasma-se com 0 que a cién-
cia tem inventado para transportar pessoas e mer-
cadorias: — caminhos de ferro, automéveis, vapo-
res, avioes e dirigiveis, que com seguranca, rapidez
e comodidade, transformam as viagens tormenté-
sas doutro tempo, em verdadeiros prazeres, que
deixam recordacdes duradoiras!

- Nao fica mal tratar, numa revista de caminhos
Je ferro, o problema dos transportes aéreos, que

AN T 08

M O N TE.S

Da “mala-podta” aoc avidh~Come durgiv a ‘“Deutdche

A base aérel do “Lempellod” — Carseirad

para todo o mundo— Jd UPsées de Berlim com Lisboa

na « Nova Alemanha» tém tido grande desenvol-
vimento, gracas a accdo notavel da «Deutsche
Lufthansa».

SR S |

A «Deutsche Lufthansa», fundada em 1926, co-
mecou por fazer transportes aéreos dentro da Ale-
manha, e os resultados alcancados foram tdo sa-
tisfatérios, que logo naquele ano estendeu as suas

O Ha 139, um dos aparelhos experimentados na Travessia
do Atlantico, que estabeleceu a liga¢io entre a Europa
e a América em pouco mais de 11 horas

_

carreiras a Paris. No segundo ano de exploragao,
a réde foi consideravelmente ampliada, chegando
a Londres, Viena, Mildo, Barcelona, Moscovo e
Leninegrado.

F.studou-se entdo o transporte de correspon-
déncia entre a Furopa e a América do Norte,
utilizando hidro~-avides catapultados pelos tran-
satlanticos «Furopa» e «Bremen». Ano a ano, o
material ia melhorando, e com a aquisi¢do em 1933,
dos espléndidos aviges «Heinkel» e dos trimotores

As instalacdes da base aérea do «Tempelhof» que
devem ficar concluidas dentro de meses e ficardo
as maiores do mundo

para passageiros, os servicos melhoraram prodi-
giosamente.

Em meados de 1934, o servico postal para a
América do Norte, comegou a fazer-se duas vezes

O Ju-90 — o maior avidio da frota aérea da Alemanha —

4 motores, 40 lugares — 4000 cavalos

por més. Os avides ndo possuiam raio de ac¢do
suficiente, para dum salto, fazerem a travessia do
Atlantico, e por isso pousavam a meia-distincia
entre os dois mundos, junto do navio-catapulta
« Westfalen», onde outro aparelho recebia o correio
que levava a terras de Santa Cruz. Nao satisfeita
com éste importante melhoramento, a «Deutsche
Lufthansa» adquiriu o navio-catapulta «Schwa-
benland», passando a travessia a ser feita até Fer-
nando Noronha —as tdo faladas ilhas quando da
viagem memoravel de Gago Coutinho e Sacadura
Cabral. Apezar das dificuldades surgidas, reali-
zaram-se nesse ano 46 travessias do Atlantico,
sem o menor acidente, tendo sido cobertos 400.000
quilometros. Exm 1935, os servicos postais aéreos
tomaram grande desenvolvimento, passando a
ligacdo Berlim-Rio de Janeiro a fazer-se em 3 dias,
e entre Berlim e Buenos-Aires em 3 dias e meio.

Doze anos depois da sua fundagdo, a «Deuts-
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che Lufthansa» impde-se a todo o mundo, pela
excelente organizacdo dos seus servigos!

¥ ¥ ¥

A construcdo é uma das caracteristicas do Na-
cional-Socialismo, que na Alemanha tem uma
obra importantissima. Dentre as construgdes gran-
diosas, levadas a cabo, na era de ressurgimento
realizada por Adolfo Hitler, merece destaque o
notavel edificio que o Ministério do Ar estd a
construir, para instalacdio da base aérea do «Tem-
pelhof».

O «Tempelhof» —como é conhecido —, tor-
nar-se-4 nao s6 um campo de avia¢do e uma cen~
tral técnica do ar, que fazem déle o mais moderno
e o maior aeroporto do mundo, mas também a
séde de todas as reparticdes de servico aéreo ale-
mao. Ali se instalardo os servicos fotograficos e
metereol6gicos, os seguros aéreos, o instituto mé-
dico da aviacdo, a escola de metereologia e também
os empresados do aeroporto da administra¢do da
«Deutsche Lufthansa» e os funcionérios das repar-
ticdes do servico aéreo oficial, centralizando-se
assim todos os servicos, que estavam dispersos por
varios bairros de Berlim.

Deve-se a notavel constru¢io ao Arquiteto e
Professor Dr. Frnst Sagebiel, que realizou uma
obra consideravel, num edificio de linhas moder-
nas, onde nao faltam conférto e hbom gdsto.

O arquiteto colocou as diferentes reparti¢Ges
numa praca circular com o didmetro de 250 metros,
a qual d4 para um pateo retangular, circundado
por elegante arcaria. A praca, tem na frente um
edificio de sete andares, destinando-se os trés
altimos a sala de rece¢do para o pablico que viaja.
As «gares» de embarque, sdo cobertas por grandes
abas de ferro, ligadas ao edificio, de forma que os
passageiros tenham a mesma comodidade das esta-
¢bes ferroviarias.

Tudo o que a «Nova Alemanha» constroe, é
feito com finalidade determinada, com largo al-
cance e tendo sempre em vista o futuro, e dai a
vastiddo das novas instala¢des do «Tempelhof»,
de proporcdes verdadeiramente gigantéscas!

As salas, escadarias, elevadores, terragos,
aquecimento, rampas, depésitos de gazolina e 6leo,
ligaces com o caminho de ferro, tudo foi estudado
com largueza, bastando dizer-se que o restaurante,
tem instala¢des para 2.000 pessoas.

Numa extensao de 1.200 metros, foi construido
um amplo anfiteatro, onde podem alojar-se 100.000
pessoas, que dali podem assistir aos grandes cer-
tames aéronduticos e a largada dos avides que a
toda & hora levantam vdo para as mais distantes
paragens.

Para que se avalie o que sdo as novas insta-
lagSes da base aérea do «Tempelhof», basta dizer-se

que até agora, foram ali empregados em mao de
obra 1.500.000 jornais, nao contando 0s neces-
sarios para o fornecimento de materiais, arranjo
de cantarias, transportes, etc., pois as frontarias,
como as escadas e os grandes saldes, sdo revestidos
de cantaria amarelo-clara, vinda do sul da Ale-
manha,

Quando da festa comemorativa do inicio da
construcao, ficou ali arquivado um documento que
termina com as seguintes palavras:

«FE.m todas as obras de reconstrug¢do do nosso
Fuherer, Adolfo Hitler, devem também estas obras
ser testemunhas da alegria no trabalho e da forca
do trabalho que o Nacional-Socialismo imprime
ao povo alemdo. Oxala que estas constru¢des per-
durem durante séculos em servico da paz e da co-
municacdo entre o8 povos, como monumentos da
grande época que a Alemanha atravessa».

A «Deutsche Lufthansa», que todos os anos
vem ampliando a sua réde de transportes aéreos,
encontra-se hoje ligada as principais cidades euro-
peias, e dadas as varias liga¢Ges internacionais,
nao serd exagero dizer se encontra ligada a todo
o mundo. N

Recentemente, terminaram com assinalado éxi-
to 0s vbos experimentais entre a Furopa e a
América do Norte, nada menos de 50 percursos,
em que os hidro-avioes « Nordstern» da casa cons-
trutora Blohm & Voss ligaram os dois mundos
em pouco mais de 11 horas!

FEntre as novas carreiras estabelecidas éste ano,
conta-se a que liga Berlim a Bagdad, percurso com
a extensdo de mais de 4.000 quilé6metros, conside-
rado o mais rapido do mundo, pois é feito em 24
horas. Os avides para Bagdad, partem de Berlim
pela meia-noite, e depois do transbordo em Bel-
srad, Athenas, Rhodes e Damasco, chegam a
Bagdad a meia~-noite seguinte.

A viagem é feita com a maior comodidade,
pois os avides tém 6timas cadeiras de encosto e
«cabines» onde os passageiros podem despir-se e
vestir-se & vontade, ndo faltando o servigo de res-
taurante.

Qutro percurso importante hd pouco inaugu-
rado, é o que liga Berlim a Bukarest, pois a
Romania era a tdnica nacdo da Furopa que ndo
tinha ligacdes aéreas com a Alemanha. Trata-se
duma viagem de 1.300 quilémetros, percorrida em
pouco mais de 6 horas!

Presentemente, as carreiras internacionais de
passageiros, saidas todos os dias de Berlim, sdo as
s2guintes:

Portugal, 1; Fspanha, 1; Grécia, 1; Bulgaria, 1;
Jugoslavia, 1; Polénia, 1; Lituania, 1; Leténia, 1;
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A crise ferroviaria

Al
América do Norte

S

O presidente Roosevelt nomeou uma comissio
especial, para o exame do problema ferrovidrio, que
nos Estados Unidos assume uma grande importan-
cia, em virtude das dificuldades financeiras em que
se debatem as diversas companhias daquela nacio.

A comissdo, presidida por Splawn, consignou
no seu relatéorio entre outros os seguintes votos:

1 —- Por a disposi¢io das companhias uma soma
de 300 milhGes de dolares, a juro muito baixo, des-

S e T o e P A R L S O S A i b e e i e

.
tinada a aquisigio de material novo, sobretudo ma-
terial rolante mais moderno.

2 — Tornar mais acessiveis as condicdes da Re-
construction Finance Corporation, para que sejam
mais facilmente concedidos créditos a todos os ca-
minhos de ferro com dificuldades financeiras.

Quanto ao primeiro ponto, foi pdsto em evi-
déncia na imprensa que os caminhos de ferro norte-
-americanos tém o material rolante muito cangado e
envelhecido, a2 excepgdo, evidentemente, de algumas
unidades recentes, porém em niimero limitadissimo.

O orcamento ferrovidrio precisa de ser equili-
brado por um lado, com o aumento de 25 por cento
sdbre a tarifa, e por outro, com a reducio de 15
por cento nos saldrios.

O mal principal de que enfermam as emprésas
ferrovidrias americanas € o excesso da sua capitali-
zacdo. Impde-se, portanto, como remédio eficaz a
fusio das companhias numa importante sociedade
anénima particular.

Esténia, 1; Finlandia, 2; Itilia, 5; Franca, 5;
Suissa, 6; Suécia, 6; Noruega, 6; Dinamarca, 6;
Hungria, 7; Bélgica, 8; Holanda, 12 e Inglaterra, 12.

Em todas as carreiras, os passageiros tém a
maior comodidade e seguranca, sendo-lhes servidos
refrescos e refeicoes, por creados que acompanham
0s gigantescos avioes.

A velocidade contintia a ser preocupag¢do cons-
tante da «Deutsche Lufhansa», e para isso adqui-
riu os quadrimotores «Junkers» para 40 passa-
geiros e os «Focke-Wulf», com 26 lugares, num
total de duzentas unidades, que atingem respécti-
vamente 310 e 330 quilémetros a hora!

» ¥ %

Falémos por tultimo das liga¢des com Portu-
gal, estabelecidas por motivo da guerra de Espa-
nha. Sébre o interésse despertado por esta carrei-
ra, basta dizer-se que em 1937 se transportaram

de Lishoa a Berlim:

1.020 passageiros
2.646.630 quilos de mercadorias
6.246.465 »  » correspondéncia

e de Berlim a Lishoa:

831 passageiros
5.745.905 quilos de mercadorias
11.857.8%2 » > correspondéncia

Trata-se dum percurso de cérca de 2,800 qui-

I6metros, que os trimotores da «Deutsche Lufthan-
ga» percorrem em treze horas, e que muito breve-
mente sera feito em 10, depois de se atravessar a
Espanha, a Franca e a Suissa.

Antes de terminar julgamos interessante a in-
dicacdo de alguns ndmeros expressivos, que aos
leitores da Gazeta dos Caminhos de Ferro mos-
trardo o desenvolvimento dos servicos aéreos da
«Deutsche Lufthansax:

Fom 1926 transportaram-se 37.605 pessoas

» 1927 » 31.625 »
» 1928 » 85.833 »
» 1929 » 63.094 »
» 1930 » 55.584 »
» 1931 » 63.030 »
» 1932 » 67.745 »
» 1933 » 94.872 :é
» 1934 : » 130.758 »
» 1935 » 163.988 »
» 1936 231.900 »

277.000 »

» 1937

Em 1938 os aparelhos da modelar emprésa per-
correram 5.971.700 quilémetros, ntimero que em
1937 se elevou a 18.684.608!

Fistes simples numeros, bastam para mostrar
aos leitores da Gazeta dos Caminhos de Ferro, o
que é a «Deutsche Lufthansa», cujos servicos mo-
delares atraem dia a dia mais viajantes. A como-
didade, a organizacdo, a seguranca. a disciplina e
a rapidez, estdo dentro das notaveis realizacdes

da «NOV& Alemanha»,
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Covintos de Fono wafw;

Territorio de Manica e Sofala

(Administrado pela Companhia de Mogambique)

O territéorio da Companhia de Mogambique ¢é
atravessado por duas linhas férreas, .a saber:

Rodézia Railways, Ltd.— Explorada numa ex-
tensio de 398 quilémetros partindo da Beira e
passando por Vila Machado, Vila Pery e Macequece,
respectivamente séde das circunscrigoes de Neves
Ferreira, Chimoio e Manica, pertencentes ao terri-
tério da Companhia de Mocambique.

Trans-Zambezian Railways — A linha de caminho
de ferro, explorada pela Trans-Zambezia Railways
Company, Ltd., atravessa as circunscricoes de Che-
ringoma, Chupanga e Sena, ligando a Beira com o
rio Zambeze, em Sena.

Dentro do territério tem 301 quilémetros de
extensio.

A fiscalizacio dos caminhas de ferro é feita pela
Companhia de Mog¢ambique, por intermédio da
Direc¢do Geral das Obras Piiblicas.

Para transporie de cana sacarina para as fibricas
de Cdia e Marromeu, na Zambézia, existe uma linha
férrea, de via reduzida, na extensdo aproximada de
80 milhas. Esta via férrea faz também o transporte
de passageiros entre as duas localidades referidas,
beneficiando bastante o trifego entre as circuns-
cricdoes de Sena e Marromeu,

RODEZIA RAILWAYS

Desde 1 de Outubro de 1936 a 30 de Setembro
de 1937 o nimero de quilémetros percorridos pelos
combdios desta companhia atingiu 1:199,819, tendo
no ano anterior sido de 336:051.

Movimento de passageiros — O movimento de
passageiros durante o ano foi considerdvel, como o
provam os seguintes niimeros:

Passageiros de 1." classe . 6:176
> 0 Sl 19:718

? i e 2:023
Ialenas ., i Ve w7 85014
73:528

Movimento de mercadorias — Durante o mesmo
periodo de tempo o caminho de ferro teve o se-
guinte desenvolvimento:

Gado transportado . 1:150 cabecgas

Mercadorias 4 349:832 toneladas de 2:000 Ibs,
Minerais (exportacéo) 646:792 » » » »
Cereais (exportacdo). 152:561 » o »

»
Carvao de Pedra. 21:920 » TIRL »

Obras — A linha foi mantida em condigcoes
satisfatorias.

Ponte e aquedutos — Foi colocado um novo cano
de aco de 6' num aqiteduto existente ao quilémetro
240 e foi construida uma abertura ao quilémetro 2.

Via — Fazendo parte de um programa especial,
foram substituidas por carris Ibs. 60 os carris de um
troco de via de 29 quilémetros na seccio de Beira-
-Vila Machado.

Edificios — Foi construido um novo edificio para
a estacio do entroncamento do Dondo, e em
Gondolz estavam no fim do ano acabadas as obras
de instalagio de depdsitos de carvido e dgua.

Telégrafos e telefones — Durante o ano foi subs-
tituido por arame de aco com revestimento de
cobre uma das quatro linhas telegraficas existentes

entre o Dondo e Umtali.

TRANS-ZAMBEZIAN RAILWAYS

Passageiros — O niumero de passageiros trans-
portados em 1037 foi de 1:936, 861 e 20:121 respec-
tivamente em 1.%, 2." e 3.* classes, tendo rendido a
totalidade de £ 15:000-17-9,

Além déstes houve mais os passageiros em
vagodes especiais e a cobranga respeitante a excesso
de bagagens.

Mercadorias—O nimero de toneladas de 2:000 Ibs.
transportadas foi de 77:375, as quais renderam
£ 125:722-19-0.

Linha — Construgdes e reparacoes.

Construcoes — Nova linha do quilémetro 240 ao
terminus da Ponte do Zambeze.

Construidas duas espécies de via do comprimento
aproximado de 1:000 pés cada, sendo uma em Sena

e outra em Inhaminga.

Reparagdoes — Fez-se o realinhamento dum tro¢o
de linha situado ao sul da estacio de Caia e subs-
tituiu-se por travessas de ago as linhas das oficinas
de Inhaminga.

Em Caia prolongou-se a espiral ali existente e
construiu-se um novo triingulo.

Pontes e aquedutos — Pequenas reparacoes,

Edificios — Constru¢des — No ano de 1937 cons-
truiram-se em Inhaminga, 7 casas de habitagdo para
o pessoal casado, 4 casas para habitagio de tele-
grafistas, 1 escritério de encomendas, 1 edificio
para a geradora eléctrica e uma gare de carregamento.
Foi instalada a luz eléctrica nos edificios construidos.
Em Sena foram construfias casas para quatro tele-
grafistas e uma rampa para o carregamento de gado.
Foram também construidas casas para o repouso do
pessoal, nos quilémetros 49 e 96 e em Inhaminga
e Caia.

Telégrafos e telefones —Pequenas reparagoes.

A ponte sdbre o Zambeze — Obra formiddvel é
a construcio desta ponte. Tem cérca de 3:677 metros
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Teatros e Linemas

Faleceu no dia 14 de Novembro, o actor Teo-
doro dos Santos, que precocemente envelhecido,
estava j4 hd muito tempo afastado da cena.

Foi um dos profissionais mais distintos do.tea-
tro portugués, de boa escola, que chegou a ter noi
tes grandes, mesmo em Lisboa, ao lado dos maiores
nomes artisticos.

Percorreu Portugal de norte a sul, esteve na Ma-
deira e nos Acores e, por diversas vezes, também
no Brasil.

Quem escreve estas linhas, lembra-se ainda,
como se fosse ontem, do éxito clamoroso que, no
Teatro da Trindade, entio explorado e dirigido por
Augusto Pina, o artista obteve na peca «<A Embos-
cada>, em que entravam Angela Pinto e Ferreira da
Silva.

Teodoro dos Santos era do tempo em que os
mestres eram ouvidos por discipulos, que tinham
prazer e orgulho de ser ensinados.

O actor foi vitima da sua modéstia, e, também,

quando o seu nome comecava a ser definitivamente
consagrado, da vida boémia que fazia.

Teodoro dos Santos era também dos poucos ar-
tistas do seu tempo que sabia dar interésse e en-
canto a recitagdo de poesias.

Interpretou mais de uma centena de papeis, na
maior parte de capital importincia, e trabalhou ao
lado dos irmdos Rosas, Ferreira da Silva e Eduardo

Brasao.

de comprimento, com inicio no ‘Sena, ligando a
Mutarra, no distrito de Tete. F uma obra gigantesca
‘que custou £ 3:000.000. No dia 8 de Margo de 1935
foi utilizada pelo primeiro combdio, que se dirigiu
da Beira a Blantyre, diminuindo-se o tempo de
viagem, entre aquelas duas localidades, em cérca de
24 horas. Ao mesmo tempo que se procedia a cons-
trucio da ponte do Zambeze fazia-se a construcio
do ramal ferrovidrio que liga Blantyre com Domira
Bay, nas margens do Lago Niassa. Esta linha férrea
estd concluida e em exploragio. Assim, depois de
um século de dificuldades de comunicag¢io o Pro-

Ewpodicio Nacional

L]

Como em outro nimero ja anuncidmos, inaugura-
-se no proximo ano de 1939, a Exposicdo Nacional
Suissa, tendo sido escolhida a cidade Zurich para
a sua realizacgio. :

Zurich é uma cidade de jardins e de flores,
debrugada sObre um lago de surpreendente beleza.

A Exposicio abrirdi em 6 de Maio e encerrar-
-se-hd em 29 de Outubro de 1930, estando bastante
adiantados os trabalhos da sua instalacio.

Todas as actividades econdmicas, desde a agri-
cultura 4 mais delicada inddstria estardo represe1-
tados nessa Exposi¢io, que é aguardada em toda a
Europa com o maior interésse.

A revista «Lloyd Zeitungy e a llha da Madeira

Recebemos o ntimero correspondente a Novem-
bro da revista <Lloyd Zeitung?, editada pela Com-
panhia Norddentchen Lloyd Bremen, em cujas
pdginas dedicadas ao turismo, encontrdimos duas
sobre a Ilha da Madeira. em que é recordada a
noite expléndida de S. Silvestre-e os seuas encantos
paisagisticos.

Blumen in Dezember! — escreve com admiragio,
o articulista. Com efeito, naquele par.iso do Atlin-
tico, hd flores em Dezembro, como as hd em toda a
roda do ano, a coroar e a perfumar a sua primavera.

== ESTE. NUMERO FOI VISADO =

i PEEA COMISSAO DE CENSURA =

5

tectorado da Niassalindia possue hoje uma ininter=
rupta réde de comunicagio, desde o extremo norte
do Lago Niassa, por vapores, até Domira Bay e
dali até ao pdrto da Beira, por caminho de ferro.

O territério da Companhia de Mccambique, in-
dubitavelmente beneficiou com a construcio da
ponte sdbre o rio Zambeze, tendo especiais van-
tagens com a expansio do trifego: e, se como tudo
leva a crer, for possivel num futuro préxim) ligar a
linha férrea com algumas minas de carvdo, quer no
Niassaldndia, quer no distrito de Tete, a Beira tor-
nar-se-a também um importante porto carvoeiro,



534

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
da Beira Alta

VENDA DE SUCATA DE FERRO E AGO

Esta Companhia tem para venda na sua estacdo de Figueira
da Foz os seguintes lotes de sucatas de ferro e ago, cujos
pésos vdo indicados aproximadamente :

Sucata mitida, constituida principalmente

por parafusos e tirefonds . 25,000 kgs.
Sucata de carris em pejuenos bocalos 10.000 »
Sucata de ferro laminado, grossa e mitida 25.000 »
Sucata de aco de molas AN 4.000 »
Sucata de arcos de rodas de vagoes e
locomotivas. P MY St T 25.000 »
Sucata de centros de rodas de vagdes e
carruagens . . *+ .+ ¢ 2.000 »
Sucata de limalha de ferro . 30.000 »
Total. . 121.000 kgs.

Recebem-se propostas para a compra destas sucatas, até
ao dia 10 de Dezembro p. futuro, as quais devem ser dirigidas
a Direccdo da Exploracdo em Figdueira da Foz, e encerradas
em dois envelopes, o segundo dos quais deve dizer : proposta
para o concurso de sucatas.

As propostas devem indicar o preco oferecido, por cada
lote, ficando a Companhia com o direito de fazer a ven da de
todos os lotes em conjunto ou em separado, e ainda com 0 de
adiar a venda se os precos oferecidos lhe ndo convierem,

Devem também as proposias mencionar a data até a qual
séo mantidos.

Os concorrentes, para que possam ser admitidos a éste
concurso, deverdo depositar a importincia de Esc. 250300,
importincia a que perderdo o direito se néo se conformarem
com as adjudicacdes que de conformidade com as suas pro-
postas e com éste antincio lhes forem feitas.

Fsse depésito poderd ser feito nos seguintes locais .
Em Figueira da Foz, na Tesouraria da Companhia; em Lisboa,
na Administracdo da Companhia— Rua Victor Cordon, 1 —
e no Porto, no Escritério dos Srs. Lobo & Freitas, Ltd.* —

_Rua do Infante D. Henrique, 39.

Aquela importincia serd restituida aos concorreuites a
quem ndo for feita qualquer adjudicacdo.

Os adjudicatdrios entregardo tdda a importdncia da venda,
logo que para isso sejam avisados.

Figueira da Foz, 19 de Novembro de 1938.
O Engenheiro Director da Exploracio

(a) Fernando d’Arruda

O tempo Jassa.... A
...Mmas osl saltos GM_O ficam!
prefira pois os saltos GM_O

Leacock (Lisboa), L.*

AVENIDA 24 DE JULHO, 16
LISBOA

LS

CARTAZ DE HOJE

o b e LSS IEET PP

TEATROS

NACIONAL -~ 921,45 ~ ¢Saias».

TRINDADE - 21,45 — «Perdi minha mulher!».
AVENIDA — 20,45 e 22,45 ~ «A rua da paz».
APOLO — 90,45 e 25 — <A danca da luta»,

MARIA VITORIA — 20,43 e 23 — «Bailarico saloio».
COLISEU — 921,50 — Nova Companhia de Circo.
COLETE ENCARNADO — Fados e guitarradas.

CINEMAS

EDEN - 21,30 - «O caso do dia»,

SAO LUIZ — Sempre excelentes programas.

TIYOLI — Sempre estreias

POLITEAMA - Filmes de bom agrado,

TRINDADE — Sempre programas delicados.

CHIADO TERRASSE - 15 e 21,15 — Filmes de grande etragert.
CENTRAL — Restauradores,

CONDES — Programas de fino agrado.

OLIMPIA - Sempre sessdes continuas,

PARIS - 21 - Sempre bons filmes.

M

d

X 4

LYS - 91 - Programas variados com filmes escolhidos.
ODEON -#1,30 — Programas de bom adrado,
PALACIO — 21,50 — Estupendos programas.
CAPITOLIO — Parque Mayer,

REX - 921,15 — Filmes de grande agrado,

PAVILHAO PORTUGUES — Parque Mayer.
PROMOTORA - Largo das Fontainhas, 19,
PALATINO - Rua Filinto Etisio, C. V.

CINE BELGICA - R. da Beneficéncia, 175 (a0 Rédo).
CINE ROSSIO -~ Programas variados,
IMPERIAL~-Rua Francisco Sanches,

CINE-LISBOA — Mouraria,

MAX-CINE —~Rua Bario de Sabrosa, 77.

SALAO PORTUGAL — Travessa da Memdria.
ROYAL — Rua Diteita da Graga, 100,

SALAO DE <A VOZ DO OPERARIO».

EUROPA — Rua Almeida e Sousa, 63.
EDEN-CINEMA — Alcéntara,

CINEMA RESTAURADORES — Restauradores,
CINE ORIENTE — Avenida General Rogadas.
JARDIM-CINEMA — Avenida Pedro Alvares Cabral.
BELEM JARDIM - Rua Bartolomeu Dias, 25-21.

JARDIM ZOOLOGICO~Exposiciio de animais.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICA[,‘ﬁES
(T
Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.° 262, Il série, de 11 de No-
vembro, publica o seduinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.” 19:881,
aprovar, para efeito do disposto no artigo 7.° do mencionado
decreto, o processo de expropriacdo de uma parcela de ter-
reno com a superficie de 862,595, situado & direita da linha
férrea do Douro, entre os quilémetros 123,495.15 e 123,513.15.

O «Diadrio do Govérno», n,° 265, Il série, de 15 de No-
vembro, publica o seduinte :

Para os devidos efeitos se publica que Anténio Pereira
DéAmaso, que a data do arrendamento das linhas férreas do
Estado & Companhia Portuguesa tinha a categoria de fogueiro
de 2.% classe da réde do Sul e Sueste, foi promovido pela
referida Companhia, onde se encontra prestando servi¢o nos
termos da regra 3.* do artigo 15.° do respectivo contrato de
arrendamento, de 11 de Marc¢o de 1927, a fodueiro de 1.* classe
em 1 de Dezembro daquele ano e a maquinista de 3.* classe
em 1 de Janeiro de 1930. :

O «Diario do Govérno», n.° 267, Il série, de 17 de No-
vembro, publica o seduinte :

Por portarias de 3 do corrente, visadas pelo Tribunal de
Contas em 10:

Anténio Augusto Mariano, condutor de 2.% classe da réde
do Minho e Douro dos Caminhos de Ferro do Estado — recti-
ficada para 381365 a importéncia da pensido mensal de reforma,
visto se haver reconhecido ser esla a que tem direito e néo a
de 369877 com que foi reformado por portaria de 24 de Maio
déste ano, cuja publicacdo consta do «Didrio do Govérno»
n.° 138, 2.* gérie, de 17 de Junho seguinte. (Ndo sdo devidos

emolumentos). i
' Concedida a reforma, nos termos dos artigos 21.°, 26.° e
29, do regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos
Caminhos de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.” 16:242,
de 17 de Dezembro de 1928, aos seguintes funciondrios dos
mesmos Caminhos de Ferro, que ficam com as pensdes men-

sais adiante mencionadas :

Da réde do Sul e Sueste:
Anténio Gomes de Oliveira, maquinista de 1.* c}aaae ~ 835876.
Carlos Gomes Marques, contramestre de 2.* classe - 725801.

Da réde do Minho e Douro:
Jerénimo Rebélo Botelho daSilva, chefede2.* classe-572856.
Fernando Gongalves dos Santos, maquinista de 3.

classe — 542842,
(Séio devidos emolumentos, nos termos do decreto n.22:257).

Por despacho de S. Ex.* o Sub-Secretdrio de Estado das
Obras Piiblicas e Comunicagdes de 10 do corrente més :

Salvador de Almeida, condutor de material circulante do
quadro transitorio — concedidos sessenta dias de licenca para

tratamento, nos termos da portaria n.° 7:456, de 7 de Novembro
de 1932, a contar de 7 do corrente més. (Sdo devidos emo-
lumentos).

Por despacho de 12 de Novembro :

Luiz Xavier Meireles de Vasconcelos, fiscal de exploracdo
e via e obras do quadro transit6rio — concedidos trinta dias
de licenca draciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto
n.° 19:478, -

Para os devidos efeitos se publica que Alexandre Matias
Correia, que a data do arrendamento das linhas férreas do
Estado a C. P. tinha a categoria de inspector do servico do
movimento da réde do Sul e Sueste, e que actualmente se
encontra prestando servi¢o naquela Companhia, nos termos da
regra 3." do arligo 15.° do contrato de 11 de Margo de 1927,
passou a denominar-se Alexandre Correia Malias, visto se ter
averiguado ser éste o seu verdadeiro nome.

O «Didrio do Govérno» n.° 264, Il série, de 14 de Novem-

bro, publica o seduinte:
]

Repartigao dos Servicos Gerais

Secg¢do do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

Declara-se que, em 27 de Setembro do corrente ano, foi
demitido, por motivo disciplinar, pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, onde se encontrava prestando servigo
nos termos da regra 3.2 do artigo 15.> do contrato de arrenda-
mento das linhas férreas do Estado, de 11 de Margo de 1927,
o agulheiro de 3." classe da réde do Sul e Sueste, Jodo de
Sousa(1.°), que & data do referido arrendamento tinha a mesma

categoria.

O «Didrio do Govérno» n.° 269, 1l Série, de 19 de No-
vembro, publica o segninte:

Declara-se para os fins convenientes, que Hermes Martins
Guerreiro BoOto, engenheiro civil, classificado em 11.° lugar
no concurso documental para engenheiro civil de 3.2 classe
do quadro permanente desta Direccdo Geral, conforme lista
publicada no «Didrio do Govérnor n.” 107, 2.2 série de 10 de
Maio do ano findo, desistiu da nomeacédo que lhe cabia pela
sua classificagao.

O «Didrio do Govérno» n.° 265, Il série, de 15 de No-
vembro, publica o seduinte:

Repartigao de Material Circulante

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, a quem foi presente o
auto de recepc¢do definitiva do fornecimento de diversas ma-
quinas pneumdticas para as novas oficinas gerais dos Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste, no Barreiro, adjudicado & firma
Chester Merrill, Ramos & C.#, pela importancia de 234.131$00,
aprovar o referido auto e bem assim declarar a citada firma
quite para com o Estado das obriga¢cdes que contraju em vir=
tude do seu centrato de 27 de Novembro de 1936,

ANUNCIOS OFICIAIlS

O «Didrio do Govérno» n.° 259, Iil série, de 8 de No-
vembro, publica o seguinte: ¢

Comissao Administrativa da Caixa de Reformas
e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado (Sl ¢ Sugsie)

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicaclio déste antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
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da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado,-tocas as pessoas que se
julguem comdireito ao total ou a parte da pensdo de sobrevi-
véncia legada por Maria Rosa, guarda, reformada n.° 1:869,
falecida em 26 de Agosto de 1938, a qual se habilita nesta
data, Manuel Simdes, marido da mesma. -

Findo é&ste prazo, tomar-se-4 deliberacdo em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Servigo de Contabilidade Central
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste aniincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias parase habilitarem, perante
a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas incertas que se julguem com direito ao todo ou a parte
dos vencimentos que ficaram em divida ao falecid> sub-chefe

_da policia da Companhia, José Rodrigues dos S :ntos, aos quais
se habilitam, nesta data, Maria Petronila Ferreira dos Santos,
Isaura e José Rodrigues dos Santos Janior, viiva e filhos do
aludido ex-agente.

Findo o prazo sem contestacdo, serdo re=olvidas estas

pretensdes.

O «Didrio do Govérno», n.° 264, Ill série, de 14 de No-
vembro, publica o segduinte:

' Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Servigco de Contabilidade Central

Caixa de Reformas e Pensdes
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicac@io déste antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
.da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas que se julguem com direito ao total ou a parte da
pensdc de sobrevivéncia legada por Jilio Marques de Oli-
veira, 2:567, telegrafista de 1." classe em Lisboa P., contri-
buinte n.° 2:058, falecido em 4 de Outubro de 1938, entregando
- 0s necessdrios documentos de habilitacdo ou impugnando 0s
requerimentos ji apresentados para ésse fim por Luiza Gama
de Oliveira, viuva.

Findo éste prazo serd, para os devidos efeitos, tomada
deliberacdio em conformidade com o estabelecido no regula-
mento de 18%7, em que o falecido estava inscrito.

O «Didrio do Govérno», n.° 268, Ill série, de
18 de Novembro, publica o seduinte :

Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses

Servico de Contabilidade Central

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdo déste amincio no
«Didrio do Govérnor correm éditos de trinta dias
para se habilitarem, perante a Companhia dos Ca-
. minhos  de Ferro Portugueses, todas as pessoas
incertas que se julgueni com direito ao todo ou a
parte dos vencimentos que ficaram em divida ao
falecido reformado n.° 338 dos Caminhos de Ferro
do Estado (Sul e Sueste), maquinista principal Jo-
sé Borrelho, aos. quais se habil'ta, nesta data,
Caetano Duarte dos Santos, filho do mesmo.

Findo o prazo sem contestacdo, serd resolvida

esta pretensdo,

O «Didrio do Govérnos, n.° 273, Ill série, de 24 de No-
vembro, publica o seduinte :
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Servico de Contabilidade Central
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdo déste antincio no «Didrio do Go-
vérnor correm € litos de trinta dias para se habilitarem, pe-
rante a Companhia dos Caminhos d2 Ferro Poriugueses, to-
das as pessoas incertas que se julguem com direito ao todo
ou a parte dos vencimentos que ficaram em divida ao falecido
reformado n.° 873 dos Caminhos de Ferro do Estado (Sul e
Sueste), assentador de 1.2 classe, José Jo#@n, aos quais se
habilitam, nesta data, Francisca de Jesus, Luzia Rodrigues
dos Santos e José Rodridues dos Santos, estes representados
pela tutora, Teresa d¢ Jesus, vitiva e filhos do mesmo,

Findo o prazo sem contestacdo, serd resolvida esta pre-
tensao.

S ('n'hu

Comandante Alvaro M achado

Por decreto de 30 de Setembro foi agraciado
com o griu de grande oficial da Ordem Militar de
Cristo, o sr. comandante Alvaro Cardoso de Melo
Machado, ilustre administrador-delegido da Com-
panhia dos Caminhos de Ferio de Benguela, a
quem a Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta 0
seu cartio de felicitagoes.

DOMINGUEZ & LAVADINHO, L™
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ILISBOA
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Dezembro de 1898
T
Concessoes em Lourengo Marques

O subdito britaninco, Lingham, que teve artes de obter
em Lourenco Marques umas concessdes de territérios, veio a
Lisboa fazer ouvir a sua voz mais de perto, advogando a pro-
pria causa, como se nido esperasse que a influencia do seu
doverno fosse bastante.

Deitou artigo nas gazetas, onde explica a hist6ria da con-
cessio, '

Chega-se a ter d6 do felizardo, como se teria d'um cida-
dio que comprasse ou herdasse vastos territorios e, de repente,
visse os seus direitos contestados. .. por falta de formalidades
legaes.

N&o comprou nem herdou, é certo, mas tinha-se habituado
a chamar sua dquella preciosa e graciosa concesséo.

Da leitura do requerimento e do que sabemos sobre a ma-
teria tiramos conclusdes curiosas.

Assim, o sr. Eca, illustre capitdo de artelharia, concedeu
a Lingham, por arrendamento, uma porcao de terreno junto ao
kilometro 2 da via ferrea de Lourenco Marques, quando go-
vernou este districto. Alargou d’este modo o arrendamento
ja feito pela direc¢do do caminho de ferro e concedeu-lhe a
construccao de um ramal que ligava o terreno, que era um
deposito de madeiras, com a linha principal.

Fez com esta concessdo um verdadeiro servigo, porque
augmentou a receita da linha ferrea e a da alfandegda e porque
evitou as justificadas queixas do Transvaal.

O arrendamento d’aquella area por 19 annos ndo tinha
peridos.

Pois bem: gritou-se contra o sr. Eca; vociferou-se contra
@ concessio e o sr. commissario regio, Mousinho, sacrificou-o,
a despeito dos valicsos servi¢os prestados na administracao
d’aquelle districto, que governou com 4 maior probidade e

competencia.
Parece que o sr. Mousinho desadorava concessoes, e no-

meadamente as concessoes a inglezes.

Puro engano. Viu-se depois que ndo queria concessdes
peduznas e a curto prazo. la 4s concessdes heroicas.

O terreno arrendado pelo sr. Ec¢a era no kilometro g
portanto distante do porto. Errou o sr. Eca. O deneroso Por-
tugal quando concede terrenos d Inglaterra ou lhe dd Bombaim,
se as coisas se passam entre pessoas reaes, ou lhes arrenda

terrenos na bahkia d'um porto apetecido.
O arrendamento feito pelo sr. Eca era de 19 annos; outra

pieguice, arredondou-se para 60 annos,
De mais a mais o terreno em questéo era cousa réles, ter=

reno bravo e pantanoso.

L4 o ser bravo ndo fazia mal. O nosso fraco é justamente
gostar de cousas bravas: touros e terrenos com pretos e tudo,

O ser pantanoso ja explica que devamos com dar elle em
Pantana. !

Além disso o terreno era no fundo da bahia, o que parece
nédo prestar por estar sujeito 4s marés, e arrendou-se pela bella
somma de 5168000 réis annuaes, que muito nos vae ajudar na
.crise financeira.

Foi até um excellente negécio. Portanto o que havia a fa-
zer? Substituir a réles concessdo Eca pela concess@o Mousi-

nho, e assim se fez.
Diz-se agora que a concessdo nao pode substituir sem a

-approvacao das cortes.
Pois se o proprio poder executivo estd inhibido de conce-

der um simples privilegio de excluzivo, péde um delegado

d’esse poder executivo ter umas faculdades superiores, como
mandatario, 4s do mandantes ?

Se o poder ndo deriva de el-rei como monarcha constitu-
cional. o commissario regdio era apenas commissario do go-
verno, tendo de obedecer ds leis do estado.

E o que por ahi se sustenta, e, se assim for, parece que
se concedeu o que nado podia ter sido concedido, o que inva-
lida a concessao.

Mas o facto é que a concessao seguiu o formuldrio dos
contractos legaes. Somente faltava ao primeiro outorgdante a
faculdade d= outorgar.

E como se o governador deral da India arrendasse o porto
de Mormugdo a qualque pessoa nacional, estrangdeira e até
mesmo india.

Quando se faz um contracto particular procura-sa sempre
vér os titulos de propriedade e as faculdades que ha para con-
tractar.

O sr. Linghan ndo quiz pensar n’isso e bastou-lhe que uma
auctoridade se prestasse a negdociar, para abstrahir por com-
pleto esta da resolugdo do seu governo.

Niao fez bem. Fiou-se de mais na protecgdo efficaz do seu
dovérno.

Todos commettem erros.

N6s também os temos 4 nossa conta. Errdmos ndo defi-
nindo bem claramente as attribui¢des dos comissarios regdios.
Erramos em julgar que um militar glorioso tem de ser fatal-
mente um administralor emerito, Erramos, por, ventura, em
levantar esta questdo que pode resvalar para o caminho das
indimnisacoes gordas, :

0 Sud-express para Alcantara

No nosso numero 203, de 1 de Julho de 1896, pagina 196,
tratando do servico d’este comboio internacional, dissémos:

«N#o desesperamos de vér, um dia, os grandes trasattlan-
ticos atracarem 4 muralha do nosso porto e transbordarem
os passageiros directamente para o comboio que os espera
na linha marginal, fumegante e como que impaciente por le-
val-os rapidamente ao centro da Europa.

Do esfor¢co combinado de todos dependera esse resultado,
para o qual nos fadaram a posicdo geographica e outras con-
dicoes favoraveis do nosso Paiz,»

O entdo director da companhia real, lendo este periodo,
gracejou da idéa com o auctor do artigo. mas como se 0s
factos se encarregasem de confirmar as nossas previsdes,
quando pcucos dias depois o8 visjantes que havia vindo a Lis-
bca a bordo do Cordillére, na sua primeira viagem do Havre
a Lisboa e 4 America, quizeram ir a Cintra, um comboio foi
organizado, partindo de Alcantara-mar, servico que muito
agradou aos excursionistas por lhes poupar o incommodo do
transporte em carros ao Rocio.

Mas essa previsdo estava fadada, como outras que temos
feito, a uma parcial pelo menos realizacéo. O Sud-espress vae,
uma vez por semana, ser prolongado até Alcantara-mar, isto
é, de forma que os passageiros chegados do centro da Europa
passem do comboio ao caes e d’este ao vapor, se querem, €
as bagagens — e isso € o mais importante — n@o tenham que
andar aos balddes, o vapor em verificagdes na alfandeda, car-
rocas ao caes, fragatas no rio e trasbordo d’estas para o vapor,
dando a seu dono os competentes incommodos, despesas, de-
moras e perigos de extravios ou de avarias.

Repetimos: é pelas bagagens que este servigco melhores
commodidades offerece. O passageiro, esse raro chegard no
comboio a hora coincidente com a da partida do paquete, € é
para desejar mesmo, que, entre a chegada e a partida, haja ao
menos, algumas horas que permittam ao estrangeiro visitar a
cidade. Mas do que o viajante bem precisa, é que o ndo obri-
guem a empregdar essas poucas horas em assistir 4s manipula-
coes dos seus volumes de bagagem. Chegando a Alcantara,
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em um ou dois quartos de hora péde assistir 4 passagem dos
seus volumes, do comboio para o vapor, e aproveitar o res-
tante tempo para dar uma vista d'olhos 4 capital, sem pre-
occupar-se mais dos volumes de que se fez acompanhar.

Quem tem viajado no estrangeiro, onde servigos n'este
genero estdo de ha muito organizados, como em Dover, em
Calais, em Antuerpia, em Holyhead, em Kington, em muitos
pontos da Dinamarca, etc,, sabe bem quanta commodidade elle
representa, e quanta vantagem para as cidades, onde os via-
jantes, preparando-se para uma longa travessia maritima, se
ddo o prazer, livres de embaracos de toda a ordem, de passear
umas horas.

Com mais esta vantagem lucrard a nossa capital, e as vias
ferreas ndo lucraréao menos, confirmando, na Europa Central
e na America, que por Lisboa é o caminho mais curto entre
as dois hemisférios.

Carris de Ferro de Lishoa

Publicdmos no nosso nimero passado o decreto do Minis-
teriro do Reino approvando o contracto entre a camara e esta
companhia, para a concessdo de mais 26 kilometros de linhas
e adopcdo de traccdo electrica em Lisboa.

Por mais que se leia esse documento, a sua compreensao
ndo é dada aos profanos,

A condicdo 1." concede 26 kilometros para explorar por
electricidade em nowvas linhas.

A 2." diz que ésses 26 kilometros seréo escolhidos dentro
da area a que se refere o pedido da companhia de 17 de feve-

reiro de 1896, etc.
A 3.* pde muito claro (isso ndo ha duvida) que os 26 kilo-

metros nada tem com as actuaes linhas em exploracao.,

Nas doze restantes condi¢des do contracto ndo ha uma sé
palavra que se refira 4 concessédo da trac¢do electrica nas
actuaes liuhas.

Logo, conclue-se que a companhia ndo pdde adoptar nas
linhas que hoje explora a tracgdo electrica.

Mas pela condi¢do 7.* ningucm mais p6de adoptar a trac¢éo
mechanica no perimetro da réde deral concedida d compa-
nhia. Por este contracto ou por outros anteriores que néo cita ?

Nédo se entende, mas o esgirito interpretativo deve ser o
mais lato a favor da companhia, como é costume e mister.

Em todo o caso o que ndo conseguimos perceber é onde
estd o gato, que deve ser um bichano immenso para ter elec-
tricidade para a tracgdo dos vehiculos sobre todas as linhas
actualmente em servico.

Mas deve existir, isso deve,

Porque ndo se fazem estas coisas claras ?

Porque assim convem.

Estamos calados, e convictos,

,H

[Engraxe sé com
L MIMI

| a pomada preferida

Unido Industrial de Graxas, L.92
| Avenida 24 Julho, 16

Quereis dinheiro?
i JOGAI NO

cslsnassnssssassssesessssns snessbersnesssspsessssnsesn ssssbsnassssssnsbsnsbantrasan

Linhas Portuguesas

Mormugao. — Estd, em definitivo, resolvida a questdo
das tarifas da South-Maratha, acabando a guerra 4 nossa linha
indiana.

Em telegramma de Londres, recebido no dia 1 pelo sr.
ministro da marinha, dizia o nosso adente financeiro, o sr.
Abilio Lobo, o seduinte :

Londres, 1. — A Companhia de Mormuddo recebeu adora
do seu agente um teledramma dizendo que as tarifas combina-
das com Maratha comecaram a vidorar hoje, e que os resulta-
dos sdo auspiciosos.»

Pessoal da Companhia Real. — Pediu a sua reforma,
que lhe foi concedida o sr. Antonio Guedes, antigo sub-chefe
do movimento. Na ordem da direc¢do, em que este facto é
communicado ao pessoal 1é-se esta justa apreciacdo d’aquelle
sollicito empredado, phrases que transcrevemos com todo o
prazer:

«Foi este funccionario um dos que acompanharam desde
o principio o successivo desenvolvimento d’estes caminhos
de ferro, demonstrando durante o londo periodo de 33 annos as
suas qualidades de empregado dedicado, activo e intelligente.

«Julgo dever dar por esta occasido a este zeloso e antigo
funnciondrio, cujo estado physico o inhibe de continuar no
servi¢o activo d’esta Companhia, este testemunho bem patente
da consideracdo de que sempre foi merecedor.»

Tremvia em Braga. — Trata-se de orgdanizar n'esta ci«
dade uma companhia, com o capital de 100:000$000 réis, para
a construccdo e exploracdo de uma linha de tremvia, que se
dirija d’alli 4 antidga villa de Prado, ligando, com Braga todas
as povoacgoes intermediarias, as quaes sdo importantes. Perto
de Prado, e na mardem esquerda do rio Cavado, fica a notavel
fabrica de Papel de Rudes.

Linhas mineiras.— O conselho superior de obras pu-
blicas apreciou, na sua ullima sessdo, o pedido do sr. Ray-
mundo Sousa Netto para estabelecr duas vias ferreas a entron-
car na linha do Sul e Sueste para sevico das minas da Orada
e Pequito para as estagcdes de Pias, Serpa e Cuba.

Mais apeadeiros, — Estd ja approvado o projecto de
apeadeiro de S. Thiago do Escoural, dos caminhos de ferro
do Sul e Sueste, ao kilometro 83,715, e ordenada a sua cons~
trucgao.

L.oanda a Ambaca.—Foi nomeada uma commissdo, com-
posta do director da fiscaliza¢do d’este caminnho de ferro, o
engenheiro sr. Raul Machado de Faria e Maia, do engenheiro
servindo de director das obras, sr. José Rodrigues do Amarel
Themudo, e do engenheiro auxiliar das mesmas obras, sr. Emi-
lio Correia do Amaral, para proceder a um rigoroso exame aos
trabalhos da construc¢do da parte d’esta linha ferrea entre
Balla e N’ Dala Tando.

Baterias alcalinas de ferro-nicke!

EDISOIN
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