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As passagens de nivel
e a imprudéncia de certos condutores

Lemos no Didrio de Coimbra, de 21 de
Qutubro, que dias antes estivera eminente um
grande desastre, que s6 por milagre se evitou.

Foi o caso que numa passagem de nivel
entre a Mealhada e Coimbra, com as cancelas
ja fechadas, varios veiculos aguardavam a

passagem de um combdio ordindrio. Alguém,

que desejava passar com wurgéncia, insistiu
com a guarda para que lhe abrisse as cancelas.
Esta, em vista de se tratar dum caso de for¢a
maior, acedeu. Tanto bastou para que os
condutores dos restantes veiculos quizessem
também passar, e cada qual primeiro.

No meio da linha ja os condutores de dois
dos veiculos discutiam qual devia passar pri-
meiro :

Fu nédo saio daqui — dizia um, e eu,’ tam-
bém ndo— dizia o outro.

Nisto, a guarda apertando as maos na ca-
béca, diz que estava desgracada! Fra um com-
béio extraordindrio que se aproximava. |

Grande algazarra, gritaria, gente que se
pretende ja atirar pela janela fora... de qual-
dquer maneira do veiculo abaixo.

O motor de um dos veiculos, que era a ca-
mioneta que faz a carreira Coimbra-Viseu,
parou. Grande afli¢do, e, repentinamente, o
motor arranca, quando precisamente o com-
béio ja estava a vista. Todos se salvaram, mas
o motorista da camioneta ficou em tal estado,
que esteve algum tempo sem fala.

F. assim que sucedem grandes desastres.

F, se acabassem as passagens de nivel ?

F. o Didrio de Coimbra remata assim a
noticia :

«Ha paises onde elas ja n&o existem, e ca
bem poderiam deixar de existir para tranqiiili-
dade dos viajantes e para que se ndo dessem
mais cénas, como a que acabamos de relatar, e
que é absolutamente veridica.»

Fvidentemente qu~ as passagens de nivel
ndo podem desaparecer dum dia para o outro.
Mas enquanto el~s se mantém, bom seria que
os condutores de automéveis e outros veiculos
fossem mais prudentes ao atravessar as pas-
sagens de nivel.

il
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DOIS . GRANDES
MELHORAMENTOS

AQUISICAO DE MATERIAL CIRCULANTE

L ELECTRIFIEACAD

; DO TUNEL DO ROSSIO

Pelo Eng® J. FERNANDO

TR _DE . SOUZA

UBLICOU ha dias o Didrio de Noti-

= cias um interessante artigo do dis-
o  ftinto jornalista Anténio Ferro, inti-
tulado A Fachada, em que, a propésito
da possivel vinda de estrangeiros as festas das
nossas comemoragoes centenarias, se apontam
varias deficiéncias e imperfei¢des da vida na-
cional e se refere especialmente ao mau estado
do material circulante dos nossos caminhos
de ferro.

Fm artigo de A Voz reduzi essas criticas
ao seu justo valor. Convém versar na Gazeta
0 mesmo assunto no que respeita ao ponto de
vista ferroviario.

As ltimas aquisi¢oes de material de trans-
porte e trac¢do das linhas portuguesas foram
feitas poucos anos depois da guerra em conta
das reparacdes e por precos exagerados.

Aparte a feitura de vagdes em varias
linhas e a de carruagens nas oficinas da Com-
panhia da Beira Alta, o material ndo foi reno-
vado, apesar de se terem aberto a explorag¢do
muita dezenas de quilémetros de novos trogos.

A Companhia do Norte adquiriu material
para o novo troco da Senhora da Hora a Trofa
...e nada mais. '

F, aqui temos hid quinze anos as linhas
portuguesas sem renova¢do de material circu-
lante e nestes tltimos obrigadas pela crise que
atravessam a restringir quanto possivel a
conservacao.

Além disso, a guerra de F.spanha privou-as
do material de luxo da Companhia dos Wagons-
-Lits e do das linhas espanholas.

"A muito custo circula, h4 um ano, entre
Lisboa e Hendaya, uma carruagem mixta de
1.* e 2." e camas, acompanhada de um restau-
rante que ndo se compara no apuro de con-
servacao, com 0s que em tempos normais cir-
culavam nos combéios de luxo e nomeada-
mente no Sud-Express.

Importa transcrever parte do meu artigo

de A Voz de 20 de Outubro:

A propésito principalmente dos combéios inter-
nacionais, faz o sr. Ferro as seguintes ponderacdes:

«As nossas fronteiras sdo geralmente agrada-
veis, limpas, acolhedoras. Com ligeiros melhora-
mentos, com certas instrucdes ao pessoal das alfan-
degas, alias cheio de boa vontade, o problema das
entradas em Portugal, das «boas vindas», ficara
resolvido. Mas essa impressdo, infelizmente, ndo
se manterd se o material em curso dos nossos
caminhos de ferro ndo for substituido quési intei-
ramente. O caminho de ferro é a primeira casa do
viajante. Se esta for confortavel, arejada, limpa, o
turista estranjeiro fica logo bem impressionado e
disposto a ser indulgente para qualquer outra defi-
ciéncia que venha a encontrar. Quantos viajantes
nao sintetizam desta forma as suas boas impres-
soes de viagem: «Que prazer viajar nos combéios
alemiis», «as terceiras classes dos combédios suicos
sdo tdo agraddveis como as nossas primeiras», etc.

Ora a verdade é que se o servico dos nossos
caminhos de ferro é excelente no horario, na média
da sua velocidade, chega a ser lamentéavel no que
diz respeito a material. Entra-se, em geral, nos
combdios portugueses com a mesma sensacao triste,
angustiosa, com que se entra nos tdneis fuligino-
s0s. O aspecto rebarbativo dos assentos estafados,
a cor duvidosa das «housses», o mau cheiro dos
lavabos mal cuidados, ndo nos deixam ser absolu-
tamente felizes quando viajamos na nossa terra,
por mais empolgante que seja a paisagem que se
enquadra nas janelas das carruagens.

O mal agrava-se ainda mais nas invalidas car-
ruagens-restaurantes, rebotalho do «Wagon-Lit»,
onde a comida, sempre abundante e sa, é mal apre-
sentada e servida por criados diligentes, solicitos,
mas descuidados nos seus fardamentos inapresen-
taveis, nos seus supostos casacos brancos.»

Aparte algum exagero num ou noutro ponto,
importa observar que a deficiéncia de material e
de recursos restringe a sua cuidadosa conservacdo
para o nao imobilizar sem haver outro que o
renda no servico.

Quanto a carruagens-camas e restaurantes, &
preciso ndo esquecer que a circula¢do désse mate-
rial, que pertence 3 Companhia Internacional dos
Wagons-Lits, estd praticamente interfompida ha
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mais de dois anos. Madrid, Barcelona, Valéncia,
Sevilha, Lisboa e subsidiariamente o Pérto, Gra-
nada, Malaga, Algeciras, Bilbau e Santander eram
as principais cidades servidas. O centro de con-
vergéncia e e irradiacdo era Madrid.

O Sud-Express, Madrid-Hendaia com as suas
ramificacoes Lisboa-Medina e Pérto-Pampilhosa,
deixou de circular. A custo se conseguiu, ha um
ano, a circulacdo de uma carruagem mista de 1.° e
2.* classes, com alguns compartimentos de camas,
entre Lisboa e Hendaia em continuacdo da parte
francesa do antigo Sud-Express.

F.nquanlo ndo terminar a guerra em Espanha
e a circulacdo ferroviaria ndo voltar a ser coisa
que se pare¢a com O estado anterior, a viagem por
terra para Portugal ndo podera ser feita com boas
carruagens-camas e restaurantes aprimorados.

Faz-se o que se pode com material deficiente e
cansado. A éste respeito ndo tenhamos ilusges, O
antigo Sud tinha pelo menos trés carruagens de
ou para Madrid e uma ou duas de ou para Lis-
boa. Em certas partes do percurso circulavam
excelentes restaurantcs do melhor aspecto e como-
didade.

Quando poderemos voltar a ésse estado de ser-
vico ? Quando Madrid deixar de ser uma praca de
guerra vermelha, cercada e bombardeada, e as suas
relacGes ferroviarias com os outros grandes centros
se normalizarem.

Estou certo de que as empresas ferroviarias se
esforcardo por melhorar o servico internacional
entre a Franca e Portugal para o ano do centenar
rio. Tudo depende porém da situacdo politica e
militar da Espanha. Até a pacificacio e normali-
zacdo do pais vizinho escusado sera pensar em
grandes comodidades oferecidas ao trafego inter-
nacional.

Por exigéncias indeclindveis de servico
interno tém de se decidir e sem delongas.
F, absolutamente indispensdvel e urgente a
aquisi¢cio de carruagens, além das automo-
toras que a C. P. vai adquirir, ao que parece.
Além disso ha que transformar véarias loco-
motivas conformes estudos feitos com grande
melhoria da exploracdo e porventura adquirir
outras.

Tudo isso representa avultado dispéndio,
que as Companhias ndo tém recursos para
fazer e parte do qual interessa as antigas
linhas do Estado, quer de via larga, quer de
via estreita.

Como se resolve o assunto ?

Abandonando as linhas a sua situaco
precaria até que o servigo desca abaixo de con-

dicGes aceitdveis e se torne incémodo e ver-

gonhoso ?
Nio é decerto ésse o propésito dos poderes
piblicos. F. se 0 ndo é, ndo ha tempo a perder.
F, oportuna a citacdo de outro trecho do

meu artigo de A Voz:

Haja ou nao festas centenarias, afluam ou néo
estranjeiros, a escassez e deficiente conserva¢do do
material ndo renovado fardo cair as linhas portu-
guesas num estado deploravel e deprimente.

Por culpa das emprssas? Nao. As suas recla-
macdes tém-se feito ouvir ha muito, mas dir-se-ia
que se resolveu aplicar-lhes o lema da economia
liberal : laissez faire, laissez passer, Do regime do
monopélio passaram para o da concorréncia da
camionagem ? Sofram-lhe as conseqiiéncirs e a sua
crise é o resultado do progresso realizado.

F.sse critério, que parece predominar entre nés
e de que vimos ainda ha poucos dias o reflexo
numa entrevista célebre, é bem diverso do que nos
outros paises se tem seguido. Considera-se a réde
ferroviaria parcela importantissima e imprescindi-
vel do patriménio nacional, que exerce fungdes
econémicas e administrativas, que a camionagem
ndao pode suprir. Faz-se pois desta auxiliar da via
férrea, regula-se razoavelmente a concorréncia e
em certos casos dificulta-sg¢ ou impede-so. Por
outro lado, o Estado supre as deficiéncias de re-
cursos para conservar e melhorar as linhas, o seu
material e a exploracio, como acode a réde de
estradas, igualmente imprescindivel,

Estude-se pois a solu¢do pronta do pro-
blema de acordo com as empresas,

Fixado o material que é preciso adquirir e
transformar, ha que facultar empréstimos
industriais a juro muito médico (3 "/ por
exemplo) correspondente ao aluguer do mate-
rial, que ficara pertencendo ao F.stado, dispen-
sado portanto do pagamento do seu valor no
termo da concessdo. Nao ha por isso amorti-
sacdo, pois as empresas conservam o material
e entregam-no em bom estado.

Naiao ha, a nosso vér, outra solucdo rasoé-
vel para um problema instante.

Ao mesmo tempo hd que remodelar o re-
dgime juridico da exploracdo, fazer a racional
coordenacdo dos transportes pela reforma da
regulamentacdo do automével de carga e rigo-
rosa fiscaliza¢do do movimento das estradas.
Revisdo do decreto de 1864 e do Regulamento
de 1868, remodelacio das tarifas ja preparada:
sdo providéncias urgentes, algumas das quais
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estdao ha muito preparadas sem que se possa
justificar a dilacdo em as por em prética.

¥ % X

A propésito de melhoramentos de Sintra
referi-me, ha pouco, a um melhoramento de
grande alcance a que o pablico seria muito

sensivel e que bem podia ter logar de pre-
feréncia entre os que se projecta levar a
efeito.

F, sabido que a circula¢cio no extenso tdnel
do Rossio é sobremodo incomodativa pelo
calor e pelo fumo determinados pela tracgdo a
vapor. -

Projectou-se em tempos electrificar as
linhas urbanas e de circunvalacdo e parte da
do Leste até o Entroncamento.

Ha muito que as circunstiancias fizeram
pdr de parte ésse projecto por ser hoje incom-
portavel o respectivo custo.

Mas porque se ndo ha de electrificar o

tanel, usando néle locomotivas eléctricas que
circulassem entre as estagdes de Rossio e Cam-
polide ?

Haveria a mudanca da locomotiva em
Campolide, mas poderia organizar-se por
forma que fosse rapida e em parte compensada
por maior velocidade no percurso.

Melhorar-se-ia ao mesmo tempo a ventila-
¢do do tanel, de modo que a travessia deixava
de ser incomoda e de exigir o cuidadoso fechar
das janelas para se ndo ser qudsi asfixiado.

F, sobretudo pelo tréfego suburbano que
ésse melhoramento seria apreciado.

~ Far-se-ia assim entre as duas estagdes o
que a Companhia Paris-Orleans fazia no
troco compardvel Austerlitz- Quai d’Orsay
antes da eléctrificacio da linha para mais
além.

Mais valeria levar a efeito ésse grande me-
lhoramento que o dispéndio de muitos milha-
res de contos na auto-estrada com o seu grande
viaduto sobre o vale de Alcantara.

Poucas despesas seriam tdo aplaudidas
pela opinido como a que fésse originada pela
electrificagdo do tiinel, hipdtese que provavel-
mente terd sido estudada indeperdentemente
da da linha de Leste.

Fica formulado o alvitre.

Assim fosse atendido !

.

Exposicao Nacional Suissa de 1939 ~ Zurich

Vai realizar-se em Zurich, de Maio a Outubro de

1939, a Exposicdo Nacional Suissa.
O sr. Armin Meli, arquitecto, e director da Expo-

si¢do, escreveu, a proposito, o seguinte :

«Para a Suissa, pequena nacdo de 4 milhOes e
meio de habitantes, uma Exposi¢do Nacional é um
acontecimento dum alto significado. Realizada de
quarto em quarto de século, ela € de algum modo, o
barémetro da economia suissa, pois que regista, todos
os 25 anos, os progressos assinalados pela industria,
comércio e oficios, o desenvolvimento das artes e das
ciéncias, a evolugdo do nivel intelectual e as possibili-
dades de instru¢do, Desempenha também as funcoes
de microscopio através o qual os seus visitantes dese-
jardo lancar um olhar curioso sobre tudo que interessa
a Suissa: industrias, paisagens, as realizacdes por
vezes gigantescas das suas populagdes, a sua arte de
construir, as suas festas locais e folcldricas, os seus
projectos grandiosos de hidrografia e colonizacdo in-
terior, em suma, todos os seus esforcos para um ideal
de equidade social e de prosperidade material e es-

piritual».

A Exposi¢do Nacional Suissa encontrou uma situa-
¢do ideal, nas margens do mais belo e sorridente dos
seus lagos, 4 sombra dos seus vastos parques.

Os turistas encontrardo na Suissa as maiores faci-
lidades. Os caminhos de ferro federais suissos estabe-
leceram reducoes importantes.

Durante a Exposicdo Nacional, realizar-se-hdo na
Suissa numerosos congressos, especialmente em Zurich.
Para receber condignamente os seus hospedes e per-
mitir-lhes trabalho em bdas condig¢oes, construiu-se na
margem do lago de Zurich um Paldcio dos Congres-
s0s, cujo custo ascendeu a cérca de 8 milhGes de
francos suissos, apetrechado de instalacdes modernas.

A Exposi¢do Nacional Suissa de 1939 sera a
expressio do cardcter, do pensamento e do trabalho
daquele admirdvel pais, que apesar da diversidade das
suas ragas, linguas e confissdes, conquistou um logar
de honra entre as grandes nacdes, gragas a vontade
inabaldvel e ao sentimento de solidariedade do seu

povo. :
Capitdo Belmiro Fernandes
Passou no dia 24 do més findo mais um aniversério natali-

cio do capitio Belmiro Fernandes, oficial distinto do nosso
exército e antigo colaborador desta Revista, a quem apresen-

tamos felicitagoes.
Gelh

Doutor Raul Bensaude

Faleceu em Paris, no dia 26 de Outubro, o grande médico
¢ professor. Doutor Raul Bensaude, que era considerado,
gg?ax:éaa capital, uma das maiores glérias da medicina contem-

Com efeito, 0o Doutor Raul Bensaude, que deixa o seu
nome ligado a varigs descobertas cientificas, era procurado
até por norte-americanos, tendo o seu nome ultrapassado
todas as fronteiras.

O grande médico era natural dos Acodres, pois nasceu,
em 1866, em Ponta Delgada.
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Aumento da sobhrataxa de velocidade

A partir de hoje, os passageiros deverdo pagar,
pela utilizagdo de lugares nos combdios directos, ra-
pidos ou de luxo, além da respectiva passagem e do
suplemento correspondente ao logar de luxo que
ocupar, a sobretaxa de velocidade de 2%20 por frac-
¢do indivisivel de 50 quilémetros de percurso, com
sujeigdo ao minimo de 100 quilémetros.

Como excepgdo, ésse minimo nao serd aplicado as
sobretaxas de velocidade utilizadas nos percursos de
Pampilhosa para Luso-Bussaco, de Covas-Felgueira
para Oliveirinha Cabanas e Nelas, e de Mangualde até
Gouveia para Abrunhosa.

Despacho Central de Sameice

A partir de 25 de Outubro ficou encerrado, pro-
visériamente e até aviso em contririo, o Despacho
Central de Sameice, ligado com a estacdo de Oliveiri-
nha e que era explorado pelo camionista sr. Camilo
Gongalves Pereira, tendo cessado, portanto, a partir
daquela data a venda de bilhetes e o despacho de ba-
gagens e mercadorias de e para o ‘'mesmo Despacho
Central.

Jmprenda

«O Jornal do Comércio e das Colénias»

Com um ntmero extraordindrio de 24 pdginas,
o nosso presado colega «¢O Jornal do Comércio e
das Coldnias» festejou, no dia 17 de Outubro, 85
anos de publicidade.

Ao seu ilustre director, sr. Diniz Bordalo Pi-
nheiro, e A sua redacg¢io, onde contamos boas ami-
zades, enviamos sinceras felicitacoes pela data festiva.

LINHA BRASIL-BOLIVIA

Conforme o tratado recentemente celebrado entre
o Brasil e a Bolivia, serdo iniciados em Marco do
proximo ano os trabalhos de construg¢io da linha fér-
rea de Corumbd a Santa Cruz.

A construgdo dessa linha encontra-se j4 em estudos,
estando a fabricar-se na Polénia rails especiais. Cré-se
na possibilidade de os presidentes Getulio Vargas e
German Bush assistirem ao inicio dos trabalhos, refi-
nindo-se em Corumbd, onde comecgardo a ser colo-

cados os rails.

Um invento.

para ewitat dedadthed Jethonidbiod

Em S. Paulo realizaram-se, com pleno éxito, as
experiéncias oficiais de um aparelho, de invengao bra-
sileira, para evitar desastres de caminho de ferro. O
dispositivo, que se chama u«piloto automaticor, fun-
ciona em combinagdo com os sinais, facilitando o tra-
balho do maquinista, A passagem por um sinal, que
dista da estagdo cérca de um quilémetro, recebe o
magquinista o aviso de «cautelar. Outro sinal comple-
tard o aviso, assinalando «parer ou «prossiga», con-
forme as circunstancias. E quer o maquinista esteja
atento ao trabalho ou nao haja sofrido qualquer aci-
dente o «piloto automaticor funcionara de forma a
garantir toda a seguranga aos que viajam no combdio.

Comunicacdes ferroviarias

entre Lituania e Polonia

Em seguida & Grande Guerra, e por motivo de
dissengoes de ordem politico-territorial, ndo sé as re-
lagoes diplomdticas se interromperam, como foram
também cortadas as comunicagoes ferrovidrias entre a
Litudnia e a Polédnia.

Porém, em 19 de Margo do ano corrente, ficaram
restabelecidas as relagdoes diplomaticas entre os dois
paises, e novamente se reataram as comunicagoes fer-
roviarias, que na opinido dos técnicos, contribuirdo
para o progresso industrial e comercial tanto da Po-
lénia como da Lituania.

Essas comunicagdes dardo margem a um maior
movimento dos portos dos dois paises, e aumentardo,
segundo lemos na «Rivista Tecnica delle Ferrovie Ita-
lianer a capacidade de concorréncia dos produtos de
exportacdo da Poldénia nos mercados mundiais.

PABICA O GEL0NAY HARAVLAR

Pessoal habilitado. Trabalho garan-
tido, o mais perfeito, Consertos e
pinturas, Toldos, modificagdes, Os
que mais garantia oferecem. Orc¢a-
mentos dratis, 7ravessa da Pal-
meira, 32 34 - Telef. 22400 - LISBOA

COSE E REMATA

Leve e Silenciosa
PECAS SOLTAS
CONCERTOS "AFIANCADOS
M.F.PINTO
44:‘P.DO BRASIL-44
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Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro

A sua proxima festa

realiza-se em Tomar

Parte da comissdo das festas dos antigos
combatentes do Batalhdo de Sapadores de Ca-
minhos de Ferro, expedicionario a Franca, em
1917, constituida pelos srs. tenente Vaz Bar-
reiros, Pedro de Freitas e Carlos d’Ornellas,
conferenciou ha dias com o digno presidente
da Camara Municipal de Tomar, a-fim-de es-
tudar a possibilidade de se efectuar, naquela
linda cidade, a préoxima festa anual do Bata-
lhao de Sapadores.

O sr. presidente do Municipio deu o seu
inteiro apoio aquela feliz iniciativa, ficando
desde j& assente que a festa se realizard em
Tomar e o banquete comemorativo no Claustro
de D. Jodo III do histérico convento de Cristo.

O V Alméco dos "Carlos’

F, j4 no dia 4 de Novembro — dia de
S. Carlos—que se realiza no «Rex Bar», o
V almégo dos «Carlos», o qual, pelo entusiasmo
que comeca a envolvé-lo, promete ser imensa-
mente concorrido.

Havera no referido dia, as 9 horas, uma
missa na Igreja dos Martires por alma dos
capitdes Carlos Sepulveda Velozo; Carlos
Chaves Costa; Carlos Pinto Pedrosa, director
do «Noticias de Evora»; Carlos Arbués Mo-
reira e todos os Carlos falecidos.

Inscreveram-se mais os seguintes srs.:
Capitao Carlos Neves, Dr. Carlos de Figuei-
redo, Carlos de Brito Leal, Carlos Costa,
Carlos Méga, Carlos Anténio Cardoso, Carlos
Moniz Pereira, Carlos Kruss Aflalo, Actor
Carlos Leal, Carlos de Vasconcelos e S4, Carlos
Rei, Carlos Mendes da Costa, Carlos Moura
Cardoso e Carlos d’Ornelias.

=1

Es

CARTAZ DE HOJE
TEATROS

NACIONAL - 21,30 — «Maria Stuarts,
TRINDADE - 21,656 — ¢«Duas Miies»

AVENIDA — 21 e 93 — «0s bébés»,

APOLO — 920,45 e 25 — «lscns com elas!...»,
COLISEU — 21 — Grande Companhia de Circo.
COLETE ENCARNADO - Fados e guitarradas.

CINEMAS

EDEN - 21,30 -~ «Quero sonhar contigo».
SAO LUIZ — Sempre excelentes programas.

TIVOLI — Sempre estreias -

POLITEAMA - Filmes de bom agrado.

TRINDADE — Sempre programas delicados,

CHIADO TERRASSE - 15 e 21,15 — Filmes de drande metragem.
CENTRAL — Restauradores,

CONDES — Prodramas de fino agrado.

OLIMPIA —- Sempre sessoes continuas,

PARIS - 921 — Sempre bons filmes.

LYS — 21 — Programas variados com filmes escolhidos,

ODEON = 21,50 — Programas de bom agdrado.
PALACIO — 91,30 — Estupendos programas.
CAPITOLIO — Parque Mavyer.

REX - 21,15 -~ Filmes de grande agrado. -
PAVILHAO PORTUGUES —- Parque Mayer,
PROMOTORA - Lardo das Fontainhas, 19,
PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V.

CINE BELGICA ~ R. da Beneficéncia, 175 (a0 Régo).
SALAO IDEAL (Loreto) Das 18 as 24-Sempre novos programas
CINE ROSSIO — Programas variados.

IMPERIAL -Rua Francisco Sanches,

CINE-LISBOA - Mouraria,

MAX-CINE —Rua Bardio de Sabrosa, 27,

SALAO PORTUGAL Travessa da Memoria.
ROYAL — Rua Direita da Graca, 100,

SALAO DE <A VOZ DO OPERARIO».

EUROPA — Rua Aimeida e Sousa, 63.
EDEN-CINEMA — AlcaAntara.

CINEMA RESTAURADORES — Restauradores,
CINE ORIENTE — Avenida General Rocadas.
JARDIM-CINEMA — Avenida Pedro Alvares Cabral.
BELEM JARDIM - Rua Bartolomeu Dias, 25-21.

JARDIM ZOOLOGICO—Exposicio de animais.
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Vida Jerrovidria

Janatiric Ferrovidrio

de \\. Brar de Alportel

Com a assinatura de vinte doentes, que se encon-
tram internados no Sanatério de S. Braz de Alportel,
foi enviada ao seu ilustre e benemérito fundador, sr.
general Carlos de Vasconcelos Porto uma mensagem,
por ocasido da justissima homenagem que lhe foi
prestada, no 20.° aniversdrio da inauguracdo daquela
casa. :

Dessa mensagem desejamos arquivar as seguintes
passagens :

«Qs ferrovidrios nunca foram ingratos e, ap6s 20
anos, provam mais uma vez que nao esquecem 0S
seus deveres para com V. Ex.* e todos aqueles que
pdem a sua inteligéncia e a sua vida acima do egois-
mo materialista, egoismo que aniquila a consciéncia
humana, impedindo que se multiplique a existéncia
de institui¢does como esta, que tem aplacado muita
dor e salvo intmeros ferrovidrios, os quais regres-
sando ao trabalho, voltam a ser elementos de pro-
gresso e riqueza nacional.

Este nosso gesto ficaria incompleto se perante a
reconhecida modéstia de V. Ex.* nao fossem lembra-
dos os vossos saudosos companheiros de luta em prol
desta casa: Ex.™ sr. Agostinho Licio, eng.” José
Abecassis Juanior, D. Gertrudes Margiorch, dr. Fran-
cisco Pires Uva, Eduardo Garrido e Santos Jorge e
ainda outros que se encontram vivos, como os Ex."*
srs. dr, Alberto Sousa, eng.° Plinio Silva e eng.°
Ataide Ferreira.

Posto isto pode V. Ex.* crer que confiamos em
absoluto na Ex.™ Comissdo do Fundo de Assisténcia
dos Sanatérios dos Caminhos de Ferro do Estado e
bem no nosso querido Director, Ex,™ sr. dr. Gabriel
de Medeiros Galvao, que inabalavelmente prosseguem
na luta gloriosa para engrandecimento déste Sana-
torio. |

Um grande abrago de reconhecimento dos ferro-
vidrios tuberculosos. aqui internados e milhoes de
saiidacOes dos ferrovidrios do Sul e Suester.

Exultimos, sinceramente, com esta manifestagio
de gratiddo, que vem demonstrar, de uma maneira
eloqtiente, o alto sentido de solidariedade que existe
na familia ferrovidria, sem duvida, de entre todas as
classes portuguesas, a mais unida e a melhor orga-

nizada.

Caiva de Previdéncioe do Peddsoal
dod Caminlod de Fevso do Noste
de Portugal

O sr. sub-secretario de Estado das Corporagoes ja
aprovou a reforma dos estatutos da Caixa de Socor-
ros e Aposentagoes do Pessoal da Companhia dos
Caminhos de Ferro do Norte de Portugal. Os seus
novos corpos gerentes, que tomardo posse dentro em
breve, no Instituto Nacional do Trabalho, compdem-se
de representantes da Companhia e do pessoal, éstes
dltimos designados pelos sindicatos nacionais dos
Ferroviarios do Norte de Portugal, em conformidade
com o espirito do artigo 42.°, do Estatuto do Traba-
lho Nacional, e disposto no § 2.° do artigo 47.°, do
decreto n.° 28.321, Trata-se, portanto, de mais uma
instituicio de previdéncia, organizada ao abrigo da
legislagdo corporativa.

\Pj t. E do-d ? I I A | .
do Centro de Postugal

Por despacho de Sua Exceléncia o Sub-Secretirio
de Estado das Corporacoes, de 26 de Agodsto ultimo,
foi sancionada a elei¢io dos Corpos Gerentes déste
Sindicato Nacional, assim constituidos :

ASSEMBLEIA GERAL — Alvaro da Silva, pre-
sidente; Benjamim Ferraz de Melo, 1.° secretdrio;
Fausto da Cunha Pereira, 2.° secretirio; André Avelino
de Brito e Joaquim Augusto de Carvalho, vogais.

DIRECCAQ — Jodo Jilio Pina Cortes, Manuel
Bernardo Gomes Gongalves, Vitor Afonso, José
Girardi e David Gomes.

A direccdo e a mesa da assembleia geral do Sin-
dicato Nacional dos Ferrovidrios do Centro de Por-
tugal — Pessoal dos Servigos Centrais resolveram, na
sua (ltima reiinido, que a posse dos novos corpos
gerentes se efectue no dia 10 de Novembro, seguida
de sessdo solene em que serdo descerradas as foto-
grafias dos srs. Presidente da Reptiblica, Presidente do
Conselho e Sub-Secretdrio de Estado das Corporagoes
e Previdéncia Social.

Presidird a esta sessdo um delegado do Instituto
Nacional do Trabalho e Previdéncia.
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Publicaies Pecebidas

«MEMORIAS DE CHABY>»

Tomaz Ribeiro Colaco e Ratil dos Santos Braga
coordenaram, num excelente volume da Editora
Grafica Portuguesa, L.%, as ¢Memdrias de Chaby>.

Chaby Pinheiro, que foi um grande actor e um
admirdvel recitador
de poesias, revive
nessas duzentas e
tantas pdginas, €
nessa ressurreicdo
magnifica, sentimos
muilas outras figuras
do seu tempo.

O grande artista
sabia contar, com
uma graga infinita,
anedotas e peripécias
da sua vida, mas
neste livro curioso,
de alto interésse, faz-
-se também, pela
multiplicidade de
factos que recorda,
histéria do seutempo
e historia do teatro
portugués.

O livro vem ilus-
trado com intimeras
gravuras.

Porque se ftrafa
duma das maiores fi-
guras do nosso teatro
e porque, também, o
livro estd bem es-
crito, é de esperar
que as «Memdrias de
Chaby» tenham um
grande éxito de li-
vraria.

E para ésse éxito
contribue também o
facto de se afirmar
que Chaby Pinheiro,
ao referir-se a certos colegas, mesmo a algutis que
ao tempo ji ndo pertenciam ao niimero dos vivos,
fi-lo com certo azedume.

Com efeito, Chaby Pinheiro nido perdoou aos
que o ofenderam —mas ¢é também com simpatia e
com admiracio que @&le se ocupa de alguns vultos
- da cena portuguesa, como Eduardo Brazdo, Lucinda
Simdes, Lucilia Simdes, etc.

O éxito daste livro de :tMemorias? provatambém que
o interésse pelo teatro se mantém ainda em Portugal.

Chaby Pinheiro numa das suas criages

L]

<A ILHA VERDE>— Romance, por Maria Lamas

Com agradével apresentagio a Editorial <O Sé-
culo» acaba de lancar ac mercado um novo romance
da i]ustre escritora D. Maria Lamas.

E um romance de amor, um romance, porém, de
serenidade, em que o conflito das almas ndo atinge,
como no seu <Para além do amor?, publicado em
1935, as culminancias dolorosas do desespéro e do
sacrificio.

D. Maria Lamas, que também se tem dedicado
com éxito invulgar 2
literatura infantil, en-
trou em pleno domf{-
nio da prosa, em que
ovigor da frase sealia
a poesia e ao misté-
rio do vocdbulo.

A accio do ro-
mance passa-se num
cendrio novo, de es-
iranha e inédita be-
leza, a Ilha de S. Mi-
guel, evocada até
hoje como a pétria
de Antero do Quen-
tal e Tedfilo Braga.

D. Maria Lamas
que visitou, por duas
vezes, em 19035 e 1930,
a «[lha Verde?, a pd-
tria formosa de paisa-
gens fantdsticas e de
lagos de sonho,
trouxe de 14 as mais
oratas e perdurdveis
impressoes. Como os
pintores que se com-
prazem em fixar e
interpretar na tela as
paisagens quemelhor
senfiram e viveram,
a ilustre escritora
quiz também prolon-
gar a sua impressido
de beleza no barro
da sua prosa viva, de
equilibrada e nobre
elegincia, dando-nos
ima obra duplamente interessante pela paisagem que
descreve e pelo desenho dos personagens que
animam a acc¢ido do romance.

Ferreira de Castro inspirou-se na Madeira para
escrever 0 seu romance ¢Eternidade>. Agora é D.
Maria Lamas quem encontrou para cendrio surpreen-
dente do seu novo romance, a paisagem da «Ilha

Verde» de S. Miguel. E ndo hd divida que a ilustre

escritora descobriu e sentiu a alma interior e miste-
riosa da paisagem micaelense.
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EALISOU-SE em Lishoa, com grande brilho, o Congresso do
Vinho e da Vinha. Leram-se e discutiram-se al¢umas teses de
notdvel valor, e como em geral os congressos, além do seu aspecto
cientifico, servem também de instrumento de propaganda, a propa-
ganda do vinho portugués teve néste Congresso um magnifico elemen-
to, com larga projecgio no estrangeiro,

Seria de aconselhar que muitos proprietirios de restaurantes e
hoteis do pais soubessem dignamente servir a propaganda do nosso
vinho, tabelando-o por pregos mais baixos.

Portugal, que, produz os melhores vinhos da Europa, e quem diz
Euaropa pode, néste caso, dizer o Mundo, é precisamente o pais onde
se bebe menos vinho. E porqué ? Por virios motivos. Um déles, por
exemplo, é a nogdo errada de que faz mal, e o outro porque no es-
trangeiro se bebem os nossos vinhos generosos por um prego mais
acessivel do que em Portugal.

Do preco alto do vinho niao beneficiam os viticultores, que sio,
na crise presente, os mais sacrificados.

A propaganda do vinho e a sua consegqiiente expansio nio podem

fazer-se exclusivamente com a qualidade da marca, mas também com

08 seus pregos.

8 deliris. ¢ a gléria das velocidades

delirio das velocidades procura como prémio, a gléria dos re-
cords. Disputam-na os homens e as nag¢bes. Se néo vejamos:
Um avido de turismo de dois lugares, «Arado», conquistou recente-
mente em Brandeburgo, o «record» universal de velocidade na cate-
goria de avides ligeiros, atingindo a média hordria de 208,777 quils-
metros, num percurso de mil quilémetros. Esse «record» vai ser
homologado pela Federagio Internacional.
A propésito, os jornais desportivos, relembraram vdrios «records»

de velocidade, de alto interdsse:

Agello, hidro-avido, 702,209 quilémetros-hora; Wurter, avido,
611 quilémetros-hora; Eyston, automével, 575,570 quilémetros-hora ;
Taruffi, motocicleta, 279,600 quilémetros-hora; Camipbell. lancha-
~automével, 210,780; Emile Allais, velocidade em «Ski», 130 quil6-
metros-hora; Birger Rund, salto em «Ski», trampolim, 92 metros:
Jean Brunler, bicicleta, precedido de moto, 125 quil6metros-hora;
Jesse Owens, pedestrianismo, 36 quilémetros-hora; Owens, salto em
comprimento, 8™,13; Walker, salto em altura, 2™,09: Lovelock, 1.500
metros, pedestre, 3 minutos, 47 segundos e 8/10; Peter Fick, 100
metros, natagdo, masculino, em 56 segundos 4 10; W den Ouden, 100
metros, natagdo, feminino, 1 minuto, 4 segundos, 6/10. Nio deve,
igualmente, esquecer-se o soberbo «raid» de Howard Hughes, que,
em 91 horas e 16 minutos, percorreu, recentemente, 23.000 quilé-
metros em avido,

Nio deixa também de ser interessante recordar as distdncias que
percorriam em uma hora os mais rapidos avides, automdveis e paquetes,

Alguns ndmeros:

Paquete Queen-Mary percorreria, com a sua média hordria mé-
Rima, 57 quilémetros; contra-torpedeiro Terrible, 85 quilémetros;

canoa-automével do capitio Campbell, 208 quilémetros; motocicleta
blindada do alemdo Henne, 279 quilémetros e 503 metros; automobi-
lista inglés Eyston, no seu carro, 555 quilémetros e 893 metros; aviio
do alemao Udet, 634 quilémetros e 670 metros; hidro avido Agello,
709 quilé6metros e 209 metros.

Assombroso, ndo é verdade?

Fecundidade seridia

OTICIAM de Sio Paulo, que na cidade de Sete Lagoas, uma

mulher de 96 anos — Maria Anténia, casada com José Martins,

de 98 anos, deu a luz, com assombro da populagio, dois pimpolhos
robustos.

Os dois conjuges, que se conheceram hd mais de setenta anos,
viviam desgostosos por no.seu lar nio haver um s6 filho que fosse.

Trata-se duma «blagues jornalistica ‘ou estamos na presenga dum
autentico caso de fecundidade serédia?

Se, com efeito, se trata dum fenémeno, cujo mistério a prépria
ciencia nio saberd explicar tio cedo, os velhos casais sem filhos podem
desde hoje alimentar a esperan¢a de os téer um dia. E a esperanga é
quési a realidade,

Lembramo-nos, a propésito, do caso de certo velhote empertigado,
de setenta anos e picos, que no dia do seu casamento com uma moce-
tona de vinte cinco preguntou ao seu médico assistente se podia,
naquela idade, alimentar a esperanca de ser pai dum filho.

— Nessa idade e com aquela rapariga, o que o meu amigo deve
alimentar é o receio de o ter, observou, com mefistofélica ironia, o
velho doutor da casa.

oA vitimad do automebilismo

A opinido pablica inglesa estd a preocupar-se com o nimero, quasi
astronémico, das vitimas de desastres de automével. O govérno
decidiu, hd meses, nomear uma comissio da Camara dos Lordes para
estudar 0s meios de reduzir &sses lamentdveis desastres. O bispo de
Westminster, que levantou com energia a questio, disse:

«Verifica-se, cada dia, em média, a morte de 20 pessoas, na via
piblica, e 600 sofrem desastres de ordem diversa. Durante a recente
epidemia de febre tifoide, em Croydon, houve, apenas, 17 mortes e
267 casos. A Imprensa alarmou-se com &stes algarismos e, todavia,
ndo presta aten¢do ao que se passa nas rodovias e nas ruas das cidades’
embora os desastres constituam uma verdadeira calamidade. H4, anual-
mente, mais de 6.000 pessoas mortas e mais de 200,000 vitimas de
desastres de automéveis. Nos ultimos 10 anos, até Dezembro, foram
assim mortas 66,000 pessoas e cérca de 2:000.000 sofreram desastres.

Estas cifras sio aterradorass,

Nos dltimos anos, o nimero de p2ssoas mortas nas vias pablicas
na Inglaterra, em consequéncia de desastres de automéveis, subiu a
67.100, 0 que equivale as baixas de uma grande guerra. '

A popbagio do mundo

A populacdo total do globo, a 31 de Dezembro de 1938, eleva-se
a 2.115.200.000 habitantes, segundo o anudrio estatistico da
Sociedade das Nagdes, correspondente aos anos de 1937 e 1938, A taxa
anual de natalidade por mil habitantes era, em 1937, em Franga de
14.1, na Alemanha de 18.8, na Bélgica de 15.1, na Itdlia de 22,7, na
Polénia de 24.9, na Rumania de 30.8, na Gri-Bretanha de 15,3 e na
Checo-Esloviquia de 17. A taxa anual de mortalidade por mil habi-
tantes era na Fran¢a de 15, na Alemanha de 11.7, na Bélgica de 12.7,
na Itédlia de 14, na Polénia de 14, na Rumania de 19.3, na Gra-Bre-
tanha de 12.6 ¢ na Checo-Eslovéquia de 13.3. Na maior parte dos .
paises, a maior mortalidade verifica-se entre os homens.

E porque é que duram mais as mulheres? Serdo, por acaso, de
cimento armado ?

Nésse caso, o8 homens é que pertencem, ao sexo fragil...

































