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DA HORA PRESENTE

Pelo Eng® J. FERNANDO DE SOUZA

RAVOU-SE, hd meses, na Camara
dos Deputados prolongado debate
acérca do parecer da Camara Cor-
porativa relativo & concessdo de um

adicional de 10" as tarifas de caminhos de
ferro, com fundamento no aumento de prego
dos combustiveis e dos metais. Nido recordarei
o que foi essa extranha discussdo. Basta lem-
brar que o projecto foi votado, mas que o adi-
cional terminaria, em qualquer hipétese, em
30 de Setembro. Ficavam as Companhias obri-
sadas a apresentar até 31 de Julho o projecto
de reforma das tarifas gerais.

- FEntretanto uma Comissdo técnica, apds
demorado labdr apresentou um projecto de
revisao do Decreto de 31 de Dezembro de 1864,
base do regime juridico dos caminhos de ferro.
Sobre ésse projecto recaiu minucioso parecer
da Camara Corporativa, que a Gazeta vem
publicando, verdadeiro contra-projecto, sobre
o qual nenhuma resolugdo foi tomada até hoje.

Continda igualmente sem solugdo, ha mais
de dois anos, a reforma de regulamentagdo da
camionagem para o servigo de mercadorias
tdo instantemente reclamada pelas emprésas
ferrovidrias.

O Regulamento de protecgdo e exploragdo
de 1868 que foi ainda revisto e todavia tanto
- ¢ste diploma, como o de 1864, sdo as fontes
a que tem de recorrer as tarifas gerais, que
que reproduzem varios dos seus preceitos. Ao
mesmo tempo mantem-se, sem atingir férmula
aceitavel, o plano de fusdo exigido as trés em-
présas de linhas de via estreita, como prelimi-
nar de qualquer auxilio que haja de lhes ser

(|

concedido. A sua situagcdo agrava-se de dia
para dia.

F. todavia os efeitos da concorréncia desor-
denada e abusiva da camionagem, que em
todos os paises se procurou restringir ou su~
primir, mantem-se e agravam-se entre nés.

Continua-se aguardando reformas de
tarifas, que ndo podem remediar a situagdo e
caiu-se num redgime singular de vigéncia de
adicional legalmente caduco e ainda n&o subs-
tituido por tarifas reformadas.

' Passam os meses e 08 anos; a conservacio
das linhas e do material mantem-se aquem
das necessidades de uma boda exploracdo.

Aproxima-se a celebracao dos centenarios,
para os quais fazemos reclamo no Estrangeiro
e ndo h4 a minima renova¢do do nosso mate-
rial de traccdo e transporte, insuficiente e en-
velhecido. .3

Para onde vamos assim? A que estado
chegard a nossa réde, abandonada aos seus
insuficientes recursos e em rapida decadéncia ?

As tnicas providéncias de certo vulto, que
se tomaram, além de obras e melhoramentos
nos antigos Caminhos de Ferro do Estado, foi
a extraordindria legislacdo de confisco das li-
nhas da Companhia do Norte de Portugal,
cujas vicissitudes durante cinco anos de posse
ilegal pelo Fstado temos analisado pormeno-

risadamente.
Ainda por dltimo, houve um simulacro

de Assembléa Geral celebrada hd mais de um
ano, em que o FEstado assegurara para sia
maioria por uma compra de ac¢des em carteira
a 23%$00, lancadas ao activo da conta do pa-
triménio nacional pelo valor nominal de
100$00. F. até hoje ndo foram eleitos corpos
gerentes, ou por outras palavras mais acomo-
dadas a realidade dos factos, ndo foram no-
meados novos administradores, que ponham
termo ao consulado de cinco anos de uma fa-
mosa comissdo de administracdo e inquérito
com o seu presidente perpétuo.

F. quando se trata de reformar o regime de
uma linha arrendada, subtraem-se 44 anos a
dura¢do das concessdes da Companhia, que
ap6s o periodo de amortisacio das obrigagdes,
poderia ter uma fase de desafogo e até de pros-
peridade ! .

E, um dos factos mais grave ultimamente
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ocorridos, mais profundamente atentatério dos
direitos da Companhia. |

Um prazo largo de concessdao da lugar a
amortisacdo dos empréstimos contraidos para
a constru¢do e ao reembdlso gradual dos adian-
tamentos recebidos para garantia do juro; torna
possiveis novos empréstimos para obras com-
plemsntares e constru¢cio de novas linhas e
oferece ao capital-acgdes possibilidade de re-
muneragao.

Tanto assim que em muitos casos a proro-
gacdo de concessbes proximas do seu termo é
um elemento da negocia¢Ges para a sua reforma
em troca de certas vantagens conduistadas.

Entre nés faz-se o contrario. Porqué? Pre-
tende o Fstado voltar ao regime de exploragéo
directa, que, ap6és um paréntesis feliz de 11
anos, foi um desastre completo ? Tem por fim
arruinar uma emprésa e tirar-lhe as possibili-
dades de reconstituicdo financeira para mais
cedo a substituir por outra aliviada désses en-
cargos sem dar por isso mais garantias de ido-
neidade? F uma nova férmula de confisco
pela supressdo do consideravel factor cle futuro
desafogo, devido ao largo praso de concess@o.
Que se restrinja éste em futuras concessdes,
que figuem muito aquem dos classicos 99 anos,
compreende-se; é um caso de jure constituendo.
Cercea-lo a quem ja o tem, sem ser por livre
acordo, que presupde a revisdo equitativa do
contrato e um balanc¢o dos elementos financei-
ros, é violéncia condenéavel, atentado contra a
legitima propriedade, menospreso da fé dos
contratos.

A dnica providéncia util tomada é a aqui-
¢do de terrenos da C. P. na 2.* sec¢do do porto
de Lisboa para a habilitar & compra de auto-
motoras, larga experiéncia a que se vai proce-
der e que pode ter excelentes resultados. F.
porém da dotacdo do pérto que sai a quantia
precisa, impondo-se-lhe uma aquisicio que
ndo lhe traz grandes vantagens e cerceia os
seus recursos para obras mais urgentes ?

E a aquisi¢do tdo necessaria de locomoti-
vas e carruagens, interrompida ha tantos anos
e agravada pela abertura de novos trogos?

N3do esta naturalmente indicado, perante as
larguissimas disponibilidades do Tesouro, um
empréstimo industrial a largo praso com juro
médico e o material adquirido a servir de pe-

nhor, ficando o Estado isento de o resgatar no
fim da concessdao? Pois n8o se vé que os me-
ses due passarem sem essa aquisi¢do agravam
uma situacdo, j4 hoje tdo precaria, da explo-
racdo ?

Outro grande melhoramento que se impde
e de manifesta influéncia no trafego subur-
bano: a electrificacdo, pelo menos do trégo
Lishoa R.-Campolide, que ponha termo ao
grave incémodo do percurso do ténel. A mu-
danca de locomotiva em Campolide, como se
fazia na estacdo de Austerlitz para vir ao
Quai d’Orsay antes da electrificacio em larga
escala de linhas da P. O., seria sobejamente
compensada pela libertagdo dos incémodos
presentes, que tanto inportunam oS passagei~
ros. Pois ndo pode o pais com o encargo dessa
transformacéo da sua principal linha a entrada
em Lisboa? Nao a pode empreender a C. P.
com 0S escassos recursos préprios; incumbe
pois ao Estado providenciar para a realizagdo
de tdo capital melhoramento, enquanto néo é
possivel a electrificagdo em mais alta escala.
O assunto deve estar estudado e bem estudado.
Bastaria fixar a fé6rmula contratual, que tornas-
se equitativamente exequivel a transformagédo.
Comecar-se-ia por ésse curto trogo; o segui-
mento viria depois, mais cedo do que se
julga.

A exploragdo desafogada do tinel em via
dupla, sem cruzamento de direc¢des, mediante
algumas modifica¢des da estagdo de Lisboa-R,
aumentaria a capacidade de utiliza¢do desta e
daria lugar a economias de tempo, compensa-
doras da mudanca de locomotiva em Cam-
polide.

Mais ttil seria essa transformagdo de ser-
vico que o que se pretende gastar na constru-
¢do de duas estagcbes maritimas para um Ser-
vigo eventual de secundéria importdncia, que
j& hoje se faz e se podia melhorar com limi-
tado dispéndio sem se visionarem instala¢des
caras.

Niao temos interésse, nem a hipitese se
dard, dos passageiros —relampagos, que sal-
tam do vapor para o combdéio internacional e
vice-versa sem parar em Lisboa. Para ésse
transito o essencial é assegurar os logares e a
transferéncia de pessoas e bagagens sem que
o passageiro fique escravo delas e para que



Ateneu Ferroviario

Um interessante passeio fluvial

Embora estivessejpréviamente anunciado para se
realizar no dia 25 do pretérito més, em virtude de
constantes e prolongadas alteragdes de ordem meteo-
rolégica na zona que habitamos, sé se efectuou no
dia 2 do corrente éste aprecidvel Il passeio fluvial
entre as margens do lindo rio que corre a beira de
Lisboa, a bordo do confortdvel vapor «Alentejor, ce-
dido gentilmente pela Comissdo Executiva da Direc¢do
Geral da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses que, assim desta maneiraliniludivel, continua a
prestar a sua valorosa simpatia e apoio por uma
agremiacdo que, honrando o pessoal seu componente,
a dignifica também,

Nada perdeu contudo, de brilhantismo esta digres-
sdo que decorreu—como alids era de esperar, da
educagdo e compustura dos seus dignos filiados — no
meio da mais intensa alegria.

A animagdo a bordo foi comunicativa, e admirdvel
a intimidade do meio digressivo, para o que bastante
contribuiu a realizacdo de vdrios dancings animados
pela fluéncia musical da bem escolhida Orquestra Jazz,
que se esmerou na seleccio dum reportorio alegre,
agraddvel e absolutamente adequado ao fim em vista.

Quis a Direccdo do Ateneu Ferrovidrio coroar a
visita dos excursionistas a Vila Francalde Xira, impor-
tante localidade, sem ddvida™a mais desenvolvida do
fertil e encantador rincdo ribatejano, com uma encan-
tadora recep¢do no Club Vilafranquence e para isso
conseguiu a honra de ver as portas_désse belo nicleo
de élite franqueadas aos seus dignos associados.

Ai, a Orquestra Tipica de Portugal sob a regéncia
habalizada do maestro Carlos Rocha Pires executou
um mimoso programa.e deu-nos;o prazer de ouvir
um solo da acordeonista D. Ennita Correia, magis-

tralmente executado.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

463

O regresso da viagem de Vila Franca de Xira de-
corret com a mesma animacdo da ida e depois de o
«Alentejor haver singrado rio abaixo, até cérca da
Rocha do Conde de Obidos, passou junto 2 margem
sul e depois atracou pontualmente no cais da Estagdo
do Sul e Sueste, onde se apartaram os convivas de
todo um dia passado esplendidamente.

A GUazeta ao publicar nesta noticia os clichés que
a ilustrarn rende assim simples homenagem a Direc-
¢do do Ateneu Ferrovidrio que tio bem sabe cuidar
das vantagens a conceder aos seus associados.

Dois aspectos do passeio fluvial

possa aproveitar as horas de demora em Lis-
hoa na visita da cidades e arredores.

F sse servico, bem organizado por combina-
¢do da C. P., do Porto de Lisboa e de empré-
sas de automéveis, dard 6timos resultados,
sem necessidade de espaventosas e caras ins-
talacdes de estagdes maritimas.

I SR

[sto que inumerei e tantas outras provi-
déncias a que omito por agora referéncia, serdo
levadas a efeito, estudadas e recebidas de co-

mum acdordo do Estado com as Companhias,
suas associadas e tdteis auxiliares e ndo enti-
dades suspeitas, que s6 tém deveres e ndo di-
reitos e cuja indispensdvel cooperacdo seja
menospresada e impossibilitad4 ?

N3io o afirmo nem o nego, sem ousar es-
pera-lo, tdo amarga é a experiéncia ja larga de
forma como entre nés se tem encarado o pun-
gente problema dos caminhos de ferro, que
parecem condenados & morte lenta por anemia
que se ndo quer tratar e pela asfixia parasita-
ria a que sdo abandonados.
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A Junta de Freguedia
de Almargem do Bispo

e a atitude estranfa de um demandrio

Um jornal que em Sintra se publica, parece que
uma vez por semana, em meia coluna de «boa prosar
ataca a Junta de Freguesia de Almargem do Bispo por
esta ter transferido provisdria e gratuitamente as suas
instalagdes para uma casa a menos de um quilémetro
da antiga séde da referida Junta, tinica e simplesmente
por no inverno ndo se poder ali efectuar qualquer
sessdo, devido a chuva entrar pelo telhado, e as janelas
se encontrarem com os caixilhos em mau estado.

Além disso ndo possuia a casa mais que uma mesa
e trés velhas cadeiras.

O tesoureiro da Junta teve o gesto nobre de ceder
uma casa da sua propriedade, para no inverno se
poderem efectuar as reiinides da Junta e isso € um
acto louvavel e ndo censurdvel.

O sr. Administrador do Concelho notou bem,
quando da sua tltima visita a Freguesia, que a referida
casa, que pertence a igreja e nos estd cedida gratuita-
mente, nio tem qualquer comodidade, nem oferece
seguranca a documentagdo da Junta—sim, porque
devemos esclarecer que a Junta hoje € muito diferente do
que era noutros tempos, e possue documentos de todas
as suas transac¢oes, ndo deixando os seus bens por
maos alheias—e portanto ndo pode ali continuar en-
quanto ndo dispuzer de verba para fazer quaisquer
melhoramentos.

Para que aparece portanto «um leitor», desconhe-
cedor, do que se passa no Almargem a dizer que a
mudanga representava vaidade e comodismo, quando
o que se procura é poOr a salvo a documentacao da
Junta?

Teria essa transferéncia, absolutamente necessaria,
prejudicado porventura a vaidade e o comodismo do
ignorante rleitor» ?

Casa Regional dos Hgores

MANUEL DIAS DE SOUSA

|| Artigos e produtos Regionais do
| Continente, Madeira e Acores, de
' linhos, bordados em varias cores,
| flores, mantas, carpetes, passa-
l|l deiras, faiangas, frutas, conservas,
i cha, ete,

Rua da Misericérdia, 94 a 98 (Antiga Rua do Munio)
LISBOA

TELEFONE 21673

SEMPRE FIXE

Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro

A festa de confraternisacao dos componentes
do antigo Batalhdo de Sapadores de Caminhos

de Ferro tem logar, em Tomar, no proximo ano

A fim de estudar as possibilidades da organizagdo
da préxima festa anual de confraternizagcdo entre
oficiais, sargentos, cabos e soldados, componentes do
antigo Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro,
que esteve em Franca na Grande Guerra, partiram
para Tomar no dia 9 do corrente os sr. Tenente Vaz
Bandeira, Pedro de Freitas e Carlos d'Ornellas, como
delegados da Comissao Organizadora.

Aguarddvam-nos na estagdo, entre virias pessoas
amigas, os srs. Marino d'Ornellas e Jodo Coimbra, an-
tigo combatente da Grande Guerra e uma das pessoas
empenhadas na realizagdo da proxima festa.

Uma vez avistados com o ilustre Presidente da
Cimara sr. dr. Samuel Agostinho Matos d'Oliveira,
ficou assente que a préxima festa se realizari em
Tomar no dia 7 de Maio.

Brevemente daremos notas mais circunstanciadas
da prdxima festa.

BT
Tenente Paiva Couceiro

Foi com sincero desgOsto que lemos a noticia de
que o sr. tenente Paiva Couceiro fora vitima de um
desastre, na cidade da Beira, Mogambique, quando
seguia, com uma companhia indigena, em camioneta.
Esta voltou-se, e o sr. tenente Couceiro esmagou o

brago esquerdo.

Ao sr. tenente Paiva Couceiro, digno chefe da
Reparticio Militar no Territério da Companhia de
Mogcambique, e cujas melhoras estao aacentuar-se, dese-
jamos o mais rdpido restabelecimento.

S
5, Almoqo dos “CARLOS"

No dia 4 de Novembro préximo realiza-se
o 5.° almédco dos «Carlos», que, como os an-
teriores, deve constituir uma linda e animada
festa em que se relinem artistas e jornalistas.

As inscri¢des devem ser feitas na redacgdo
da «Gazeta dos Caminhos de Ferro», Rua da
Horta Séca, 7, 1.°, ou pelo telefone 2 0158.
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D. MANUEL PUEBLA DE OLIVEIRA

Faleceu hé dias, em Valéncia de Alcantara, provin-
cia de Ciceres, o sr. D. Manuel Pueblo de Oliveira,
que desempenhou as fungdes de consul de Portugal e
vice-consul do Brasil, e ainda de agente comercial da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Filho de espanhol e de uma senhora portuguesa,
D. Manuel Puebla de Oliveira era um amigo dos
mais sinceros de Portugal e dos portugueses.

Deixa o falecido em quantos o conheceram uma
saudade profunda, inapagédvel, pois o seu trato era fi-
dalgo e a sua casa hospitaleira e franca.

Entre as pessoas ilustres que na sua linda e aco-
lhedora casa encontraram agasalho amigo, desejamos
salientar os srs. Fernando Brederode, general Garcia
Rosado e Almirante Cimara Leme, que foram espe-
rar A fronteira o marechal Joffre, o qual vinha a Lis-
boa, como representante da Franga, assistir a cerimoé-
nia da trasladagio dos Soldados Desconhecidos por-
tugueses para a Batalha.

Portugal’ soube distingui-lo com a concessdo dos
graus de comendador da Ordem de Cristo e da Or-
dem de Benemeréncia. A Espanha, por sua vez, dera-
lhe o grau de cavaleiro da Ordem de Isabel, a Caté-
lica.

A familia enlutada, a «Gazeta dos Caminhos de
Ferro», apresenta sentidos pésames,

ALFREDO DA CAMARA

Na tarde de 16 de Setembro, faleceu, em Ponta
Delgada, o sr. Alfredo da Cimara, figura de alto
prestigio, que nao sé soube viver com dignidade para
si e para os seus, mas principalmente para os outros.

Inspector de Incéndios e Comandante dos Bom-
beiros de Ponta Delgada, sécio protector de virias
instituicoes de caridade, Alfredo da Camara foi um
bom, que nunca negou a sua actividade em favor de
todas as festas de assisténcia, para as quais o seu pre-
cioso concurso era solicitado.

A sua familia, e em especial a seu fllllO 0 coman-
dante Liberal da Camara, apresentamos a sentida ex-

pressao do nosso pesar.

M
Baterias alcalinas de ferro-nickel

EDISON

Tintas anti-corrosivas

BITUMASTIC

C. SANTOS, L.»
57. Rua do Crucifixo, 69 —LISBOA
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A veloedade nos meiog de transport

O ilustre engenheiro sr. Joaquim José Salgado honrou-nos com
a oferta do seu trabalho — «A velocidade nos meios de transporte» —
em separata do n.? 17 do Boletim da Ordem dos Engenﬁeiro‘s.

Sdo 19 péiginas de leitura interessante e proveitosa, gue merecem
por isso uma referencia ampla e a rzprodugio de algumas passagens.

Vivemos, comega o sr. engenheiro Salgado, no século da veloci-
dade, e poucas épocas terdo marcado tanto na histéria da locomog@o
como o final do ano de 1937,

Em seguida o articulista resume o que foi a progressio da veloci-
dade na marinha, desde os veleiros que atravessavam o aceano, no
tempo da Revolugdo Francesa, em 45 dias, até 1910, em que a C.ie
Générale Transatlantique tinha ji navios que efectuavam a travessia
a 20 n6s em menos de 7 dias.

E o sr. engenheiro Salgado escreve:

«No decurso dos ultimos anos a concorréncia que as grandes
nacdes maritimas se teem feito principalmente na travessia do Atlan-
tico Norte, tomou a forma de luta de tonelagem e de velocidade, que
parecia ter sido abandonada durante algum tempo, ou que pelo menos
tinha abandonado. A entrada em servigo com um ano de intervalo dos
paquetes Normandie e Queen Mary, excedendo largamente em tone-
lagem, poténcia e velocidade os transatlanticos precedentes, marcou a
vontade das companhias de navega¢io, ou, melhor, dos govérnos que
as subvencionam, de procurar na supremacia dos mares uma afirmagdo
da sua potencia econémica. A concorréncia dos transportes aéreos
incita também, sem duvida alguma, as companhias a aumentarem
ainda mais a velocidade e o conforto dos seus paquetes»,

E o sr. engenheiro Salgado observa, quisi a seguir:

«Os transatlinticos construidos ou mesmo aqueles actualmente
em constru¢do nao foram concebidos no intuito de que um dia deveriam
ter que suportar a concorréncia dos transportes por via aérea, mas
sim, e unicamente, para concorrerem com oS navios existentes; os do
futuro deverdo ser estabelecidos naquéle sentido.

O Zeppelin e alguns avides tém efectuado servigos regulares
sobre o Atlantico. Um e outros ndo asseguram um servi¢o de porta a
porta mas sim tomam ou Inrgam 0s seus passageiros em pontos de
onde eles ainda tém que alcangar os grandes centros (Lakehurst, na
América, estd a 20 horas de Nova York). Estes trasbordos conduzem
a uma duracio total de aproximadamente trés dias para a viagem de
Londres ou Paris a Nova York em dirigivel. E esta duragio que se
deve tentar nio exceder. O avido ainda ndo assegura um servigo
regular através do Atlintico Norte, mas as estatisticas dizem-nos que
as linhas aéreas francesas efectuaram 212 travessias do Atlantico Sul
em 1936 e que os dirigiveis alemdis transportaram 3.530 passageiros
no mesmo ano e nas linhas do Atlantico Norte e Sul.

Para concorrer com 08 transportes aéreos os navios deverio efectuar
a travesssia do Atlantico em trés dias e meio, ou 84 horas, o que fixa a
sua velocidade em 36 a 37 nés; esta dura¢do, um pouco superior a da
viagem aérea, seria compensada pela regularidade do servigo, quési inde-
pendente das condi¢des atmosféricas, e pelo aumento do conforto, as dis-
tragoes oferecidas aos passageiros, perfeiciio e variedade da cozinha, etc.

Foi ésse o problema estudado por Pierre de Malgaive, director da
Cie. Génerale Transatlantique, e A, C, Hardi, que conceberam um
¢ransatlintico de formas aerodindmicas. Este navio sers dotado de
caracteristicas que hoje nos pareceriam absolutamente contrédrias
a ortodoxia. Segundo os seus autores, a construgio do navio do futuro
para a linha Paris ou Londres-Nova York deve inspirar-se em princi-
pios novos saidos de um lado da concorréncia aerondutica e de outro
pelos progressos das suas méaquinas»,

Passando para o que se tem registado no dominio das locomogdes.
terrestres, o sr. engenheiro Salgado da-nos ntmeros
desde o tempo de Luiz XV em que a viagem Paris-Marselha ndo se
fazia em menos de 12 dias, até ao «record» assombroso alcangado
recentemente por uma automotora Bugatti, com motor de explosdo,
que fez 196 quilémetros a hora. l

Lido o interessante trabalho de que nos ocupamos, chegamos a
conclusdo de que nio serd tio cedo que o aviao poré de lado o transa-

interessantes,

tlantico, nem o automével tornard inutil o caminho de ferro.
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AS [LHAS MiR

«Gazeta dos Caminhos de Ferro»,

que tem dedicado sempre ao tu-

rismo portugués o .melhor da sua

atencdo, j4 revelou nas suas colu-
nas, em magnificas fotogravuras, vari dissi-
mos aspectos da Ilha da Madeira—a «Perola
do Atlantico» como a designam, carinhosa-
mente, os estrangeiros, e ainda néo ha muito
publicou nestas mesmas colunas um artigo
gsobre S. Miguel—a «Ilha Verde», acompa-
nhado de duas gravuras, uma reproduzindo
a Lagda das Furnas, outra os Lagos das Sete
Cidades.

Hoje, publicamos mais trés aspectos ago-
reanos: as Caldeiras das Furnas, o panorama
da Vila Franca do Campo, que ja foi a capital
de S. Miguel, e a vista da cidade da Horta e
o seu magnifico porto.

Os Acores: o mais delicioso paraiso por-
tugués, na expressdo admirativa e grata do

ilustre escritor Bourbon e Menezes, que

VILA FRANCA DO CAMPO S

MIGUEL)

passou parte da
sua juventude
em Angra do
Heroismo, come-
cam a despertar
0 mais vivo inte-
résse por parte
dos portugueses,
que sO gostavam
de viajar por ter-
ras do estrangei-
ro, corrigindo,
assim, com essa
simpatia nas-
cente, um velho
preconceito de que s6 o que era estranho era
digno de ser visto e admirado.

F, j4 que registamos uma defini¢do de
Bourbon e Menezes vamos arquivar mais
algumas palavras suas escritas em louvér dessas
ilhas maravilhosas, nas quais se prolonga,
nas tradicdes e na beleza, a
nossa pétria gloriosa.

Diz Bourbon e Menezes:
«O portugués que percorre do
Norte a Sul o continente e
exclue os A¢ores dos seus pro-
jectos de turista, comete uma
injustica que s6 redunda em
prejuizo do cabedal de surpre-
zas ao alcance da sua rotina.
Todo o arquipélago é um en-
canto. Se a ilha de Santa Ma-
ria, na Primarera, antes de a
avistarmos, j4 se deixa adivi-
nhar pelo perfume das suas
flores silvestres, todas as ilhas
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AS CALDEIRAS DASRNAS (S. MIGUEL)

—até a do Corvo
— merecem a re-
ligiosa devogao
de uma roma-
gem. A de S. Mi-
guel, sobretudo,
é um deslumbra-
mento, com O seu
Vale das Furnas
e o das Sete-Ci-
dades, de quem
h& anos me dizia
um homem ex-
tremamente via-
jado que em parte
nenhuma vira maravilha que se lhe compa-
rasse»,

Nos Acores manteem-se vivas, com todas
as suas caracteristicas, as mais velhas e as
mais nobres tradi¢cdes nacionais, como as Fes-
tas do Espirito Santo, que ja desapareceram
no continente, e na ilha Terceira, a mais pe-
ninsular das nossas ilhas, realizam-se as rui-
dosas touradas a corda, que
constituem uma novidade sur-
preendente para quem as pre-

senceia.
Na excelente baia da Horta,

que j4 estd apetrechada com
uma magnifica doca, vai esta-
belecer-se um porto de escala
para as navegagOes aéreas,
que constituird para os Agd-
res mais um novo factor do
Seu progresso.

Pela sua posi¢cdo geogra-
fica, que assegura a Portugal

e a sua velha aliada, a Inglaterra, o predomi-
nio do Atlantico, e pela sua riquesza agricola,
gua actividade industrial e ainda pela beleza
incompardvel das suas paisagens, o arquipé-
jago acoreano deve ser considerado um dos
maiores titulos de orgulho do nosso glorioso
pais.

Naquelas ilhas formosissimas nasceram
Hintze Ribeiro, Teéfilo Braga, Manuel de
Arriaga, Antero de Quental, Sena Freitas,
Alfredo Mesquita, Camara Lima, e entre os
vivos contam-se cinco professores da Facul-
dade de Medicina de Lisboa, o pintor Domin-
g¢os Rebelo, que hd anos obteve um grande
triunfo no Brasil, e o escultor Canto da Maia,
que em Paris tem honrado o bom nome de
Portugal.

Berco de homens ilustres, patria de jardins
de encanto e de paisagens empolgantes, os
Acores comegam a ser visitados ndo sé por
nacionais como também por estrangeiros, pois
reiinem condi¢des admirdveis para a indds-

tria do turismo,

CIDADE DA HORTAL(FAYAL)
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B Estatuto Juridico

Caminbod de Ferro

A LA EEEL TSI I A

Revisdo do Decreto de 1864

(Continuacdo do nimero anterior)

Pode haver para o piblico certa comodidade em possuir
uma tarifa deral tinica, vidorando em todo o Pais, como jd
actualmente existe, mas essa razao ndo pode sobrelevar a
defesa justa dos interésses das emprésas, quando demais a
mais o piblico tem hoje a escolha, que ndo possuia, entre
meios de transporte diversos.

No nosso entender ndo s6 as emprésas devem poder
adoptar diversas tarifas gerais, mas até tem de ser-lhes reco-
nhecida a faculdade de possuirem mais de uma tarifa geral,
porque podem ser muito diversas as condi¢des de linhas per-
tencentes a uma mesma emprésa,

Preconizamos, pois, uma redac¢do, tolalmente diversa da
da Proposta, em que se diga:

«As condi¢des e pregos de transporte constardo, para
cada linha de caminho de ferro, de tarifas derais elaboradas
pela respectiva emprésa e aprovadas por lei, procurando-se
tanto quanto possivel a sua unificagio para linhas de caracte-
risticas semelhantes»,

Mantém-se assim a aspiracdo a possivel unidade, dando
as emprésas a faculdade de varieg¢iao de regimes, que a con~
corréncia hoje delas reclama. De resto o prép.io relatério da
Proposta condena a tarifa tinica, julgando que nem com a
correccdo das tarifas especiais ela oferece a maleabilidade
necessdria, Sendo assim, parece que ndo se deve hesitar em
ir mais longe e em permitir a prépria variedade das tarifas
gerais. Neste sentido pareceu inclinar-se a comissdo nomeada
por portaria de 21 de Fevereiro de 1936, embora ndo tivesse
repudiado em absoluto a tarifa tinica.

Acresce ainda uma dificuldede pratica. Desde que a tarifa
geral é elaborada pelas emo:ésas, ¢como poderemos darantir
que elas se acordardo todas no estabelecimento de uma tarifa
tinica? Se o ndo fizerem, se uma s6 diverdir das demais, ¢ como
resolver a dificuldade? ¢lIrd o Estado impor a tarifa a essa

emprésa recalcitrante, o que ¢ ebsolutamente contrdrio ao
espirito tradicional da nossa legislagdo, ainda justamente
mantido na Proposta?

Com a correcc¢dio indicada é necessaria a intervengao do
Estado e é natural que esta se exerc¢a sob a forma de lei, visto
tratar-se de fixar na tarifa geral o preco maximo que pode
ser pedido no transporte ferrovidrio. Ja ndo havera hoje a
base do monopdlio a fundamentar esta ac¢do limitadora do
Estado, mas resulta ela da legitimidade com que é-te interyém
em muitos casos na fixacdo dos pregos, corrigindo as imper-
feicdes da lei da oferta e da procura. E pois indispensdvel a
iniciativa das companhias, mas ndo é menos imprescindivel a
confirmacgdo do Estado, que pode ser negdada, levan lo entdo
naturalmente a negociacdes até se chegar a um acdrdo. So-
mente esta ndo pode exercer-se sem aquela, pois de outro
modo seria ilusorio o direito das emprésas a cobrarem taxas,
que o Estado poderia discricionariamente baixar.

A férmula em vigor hoje e que a Proposta perfilha repre-
senta uma equitativa transacgdo, porque combina o direito de
iniciativa das emprésas com a faculdade de homologacdo mi-
nisterial. Em principio o Govérno pode ndo aprovar as tarifas
que lhe sdio submetidas, mas ndo as pode alterar, Na prética
o exercicio daquele poder assegura ao estado o consegdui-
mento de alteracdes razodveis que deseje, pois pode fazer
depender a sua aprovagdo da introdugdo pela emprésa de uma
ou outra emenda na sua proposta, Maniém-se assim o princi-
pio essencial de que o Govérno actua por meio da persuasao
e ndo de autoridade.

Damos pois 0 nosso acdrdo ao sistema deral da Proposta
em matéria de regulamentacdo de tarifas, desde que néle se
introduza a correc¢do acima referida,

S_gduilamente a Proposta manda incluir na tarifa geral as
operacdes acessorias e as conyencgdes internacionais a que o
Govérno portugués der a sua adesdo, E uma innovagdo no
sistema vigente que ndo nos parece feliz. :

Como se sabe, as despesas acessoOrias representam o pa-
gamento de operagdes onerosas de transporte ¢ (anto tém

































