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DOS CAMINHOS DE FERR 0
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Eovs & Comentivio
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_por_

Uma campanka initil contra o Jads. ..

O sr. Luiz Moita, que, hd dois anos, segundo éle préoprio confessa
na recente cronica publicada em «A Verdade», fez na Emissora

Nacional, uma campanha initil contra o fado, volta, na referida cré-

SABEL

nica, a dirigir contra a cangio ansgroide, afro-brasileira» uma nova
campanha,

E bom ouvir o sr. Luiz Moita, recortando do seu artigo de «A
Verdade» o seguinte trecho, bastante elucidativo e engracado :

«Pessoas que me guerem bem, e outras, nio se furtaram a dizer-me
méses depois do livrp publicado (refere se ao volume — «O Fadcs
cangdo de vencidos», no qual reiiniu as suas palestras rad>fénicas),
que nunca o Fado sz caatara em Portugal, tanto como depois do atague
que eu lhe fizera. Por tal motivo os fadistas, acrescentavam, deviam
estar reconhecidos a quem originara, de forma tio notivel, a violenta
recidiva do Fado.

Efectivamente, nunca se cantou tanto o Fado em Portugal.»

Pode-se chamar a isto, a esta confissio de derrota, o depoimento
dum vencido, visto que a sua campanha resultou indtil por ter sido,
no fim de contas, uma campanha ao contririo.

Nio atingimos o motivo porque o sr. Luiz Moita classifica o fado
como uma cangio de escravos, de origem negroide, afro-brasileira, intro-
duzida no Pais por volta de 1830, data antes da qual, repisa o sr. Luiz
Moita, s6 era conhecida no Brasil, sob forma de danca. '

Estaremos na presenca dum racista ? Dum inimigo dos nassos
negros de Africa ? Dum antipatisante do Brasil ?

Somos os primeiros a concordar que, no Fado, ao lado de boas
produgides, existem cangdss inferiores, Mas isso depende dos autores
das letras e dos autores das musicas.

Se, como pretende o sr. Luiz Moita, o fado nasceu no Brasil em
forma de danga, ésse facto nio impediu o desenvolvimento extraordi-
nirio da grande nagio sul americana, nossa irmi. Serio os brasileiros
um povo de vencidos ? Serio os brasileiros um povo de retrégrados ?

Os brasileiros que agradecam ao sr. Luiz Moita a insidiosa e
infamante insinuacio,

O sr. Luiz Moita nio ouviu por acaso o «Fado» de Rey Colago
ou o «Fado» de Ruy Coelho ? Por ventura nao haverd um clario de
beleza nessas duas composigoes P

Se o sr. Luiz Moita nio conseguiu acabar com o «Fado», nem na
propria Emissora Nacional, onde éle é o prato de resisténeia, s com
as suas palestras s6 conseguiu que o Fado s cantasse ainda mais, a
que vem a sua nova campénha ?

Serd para fazer a propaganda do seu livro, que ficou para ai,

esquecido, nos armazens dos livreiros P
Abriv a Agincia Edcova

OVAMENTE abriu as suas portas a conhecida Agéncia Escova,

No domingo passado os jornais anunciaram que, cérca da uma

hora da noite, langaram ferro na baia de Cascais quinze barcos de
guerra da Armada inglesa.

Estas unidades, qus devem pertencer a uma esquadra em exer-
cicios, disseram os jornais, iluminaram vistosamente, o que constituiu
um espectdeulo que chamou a atengio de numerosas pessoas que
veraneiam na Costa do Sol.

A iluminagio foi tio grande em Cascais e nos Estoris que se o8
barcos ndo retirarem as Emprésas cortam os contratos com as Com-
panhias de Gaz e Electricidade. =

==
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Ol inaugurada (enfim) a linha de circunvalacio
do Porto, de Contumil a Leixdes, com umn
ramal de S. Gemil para Ermezinde. O mais
curioso, porém, é que a linha termina na

estacdo de Leixdes, sem nenhuma via de servico que
va ao molhe Sul do pdrto de abrigo, em que se faz
servico maritimo de mercadorias e 4 doca n.° 1, con-
cluida emn Fevereiro, e que por ora ndo estd apetre-
chada com guindastes e armazéns, nem com vias de
Servico.

Custou-me a crer, mas afiangou-mo quem conhecia
bem o caso.

Entdo uma linha destinada a ligar o porto comer-
cial com as do Minho e Douro fica sem contacto com
0s cais ?!

Uma linha, a que se atribuiu tdo importante fun-
¢do, em que se visionou intenso tridfego e se julgou
conveniente contar com a segunda via e por isso, em

vez de se fazer desde logo apenas as expropriagdes

completas, se construiu logo com a infra-estrutura
para via dupla, o que é excessivo;

0 PURTI

DE SOUZA

FERNANDO

Uma linha, que se ligou desde logo com Erme-
zinde, quando bastaria por periodo largo trazer a
mercadoria com pequeno excesso de percurso i esta-
¢do de distribui¢io em Contumil, fica privada de rela-
¢oes directas com o porto que é destinada a servir? °
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Constroe-se a linha para nela circularem apenas
alguns tranvias?

Pois ndo é intuitiva a necessidade de levar desde
jA uma via de servigo aos cais maritimos ?

Como se explica éste extravagante isolamento?

Historia acidentada — A genesis da linha

Vem a propoésito recordar a acidentada histdria
desta linha.

Abrira-se em 1888 o curto ramal para mercadorias
da estacdo de Campanha a Alfindega e fora estudado
o seu prolongamento até o porto de Leixdes, orgado
em 942 contos, segundo a lei de 1889, que fez criar a
Companhia das Docas e Caminhos de Ferro Peninsu-
lares para a exploragdo das linhas de Salamanca a
fronteira e do porto de Leixdes. A Companhia incum-
bia a construcdo do ramal, em cujo projecto se intro-
duziu em 1897 uma variante que reduzia 300 contos
no custo.

O elevado orcamento do ramal levou o Conselho
Superior de Obras Publicas a alvitrar, em substituicao,
a linha de Circunvalagdo, que fora primeiro lembrada
pelo distinto engenheiro Pereira Dias e sairia de um
ponto da linha do Minho, préoximo de Campanha.
Ponderava-se ao mesmo tempo a necessidade de rever
o org¢amento do ramal para o actualizar depois da
crise econémica de 1891,

Entretanto, a Comissdo técnica encarregada de
propor o plano das linhas complementares ao Norte
do Mondego incluiu nela a linha de Circunvalagdo,
derivando-a da do Minho em Contumil ao quilémetro
25 com via dupla entre essa estacdo e Campanha.

O Decreto de 15 de Fevereiro de 1900 sancionou
essa proposta e classificou a linha, incluindo-a no
plano.

As minhas iniciativas e deligéncias

Promulgara-se a lei de 14 de Julho de 1899 e
criara-se o Conselho de Administracdo dos Caminhos
de Ferro do Estado, com certa autonomia administra-
tiva e financeira e um fundo especial de receitas cres-
centes para ocorrer aos encargos de novas constru-
¢oes, obras complementares e aquisi¢io de material
circulante.

Havia, nessa ocasido, trés estacdes do Porto: Cam-
panhd, acanhada e sem possibilidade de se ampliar;
S. Bento ou Central, para passageiros, em exploragdo
proviséria e sem o edificio principal nem cobertura
das plataformas; a da Alfandega, acanhadissima, para
o servico de mercadorias.

Estava prevista a de Leixdes no extremo do ramal
da Alfandega prolongado.

A nova Administra¢do, a que pertenci e dei o me-
 lhor do meu esfér¢co durante onze anos, procurou
logo melhorar a situagdo.

Fizeram-se as obras necessdrias em S. Bento; am-
pliou-se o terrapleno da Alfindega pela construcdo
do muro-cais e conquista de terreno ao rio, e desta-

cou-se do projecto da linha de circunvalacdo a estacdo
de Contumil para depdsito de material, classificacdo
do mesmo e formagdo de combdéios, complementar da
de Campanha e ligada a ela pela segunda via.

Entretanto mandava elaborar activamente o pro-
jecto da linha de Circunvalacdo deixando-se prevista
a ligagdo com Ermezinde, que sé tarde seria necessi-
ria.

Elaborei em principios de 1903 uma proposta de
lei, justificada circunstanciadamente em extenso rela-
tério, para a constru¢do de vdrias linhas com os re-
cursos do Fundo Especial.

Essa proposta, apresentada ao Ministro Vargas,
que ndo julgou oportuna a sua apresentagdo por nao
crer na duragdo do Ministério, foi entusidsticamente
perfilhada pelo Conde de Pagd Vieira, que lhe suce-
deu na geréncia da pasta e conseguiu transformi-la
em lei no fim da sessdo legislativa.

Entre as numerosas linhas propostas, e hoje cons-
truidas jd4 qudsi todas, figurava a .linha de Circunva-
lagdo.

Uma portaria de 1903 mandou rever o or¢amento
do prolongamento do ramal de Leixdes segundo a va-
riante de 1897 e estudd-lo conforme o tracado rigoro-
samente marginal, que o Conselho Superior de Obras
Piblicas lembrara e contra o qual protestou a Asso-
ciagio Comercial.

Conflito de duas correntes de opinido

Surgiu entdo o conflito de duas correntes de opi-
nido no meio comercial do Porto,

A primeira queria larga adaptacdo do porto de
Leix0es ao servico comercial, conjugada com ligagoes
ferrovidrias, especialmente com a linha de Circunvala-
¢do. Era seu principal representante Henrique Ken-
dall, presidente do Conselho de Administracio da
Companhia das Docas, a qual encarregou os ilustres
engenheiros Adolfo Loureiro e Santos Viegas de ela-
borarem o projecto do porto comercial.

A outra corrente era principalmente representada
pelo negociante Pedro de Aratjo, politico influente
do partido progressista. Segundo o seu modo de vér,
o porto de Leixoes devia ser qudsi sé de abrigo e
complementar, sob o ponto de vista comercial, do do
Douro, onde se deviam fazer as obras necessarias e
aproveitar os elementos comerciais existentes. Alvi-
trava-se a conquista de terrenos no Ouro préximo
da barra e o estabelecimento, ai, de um entreposto
servido pelo ramal da Alfindega.

A revisdo do orcamento do ramal elevara-o a 1.096
contos ou a 681, segundo a variante de 1897 e faltava
o trogo de Matosinhos a Lega para o tornar compa-
ravel com o da linha de Circunvalagdo, o que o ele-
vava a 780, ou mais 280 que esta.

A Associagio Comercial havia conseguido que na
lei de 1903 se previsse a construgdo do ramal por ela,
se a Companhia das Docas a ndo levasse a efeito.

E ocioso referir todas as peripécias de estudos e
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controversias havidas, que levaram, sob o ponto de
vista técnico, alheio a paixdes e competi¢cdes locais, a
assentar na necessidade da linha Contumil-Leix0Oes e
do prolongamento, rigorosamente marginal, do ramal
de Alfindega do Ouro, deixando-se para mais tarde o
eventual prolongamento do Ouro a Leixdes.

Construir as duas linhas seria desperdicio conde-
ndvel, tanto mais que era possivel diminuir a distan-
cia de aplicagdo das tarifas entre Leixdes e a Alfau-
dega para compensar o maior percurso pela linha de
Circunvalacdo.

Peripécizs ocorridis de 1900 a 1905

A Associacdo Comercial op0s-se ao tragado mar-
ginal e conseguiu que fosse mandado suspender o
estudo.

Pediu também que fosse consultada a Companhia
das Docas acérca da construcdo do trogo da Alfande-
ga a Leixdes, a fim de poder exercer a faculdade de o
construir prevista na lei de 1903 se a Companhia de-
mitisse de si o encargo. Respondeu esta com o pro-
jecto Loureiro-Viegas de 1906.

Em 14 de Agosto de 1903 o Conselho de Admi-
nistragdo dos C. F. E. informava:

1.°—que o trogo Alfindega-Leixoes, do custo de -

700 contos, devia ser construido pela Companhia das

Docas ou pela Associagio Comercial;
2,°—que a linha de Circunvalacdo, do custo de

500 contos, devia ser construida pela Administragdo
(o3 Gk, B

3.°—que no caso de se restringir, por economia,
o plano das obras proposto, se devia suprimir a linha
marginal e construir apenas a de Circunvalagdo, até
que o aumento de movimento aconselhasse a constru-
¢do da primeira.

O famoso entreposto do Ouro, préximo da barra,
era uma invencgdo recente, contando com o terrapleno
de 12,5 hectares, que se conquistaria ao rio.

A ligagio com a Alfandega e Leixoes era defei-
tuosa e cara, pois custaria 900 contos o prolonga-
mento.

Nio referirei as complicadas peripécias déste caso
do ramal, prolongadas até 1910, ano em que fiz, sO-
re o assunto, uma conferéncia no Porto.

Defendi a boa doutrina, preconizando a construgdo
da linha de Circunvalagdo, o porto comercial de Lei-
x0es e melhoramentos no rio Douro; o prolonga-
mento marginal do ramal da Alfindega até o Ouro,
que poderia mais tarde, se preciso fosse, ser ligado
com a linha de circunvalagio e, portanto, com Leixoes.

Em Janeiro de 1910 foi encarregada uma comis-
sdo técnica de estudar o problema de Leixoes e das
suas relacdes com a réde ferrovidria.

A Comissdo pronunciou-se pelo prolongamento
rigorosamente marginal do ramal de Alfandega e pela
ligacdo directa de Ermezinde com Leixoes.

O projecto da linha de Circunvalagao fora apro-
vado em 4 de Julho de 1905, depois de vérias peripé-

i

cias que omitirei. O orcamento era de 499 contos, 4
que havia que juntar 109 para a segunda via cujo
adiamento se propunha.

O Conselho dos C. F. E. prop0s a transferéncia
de 80 contos para imediata realizacdo das expropria-
coes, o que foi aprovado por decreto, que nio chegou
a ser publicado no Didrio do Govérno. No dia em que
foi assinado mandou-se proceder logo as expropria=
¢oes e chegaram os engenheiros a ir para o campo
inicid-las em 13 de Julho de 1905.

Pedro de Araujo, que se opunha a construgdo e
era grande influente politico do partido progressista,
entdo no poder, pediu e obteve, por intermédio do
Conselheiro José Luciano de Castro, que fossem sus-
tadas as expropriagoes e a publicacdo da portaria de
aprovagdo do projecto e do decreto sobre expro-
priagoes.

E assim se travou a construgdo da linha!

A estacdo de Contumil

Logo que foi publicado o Decreto de 15 de Ja-
neiro de 1900 e classificada a linha, propuz, e foi
aprovado, o seu estudo do qual se destacasse o da
estacio de Contumil, origem da linha e subsididria da
de Campanha.

Aprovado o projecto, procedeu-se a construgao da
estacio e foram-se também fazendo as obras de alar-
gamento para a segunda via entre Campanhd e
Contumil.

Em 31 de Dezembro de 1910 estavam gastos 100
contos nas duas obras e havia muito que a nova esta-
cio era utilizada para depdsito e classificagdo de

material.
Uma nota oficiosa

Quando estava escrita a primeira parte do artigo,
recebi uma Breve noticia histdrica sObre os Estudos e
construcao da linha de Cintura do Porto.

(Sempre se chamou de circunvalagao e nao de cin-
tura que é galicismo escusado). |

Fsse folheto, publicado pela Direccio Geral de
Caminhos de Ferro, ilustrado com um mapa do perfil
e das diversas empreitadas e outro corogrifico da
regido, contém interessantes e minuciosas indicagoes
acérca dos estudos da linha, nos quais se multiplica-
ram as variantes desde 1912 até chegar ao tragado
executado.

A resenha histérica dos primeiros tempos até 1911
¢ deficientissima e ndo acentua a fungio atribuida a
estacdo de Contumil e & sua imediata construcdo.

Comecgamn as referéncias mais minuciosas com 0
projecto de uma linha de Ermezinde a Leixdes deter-
minado pela Portaria de 25 de Maio de 1911, que
punha de parte ilegalmente o que estava determinado
pelo Decreto de 1900, que classificara a Linha de Cir-
cunvalagdo, definindo a directriz, correspondente a
fungdo, de Contumil a Leixdes.



442

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

m—————— - ——

Na cidade de t.lvas

0 banquete anual dos amigos de Elvas

decorreu com grande brilhantismg

E costume na velha cidade fronteirica, herdica das
lutas com Castela em 1658 e 1711, a organisacdo de
um almoco tradicional por ocasido das festas em
honra do Santudrio do Senhor Jesus da Piedade.

Este ano o repasto teve lugar numa quinta proxi-
mo da cidade, e propriedade do nosso amigo sr. José
Guerra, conceituado comerciante de Elvas,

Assistiram além déste os srs.: Francisco Braz,
José Maria Ribeiro, Agostinho Nunes, Guilherme de
Carvalho, Elvino Jantardo, Amaro Rente, José Guerra,
Ricardo Ranita, Anténio Pimenta, Jilio Machado,
Pompeu Caldeira, Jodo Espadinha, D. Mariano Sim-
fuego, Anténio Rosado, Bernardino Farinha, Dr. An-
ténio Alves Vieira, Dr. Vasco de Si Carneiro, Domin-
gos Serra, Luis Machado e Carlos d'Ornellas.

Abrilhantou esta interessante festa o Grupo «Esti-
cadinhor de Elvas, da qual fazem parte dois grandes
elementos musicais, srs. Jodo Espadinha e José Ri-
beiro.

Aos brindes usaram da palavra virios oradores
sendo levantado um brinde a Imprensa portuguesa.
Em nome desta Revista agradeceu o nosso director
Carlos d’Ornellas.

Comemorande um aniverddrio

reuniram-se numa simpédtica festa de confiaternisagio

o pessoal e a direccio da LIVRARIA PORTUGALIA

Para comemorar a passagem do primeiro aniver-
sirio da nova geréncia da popular Livraria Portugdlia,
reuniram-se no dia 17 do més findo, num interessante
banquete de confraternisacdo, a Direcgdo e empregados,
de todas as sec¢oes do modelar estabelecimento. Du-
rante a refei¢io que decorreu sempre muito animada,
usou da palavra em primeiro lugar o nosso director
Carlos d’'Ornellas, amigo intimo dos directores da
Portugélia, que, num improviso, salientou a accado da
nova geréncia que, num impulso digno de elogios,
conseguiu dar vida nova a um estabelecimento dos
mais conhecidos no meio lisboeta pelos intelectuais,
tanto portugueses como estranjeiros, gracas a acgao
honesta e trabalhadora da sua direcgdo. Terminou por
brindar pelas prosperidades da «Portugéliar e pelo seu
pessoal que tio dedicadamente tem auxiliado dentro
das suas posses, os seus directores srs. Rail Dias e
Pedro de Andrade. Usaram ainda da palavra os srs.:
drs. Abranches Ferrio e Castilho Pereira que enalte-
ceram as qualidades de cardcter e de trabalho dos
componentes da nova direcgdo da Livraria Portugdlia,
homenagem esta que foi coroada por uma salva de
palmas. Por fim tanto o sr. Radl Dias como o sr. Pe-
dro de Andrade, tiveram palavras de agradecimento
para com os oradores e seus empregados. Durante o
dia foram recebidos inlimeros telegramas de felicitagoes.
O banquete terminou com uma homenagem especial
a Imprensa portuguesa.

A lei posterior, de 1903, que autorizara a constru-
¢do, definiu a linha do quilémetro 2,5 a Leixoes.

Punha-se assim de parte o estudo feito e aprovado,
no qual houvera uma variante estudada ao mesmo
tempo que o projecto com um extenso tunel com
mais de 700 metros que a encarecia e ndo compensava
o encurtamento.

Quando foi apresentado em 1912 o projecto Er-
mezinde-Leixdes o Conselho de Administracio dos
C. F. E. teve o bom critério de mandar estudar o
curto ramal de S. Gemil a Ermezinde para ligar com
essa estacdo a linha projectada em 1904. Ordenou
ainda outros estudos. Surgiram novas variantes em
1915, 1930 e 1933.

Em 1915 foi adjudicada uma empreitada que ndo
foi executada. ;

Seguiram-se outras em 1025, 1926, 1931, 1934,
1037 e 1938,

O assentamento com carris de 40 quilos ¢ 18 me-
tros foi confiado a C. P.

Foi desde 1927 que os trabalhos adquiriram certo
incremento.

Os 18 quilémetros de linha levaram, pois, 11 anos
a construir.

Podia-se ter realizado considerdvel economia
adiando a infrastutura da segunda via, por largo tempo
desnecessdria, bem como a do ramal de Ermezinde.

Lamentamos que no folheto citado ndo se dé co-
nhecimento do custo total da linha, pormenor que
seria interessante.

Eis, em resumo, a histéria triste e complicada de
um melhoramento que promovi com todo o ardor’
pelo qual pugnei oficialmente durante 10 anos e que
sem a interven¢do abusiva da politica de caciques
teria sido levado a efeito até 1910.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro ndo recebeu con-
vite para se fazer representar na inaugurag¢ao da linha.
Também nao o recebeu A Voz. Compreende-se. .. e
registamos.
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A Sociedade de Instruicdo e Beneficéncia A Voz
do Operdrio, 4 qual a populacio de Lisboa deve os
maiores servicos e cuja acg¢do benéfica o Estado
reconheceu com simpatia e gratiddo, agraciando-a
com o Oficialato da Ordem de Cristo e Grande
Oficialato da Ordem de Instrugdo Publica e consi-
derando-a ainda Institui¢io de Utilidade Piblica,
vai alargar o Ambito da sua actividade, que em
nome do interésse colectivo vem tdo notavelmente
desenvolvendo desde 1883.

Conta antecipadamente a benemérita Sociedade
com o favor do publico. |

A Voz do Operdrio que ministra instrugdo pri-
maria a 4.200 criancas e adultos, concentra escolas
profissionais, fornece as criangas milhares de refei-
coes, distribui calgado e artigos de vestudrio aos
alunos necessitados e .enxovais a recemnascidos
filhos de sdcios e assiste & populacdo escolar com
excelentes servicos médicos, estuda presentemente
nio sé a organizacio de uma Coldénia Balnear Infan-
til, como pretende também abrir mais escolas e
construir, para algumas, instalagées modelares como
as da sua mdgnifica séde social.

Para comprovar a sua actividade ‘e a sua larga
esfera de beneficéncia, basta referir que em 1937 a
Sociedade dispendeu em enxovais 10.060$00, em
subsidios a sécios 134.536$00, em assisténcia as
criancas das escolas 75.780$10 e em servigos €sco-
lares 772.062%70.

As pessoas que desejarem contribuir para o de-
senvolvimento da maior obra particular de Instrugido
e Beneficéncia existente no pais, podem inscrever-se
como socios protectores com a cota anual minima
de 30$00.

ANGOLA

A Direccio dos Caminhos de Ferro de.Angola
foi autorizada a fazer a encomenda de trés trimo-
tores para servico de passageiros e transporte de
malas do correio, para ser estabelecido nesta cold-
nia um servico semelhante ao que estd sendo efec-
tuado em Mogambique.

Registam6s que no Ultramar portugués ¢ posta
em execucdio uma exploracio aérea, com Servico
nacional, que ainda ndo foi possivel estabelecer na
Metrépole.

A direccio dos mestos caminhos de ferro foi
também autorizada a adquirir material para os seus

servicos, no valor de 2,500 contos.

Bs noddod

CAPITAO MANUEL FERRAZ DE MENEZES

Faleceu no dia 5 de Setembro, em Coimbra,
para onde seguira, a-fim-de se submeter a uma me-

Cupitdo Manuel Ferraz de Menezes

lindrosa intervencio cirurgica, o sr. capitio Manuel
Ferraz de Menezes, agoreano, natural da Ilha Ter-
ceira.

Era um grande cardcter e d tado de invulgares
qualidades de trabalho. Serviu no ultramar exem-
plarmente e na metrépole exerceu cargos de alta
confianca.

O capitio Menezes possuia 0o Grau de Cava-
leiro da Ordem Militar de Nossa Senhora da Con-
ceicio de Vila Vigosa.

A sua famfilia, e em especial a sua filha, a dis-
tinta compositora, D. Manuela de Menezes Boniio,
apresentamos os nossos senfidos pesames.

TAXA MILITAR

Pela dltima reforma do Exército, o limite de idade para
servir no activo, que estava fixado em 45 anos, passou para
48. Nestes termos, todos os individuos recenseados em 1917,
e anos seduintes tém a padar ao Estado, mais duas anuidades
da taxa militar,

Esta medida ndo tem, porém, efeito nos individuos recen-
seados a partir de 1917 que tenham pagdo ao Estado t0das as
suas taxas por antecipacdo.

.~ Os Distritos de Recrutamento Militar estdo afixando edi-
tais em que o assunto é devidamente explanado e desenyolvido.
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AVEIRO — Carregamento de sal

VEIRO é uma das mais belas cidades
do pais. Tem recursos naturais para
vir a ser, além dum importante cen-
tro de turismo, um grande centro

industrial, quando as obras do seu pérto esti-
verem totalmente concluidas.

A sua ria constitue, pelas salinas, uma ri-
queza, e pelo seu pitoresco, uma atrac¢éo.

Quem chega a Aveiro em caminho de
ferro, fica logo agradado com o aspecto da sua
vasta e bela Estacfo, e a sua Avenida, que
comega a povoar-se de magnificas moradias,
dd-lhe um ar de cidade moderna, mas sem
perda do cunho portugués.

AVEIRO — Bateira Mercantel

Aveiro tem também um magnifico parque
e um museu regional, em cujo rez-do-chéo se
admira o sumptuoso tumulo, em méarmore, da
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UM TIPO POPULAR

Princesa Santa Joana. Como curiosidade di-
remos que Aveiro é a terra do nimero 2. Com
efeito, a linda e pitoresca cidade possue 2 fre-
guesias; 2 pontes e cada ponte 2 arcos; 2 Se-
nhores dos Passos; 2

Nossas Senhoras de Fa-

tima; 2 quarteis, o de In- : ""l“
fantaria e o de Cavala- : Hlli‘";
ria; 2 grupos draméaticos; ||| V=

2 clubes desportivos; 2 ;»
mercados; 2 linhas de
Caminho de Ferro, e 2

clubes recreativos.

F. tem Aveiro, tam-
bém, um tipo popular,
dos mais curiosos do
pais, que conquistou a
simpatia geral da cidade.
F, Luiz Filipe Lopes Vi-
seu.

Usa péra a Afonso
Costa e anda fardado,
como se fosse militar de
pais exético. Foi engra-
xador, mas um dia dei-
xou o oficio porque lhe
meteram na cabeca que
tinha sido nomeado, por

D

AVEIRO-);’ Pescador

despacho ministerial, fiscal das obras do Par-
que. F, todos os dias, mal comecava o trabalho
dos operarios, 14 comparecia éle, solicito, vigi-
lante, zelando o8 interésses do pais e da cida-
de. Um correspondente
dum jornal do Pérto, por
brincadeira, tratou-o,
numa noticia, por enge-
nheiro. E éle convenceu-

-se de 'que era, efectiva-
mente, engenheiro. Ha
meses, estava convencido
de que ia ser chamado a
Lisboa para fazer parte
do Ministério.

Apesar dos 'seus de-
siquilibrios, é inofensivo.
Tratam-no por Luizi-
nho. Os rapazes né&o o
apupam e no Café da
Pastelaria Central conta
com amigos,

O Hospital da-lhe
de comer. Alguns bem-
feitores pagam-lhe o alu-
guer do quarto. Honrado
em extremo, podem con-
{iar-lhe oiro em pé. Nao
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' AVEIRO — Marinhas de sal

fala mal de ninguem, nem provocou desordem
em sua vida. ¥, um maniaco — ndo é um tur-

bulento.
Quanclo era engraxador, mandou impri-

mir cartdes em que se lia o seguinte:

«Luiz Filipe Lopes Viseu, engraxador di-
plomético, pinta com muita seriedade e en-
graxa com muita delicadeza tanto senhoras

como homens. |
Tudo a precos baratos e diplométicos a
toda a hora e sem compromissos».

F, assinava:

«Ilustre Pintor e Engraxador d= Luxo».

AVEIRO — Chinchorra ou Esguicho

Simpético Luizinho!" Déle n&o viria mal
algum ao mundo e aos homens!
REBELO DE BETTENCOURT
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As Novas Carsuagends
dos Caminfos de Ferro

de ﬁwwnpa

Pelo Coronel de Eng.® ALEXANDRE LOPES GALVAO

-

S C. F. L. M., iniciais pelas quais muitas
vezes se designa o sistema ferroviario de
Lourenco Marques, acompanharam sem-
pre os progressos que a viacao acelerada

incessantemente regista, quer no material, quer

nos métodos de exploracao.

A frenagem automética; a iluminacdo das car=
ruagens pela electricidade; a instala¢do de compar-
timentos de banho em cada carruagem e de lava-
térios em todos os compartimentos; o dispositivo
em beliches, permitindo a todos os passageiros
viajarem deitados durante a noite com roupa
desinfectada, fornecida pelos préprios caminhos
de ferro a razdo de 1 shelim, ou sem roupa, se o
passageiro a ndo deseja; tudo isto ia aparecendo
ali muito antes do que os caminhos de ferro da
Metropole o registassem. :

O vapor sobreaquecido; as locomotivas de grande
poténcia, como as Pacific e Santa Fé; tudo emfim
que representa progresso é logo adoptado nestes
caminhos de ferro.

Coube agora a vez as carruagens de 1.° classe
com ventilacdo integralmente condicionada, isto é
carruagens com temperatura constante, no inte-
rior, e portanto isoladas do meio ambiente em
que circulam.

Nos¢ meses de frio — e as regides planalticas do
interior registam muitas vezes temperaturas bas-
tante inferiores a 0°,—a temperatura dentro das
carruagens oscila entre 16,6 e 21,2 graus,

Nos meses de verdo em que o calor, por vezes,
¢ asfixiante, mormente nas zonas do litoral, a
temperatura no interior dos compartimentos pode
ir de 22,2 a 26,7 graus. ~

F, de notar que a temperatura podia ser uni-
forme, tanto no inverno como no verao; mas isso

nio convinha, porque os contrastes exagerados
nos momentos de entrada e de saida de passagei-
ros, podia ser muito prejudicial & saude destes. E,
preciso pois manter um certo equilibrio entre a
temperatura do interior e a do ambiente exterior.

A regulacio da temperatura dentro da carrua-
gem é automaAtica, e é assegurada por meio de
termostatos actuando electricamente nos circuitos
do motor de refrideracdo ou nas resisténcias elec-

tricas do aquecimento.

Por outro lado, consegue-se também que a
humidade do ar que se respira seja a mais conve~
niente para os 6rgados respiratiorios. O grau de
humidade mantem-se a volta de 0,50 ou 0,60,
mesmo quando a atmosfera do exterior estd quéasi
saturada.

O arrefecimento do interior da carruagem con-
sesue-se por meio de um compressor. O fluido
empregado é o «Freon», ou seja a dicloro difluo-
rometana. F.xperiéncias repetidas mostraram que
éste fluido se pode empregar sem o menor incon-
veniente

Um gerador de corrente, montado num dos
«bogies» da carruagem, acciona o motor do com-
pressor.

O conjunto da instalacio frigorifica pesa cérca
de 4,5 toneladas.

O aquecimento consegue-se com o emprégo de

resisténcias eléctricas.

Cada carruagem tem um quadro privativo que
mostra ao condutor do combdio as condigdes de
temperatura ¢ de humidade do meio exterior e
pelo conhecimento delas regula éle o grau de aque-
cimento ou de arrefecimento que deve empregar.

O ar do exterior é aspirado e misturado com
uma certa quantidade de ar que ja existe dentro
da carruagem. E.sse ar é filtrado e introduzido
dentro dos compartimentos por frestas existentes
a altura do tecto da carruagem.

Ventoinhas aspiradoras obrigam o ar a circular,
saindo dos compartimentos pela parte inferior das
portas destes para o corredor. Daqui, ou é expelido
para fora da carruagem por meio de aspiradores
colocados no compartimento do banho, ou vai,
através de fendas praticadas no tecto da carruagem,
misturar-se com o ar aspirado do exterior para
entrar novamente na circulacdo.

A velocidade desta é tal que ndo ocasiona a
formacdo de correntes que seriam prejudiciais ao
organismo do passageiro. A velocidade da corrente



























