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O dia 30 do més passado chegou a Lisboa, de regresso das Co-

lonias Portuguesas o ilustre Chefe do Fstado, sr. General
Carmona, acompanhado de téda a sua comitiva e dos jornalistas.

A recepgio foi brilhante.

O servico de policiamento na antiga Praga do Comércio foi en-
tregue ao capitio Adriano Déres, oficial distinto e uma figura nacio-
nalista das mais marcantes em todos os tempos, coadjuvado pelo
tenente Ferreira Pinto.

Tudo estava em ordem. As tribunas reservadas aos altos funcio-
nérios, ao Exército e Marinha e ao Corpo Diplomético encheram-se e
apresentavam um aspecto elegante., .

Tao apertadas eram as ordens de precaugio que os jornalistas e
fotografos dos jornais, foram impedidos de exercer as suas fungdes,
apesar de possuirem um desnecessirio bilhete de livre transito conce-
dido pelo sr. comandante da P. S. P,, pois que os mesmos ji possuem
a sua carteira de identidade passada pelo Sindicato Nacional dos Jor-
nalistas.

Escusado serd dizer que o servigo de informagio para os jornais
nio foi o que devia ser pois os profissionais da imprensa foram colo-
cados junto ao Pavilhdo Norte e escoltados por guardas da P. S. P.,

Nio se percebe que os profissionais da imprensa possuam uma
carteira de «Livre Trinsito» e tenham que andar permanentemente a
mendigar a travessia pelos lugares pdblicos.

Parece que vio ser tomadas providéncias.

EGUNDO refere a imprensa, foi aprovado por despacho ministe-
rial o contrato celebrado'entre o Ministério das Colénias e o

sr. dr. Vasco Borges, desinteressado e fervoroso defensor do Estado
Novo, «que se obriga a elaborar crénicas ou artigos sdébre a politica
colonial internacional, para serem publicados no «Boletim Geral das
Colénias», ou em outras publica¢ies editadas pela Agéncia Geral das
Colénias, com a gratificagio mensal constante do mesmo contrato»,

E PETIT DAUPHINOIS», jornal francés, contou hé pouco
« o caso dum operério francés, que foi combatente da Grande
Guerra ter festejado hd dias o 24.° aniversério... da sua «morte»,

Contemos a histéria, tirada e resumida do referido jornal: Foi
nos primeiros meses da Grande Guerra, Um soldado de infantaria,
André Monier depois de se bater bravamente, falto de munigdes,
completamente esgotado, foi feito prisioneiro pelos alemiis. Interro-
gado em seguida por um oficial inimigo, com dois outros camaradas
e dois civis, acusados de «franco-atiradores», recebeu a senten¢a mé-
xima : ser com éles fuzilado.

No dia seguinte, ao amanhecer, 1§ estavam os cinco diante do
pelotio executor, e de costas para éle. Num* dado momento, Monier
voltou-se, e, vendo que os alemiis estavam de armas apontadas e 86-
mente A espera da voz de «fdgo !», deixou-se cair de malhdo-morto no
chido, na ocasido precisa em que o pelotio disparava, Nem uma bala

o tocou!
O resto nada tem de especial. Foi num dado momento, quési no

fim da Guerra, internado na Suiga, voltou & Franca, onde retomou a
sua vida civil. Trabalha hoje numa fébrica de Valencele... todos os
anos, na companhia de amigos e camaradas, festeja com alegria o
aniversdrio da sua pitoresca e arriscada morte. ..

m_m
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O Estatute Juridico

Revisdo do Decreto de 1864

OMO é sabido, a lei fundamental que
estatue entre nés o Regime Juridico
dos Caminhos de Ferro é o Decreto de
31 de Dezembro de 1864, que teve por

complemento o Regulamento de Policia e
Fxploracdo de 11 de "Abril de 1868. Ambos
ésses diplomas se inspiraram nos diplomas
anadlogos da legisla¢do francesa e em parte os
reproduziram.

Quési trés quartos do século decorreram
sem que sofressem alteragbes sensiveis, a nao
ser uma ignara tentativa de substitui¢do em
1918, felizmente logo suspensa na execugao e
atirada para o limbo das coisas ridiculas e
obnoxias.

Apenas se introduziram modificagbes par-
ciais de pequena monta e se procurou comple-
tar os preceitos estatuidos pelos que deveriam
regular as concessdes e que foram prescritos
pelo Decreto 13.829, de 17 de Junho de
1927,

As licdes da experiéncia e factos novos
ocorridos em tdo largo periodo, bem como a
situacio creada aos caminhos de ferro pelo
enorme desenvolvimento da camionagem, con-
corrente do que era, até entdo, monopdlio de

facto e em muitos casos de direito sujeito a
regras severas de fiscalisagdo.

O sr. engenheiro Abranches, quando mi-
nistro das Obras Pdblicas, nomeou uma co-
missdo presidida pelo sr. engenheiro Sousa
Régo, antigo director geral dos Caminhos de
Ferro, e composta dos engenheiros Jalio dos
Santos, da Direc¢io Geral; Vicente Ferreira,
da C. P.: Manuel Belo, da Companhia Na-
cional e Sociedade Estoril; Arruda, da Beira
Alta: Anténio Porto, da Companhia do Norte
de Portugal, e J. Fernando de Sousa, do Vale
do Vouga.

A comissdo empreendeu a revisdo do De-
creto de 1864. Quando os trabalhos iam
adiantados, pedi a minha exoneracdo por jus-
tos melindres ocasionados pela minha exclusdo
do Conselho Superior de Caminhos de Ferro e
da Delegacdo ao Congresso de Caminhos de
Ferro de Paris.

Pela comissao foi apresentado o seu traba-
lho, em cuja elaboragdo e redacdo teve parte
preponderante o sr. Vicente Ferreira.

Meses depois foi apresentada uma proposta
de lei 4cerca do Estatuto Juridico dos Cami-
nhos de Ferro, a qual foi submetida ao exame
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da Camara Corporativa. Depois de estudada
por diferentes seccdes da mesma, foi o parecer
elaborado pelo sr. dr. Ruy Ulrich, natural-
‘mente designado para essa missdo pela sua
alta competéncia juridica e pela sua brilhante
folha de servicos como Presidente, durante al-
guns anos, da Administragdo da C. P..

O parecer, publicado em 15 de Julho, ndo
teve, por enquanto, seguimento governativo.

Importa registar na Gazeta ésse tdo nota-
vel trabalho. Vamos por isso publica-lo em
ndmeros Sucessivos.

J. FERNANDO DE SOUSA

A Camara Corporativa, a quem o Govérno desejou ouvir
sdbre a proposta de lei que deve constituir o Estatuto Juridico
dos Caminhos de Ferro, emite, pelas suas secc¢des 10.%, 18.%,
20.2, 21.2 e 24.% o segduinte parecer:

A necessidade da Proposta

Visa a nova proposta de lei a reformar e substituir o de-
creto sdbre a construcdo, exploracdo e policia dos caminhos
de ferro de 26 de Dezembro de 1864.

Poucos diplomas ledais terdo tido como éste tam dloriosa
carreira. Constituiu durante setenta e quatro anos, quasi sem
alteracoes, a nossa verdadeira constituicdo ferrovidria. Tam
acertadas foram as suas disposicdes, tam cuidada a sua forma
e tam equilibrado o seu espirito, que se pdde manter até agora
em vigor e, pode-se dizer, que até hd pouco sem inconveniente
sensivel. Na data em que a mudanca das circunstincias em
que se exerce a indistria de transportes impJe a sua revoga-
¢do, justo é prestar esta homenagem ao seu ilustre autor, o
~ general Jodo Cris6stomo de Abreu e Sousa.

Precisamente por se tratar dum diploma notdvel, os su-
cessores do venerando estadista hesitaram em o remodelar e
em acompanhar com uma nova disciplina legal as inevitdveis
transformacdes que, através de tantas dezenas de anos, sofreu
a indistria ferrovidria.

E.que, na verdade, a matéria regulada no decreto de 1564
é de natureza muito complexa e torna dificil o encontro de so-
lucdes que déem satisfagdo plena aos muitos interésses diver-
gentes que elas virdo afectar.

Haé a considerar, com efeito:

1.2 Os interésses de usudrios ou clientes do caminho de
ferro. O comerciante, o agricultor, o industrial carecem iguel-
mente dum bom servico de caminho de ferro, néio 86 para as
suas relagdes com.o mercado interno, como até nas suas
transac¢des nos mercados estrangeiros, onde um concorrente
ferroviariamente mais favorecido os poderd vencer sem re-
missdo.

2 Os interésses da colectividade. Sdo os clientes do
agricultor, do industrial ou do comerciante que sofrem os
efeitos dos encardos que aqueles forem impostos pelo caminho
de ferro. Os precos variam necessariamente em fungdo das
tarifas;

3,9 O interésse do Estado, que representa outro aspecto
do interésse colectivo e que ¢ deralmente afectado até pela
situacdo financeira das emprésas ferrovidrias;

4,° O interésse das emprésas, que tém de manter e asse-
gurar a exploracdo. _

A dificuldade de conjugag¢dio désses interésses diverdentes
explica a relutdncia que houve em remodelar a lei, concei-
tuosamente elaborada, de 1864, Mas ndo podia o argumento

da dificuldade impressionar o actual Govérno, ao qual se deve
ja a feliz solugdo de tantos problemas da vida nacional.

Para mais, nos tiltimos anos o problema transformou-se
completamente. Di-lo em sucintos e expressivos termos o re-
latério da Proposta :

«E chedado o momento de o modificar (o Eétatuto dos
Caminhos de Ferro), tendo em atencdo que a indistria dos ca-
minhos de ferro deixou, de facto, de ser um monopdélio.. ».

Este é o preceito deral que, como se vé, informa o pro-
jecto de reforma e é a luz déle que teremos de apreciar as
suas disposicoes.

Mas desde ja queremos tributer ao Govérno o nosso lou-
vor por ter defrontado um drduo problema e procurado resol-
vé&-lo em harmonia com as condi¢des reais de hoje, bem di-
versas das de hd setenta e quatro anos.

Sistematizacdo adoptada

A proposta divide-se em cinco titulos, a saber :

Titulo I — Da natureza juridica e classificacdo dos cami-
nhos de ferro e dos direitos e obrigagdes do Estado relativa-
mente & sua construcédo e exploragéo. :

Titulo 11 — Da organizagdo das emprésas e dos seus di-
reitos e obridac¢des.

Titulo 11l — Direitos e obriga¢des dos passageiros, dos
expedidores de mercadorias e outros.

Titulo IV — Direitos e obrigacdes dos proprietdrios con-
finantes.

Titulo V — Disposi¢des diversas.

O titulo I corresponde ao do decteto de 1864, que apenas
se intitulava: «Direitos e obrigacdes do Estado e da adminis-
tracdo piblica relativamente & construcéio e exploragdo dos
caminhos de ferro». A nova designa¢éo é mais compreensiva
e corresponde melhor & matéria tratada nos artigos que fazem
parte déste titulo.

O titulo Il corresponde com pequena alteracdo verbal,
decerto mais correcta, ao titulo Il do decreto de 1854, intitu-
lado : «Obrigacdes e direitos das emprésas»,

O titulo Il é novo e ndo nos parece muito feliz. Apenas
um artigo néle se refere aos passageiros e expedidores de
mercadorias, omiiindo os destinatdrios, que também tém di-
reitos e obrigacdes para com as emprésas ferrovidrias, Todos
os demais artigos se referem aos que sdo designados pelos
«outros», termo juridicamente imperfeito, Como afinal todas
as disposi¢oes que se incluem neste titulo tém merameate o
cardcter de san¢des penais, julgamos preferivel suprimir éste
titulo e incluir os artigos respectivos num titulo 1V, que se
intitulara simplesmente : «Disposi¢des penais».

O titulo 1V corresponde ao titulo Il do decreto de 1864,
que se intitulava : «Direitos e obriga¢des dos proprietirios
confinantes com as linhas férreas, dos passageiros e outros».
Julgou-se agora e bem dever considerar em separado a situa-
cdo dos proprietarios confinantes, que nenhuma analodia tem
com a dos passageiros e outros. Como, porém, néle se trata
também dos direitos e obrigagdes dos proprietdrios ndo con-
finantes com o caminho de ferro, parece mais rigoroso inti-
tular éste titulo do segu'nte modo : «Direitos e obrigacdes
dos proprietdrios de terrenos vizinhos das linhas férreass.
Passard a ser o titulo I1I, em vista da emenda anterior.

O titulo 1V actual corresponde ao titulo IV antigo, sObre
disposi¢des derais.

Parece, pois, que @& nova sistematizacéio é preferivel a
anterior, desde que se alterem os titulos IIl e IV,

Dominio piblico e dominio privado

Pelo decreto de 1864 inclufam-se no dominio piiblico to-
dos os caminhos de ferro, com as suas dependéncias, obras
acessOrias e linhas telegraficas (artigo 1.%).
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Ja a Constituicdo disp6s no seu artido 49.°, n.° 6.2, que
fazem parte do dominio piblico as linhas {érreas de interésse
ptiblico de qualquer natureza. Igualmente o decreto-lei n.°
15:829, de 17 de Junho de 1927, dizia que faziam parte da via-
¢do ptiblica e eram do dominio piiblico os caminhos de ferro,
inclusive os aéreos, qualquer que fosse” a natureza do motor,
com as suas dependéncias, obras acessérias e linhas teledra-
ficas e telefonicas, néles estabelecidas (artigo 1.°).

Semelhantemente o decreto n.° 9:044, de 9 de Agdosto de
1923, regulando os caminhos de ferro mineiros, considerou-os
pertencentes as concessdes mineiras emquanto estas duras-
sem, mas determinou que passassem pare o Estado pelo me-
nos noventa anos depois de ter sido abandonada a concessdo
mineira, de se ter esdotado a mina ou de se ter tornado eco-
némicamente impossivel a sua lavra. Mantinha-se pois para
estas linhas a sujei¢cdo ao dominio publico.

Do mesmo modo procedeu o decreto n.° 11:852, de 6 de
Julho de 1926, que definiu como caminhos de ferro mineiros
todas as linhas, qualquer que fosse a sua extensdo, quer ficas-
sem dentro, quer fora das concessdes, quer assentassem 80-
bre leito préprio, quer sObre estrada, que servissem para ligar
as minas a outras vias férreas existentes, a vias fluviais ou
maritimas (artigo 7.°). Estas linhas férreas ficam lidadas as
concessdes mineiras que acompanham nas suas transmissoes
e destino, mas, se se verificar o abandono das ditas conces-
sOes, passam as mesmas linhas para o Eslado sem direito a
qualquer indemnizacae (artigo 10.°). :

Dentro do mesmo espirito, a lei de minas (decreto-lei n.°
18:713, de 1 de Agosto de 1930) inclue os caminhos de ferro
mineiros entre os acessdrios dos trabalhos de mineracdo (ar-
tido 6.9). A

Portanto, até 1927 manleve-se a (radi¢do rigida da lei de
1864 : ndo existiam caminhos de ferro que ndo fossem do do-
minio piblico.

Porém, o decreto n.° 13:829, de 17 de Junho de 1927, veio
introduzir uma nova doutrina. Exceptuou da viagdo publica e
do dominio ptblico as linhas de servfco interno das explo-
ragdes agdricolas, comerciais ou industriais, as quais seriam
livremente estudadas e construidas, ficando a sua construgio
e exploracdo sujeitas apenas as prescri¢des policiais que inte-
ressassem @ segurancga e salubridade; também os caminhos de
ferro que utilizassem a via piiblica, ndo ultrapassando o peri-
metro das povoagdes, eram considerados como viagdo urbana
e ficavam sujeitos, quanto a sua construgdo e exploragdo, as
legislacOes respectivas (artigo 1.° e §3 1.° e 2.°).

Também o decreto n.° 13:829 definia linhas de interésse
ptiblico as destinadas ao servi¢o piblico de transportes, ex-
clusivo ou cumulativo, de passagdeiros € mercadorias. N&o
eram de interésse piiblico as linhas de servico interno, per-
manentes ou tempordrias, de estabelecimentos ou exploragoes
agricolas, comerciais ou industriais, pertencentes a individuo
ou sociedade (artigos 1.°, § 1.9, e 2.°, § 2.°). :

Portanto s6 ficavam fora do dominio piblico as linhas
internas das exploragdes particulares, que ndo eram defini-
das. Parece, porém, que como tais se deviam entender as que
ndo transpunham os limites das respectivas exploragodes.

A proposta de lei tem o mérito de vir esclarecer esta
possivel divida, s6 deixando claramente fora do dominio pti-
blico as linhas destinadas ao servigo interno das exploragoes
agricolas, comerciais ou industriais, que ndo ultrapassem o

ambito das respectivas instalacdes. ’
Definiu assim claramente o que ndo estava preciso na les

dislacdo anterior, & qual leva por isso vantagem.
Hoje ndo subsistirdo quaisquer dividas. Ha as linhas fér-
reas contidas dentro de uma propriedade e destinadas ao ser-
vico do proprietario, que sdo do dominio privado, mesmo
quando se autorize o piiblico a servir-se delas, e todas as de-
mais que sdo do dominio piiblico. As primeiras equiparam-se
as linhas de lavra mineiras referidas no decreto n.° 11:852: as
segundas os caminhos de ferro mineiros. Logo que uma linha

ultrapasse de alguns metros o ambito da instalagcdo que serve,
passa a fazer parte do dominio piiblico.

Poder-se-d objectar que éste principio ndo oferece incen=
tivo & construcéo de tais linhas, que todavia viriam completar
e aperfeicoar o apetrechamento econdémico do Pais. Mas a
Proposta nédo fez mais do que manter, esclarecendo-o, o siste-
ma tradicional do nosso direito, de que se fizera clara aplica=~
¢do no caso dos caminhos de ferro mineiros.

Deve continuar a entender-se que os terrenos ou direitos
adquiridos segundo os projectos oficialmente aprovados para
a constru¢do de caminhos de ferro ficam logo no dominio pii-
blico (decreto n.° 19:511, de 25 de Margo de 1931, artido 2.°),

De harmonia com o exposto, a Proposta subdivide os ca-
minhos de ferro do dominio ptiblico em caminhos de ferro de
interésse deral, de interésse particular e utilidade pitiblica ou
mineiros, Os primeiros destinam-se do servi¢o piiblico de
transportes, exclusivo ou cumulativo, de passageiruos e merca-
dorias. Os sedundos sdo 0s que servem inicamente os esta-
belecimentos adricolas, industriais e comerciais, cujos limites
ultrapassam; podem passar a catedoria dos primeiros, a re-
querimento dos interessados ou por iniciativa do Estado, se o
interésse ptiblico o justificar. Os terceiros sdo definidos pelo
decreto n.° 11:852, que continua a reguléd-los.

A Proposta tem por fim regular os caminhos de ferro do
dominio piiblico de qualquer categoria. Diz, porém, o seu ar-
tigo 3.0 que tal se dd quando a entidade concedente ou explo-
radora for o Estado. Excluidos os caminhos de ferro ndo con-
cedidos pelo Estado, o legislador teve certamente em vista as
linhas de viacdo urbana referidas no § 2.” do artigo 1.° do de-
creto n.° 153:829. Estas, em vista do decreto n.° 23:239, de 20
de Novembro de 1933, consideram-se normalmente abrangidas
nos bens dominais dos municipios,

A redaccdo do artigo 3.° ndo é certamente feliz. Define o
objecto do E:tatuto por uma forma indirecta, a qual abre uma
excepedo, seguida por uma nova excepeao a disposi¢cdao ex-

cepcional.
Sugerimos, porianto, de preferéncia a seguinte redaccéo :

«O p'resente Estatuto define o regime juridico dos cami-
nhos de ferro do deminio ptblico, concedidos ou explorados
pelo Estado, e ndo serd aplicado aos caminhos de ferro urba-

nos e mineiros».

¢ Quais sdo porém os caminhos de ferro mineiros e urba-
nos? Os primeiros estdo claramente definidos na legislac@o
especial que o8 redula, isto é, no decreto n.° 11:852,

Os segundos foram definidos pela comissdo nomeada por
portaria de 21 de Fevereiro de 1936, no seu projecto, como
sendo os destinados ao servigo ptiblico de transportes no in-

arior das povoacgdes e seus arrabaldes, concedidos, explora-

dos e fiscalizados pelas camaras municipais ou federagcdes de
municipios, nos termos do Cédigo Administrativo e da ledis-
lagdo especial que lhes for aplicavel.

Infelizmente temos de observar que nenhuma lei regula
entre nos as linhas de viagdo urbana e que muito conviria que
viesse a ser preenchida essa lacuna legal. Perante a falta de
regime determinade, e naturalmente muito dificil definir satis-
fatoriamente uma cousa cujas caracteristicas se ignoram, A
Cémara Corporativa apreciou largamente éste ponto melin-
droso. ;
Nédo se achou habilitada a dar aos caminhos de ferro
urbanos uma definicao formal, mas reconheceu que, tendo de
exceptuar da aplicacdo do Estatuto aquelas linhas, for¢oso era
dar delas uma nogdo para se saber quando existia ou ndo a
sujeicdo de qualquer linha ao referido Estatuto. Resolveu,
pois, perfilhar a definicdo dada pela comissdo, ndo excluindo
em absoluto, como esta havia feito, a possibilidade de essas
linhas serem concedidas ou exploradas por entidades que ndo
f6ssem as cAmaras municipais ou as federagdes de municipios.
Conservou todavia a referéncia ao Cédigo Administrativo, o
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que logdo significa que normalmente tais linhas dependem dos
corpos administrativos e ndo do Estado, embora possa suce-
der diversamente em casos especiais,

Assim, propomos que ao artigo 3.° se juntem os paragdra-
fos seduintes:

«1,° Consideram-se caminhos de ferro urbanos os desti-
nados ao servigo ptiblico de transporte no interior das povoa-
¢Oes e seus arrabaldes, concedidos, explorados ou fiscelizados
nos termos do Cé6digo Administrativo e da legislagdo especial
que lhes for aplicdvel.

2. Os caminhos de ferro mineiros sdo definidos nas leis
especiais aplicdveis, pelas quais continuardo a reder-se»,

Mas nem tudo o que existe num caminho de ferro, mesmo
de interésse deral, faz parte do dominio piiblico. A “éste per-
tencem : & infrastrutura e a superstrutura das linhas, incluindo
os edificios, acessérios, dependéncias, sinais, telédrafos e te-
lefones e, em deral, todo o material fixo de qualquer natureza
aplicado nas linhas ou afecto & sua exploracgdo. Pertencem,
porém, ao dominio privado:

a) O material circulante;

b) As ferramentas e madquinas-ferramentas das oficinas,
embora ligadas ao chdo ou as paredes;

¢) Os carris, coxins, travessas e outros materiais de via
em depdésito, ao longo da via ou em armazém;

d) As mobilias e utensilios;

e) Os aprovisionamentos de quelquer natureza.

Esta enumeracéo € mais completa do que a das leis ante-
riores, definindo a situac¢do, que a face daquelas era duvidosa,
das mdquinas-ferramentas. Ndao se deve, porém, considerar
como taxativa. Como redra deral subsistird a distingdo entre
bens mobilidrios e imobilidrios, compreendendo nestes os
im6ve1s por disposi¢do da lei, definidos p:zlo Cédigo Civil
(artigos 373.° a 376.°). E certo que a determinacdo de iméveis
por disposi¢do de lci é delicada (Aubry et Rau, Cours de
droif civil, vol. 7.°, p. 1.°) e até ja foi classificada como a cria-
¢80 mais initil do direito moderno (Planiol, 7raifé de droit
civil, vol. 1.9, p, 677). Todavia é a ela que teremos de atender
para determinar quais 08 méveis que, constituindo parte inte-
grante dos prédios risticos e urbanos, sdo considerados como
iméveis e como tais entram no dominio publico e quais os que
conservam a sua natureza prépria e se mantém no dominio
privado das emprésas ferrovidrias.

Assim, as cancelas nas passadens de nivel, 08 reservaté-
rios, as bdsculas pertencem certamente a linha; as escadas
mdveis, as ldmpadas portateis, 0s sinais manuais ndo estdo li-
gados aquela, Pertencem todavia ao dominio privado, apesar
de iméveis, o0s que sdo exceptuados por disposi¢cdo especial
da Proposta, como as mdquinas-ferramentas.

Nédo diz a proposta quais as conseqiiéncias de os bens
das emprésas ferrovidrias pertencerem ao dominio piiblico ou
ao dominio privado, devendo-se pois entender que se mantém
em vigor o artigo 55.° do decreto n.° 13:829, Este, porém, ca-
receria de ser modificado de harmonia com a nova proposta,
Para as concessdes jd existentes ndo hd divida, porque elas
redgulam ja o que se hd-de fazer no fim das concessdes. Toda-
via, nem o disposto no decreto n.° 13:829 para as concessdes
futuras, nem as cldusulas vigentes das concessdes, se harmo-
nizam petfeitamente com o disposto nos artigos 4.2 e 5.° da
Proposta. ¢ Que alcance lhes deve pois ser atribnido ?

* A Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro, nas observa-~
¢Oes que apresentou ao Ex.™° Sr, Ministro das Obras Piibli-
cas, sdbre o relatério da comissdo nomeada por portaria de
21 de Fevereiro de 1936, parece ser contrdria & -aplicacdo da
doutrina do artigo 4.° as concessdes ja existentes, sem que
para isso invoque convincentes razdes. Se admitirmos que as
mdquinas e ferramentzs entram no dominio mobilidrio das
emprésas e seguem o respectivo destino, embora por excepcédo

ao seu regime juridico, que artificiallmente as torna iméveis
por disposi¢do da lei, ndo vemos razdo para diferenciarmos
as concessoes existentes das fuluras. Ndo se trata de brindar
as emprésas com um nevo privilédio, mas apenas de interpre-
tar pelo modo mais razodvel o regime dos seus contratos ori-
gindrios de concessdo,

Légico é pois, quanto as concessdes actuais, que as cldu-
sulas respectivas sejam interpretadas de harmonia com as no-
vas regdras mais perfeitas. Para as concessdes futuras também
o preceito do decreto n.v 13:829 deveria ser ampliado no mes-
mo sentido, Convém ainda acautelar os interésses do Estado,
ndo o obrigando a adquirir aprovisionamentos que sejam ex-
cessivos, sendo razodvel limitd-los aos bastantes para um con-
sumo de seis meses,

Julgamos pois que ao artigo 5.° da Proposta se devem

acrescentar os seguintes pardgrafos:

«1.° Tanto nas concessdes em vigor, como nas que vierem
a fazer-se de futuro, entender-se-d ou serd expressamente es-
tipulado que, ao findar a concessédo por qualquer modo, deve-
rio ser entregues ao Govérno, em bom estado, os bens de
dominio pitiblico e, mediante o pagamento do seu valor real,
os bens de dominio privado referidos neste artigo. O Estado
tera o direito de rejeitar os aprovisionamentos excedentes ao
consumo normal de seis meses, que a emprésa neste caso po-
derd transaccionar livremente»,

2.9 O § tinico da Proposta, substituindo a palavra ¢mate-
rial» pela palavra «cousa», que parece mais correcta,

As concessoes

Manda a Proposta intedgrar todos os caminhos de ferro de
interésse deral, de via larda ou estreita, no Plano dgeral da ré-

- de ferrovidria aprovado pelo Govérno, o qual devera ser re-

visto dentro de dois anos e depois disso de dez em dez anos,
embora possa ser altefado quanto a determinadas linhas no
intervalo das revisdes periddicas (artigo 6.° e pardgrafos).

O Plano geral referido na proposta é actualmente o Plano
aprovado pelo decreto n.° 18:190, de 28 de Mar¢o de 1930. Ma-
nifestamente ésse Plano ndo estd de harmonia com as condi-
coes actuais da indistria de transportes. Previu a construgéo
de um niimero excessivo de linhas novas, cuja exploragdo se-
ria, ruinosa e cuja existéncia mesmo ndo se justificaria, por
poderem ser substituidas com vantagem por carreiras de au-
toméveis.

Acaba a Franca de substituir 6:000 quilémetros de linhas
férreas por aquelas carreiras. Absurdo seria, pois, no presen-
te, ir construir linhas econdmicamente condenadas e facil-
mente substituiveis.

Impde-se portanto a préxima revisdo prevista na Proposta
e cujo espirito é ja indicado no respectivo relatério, onde se
diz que ela deve obedecer ao ajustamento das duas rédes:
ferrovidria e de estradas. Melhor seria, a nosso ver, exprimir
claramente essa idea nos préprios dispositivos da Proposta,
como o indicou a Comissfio nomeada pela portaria de 21 de
Fevereiro de 1936, Jd ndo resta divida para ninguém, como
foi proclamado na ultima sessdo do Congresso Internacional
dos Caminhos de Ferro e tem sido demonstrado por todas as
autoridades na matéria, que se deve procurar a coordenacéo
entre os caminhos de ferro e o automével, s6 comec¢ando as
dificuldades quando se trata de definir essa coordenagdo,

Visto ser ela em todo o caso uma aspirag¢do unéinime, é
justo que a lei a consagre e por isso julgamos de aconselhar
a inserciio no artigo de um pardgrafo, que seria o 4.9 Esse
paragdrafo novo diria o seduinte :

«4,° Nas revisdes do Plano previstas neste artigdo pro-
curar-se-d4 sempre ajustar entre si a réde dos caminhos de
ferro e a réde de estradas, para se obter a maior coordenacéo
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possivel entre o transporte ferroviario e o transporte por aus
toméveis, evitando nocivas conicorréncias entre élés»,

Logicamente dever-se-4 suprimir a insuficiente referéncia
a0 mesmo aejustamento feita no § 3.° da Proposta.

Sobre a conveniéncia dos planos derais hd divergéncias.
Alduns alegam contra éles a imprudéncia de comprometer ©
futuro, fixando de antemdo o prodgrama, que afinal s6 o8 vin-
douros terdo de executar e pagar. Lembram também a drande
oposi¢do que levanta sempre a desclassificagdo de uma linha,
uma vez que tenha silo admitida num plano deral.

Parece, porém, que a estes inconvenientes sobreleva a
necessidade de criar uma réde l6gica e harmoénica, subordi-
nada a um critério deral que ndo fique & mercé do acaso dos
pedidos de concessdo. Acresce que hoje em dia os planos de-
rais ndo poderdo ter dgrande desenvolvimento, ndo devendo
recair nos defeitos do nosso de 1930. Apenas haverda que fe-
char as malhas da réde ferrovidria, ligando entre si linhag
fragdmentdrias, hoje ind:vidamente separadas. Fora disso as
linhas principais jd existem e muito raro serd que as linhas se-

~cunddrias, ainda por construir, ndo sejam substituidas com
vantagem por servi¢os de automéveis.

A proposta dispde que a integracéo no Plano de qualquer
linha importa a declaragdo de utilidade piblica e que pode ser
feita por decreto, considerando-se, porém, todas as da réde
complementar, isto €, ainda nédo construidas, como provisorias,
No caso, porém, de a linha ‘estar intedrada no Plano geral, que
tem for¢a de lei, ¢ poderd a sua desintedragdo no intervalo da
revisdo do Plano, como é prevista pela Proposta, fazer-se
também por simples decreto? ; Ou serd precisa uma lei para
retirar a uma linha o cardcter de utilidade piiblica que lhe foi
conferido? E certo que a questio ndo tem grande importincia
no nosso regime constitucional, mas parece que da excepgao
aberta em favor da intedragdo ndo se deve deixar concluir
que & vedado fazer a desintegracdo igualmente por decreto.

Melhor seria pois passar o § 2,°a § 1.° e éste a 2.9, redi-

gindo-0 do seguinte modo :

«A integracdo de qualquer linha ao Plano é sempre provi=
sOria e tanto ela como a desintegracdo podem ser feitas por

decreto», :

Marcando a data da primeira revisdo do Plano, o § 3.° fi~
xa~0 em dois anos, contados da vigéncia do Estatuto, querendo
certamente dizer «a contar da entrada em vidors do Estatuto.

Classificada a linha e integrada no Plano deral, a sua cons-
trucilo e exploragdo, segundo a proposta, tém de ser autori-
zadas por lei ou por decreto. E a disposi¢cdo correspondente
& do artigo 2,° da lei de 1864, Séo autorizados por decreto,

a) (s ramais de reconhecida utilidade piiblica, isto €, as
linhas afluentes de uma linha principal, de extensdo ndo supe-
rior a 30 quilémetros, e as linhas da mesma extenséo destina-
das a encurtar o percurso ou a melhorar a exploracdo em tro-
¢o compreendido entre dois pontos de uma linha ja existente :

b) As linhas de interésse geral jd autorizadas por leij

¢) As linhas de interésse particular e utilidade ptblica, de
extensdio ndo superior a 10 quilémetros e que néo importem
encargos para o Estado. s

Todas as demais tém de ser autorizadas por lei.

As disposi¢des da Proposta sdo certamente mais claras e
precisas do que as da lei de 18564, que substituem, Tém prin~
cipalmente o mérito de definir o que se entende por um ramal,
a que a ledislacdo anterior alude freqiientemente, sem dar déle
uma nog¢do precisa. O relatério da proposta explica os ante-
cedentes da defini¢dio adoptada.

Mas a redaccéio do artigo 7.° ndo é todavia muito clara e
rareceria conveniente substitui-la por outra, que logo a pri-
meira leitura fosse facilmente compreendida, Assim diriamos !

«A construciio e exploragio de caminhos de ferro, cumus

lativas ou separadas, devetn Ser autorizadas por lei especial,
mas a dos ramais, de linhas de interésse deral ja autorizadas
por lei anterior e de linhas de interésse particular e utilidade
ptiblica .com extensd@o inferiot a 10 quil6metros, que ndo im-
porteth qudisquer encargos para o Estado, poderdo ser auto-
rizadas por simples decreto»,

A Proposta diz ainda 1o § 1.° que a lei, autorizando 4 cofis=
trucdo e exploragdo de caminhos de ferro, fixa as bases do
respectivo contrato de concessdo, como € normal. Acrescen=
ta, porém, que os ramais ficam submetidos ao redime da linha
principal ou a redimes diferentes se ndo importarem encargos
para o Estado. Pode esta forma de expressdo ser interpretada
como significando que os ramais que importem encargos para
o Estado tém de ficar necessariamente subordinados ao redi-
me da linha principal. Tal concep¢do ndo seria por certo acei-
tdvel, pois € precisamente quando o Estado tenha interésses
especiais no ramal que mais convém deixar plena liberdade
para se poder estabzlecer qualquer regime especial. Também
¢ menos ridorosa a referéncia a lei, visto em certos casos a
construgdo e a exploracdo poderem ser autorizadas por de-
creto. Julgamos, pois, que melhor se traduziria o que supo-
mos ser o pensamento do legislador, dizendo o seguinte:

«Os ramais ficardo, em regra, sujeitos ao regime da linha
principal, mas poderdo ser submetidos a regime diferente, se
déste ndo resultar novo encargo para o Estado; entretanto o
térmo da concessdo dos ramais coincidird sempre com o da
respectiva linha principal».

«O diploma que autorizar a construgéo e exploracao, fei-
tas em regime de concessdo, determinard as bases do res-

pectivo contrato».

Ainda o § 3.° déste mesmo artigo 7.° declara que o diplo-
ma que autoriza a construcdo e exploracdo de uma linha im-
porta a declaragéo de utilidade piiblica para efeitos de expro-
priacdo e estabelecimento das servidoes a éles inerentes. Ora
o § 4.° do-artigo 6,° da Proposta jd dispunha que a integracéo
de uma linha no plano deral da réde ferrovidria importava a

declaragdo de utilidade piiblica. ;
Pareceria assim haver duas declaragoes de utilidade pt-

blica, uma por ocasidao da integracéo de linha no Plano, com
um cardcter geral, e outra, quando se promulgasse a lei auto-
rizando a sua construgdo e exploracdo, para o efeito especial
das expropriagdes e constituicdo de serviddes. Faz-se refes
réncia a servidoes «a éles» inerentes, ndo se sabendo a quem
respeita a palavra «éles».

Parece manifesta a duplicacéo das declaracdes de utilida~
de piiblica e ndo se sabe bem qual o alcance da primeira, de
cardcter deral, mas insuficiente para as expropriacdes, que
séio a sua principal consegiiéncia, :

Afigura-se-nos mais simples e mais justificado que haja
uma s6 declaragéio de utilidade piiblica e que esta caiba na lei
autorizando a construcdo e exploracdéo da linha e né@o naquela
que simplesmente a integra no Plano ferrovidrio. Conseqiien«
temente lembramos a supressdo do § 4.2 do artigo 6.° da pro-
posta e a seduinte redac¢do para o § 3.° do artigo 7.°:

«A publicacéo do diploma que autorizar a construcéo e ex-
ploragdo dos caminhes de ferro importa a declaracéo da res-
pectiva utilidade pitiblica para todos os efeitos legais e, de-
signadamente, para as expropriacdes e constitui¢cio das ne=
cessdrias servidoess.

(Continua no préximo nimero)



424 ~ GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Grupo Inathutiv
Zemsa -Vidrio
de 6amza&'d_e

S z ml r. z de “15;.
Vadconcelos Correia”

Déste modelar estabelecimento de ensino
recebemos as listas dos resultados do labor es-
colar do ano lectivo 1937-1938. Ni&o s6 foi
grande o nimero de alunos ali inscritos, como
também foram brilhantes os resultados obti-
dos nas passagens de classe e nos exames.

Passagens de classe e exames das alunas
da Escola Primaria Elementar n.° 97

" DA 12 A 22 CLASSE

1 — Maria dos Anjos Monteiro, 18 valores.

2 — Deolinda Vaz de Abreu, 15 valores.

3 — Isabel Maria de L, V. de Abreu, 15 valores.
4— Aida de Jesus Mana, 14 valores.

5 — Beatriz do Carmo Vital, 14 valores.

6 — Maria Fidalgo Farto, 13 valores.

7— Alzira dos Santos Gama, 13 valores,

8 — Maria do Carmo da C. Lopes, 13 valores.

9 — Maria dos Anjos Rocha, 13 valores.

10 — Brigida Lucas Pereira, 11 valores.

11 — Carolina da Ressufrei¢ao Silva, 10 valores.

DA 2.* A 3.* CLASSE

1 — Maria Stela Ribeiro Barata, 19 valores.

2 —Maria Fernanda Gamam Simdes, 19 valores.
3 —Idalina da Conceigdo Rodrigues, 16 valores.

4 — Maria Celeste Correia, 14 valores.
5 — Maria Eunice Dias, 13 valores.

0 —Isaura Marques do Nascimento, 11 valores.

7— Alice Garcia, 11 valores.
8 — Isaura de Matos Rodrigues, 11 valores.

9 — Maria José Fernandes B. Lobo, 11 valores.

10 — Maria de Lourdes . Martins, 10 valores.
11 — Florinda Marques Gongalves, 10 valores.
12 — Alice Maria, 10 valores.

13 — Celeste Pereira Costa, 10 valores.

EXAME DE ENSINO PRIMARIO ELEMENTAR

1 — Alda do Carmo Gomes, aprovada.

2 — Alice Gongalves de Almeida, aprovada.

3 — Celeste Ferreira de S4, aprovada.

4 —Fernanda de Jesus Cameiro, aprovada.

o> — Emilia dos Santos, aprovada.

6 — Leonilde Augusto F. L. de Jesus, aprovada.
7— Lidia da Cunha Lopes, aprovada.

8 — Maria Dulce Gongalves, aprovada.

9 — Maria Isaura Fonseca, aprovada.
10 — Maria de Lourdes Gomes Martins, aprovada,
11 — Maria de Lourdes dos Santos Seara, aprovagda.
12— Rosa Alves da Costa, aprovada.
13 — Zizina Ferreira Rodrigues, aprovada.

EXAME DO 2.° GRAU

1 — Beatriz Vicente Damdzio, distinta.

2 — Horténsia Mouzinho Cordas, distinta.

3 —Ilda da Concei¢do Lucas, distinta.

4— Maria do Ceu Ribeiro dos Santos, aprovada.
5— Maria de Lourdes Faria, aprovada.

0 — Maria Zuzi Peixinho de Sousa, distinta.

7— Rosa Alves da Costa, aprovada.

Escola Primaria n.° 96
DA 1.* A 2.2 CLASSE

1 —Domingos Tavares Rocha, 18 valores.

2 — Américo Rosa das Neves, 16 valores.
3 —Quilherme Antdnio dos Santos, 12 valores,
4 — Jorge Mendes Correia, 18 valores.

5— Carlos Alberto de Jesus Andrade, 14 valores.
6 — Alvaro Anténio Vinheiras, 20 valores.
7—Edmundo dos Santos Filipe, 16 valores.

8 — Manuel Filipe de Sousa Faria, 17 valores.
9 — José Garcia Vizeu, 12 valores.
10 — Manuel Simoes, 15 valores,
11 — Arnaldo de Ouro Matos, 12 valores.
12 — Antonio Alexandre Fosco, 14 valores.
13 — Jodo Manuel dos Santos Vigdrio, 14 valores.
14 — Juilio José dos Santos Vigéirio, 14 valores.
15 — Aurélio Monteiro dos Santos, 20 valores.
15— Carlos Alberto Martinho dos Reis, 20 valores.

DA 2 A 32 CLASSE

1 — Manuel Gaspar Faria, 11 valores.

2— Aguinaldo da Silva Almeida, 17 valores.

3 —Jodo Bernardes M. da Assuncio, 12 valores.
4 — José Mouzinho Cordas, 17 valores.

5 — Edgar Ribeiro dos Santos, 18 valores.

0 — Fernando Furtado da Silveira, 15 valores.

EXAMES DA 3.* CLASSE

1 — Alvaro de Oliveira, aprovado.

2 — Adamastor de Jesus Pinheiro, aprovado.
3 — Baltazar Gomes Mana, aprovado.

4— Moisés Afonso de Oliveira, aprovado.
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5 — M4rio José Mendes Gongalves, aprovado.

6 — Florindo de Jesus Martins, aprovado.
7— Madrio Agostinho Andrade, aprovado.

8 — Carlos Moisés, aprovado.

0 — Virgilio Rocha, aprovado.

10 — José Ferreira, aprovado.

11 — José Rebelo Gomes, aprovado.

12 — Licinio André, aprovado.

13 —Levy da Costa, aprovado.

14 — José Ramos, aprovado.

15 — Carlos Nunes Soares Taborda, aprovado.
16 — José Ludgero de Oliveira, aprovado.
17 — Fernando Anténio dos Santos, aprovado.

EXAMES DE 4.* CLASSE

1 — Carlos Moisés, distinto.

2 — José Ferreira, aprovado.

3 — José Ludgero de Oliveira, aprovado.
4 — José Ramos, aprovado.

5— José Rebelo Gomes, aprovado.

6 — Levy da Costa, distinto,

7— Mdrio José Mendes Gongalves, aprovado.

Curso Técnico Profissional

ALUNOS DO 1.° ANO QUE PASSARAM PARA O 2.°

Curso Tecnico Profissional

ALUNOS DO 3.° ANO QUE FIZERAM EXAMES
OFICIAIS, PASSANDO PARA O 4.° ANO

| E

NOMES & Desenho Histoéria Geografia | ¢

= [N

3 2

Lot ¢

| | B

Domingos E. Santos,‘IOl' 10 10°  |Ndo fez exame| |
Irene P. da Costa .|12 10 11 ‘ 14 2
Alberto Cardose, |0 11 12 : 12 3
Anténio di Silva I 12 Reprovado | 15 4
Maria C. R. Madeira|l1 Reprovada Reprovada 13 |15
Anténio Ferreira |12 12 12 15 6
José G. Faria, . . 10 Reprovado|Reprovado 14 7
Alvaro A. Maia Nao teve exames ’8

Nota. — Qs alunos que nfo tiverem exames passaram para o 4.° ano
por médias.

Curso Técnico Profissional

ALUNOS DO 4.° ANO QUE FIZERAM EXAMES
OFICIAIS E QUE PASSARAM POR MEDIDA

£ K-
NOMES ' 2| Fisica | Quimica | Histéria |Geografia 3
Jilio C. Filipe . .[10] 10 10 |n/f. exame| Reprov.” |
Fernando P. Coelho|!1| 11 | 11  |[Reprov.c| 15
Umbelina F. Caixinh#|14 n/f. exame:n_f.exame{ 14 16
Pedro J. S. Taborda 11l 10 | Reprov.e, 10 RS
Manuel O. Brites ./12|N/ teve exames das restantes disciplinas

(=l Bl Horlld) IS | Fe R

Fernando S. Almeida | 12 I 12 iNao teve exemes .
Américo P, Costa: .|Nao teve exames das disciplinas indicadas
Manuel D. Martins .| » » » » » »

Jo@io M, Pereira. .| » » TR » . ¥
Antonio Fid.° Ramos| »  » » » 1’ ' » ] 10

-

Nota. — Os alunos que nio fizeram exames, passaram por médias
para o 5.° Ano.

CLASSIFICADOS NO ANO LECTIVO 1937/1938
Instrucdo Primaria

ESCOLA FEMINIMA

Passaram da 1.* para a 2. classe . . ., 11
" R S T TR e AT 5 T 13

Fizeram exames da 3.* classe

13¢

e Desenho ‘
1 M o i Il g l o
|G |, | & ‘ E= | S
NOMES S% (@[ E| Erames [T S| ¢
2 2| o | oficiais wE 5| ®
- |« ! 1 - SR
SIE|2| gl 3|0

i o il

i |
José Lopes, . . ‘¢ v 10:‘10‘ 10| Aprovado | 1
Ant6nio C. Pombivho . . 101110 » | 2
Fernando S. Lopes . . . 1010/ 12 Reprovado| | |3
Silvina D. Pereira . . [10/10.10| Aprovada | | lOi 4
Lazero A, Jodo . . . .[14 1510 » BERE T A
Carlos L. D, Jorge . . .|12] lGi 18 10| 6
José G. N. Monteiro. 11 ‘ 12{10 » 10-! 4
Augusto Cardoso Pereira .| 1115 10} ’10. 8
Maria E. M. Sousa . . .|10/11 /10 ‘10'!2 9
Manuel T. Figueiredo . . 1617|135 Aprovado | 10
Joaquim F. Silva. : 11][10;11‘ 10‘ 11
| >
Curso Técnico Profissional
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CAZETA DOS CAMINHOS DE EERRO

CAFE MODERNO — Um dos mais elegantes aspectos do seu interior
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verdadeira obra de afstmodeamento citadine
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Com uma ceia oferecida a Imprensa,
inaugurou-se, em 3 do corrente, o Café Mo-
derno, sito na esquina da Avenida da Li-
berdade e Praca da Alegria, na loja magni-
fica onde durante muitos anos, esteve a an-
tica Pastelaria Bijou. Désse acto, em que
foram justamente consagradas com palavras
de extremo louvor as qualidades do gerente
do mesmo estabelecimento, sr. Felix Pi-
nheiro, comparticipou o nosso director sr.
Carlos d’Ornellas. A Gazeta dos Caminhos
de Ferro foi a dnica revista convidada pelos
proprietdrios do novoe Café a fazer-se repre-
sentar em tal reiinido, principalmente consti-
tuida pelos redactores dos didrios de Lisboa.
A essa honra queremos corresponder, dedi-
cando ao Café Moderno as referéncias que,
em seguida, vdo lér-se.

Os cotidianos lisboetas aludiram j4, largamente,
ao novo estabelecimento da Avenida da Liberdade
com expressdes de alto encdmio. Se olharmos, com
exame de justos observadores, para a instalacdo e as
demais condi¢b2s do Café Moderno, ndo poderemos
eximir-mos a declarar que essas expressdes nada ti-
veram de exageradas. A verdade é que ninguem po-
de contestar a categoria sui generis do novo Café—
amplo, sem ser colossal; lindo, sem ser magestoso ;
discreto, sem ser trivial. E um estabelecimento em
que todos nos sentimos a vontade — os que vive-
mos a vida do espirito, os que gostamos de dar aos
olhos o entretém da observag¢do geral, os que care-
cemos de dar a ansiedade o prazer do desafdgo, os
que nio podemos .viver numa casa da cidade sem
respirar inteiramente. E no Moderno respira-se !
Ah! respira-se, em constante renovacio de ar pro-
porcionada pela sua excelente situacio, num dos



























