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0 camarim do actor Carlos Leal .

Téda a gente que se interessa pela vida dos bas-
tidores, ndo deve ignorar que o camarim do popu-

Actor Carlos Leal

larissimo actor Carlos Leal é um centro de cavaco
dos mais célebres e freqiientados de Lisboa.

Carlos Leal nio é o actor cémico vulgar. E o
perfeito tipo de gentleman, culto, espirituoso, que
tem a nocdo exacta e digna da sua profissdo, e que
s6 representa dentro do palco, ao contrario de
muitas pessdas que ndo tendo nenhum geito para
actores, representam admirdvelmente na rua, nos
cafés e até em casa.

Carlos Leal é actor cem por cento, mas s6 no
palco. Nem mesmo no camarim, a que preside a
distin¢do de sua esposa, éle quere ser actor.

Carlos Leal tem, pela sua enorme sinceridade,
uma grande roda de amigos, que o visitam qudsi
didriamente, ou melhor nocturnamente, pois s6 de
noite é que éle trabalha.

Jornalistas, escritores, diplomatas, artistas e cri-
ticos gostam de visitar o seu camarim. E porqué?
Porque ali nio se conspira, nem se pratica a md
lingua.

E- Carlos Leal sabe escolher os seus amigos,
e se ¢, pela sua profissio 100 °/, compére, é, tam-
bém, pela sua educagio 100 °/, gentleman.

Estas palavras nido constituem um réclamo, nem
nos foram enviadas pelo secretidrio da Empreza do
teatro em que o ilustre artista trabalha actualmente,
escrevemo-las como simples mas sincera homena-
gem a um homem do palco, que sabe honrar, com

nobreza e talento, a sua profissio. I
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Gainnos e rerro egas

Pelo

M 1835, poucos anos cepois de consti-
tuida em FE.stado independente, a Bél-

’1' gica inaugurou o seu primeiro cami-

¥ nho de ferro ligando Bruxelas a
Malines. A constru¢do da réde ferroviaria
progrediu rapidamente, havendo, em 1870,
3.136 quilémetros de linhas em exploracéo.

A orientacdo seguida na construcdo da
réde variou com as épocas. Assim, até 1844, a
construcdo foi feita, exclusivamente, pelo Es-
tado que construiu as linhas principais. De
1844 a 1870 a construcdo foi levada a efeito,
quéasi exclusivamente, por Companhias con-
cessionarias que lhe deram um grande desen-
volvimento. Depois de 1870, receando a
influéncia estrangeira, o Estado belga ndo fez
mais concessdes e tomou conta de varias linhas
concedidas.

Chegou-se assim a 1924, ano em que a
réde explorada tinha a extensdo de 9.390 qui-
l6metros, dos quais 5.031 de via normal e que
eram explorados pelo Estado na sua quési
totalidade (4.728 quilémetros).

M 53

Com uma superficie pequena, uma popu-
lacio densa (242 habitantes por quilémetro

Engenhcirn

AVELAR RUAS

quadradoc) e com um poérto importantissimo
— Antuérpia — cujo movimento precisa defen-
der, a Bélgica, encravada entre a Franca, Ale-
manha e Holanda, é, essencialmente, um pais
de transito. F.sta circunstancia junta a& impor-
tancia da inddstria metalargica e a grande
massa de operdrios que vivem nos arredores
dos grandes centros industriais, d4, aos cami-
nhos de ferro, uma importancia excecional, que
se traduz no seu grande movimento, quer de
mercadorias, quer de passageiros e que referido
ao quilémetro explorado, é dos mais impor-
tantes, se ndo o mais importante, dos cami-
nhos de ferro da Europa.

F.stas condi¢cdes especiais que concorrem
para que o trafego seja excecional, originam,
porém, certas dificuldades na explorac¢do, pela
necessidade de manter tarifas baixas para as
mercadorias em transito, afim de ndo prejudi-
car o porto de Antuérpia, e para outros produ-
tos industriais, como o carvao.

Pelo que se refere a passageiros, a grande
massa operaria transportada diariamente, sé
podem ser aplicadas tarifas reduzidas.

2
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Com a exploragdo dos caminhos de ferro
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do Estado dava-se, na Bélgica, o que geral-
mente se dd nos outros paises, e especialmente
nos paises pequenos, em que O F.stado faz a
exploracdo directa dos caminhos de ferro.

A accdo politica era grande e prejudicial,
citando-se o caso de, num ano, ao discutir-se
o orcamento, no Parlamento, as emendas apre-
sentadas, a terem sido aprovadas, aumentarem
a despesa com pessoal de 40 °/,.

Asrazoesde ordem politica sobrepunham-se
as de ordem técnica, donde resultava que os
tracados das linhas nem sempre eram os mais
aconselhdveis, que a constru¢do se arrastava,
que as estacdes eram por vezes desporporcio-
nadas e enfim todos aqueles inconvenientes
bem conhecidos entre nés.

Os resultados financeiros da exploragédo
pelo Fstado nunca foram bem conhecidos em
virtude da confusdo que havia entre financas
do caminho de ferro e do Estado.

» 3

Fm 1912 tentou o govérno belga dar auto-
nomia aos caminhos de ferro do E.stado, e em
1918, depois do armisticio, foi 0 assunto nova-
mente estudado mas sem resultado. S6 em
1926, devido a crise financeira do F.stado, se
conseguiu, e rapidamente, modificar o regimen
dos caminhos de ferro belgas, constituindo a
Sociedade Nacional.

Nesta altura o FEstado tinha necessidade
de se aliviar da parte da divida flutuante reem-
bolsével a curto praso e representada por bi-
lhetes de tesouro e, também, do encargo que
para éle representava a explora¢do dos cami-
nhos de ferro que, ainda em 1925, trabalhavam
com um coeficiente de exploracio de 93,33,
devido, em parte, é bom esclarecer, a lei das 8
horas de trabalho e a alta dos salarios e do
combustivel.

A Sociedade Nacional tem uma organiza-
¢do muito especial em que se nota a preocupa-
¢ao de a livrar da influéncia directa do Parla-
mento e tornar impossivel a sua desnaciona-
lizag¢do.

Os caminhos de ferro continuaram sendo
do Estado que deu a Sociedade o direito de os
explorar durante 75 anos, mediante a entrega

de 11 bilides de francos, representados por duas
categorias de ac¢des — ordindrias e previli-
giadas. |

As acdes ordinarias, em ntdmero de 10 mi-
lhoes, e do valor nominal de 100 francos, sdo
norainais e inaliendveis. As ac¢des previligia-
das, em ntmero de 20 milhGes e do valor de
500 francos, sdo ao portador. Estas ac¢des, des-
tinadas a ser trocadas pelos bilhetes de tesouro,
tem um juro fixo, indicado quando da sua
emissdo, e direito a um dividendo variavel com
os resultados da explora¢do dos caminhos de
ferro.

Cada acdo ordinaria da direito a 1 voto
para o qual sdo necessarias 10 ag¢des previli-
giadas. Tem assim o Estado supremacia nas
assembléias, 80 °/, dos votos, mas ndo contente
com isso reservou-se ainda o direito de no-
mear 18 dos 21 administradores da Sociedade,
sendo os 3 restantes nomeados pelo pessoal.

A Sociedade come¢ou a funcionar em 1 de
Setembro de 1926.

Dos estudos feitos anteriormente a sua
constituicdo, chegou-se a conclusdo que eram
de esperar os seguintes lucros liquidos da ex-
ploracdo.

1.°ano . . . 240 milhdes de francos

2.7 8 5 450 » » »

4.° e seguintes 500 » » »

¥ ¥

Vejamos quais os resultados obtidos até
1937.

Os dois graficos juntos mostram a varia-
¢do do trafego, das receitas e das despesas, de
1928 a 1937, verificando-se terem os caminhos
de ferro belgas, sentido, como os outros, o
efeito da crise comecada em 1931. Para apre-
ciacdo dos resultados obtidos pela Sociedade
podemos considerar 2 periodos—um de 1927
a 1930 e outro de 1931 a 1937.
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Periodo de 1927 a 1930

Néste periodo procurou a Sociedade atua-
lisar as tarifas tendo em vista a grande depre-
ciacdo do franco.

Houve, assim, um aumento em 1927, novo
aumento em 1929 e ainda, em 1930, um novo
aumento médio de 6,83 "/,

Ao mesmo tempo procurou reduzir as des-
pesas com pessoal, licenciando o de caracter
provisorio e facilitando a reforma e saida
voluntiria dos agentes aos quais assegurava
o vencimento total durante um certo periodo,
seguido de outro com saldrio reduzido e de
dura¢do dependente dos anos de servigo.

Conseguiu assim uma reducdo de 10"
baixando a despesa com pessoal para 61,08 ‘o
da despesa total de exploracdo, apesar do
aumento de vencimentos, saldrios e pensdes
concedido em 1929 e posteriormente em Janeiro
de 1930, sendo éste dltimo de 6 /.

Tomando conta da explorac¢do a Sociedade
tratou de classificar o material circulante e de
traccdo em tipos determinados e pdr de parte
0 que era antiquado.

Resolveu assim demolir:

736 locomotivas
375 carruagens
4.284 vagons

A camionagem desenvolveu-se bastante
néste periodo. O nimero de veiculos automé-
veis, de toda a naturesa, passou de 96.858 para
155.000. Até 1930 s6 estava regulamentado o
transporte de passageiros, fazendo-se o de
mercadorias livremente.

Para fazer face a concorréncia automoével

a Sociedade tomou, entre outras, as seguintes
providéncias:

Organizag¢do de transportes mistos em
combéio e automébvel ;

Aumento do ntmero de combdios a
precos reduzidos ;

Reducdo de pregos para grupos e fami-
lias numerosas ;

Bilhetes fim de semana;

]
Combéios especiais para festas de re-
creio, etc.;

Assinaturas entre duas estacdes;
Redu¢do nas assinaturas de 5 e 15 dias;

Diminuicdo dos prasos de transporte
das mercadorias de detalhe:

Simplificacdo das formalidades de des-
pacho;
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Desconto de 25"1 aos expedidores de
vagon completo que facam trans-
portes didrios durante 3 meses:

Desenvolvimento do transporte de porta
a porta para o que tinha 97 camions .
em 1930;

Fmprégo de automotoras cuja existén-
cia em 1930 era de 6.
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Os resultados da explorag¢do néste periodo
foram :

Milh&es de francos
Anos - — -

1926-1927 Saldo

Coef. te

Receita Despesa expl.?

16 meses 3.806,7 3.134,6 _672,1 82,34

1928. 3.609,9 2.756,3 493,6 83,92
1929. 3.546,7 3.066,8 479,9 86,46
1930. 3.528,5 3.208,3 320,2 90,93

As despesas do primeiro estabelecimento
somaram 1088,3 milhdes.

Asgsim, as previsdoes foram excedidas nos
3 primeiros anos mas nao atingidas em 1930,
devido, em falta, ao aumento de saldrios.

Periodo de 1931 a 1937

Neéste periodo a situacio agravou-se até
1934, conservou-se quéasi estacionaria até 1936
e apresentou uma melhoria sensivel em 1937.

A concorréncia da camionagem aumentou
extraordinariamente.

Dum relatério referente a 1933 conclue-se
que nésse ano existiam os seguintes veiculos
automoveis:

161.000 particulares de toda a espécie
7.000
64.000
1.900
52.000
18.000

de praca

motos

autobus e autocars
caminhetas

camioes.

O trafego inter-urbano, por estrada, foi
calculado, neste ano, em 2.000 milhdes de pas-
sageiros quilémetros e 617 milhdes de tonela-
das quilémetros. Como concorréncia ha ainda
a contar com o transporte fluvial, importante
no que se refere a mercadorias.

A queda brusca das receitas levou a Socie-
dade a tomar providéncias no sentido de au-
mentar o seu trafego, quer de passageiros quer
de mercadorias.

Assim, e pelo que se refere a tarifas, ainda
houve um aumento geral de 1 °/,, em 1933, mas

em 1935, e por indicacdo do govérno, que se
responsabilizou pelo prejuizo que resultasse,
fez-se uma reducdo de 10 °/, nas tarifas
gerais.

Puseram-se em vigor varias tarifas espe-
ciais, umas destinadas a atenuar a crise da in-
ddstria e outras a proteger o tréfego do cami-
nho de ferro.

Fntre outras providéncias podem citar-se
as seguintes:

Organizacio de combéios ligeiros e fre-
qlientes e servico de automotoras
nas linhas onde a concorréncia era
grande;

Aceleragdo dos combéios;

Ampliacdo do servico de containers e
dos servicos de porta a porta que
ficaram assegurados em 300 estagdes;

Acelera¢do dos transportes de merca-
dorias ;

Facilidades na construcdo de ramais
particulares ;

Aquisi¢do de material circulante e au-
tomotoras cuja existéncia em 1937
era de 32 unidades;

Flectrificagdo da linha Bruxelas-An-
tuérpia.

Para reduzir as despesas diminuiu ainda a
quantidade de pessoal, suprimiu o aumento de
salarios de 10 °/, anteriormente concedido e fez,
mais tarde, uma nova redug¢do de 5 °/.

Simplificou a exploracdo em véarias linhas
que, em 1935, somavam 1180 quilémetros e
nalgumas substituiram-se os combéios de pas-
sageiros por carreiras automoéveis.

Apesar destas providéncias e de néste pe-
riodo se ter regulamentado o transporte de
mercadorias por estrada, os resultados da
exploracio ndo foram satisfatérios por a des-
pesa néo ter reduzido como seria para desejar
devido, em parte, ao estabelecimento de escala

moével dos salédrios.
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Os resultados da exploracdo, néste periodo,

foram os seguintes:

Em milhdes de francos

gt Sal;: Coef.te

Anos Receita Despesa da Expl. de expl.?
1931 . 3.090,7 3.023.,9 66,8 97,84
1932 . 2.451,8 2.620,5 —168,7 106,87
1933 . 2.329,7 2.343,2 — 13,5 100,587
1934 . 2.215,2 2.263,2 — 48,0 102,16
1935 . 2.213,6 2.134,9 78,7 96,45
1936 . 2.287,1 2.3046 — 17,5 100,76
1987 . 2.688,8 2.652,0 36,8 98,63

O resultado financeiro dos exercicios pas-
sou a acusar déficit, que até 1933 foi coberto
pelo fundo de reserva.

Fm 1934 o déficit do exercicio foi de 156,2
milhdes, coberto apenas em 28,3 milhdes pelo
fundo de reserva, que ficou esgotado.

&

As medidas adotadas pela Sociedade ndo
deram grande resultado. Ffetivamente o nd-
mero de passageiros quilémetros foi de 4.873

milh&es em 1934 e 6.173,7 em 1937, havendo

assim um aumento de 26,69 "/

SRS

l

)
N
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Por seu lado as receitas de passageiros
passaram no mesmo periodo de 711,5 milhdes
para 827 apresentando portanto um aumento

de apenas 16,23 "/,

Quanto as mercadorias o caso ainda foi
peor pois que tendo havido de 1933 a 1937 um
aumento de 44,290 da tonelagem quilomé-
trica as receitas aumentaram apenas de 17,32 "/o.

No conjunto, para um aumento de, apro-
ximadamente, 35°/, nas unidades de trafego
(passageiros quilémetros mais toneladas qui-
lémetros) o aumento das receitas de explora-
¢do foi apenas de 17 °/.

F.m compensacdo, as despesas, de 1934 para
1937, aumentavam de 17 °/, sendo uma parte
importante dessas despesas, 65 °/,, absorvidas
pelo pessoal.

Assim, as varias medidas postas em pratica
para melhorar os resultados da exploracdo,
deram como resultado um aumento de trafego
nos dltimos 3 anos, aumento devido, certa-
mente, em grande parte, 8 uma melhoria de
situacdo da inddstria metaldrgica, mas sem
que se obtivesse melhoria aprecidvel no coefi-
ciente de exploracdo.

Deve daqui concluir-se ndo trazer vanta-
gens aprecidveis a concessio de certas facilida-
des — como aumento do ndmero de combéios
e reducdes dos precos de transporte— quando
essas facilidades v&o além de certos limites.

l
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FIGUEIRA DA FOZ

SANTAREM Museu Arqueologico

'SANTAREM Porta principal do Convento de S. Francisco

FIGUEIRA DA FOZ ' Cabo Mondego
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Cronica galante

Por REBELO DE BETTENCOURT

0 mistério voluptuoso de certas cartas andnimas,,,

"Tenho aqui, em minha frente, sébre a minha
mesa de trabalho, duas cartas de mulher. H4 quinze
dias que me foram enviadas pelo correio, uma apds
oufra, assinadas com o mesmo pseuddénimo, garatu-
jadas pela mesma pena.

E visivel o estudado e procurado disfarce da le-
tra. A pessoa que mas dirigiu, deve ser astuciosa e
prudente como todas as mulheres bonitas e inteli-
gentes. E a inteligéncia desta mulher que eu nio
conheco, que eu talvez nio chegue nunca a conhe-
cer, ndo sé me é revelado pelo disfarce caligrifico,
é-me, principalmente, confirmada pela escolha do
seu pseudénimo de Miss Desilusdo, de sabor literd-
rio e romintico.

Quero crér que nio cometo uma indiscrigio,
nem atraicoo um segrédo, revelando aqui ésse pseu-
dénimo, que tanto me tem intrigado, que me per-
turba ainda agora o espirito com o seu voluptuoso
mistério.

Miss Desilusdo vai perdoar-me, nio é verdade?
Miss Desilusdo ndo deixard de continuar a tortu-
rar-me, deliciosamente, com as suas cartas?

Julio Dantas, que é, depois de Ovidio, o mestre
mais completo e elegante da Arfe de amar, aconse-
Iha-nos a inutilizar todas as cartas de mulher, prin-
cipalmente as cartas de amor.

Nio sdo de amor, felizmente, as lindas cartas que
Miss Desilusdo me enviou. Posso, por isso, conser-
vi-las entre os meus papeis mais queridos. Posso,
sempre que queira, revé-las, aspirar-lhes o perfume
inédito de mocidade, de elegincia, de malicia, e
também de humorismo, daquele humorismo encan-
tador, que constitue a maior forca das mulheres bo-
nitas, que por o saberem ser, sdo fatalmente inteli-
gentes.

Para que me escreveu essas cartas, Miss Desilu-
sdo? Eu vivia feliz e tranqiiilo, e as suas palavras
atiraram-me para o inferno do amor, dum amor que
nao posso amar, e que serd grande pelo mistério
que o envolve, e eterno, porque impossivel.

Gosto de ler as suas cartas, Miss Desilusdo. Len-
do-as, ponho-me a imaginar uma mulher excepcio-
nal, inica, em cuja boca, vermelha como uma rosa
e ardente como uma chama, floresce e palpita a flor
deliciosa e divina dum sorriso, que eu sé entende-
rei e que, ai de mim!, talvez seja para outro.

O sonho é ainda a melhor coisa da vida. E a
Beleza e o Amor sé estio naquilo que nio atingimos.

E ndo teria sido para construir também o seu
sonho que Miss Desilusdo me escreveu essas duas
cartas, que me torturam pelo seu mistério e me
atraem, diabdlicamente, como um pecado ?

A s s
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CARTAZ DE HOJE

TEATROS

AVENIDA - 21,45 — «A velha rabujenta»,
APOLO — 21 e 25 — «Iscas com elas»,
POLITEAMA — 21 e 25 — «Rosa de Alfamay,
MARIA VITORIA — 21 e 25 — «Cigarro forte».
CAPITOLIO — 21 e 25 — «Pega-me ao colo !»,
COLISEU — 21 — Luta.

COLETE ENCARNADO — Fados e guitarradas.

CINEMAS

EDEN - 21,30 — «Vigilantes do Mar».

CHIADO TERRASSE - 15 e 21,15 -~ Filmes de grande metragem.
CENTRAL — Restauradores,

PARIS - 21 — Sempre bons filmes.

LYS - 21 — Programas variados com filmes escolhidos.

ODEON - 21,30 — Programas de bom agrado.

PALACIO — 21,30 — Estupendos programas.

F spectaculos

REX - 21,15 — Filmes de drande agrado,

PAVILHAO PORTUGUES — Parque Mayer,
PROMOTORA - Largo das Fontainhas, 19,
PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V.,

CINE BELGICA - R. da Beneficéncia, 175 (a0 Régo).
SALAO IDEAL (Loreto)=Das I8 as 24—-Sempre novos programas
CINE ROSSIO - Programas variados.
IMPERIAL-Rua Francisco Sanches,

CINE-LISBOA ~ Mouraria,

MAX-CINE —Rua Bardio de Sabrosa, 27,

SALAO PORTUGAL — Travessa da Memoria.
ROYAL — Rua Direita da Graca, 100,

SALAO DE «A VOZ DO OPERARIO».

EUROPA — Rua Almeida e Sousa, 63.
EDEN-CINEMA — Alcantara,

CINEMA RESTAURADORES — Restauradores,
CINE ORIENTE — Avenida General Rocadas.
JARDIM-CINEMA — Avenida Pedro Alvares Cabral.
BELEM JARDIM - Rua Bartolomeu Dias, 25-27.

JARDIM ZOOLOGICO—Exposicio de animais.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

407

Eovs & Clomentivios

B_o r S‘A_‘B XL

Um desordeire de Jama

O semandrio «Humanidade» publicou num dos seus ultimos nu-
meros uma entrevista com o titulo « Um desordeiro de fama», A
entrevista é nem mais nem menos com o celebre «Pintor», arruaceiro,
«politicor, segundo diz o mesmo semandrio, o que nio é dificil de con-
firmacdo, haja em vista a série de «feitos gloriosos» que ésse homem
praticou durante um perfodo de 10 anos antes e apoz a Gr&nde Guerra.
Hoje, o célebre «Pintor» estd num hospital, doente, velho, des-
gostoso e cheio de rugas motivadas pelas facadas, pranchadas da policia,
com as costelas partidas, etc., ete.

Ao ser entrevistado fala, no falecido coronel Galhardo a quem
durante muito tempo serviu como soldado da «causa»; fala nas suas
desordens que acabariam no hospital ou na prisio; fala nos conflitos
que teve com a Guarda Municipal e depois Guarda Republicana, e
ainda com a policia.

Recordamos ainda da entrevista os seguintes periodos curiosos:

«Dias depois, voltava & rua, & discussdo apaixonada, a politiquice
em tdérno dos homens da época. E as duas por trés, ei-lo de novo
enrodilhado com a Guarda, com a Policia, com 0s mondrquicos, com
os republicanos contrdrios, em pancadaria rija, daquela que amolga
0ssos e nio endireita o mundo. Durante quarenta anos Lisboa foi
feira varrida pelo desordeiro mais acéso nos tempos que antecederam
e seguiram a implantagio da Repdblica. Finalmente, domado pelos
anos e a vida, o caceteiro destemido, o téso das bernardas no Rossio,
o politico da rua, confessa-se vélho, ingiste em que se saiba que ji
antes do 7 de Fevereiro estava no seu canto do Cartaxo, diz-se doente,
amea¢ado de gangrena, uma amputa¢io em vista,..»

«— FE, que eu quando vim de Oliveira do Hospital, fui protegido
pelo dr. Garcia Diniz, prior da Encarnagio. Tinha 9 anos. Ele ensi-
nou-me a ler. Depois empregou-me na construgio civil. Trabalhei nas
reparacdes da Migericérdia. Pintei umas portas, umas janelas, .. Sei
l& porqué, chamaram-me o «Pintor»!...»

«— Sempre fui republicano.

Insisto:

— Mas jé entdo andava as turras com a Policia, nessas desordens
que davam brado?

Responde como quem pde os pontos nos i i: .

_ —A Policia é qus embirrava comigo, Ver-me, era ver o diabo! E eu
nio tinha feitio para me esconder. De maneira que andava tudo em
polvorosa, e vinha a Guarda para a rua, interrompia-se o transito, e
ia gente para o hospital. ..

~ Foi ferido a tiro?

— Agora a tiro! Nesse tempo ndo se davam tantos tiros como
parece. A gente quando tinha uma arma, escondia-a em casa para uma
ocasido. Eu nunca feri ninguém a tiro, nem apanhei tiros. Mas pran-
chada, mas cutilada, mas bordoada de cego — isso era dar e levar por
gdsto. Tiros! Se a gente tivesse armas como ésses l& da Franca, ésses
dos Capuzes, entdo sim, veriam o que a gente era capaz de fazer!»

— Mas o senhor pertencia a alguma associagio secreta?

Abre os olhos, espantado.

— Eu? O meu grupo era as claras. Grémio Fraternidade Repii-
blicana. Tivemos dois presidentes tésos: o visconde da Ribeira Brava
e o coronel Galhardo. Depois, cada um de nés foi para seu lado.
Agora temos l& uma escola.

'~ _ Conheceu muito o visconde da Ribeira Brava?
Anima-se. Vé-se que lhe falo no seu homem.
— Ora se conheci! Estive seis anos com éle na ilha da Madeira.

|
—E l&... também fez politica?

— Nao. Era empregado pablico. Descansava. Que eu queria ir
para o Brasil...

— Entdo abandonava a sua Repdablica? :

— Estava farto. Passava na cadeia tanto tempo tomo em casa,
Nessa época eu era vendedor ambulante, Arranjei dinheiro e comprei
passagem para o Brasil. Mas ao passar na Madeira o vistonde disse-me
para ficar. Estive la seis anos. Voltei uma vez a Lishoa, com o vis-
conde quando éle veio para governador civil. Tornei, depois, mais éle,
para o Funchal.

— E. o coronel Galhardo? !

— Isso era um valente! E que amigo! Empregou-me no Parque
Mayer. Quando se esperava bernarda (bem se sabe, dantes era dia sim
dia ndo), dizia-me logo: Matos, réspa-te para o Cartaxo!

Falava mansamente, deitado de lado, evocando sem pavor essa
época em que os chanfalhos da Policia caiam deliciados sobre as suas
costas. E eu sentia em térno déle marulhar a agitagdo terrivel da rua
demagégica, essa rua em gue o valentago de bengaldo no ar, era idolo
do povo e bode espiatério da férga pablica.

— Oiga cé. E verdade que o senhor deitou abaixo um ministério ?

Encosta a barba sébre a roupa e ri com gdsto. Brilham-lhe os
olhos, acesos, faiscantes.

— A gente era republicanos! E. o Bernardino queria entregar isto
aos monarquicos. Eu, e dois c& dos meus, do centro Anténio Maria
Batista, tinhamos pistolas e resolvemos salvar a Repdblica. Fomos ao
Terreiro do Pago. Tudo cheio de cavalaria, as espadas ao sol, aquilo
j& era festa de reis! Entrdmos pelo Ministério e ninguém nos disse
nada, Fémos a procura do Fernando Costa e dos outros. Tratavam ja
de tomar posse e de meterem a Republica no papo. Mas estava cé eu!
Dei uma punhada na mesa e gritei-lhes: Rua! Jé dagui ao B .rnardino,
para demissédo!

— E, apontaram as pistolas?

— Nio foi preciso. Disseram logo que sim. Um dos ministros sé
lamuriava: Ndo me facam mal! Niao me tacam mal!

— Esteve na Grande Guerra?

— Quiz-me oferecer. Era cd uma idéa, a ver se descansava. Mas
a minha mulher tinha-me queimado a caderneta militar. Estava na
mala, com as cartas duma rapariga, e ela apanhou tudo e botou-o ao
fégo.

Volta a sorrir, deliciado. Lembra-se da mulher ou da rapariga?
Nio sei. Mas agora evoca, seguramente, um momento deslumbrante
do passado.

Eu conheci déle esta histéria:

Entrara pela redac¢io de O Século, sanhudo, de grande bengala
na mao.

— Quem é ésse Esculépio, que lhe quero partir um brago?

Latagio, moreno, de grande bigodeira era o prototipo do valentago.

Um redactor atendeu-o.

— Pois néo o posso servir. O Esculépio ndo estd aqui. Mas
enfim, nio se parte um braco a um homem sem qualquer razdo. Qua]
é essa razéo?

— E que cada vez que eu sou preso, ésse Esculépio fala no meu
cadastro! Anda todos os dias a baila com o meu cadastro. Ele ndo
pode falar no que me acontece sem ir buscar o que me aconteceu ?
Nem que eu seja algum cadastrado!

Para findar a entrevista preguntei-lhe: _

— Entéo... ainda esti o mesmo republicano de sempre? Ainda
julga o Rei um malvado e os homens da Repablica uns benfeitores
do povo?

Pensa um bocado e respondeu-me:

— L& isso é verdade, a gente era mais feliz no tempo do Rei,.No
Govérno Provisério também foi bom. Ah! Que rico tempo! Depois
comecaram com as vaidades e cada um a querer ser mais que 0s
outros, . .»

A entrevista que a distinta escritora e jornafiista Maria Archer
publicou na «Humanidade» ¢ curiosa e pedimos que continue
ou faga uma série de entrevistas com outros colegas e amigos dos
homens de aguéle tempo,



























