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CAIXOTE DO LIXO

MA ripida visita a um compartimento reservado permitiu-nos
passar a vista por uma Revista Pan que, se nfo estamos em
érro se publica no Rio de Janeiro.

No exemplar em questio, onde sz leem recortes de todos, ou
qudsi todos os periédicos estrangeiros, chamou-nos a atengio o3
aReis sem trono», artigo da autoria de Edilh Liggett (De Weck En-
dem) — Nova York. Entrz a série de asneiras que o seu autor despeja
na Revista em questio uma ndo podemos deixar passar em claro
«uma antiga rainha de Portusal, casada em segundas nupcias com um
dinamargués»,

Muito gostavamos nés de sabar onde é que foram arranjar essa
rainha de Portugal, casada com um dinamarqués.

Basta de tanta parvoice.

OBJECTOS PERDIDOS

S caminhos de ferro franceses possuem uma reparti¢io encarre-
gada de tratar dos objectos esquecidos nas suas carruagens.
Nio se julgue que esta reparticio tem pouco que fazer: até pelo
contréirio, basta analizar esta interessants lista fornecida pelos seus
s2rvigos estatisticos, Vejamos essa lista de objectos perdidos: 3651,
guarda-chuvas; 1500, maletas; 1450, pares de luvas; 487, pares de
calgado ; bengalas, 750; impermidveis, 720; chapéus, 489 ; gorros 380;
livros, 300; 6culos, 260 ; carteiras, 180; relégios, 120; méquinas foto-
grificas, 120; peles, 90; chaves, 90; mantas, 35 e revélvers 18. O
nimero total de coisas perdidas é de 17.091, estio avaliadas em
750.000 francos! '
d — Muito c6modos devem ser 0s Caminhos de Ferro de Franca,
para que os passageiros se deixem assim entregar a meditagGes pro-
fundas, esquecendo aquilo que trazem consigo ? !

HOSPITAL SUBTERRANEO

govérno tchecoslovaco acaba de conceder 2 milhdes de cordas
para a construgido, em Praga, dum hospital subterrineo. Para

isso, ter-se-hd de efectuar uma grande excavagio no centro da cidade.
Por cima do dltimo andar, a 4 metros, ficard um jardim pablico. A
energia eléctrica, serd fornecida por uma geradora privativa a qual
daré tdda a corrente necessiria aos servigos hospitalares. F.stamos
pois em presenga dum hospital de caracteristicas ultra-modernas, que
até prevé os bombardeamentos aéreos..., Chama-se a isto um pais de
Progresso; j& que nos nossos dias, se analisa o grdu de aperfeigoa-
mento dum povo, através das suas artes de exterminio da Humani-
dade, Noutros tempos, bastava uma bandeira branca com uma cruz

vermelha. ..

O AUTOMOVEL... RASPADEIRA

Secretariado do Estado do Interior, nos Estados Unidos, acaba
de publicar a estatistica referente aos acidentes de automéveis
no ano de 1937, Vé-se que perderam a vida 106.000 pessoas e que o
nimero de feridos chegot quési aos dez milhdes. .,
Pelos vistos, nem s6 as cancelas das passagens de nivel, ddo ori-
gem a desastres,., !

L TR

Outra estatistica referente aos desastres de autovéveis em Ingla-
terra, do ano de 1936, acusa a morte de 6.561 pessoas e feridas,
228.813. Atendendo ao nimero de mortos e de dias de que se
compde um ano, chega-se a conclusdo que se dd um desastre em cada
dois minutos, .. Onde é que estd aquela serenidade britinica ?
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Como a2 redolverd
o wroblema

WP

DE

SOUZA

Pelo Eng. J. FERNANDO

A série das conferéncias acérca do proble-
ma dos caminhos de ferro na Sociedade de
Geografia, na Associacio Comercial do Pérto
e na Ordem dos Engenheiros projetaram in-
tensa luz sobre um assunto acérca da qual sdo
numerosos e arraigados os prejuizos.

Foi anunciada a contradita em duas con-
feréncias, uma do sr. engenheiro Plinio da
Silva, antigo director dos Caminhos de Ferro
do Sul e Sueste e antigo Ministro do Comércio
e outra do sr. dr. Botelho Moniz, que foi adiada
sine die.

N3ao houve, pois, até hoje, sombra de refu-
tacdo das doutrinas enunciadas e demonstra-
das naqueles estudos,

Ficou bem patente o caracter nacional e de
servico pablico dos caminhos de ferro, essen-
cial, como todos os outros, a vida do pais e que
o Estado deve fazer executar segundo as exi-
géncias do bem geral, ocorrendo aos encargos
para que ndo sejam suficientes as receitas do
trafego e ao mesmo regular com justica e equi-
dade a situacdo das emprésas, auxiliando-as
no que for justo e rasoavel.

Ficou iniludivelmente frisado o caracter di-
verso da camionagem, que deve ser sobretudo
complemento dos transportes ferrovidrios e
com éles coordenada conforme a conveniéncia
pablica.

Viu-se bem quanto é necessario por termo
a situacfo privilegiada de certos servigos de
camionagem, principalmente de mercadorias,
sem fiscalizacdo, sem sujei¢do a regras deriva-
das do interesse puablico.

Ficou 'bem patente em téda a sua gravi-
dade crescente a crise que atravessam os cami-
nhos de ferro, que ndao podem renovar material,
nem introduzir certos melhoramentos na explo-
racdo. O adiamento de trabalhos de conservacédo
tem um limite e da logar a situacGes subse-
qiientes ainda mais precarias.

Que se devera fazer?

Providenciar com urgéncia acérca da con-
corréncia abusiva da camionagem, aproveitan-~
do estudos feitos hd mais de dois anos e que
nao tiveram o devido seguimento.

Ao mesmo tempo fixar, de acérdo com as
emprésas, os auxilios imediatos necessarios
para normalisar o estado das linhas, de modo
que em curto praso se remediassem as deficién-
cias existentes.

Depois do vivere o philosophari.

Contrastados os desvios abusivos do tra-
fego, assegurada a conservacdo das linhas e as
melhorias mais urgentes de exploracdo, havia
que proceder a revisdo dos contratos, a reorga-
nisacdo administrativa das emprésas, até mes-
mo as fusdes que se julguem convenientes.

Infelizmente uma visdo errada do problema
fez dar a precedéncia ao que devia ser o fmal
da reforma.

Assim as trés companhias de via estreita
declarou-se que o Estado nada faria, nem exa-
minaria para as auxiliar, sem que primeiro se
fundissem, e indicaram-se-lhes bases absoluta-
mente invidveis, que nem ao menos tinham em
conta a situa¢do de cada concessdo com garan-
tia de juro.

O resultado foi que mais de um ano se
passou em negocia¢des, com estudos sem base
pratica, em luta com bases invidveis, com a
agravante que das trés companhias, uma
existia nominalmente, pois sofrera a violéncia

‘do esbulho da sua Administracdo pelo Go-

vérno e acha-se ha cinco anos entregue a uma
Comissdo Administrativa presidida pela enti-
dade que por um libelo secreto levou o Govér-
no a praticar o esbulho e que acaricia talvez o
sonho de ficar sendo o senhor da nova Com-
panhia em que as trés se fundam.

Fntretanto passam as semanas e 0s meses
e nem sombra do plano de agrupamento
existe.

Suponhamos éste gisado, o que presupde
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manifestamente a fixacdo dos auxilios conce-
didos.

Quanto temi)o sera preciso para que tudo
se decida e se entre na fase da activa reparacio
das linhas e aquisicao do material necessério ?

¥ o» N

Como ponderei nas minhas conferéncias, a
fusdo das trés emprésas presupde a ligacdo
prévia das respectivas linhas e a ésse propésito
tenho insistentemente frisado a importancia da
transversal de Tras-os-Montes, que atravessa
de Oeste a Leste o centro da provincia, vasta
zona que entre a fronteira e o Douro, a ela
sensivelmente paralelo, tem 80 quilémetros de
largura média.

Partindo do Arco do Baulhe, em segui-
mento da linha de Basto vinda do Minho e da
do Téamega, irda as Pedras Salgadas e saira
désse ponto ou de Vila Pouca para Valpassos
e Mirandela. Ficardo assim ligadas, com cir-
culacdo reciproca de material e oficinas co-
muns, as linhas do Tua, do Corgo, do Tamega,
de Basto, de Guimaréis, da Povoa e do Vouga
por Vizeu, faltando ainda o tréco da Arrifana
ao Porto para ligacio mais direta das linhas
do Vouga e do Minho.

Ficava apenas desligado do sistema a linha
do Sabbér, aguardando a construgdo uma mais
longinqua fase do trogco de Macedo de Cava-
leiros a Mogadouro.

«— Linha cara, de pequeno trafego, forgo-
samente deficitaria: seria verdadeiro desperdi-
cio construi-la!» objectar-me-80 compassiva-
mente, considerando a insisténcia em a recla-
mar manifesta¢do de loucura mansa.

F, ndo serdo mais condenéveis certas obras
de chamada urbanizacdo, que vemos preconisar
e serdo provavelmente executadas com sacri-
ficio de outras de maior utilidade ?

O valor da transversal de Tras-os-Montes
sob o ponto de vista econémico, administrativo
e militar é incontestiavel, embora seja deficita-
ria a linha, que manifestamente representaria
um complemento necessério e valioso do nosso
sistema ferrovidrio.

» X ¥

Tem sido por vezes aventada, para por ter-
mo ao isolamento das varias linhas de via es-

treita afluentes das do Douro, duas solucdes
qual delas mais inconveniente. Consiste uma
na utilisa¢do da linha do Douro entre o Poci-
nho e a Livracdo para a via estreita cumulati-
vamente com a via larga pela colocagdo do
terceiro carril ou dos dois de via estreita entre
os da via larga.

Solu¢do simplista, que traria formidaveis
complica¢bes para a exploragdo em estagoes
acanhadas, dificeis de ampliar, para nelas iso-
lar os dois sistemas e deixar as respectivas
vias independentes.

H4a mais e pior: chega-se a alvitrar o es-
treitamento da linha do Douro em téda a sua
extensdo, com as baldeacdes conseqiientes em
Frmezinde, a ndo ser que a radical providen-
cia abranja também a linha do Minho.

Assim se renunciaria a continuidade das
nossas linhas principais de Norte a Sul do
Pais, e as vantagens dela resultantes, tdo caro
compradas.

Concordam com essa mutilagdo as estagGes
militares e os representantes dos interesses
econOmicos ?

Nio podemos acreditar em que essa baixa
de classe das linhas do Minho e Douro seja
encarada a sério por quem tenha as responsa-
bilidades de resolu¢do dos graves problemas
ferroviarios.

F. é néste momento em que éles tém que ser
estudados com pondera¢io e competéncia sob
os seus multiplos aspectos que deixou de haver
o Conselho Superior de Caminhos de Ferro
instituido ha cerca de um ano por um vago
Conselho de Tarifas.

Ha4 hoje nos diversos Ministérios uma in-
finidade de corporac¢des consultivas para o es-
tudo e exame prévio dos mais diversos assun-
tos de toda a espécie: deixou de existir para os
caminhos de ferro, sem que a sua fungdo com-
plexa haja de ser suprida pelo exame pura-
mente téenico désses assuntos pelo Conselho
Superior de Obras Publicas.

Enfim, aguardemos os acontecimentos e

facamos votos para que bem inspirados sejam

os que viao defrontar com o candente problema
ferroviario.

ESTE. NUMERO FOI VISADO =_
PFLA COMISSAO DE CENSURA =_
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Linka Fertea
da
Boavista ¢ Lrindade

O nosso colega «A Voz» transcreveu nas suas co-
lunas uma carta dum leitor assiduo do «Primeiro de
Janeiro», vindo a lume nésse jornal no nimero de 3

do corrente:
A prop6sito do projecto da linha férrea da Boa-

vista ter o seu «terminus» na rua de Alferes Malheiro,
escreveu-nos um leitor assiduo, dizendo.

«Nos meios comerciais que freqiiento, por dever da
minha profissdo, posso assegurar-lhe, que é com mais
alguma coisa do que magua, que esse projecto € en-
carado. O Porto sentird uma profunda decepcdo, se a
linha da Boavista nao for até o local logicamente
marcado hd muito: para além da rua de Fernandes
Tomaz.

Nos seus juizos pessimistas, o publico gostaria de
saber a quem devem ser pedidas explicagoes do que se
pensa, pelo visto, fazer.

Custa-nos a crer que a responsabilidade caiba a
Companhia do Norte, pois, esta, so teria vantagens em
satisfazer as aspiracoes legitimas do Porto, e a con-
quistar toda a sua simpatia. Portanto parece que se a
Companhia reduz o seu projecto antigo desta forma, é
que fortes motivos hd para que tal suceda. Ignoro quais
eles sejam, pois ndo fago fé por boatos irresponsdveis,

nem, agora, neste momento, se trata de explicacoes:

do que se trata ¢ de levar a Companhia a reflectir, e
a prolongar a linha desde a rua de Alferes Malheiro
até além da rua de Fernand:s Tomaz, auxiliando-a a
procurar os obstdculos que a embaracam, se de obsta-
culos se trata, ou a pér de parte a sua determinagao,
se se trata apenas da sua vontade.

Para quem a dirige, apelo neste momento, em nome
dos interésses do Poérto que serdo manifestamente
lesados, se a linha ficar onde se diz que fica, para que o
velho projecto de levar a linka até a altura da Camara
Municipal seja retomado e realizado, sem novos desvios
ou paragens deformadoras. '

Comentando esta cirta, o sr. Conselheiro Fernando
de Sousa escreve em «A Vozn:

Tem carradas de razdo o leitor assiduo, que labora,
porém, num erro dirigindo-se & Companhia do Norte
de Portugal, que estd privada dos seus direitos e da
sua accdo hd cinco anos e substituida por uma Co-
missdo administrativa infrusa delegada do Govérno,
que h4 um ano comprou 12,000 accoes em carteira a
baixo preco e pode dispor da assembleia geral.

Reiinida esta, hd um ano, para a ficgdo da reforma

i
de estatutos e das concessdes, ndio tornou a retnir
para a ficticia eleicio dos corpos gerentes.

Portanto, nenhuma responsabilidade se pode im-
putar & Companhia por qualquer acto de administracao
posterior a Agosto de 1933. Nenhuma responsabili-
dade lhe cabe pela demora na conclusio do trogo
Boa Vista-Trindade e muito menos pelo abandono do
local da estacio na Praga do Municipio, para a qual
adquirira o terreno necessério.

Eduardo Placido, com a sua rasgada iniciativa,
projectava fazer construir ali um grande edificio con-
digno em que se alojariam, além da estacdo de passa-
geiros e recovagens, um grande hotel expressamente
construido para esse fim, cafés, restaurantes, estabele-
cimentos comerciais, etc.

O local obedecia ao critério de aproximar o mais
possivel o térmo da linha do centro da cidade e de
embelezar a praga.

Nio se deixou pdr em pritica o plano financeiro
pelo qual se venciam as dificuldades de ocasido. Apro-
veitou-se dele, ao cabo de alguns anos, tarde e mal, a
ideia da conversdo das obrigagdes, mas esbulharam-se
os credores de 40 a 50 °/, dos seus créditos. Nao se
activou a constru¢io do troc¢o, ao menos para explo-
racdo até uma estacdo provisoria, perdendo-se cente-
nares de contos de receitas.

Tem razdo o leitor assiduo. A estacdo deve ficar
onde se projectara e fora aprovado pelo Gevérno,
tanto assim que no contrato de concessdo se distinguiu
o que no edificio era destinado a estagcdo, do que
tinha outros destinos.

A Camara cedeu em boas condi¢des os terrenos, que
ainda hd muito pouco tempo pertenciam a Companhia.

Ultimamente a famosa Comissio administrativa
congeminou o plano de nova estacdo, escondidinha,
afastando-a do local fixado.

Esti A testa da Cimara um espirito culto e de alto
valor, o sr. dr. Mendes Correia, que bem compreende,
decerto, o alcance do plano primitivo.

E para desejar que o sr. Ministro das Obras Pi-
blicas o mantenha também, ainda que o Estado faculte
capitais para a construcdo do edificio.

Se a opinido piblica se manifestasse a valer, ndo
iria decerto por diante a mudanca local.

* *® *

E j4 que das linhas do Norte escrevo, mais nma
vez registo e lamento a infrac¢do da lei, pela qual se
reconstruiu a ponte do Ave da linha do Minho sem
aproveitar o ensejo para a deixar independente da de
(uimarais, como tdo necessirio € para a desafogada
circulagdo em ambas.

E da lei essa independéncia imposta no contrato 2
Companhia do Norte e para isso se deu garantia de
juro ao pequeno troco Trofa-Lousada.

Cumpra-se a lei, para que nao fique na rede ferro-
vidria do pais esse aleijdo, tio ficil de remediar, do
leito comum, em trdgo curto de duas linhas que devem
ser independentes na sua activa circulagao.
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URBANIZACAO

DE

E-LS BaO) A

0 im_pq_rta_nfte convéni_o_ iqtabpl_e_c__ido

entre o Estado e a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses

Pela pasta das Obras Piblicas e Comunicagdes, foi
publicado no dia 1 do més corrente, um importante
decreto-lei o qual passamos a transcrever :

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS
E COMUNICAGOES

Gabinete do Ministro

Decreto-Lei n." 28:796

O plano de urbanizacéo da cidade de Lisboa, actualmente
em estudo, comporta, entre outras realizagdes, o arranjo das
Pracas dos Jerénimos e de Afonso de Albuquerque, a valori-
zacdo da Avenida Marginal e o embelezamento das imediacoes
da Torre de Belém, :

Para valoriza¢do da Avenida Marginal tem de procurar-se
Ique desaparecam as miserdveis e inestéticas edificagdes que
4 constituem hoje, em grande parte, e pano de fundo do
nosso maravilhoso Tejo e promover-se o aproveitamenio
apropriado dos vastos tratos de terreno que a marginam, ofe-
recendo o aspecto de baldios e vazadouros.

Também parece aconselhdvel intedrar na drea do porto
de Lisboa, para satisfazer as suas crescentes necessidades de
expansdo e assegdurar e interligacdo dos seus diversos servi-
¢os, toda a faixa de terrenos compreendida entre a linha da
margem e a Avenida Marginal, e estudar o plano de aprovei-
tamento da zona portudria com o duplo sentido da sua funcdo
econémica e do seu cardcter de elemento urbanistico valio-
sissimo no plano geral da urbanizacdo da capital.

Terd de separar-se, tanto quanto possivel, a zona funda-
mentalmente comercial e industrial do porto da zona de pas-
sagdeiros para o trdafedo fluvial, das ilhas, das col6nias e inter-
nacionel e de tantos outros servigos limpos adstritos a vida
do pdrto, deslocando-se aquela para a mardem oriental e ins.
talando-se esta no trogo que vai do Terreiro do Paco a Torre
de Belém.

Para executar esta politica, reconheceu o Govérno, de hg
muito, a conveniéncia de serem adquiridos & Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses todos os terrenos que a Com.
panhia ainda possue na margem direita do Tejo, desde o
caneiro de Alcintara a Torre de Belém.

Vieram estes terrenos & posse e dominio da Companhia
como compensacdo dos encardos assumidos, em execuc¢do do
alvard de 9 de Abril de 1887, que lhe concedeu autorizacdo
para construir e explorar a linha férrea de Cascais, com a
obrigacdo de, sem subsidio_ou garantia do Estado, construir
com via dupla o tinel e a estacdo do Rossio; realizar os tra-
balhos de rectificagdo da mardem do Tejo, desde o caneiro

de Alcédntara a Térre de Belém, incluindo as docas respecti-
vas, e ceder ao Estado, em toda a extensdo da margem con-
quistada, uma faixa para o servi¢co do rio e outra para a aber-
tura de uma avenida, que depois se chamou Avenida da India.

Foram estes encargos que levaram a Companhia a fazer
uma emissdo especial de obriga¢des, garantidas pelos terrenos
conquistados, e cujo pagamento de juros e amortizagéo sempre
constituiu pesado farco para a vida financeira.

As negociacdes com a Companhia para se ajustarem as
condi¢cdes de compra dos terrenos ‘pelo Estado foram natu-
ralmente dificeis e laboriosas, dada a complexidade e exten-
sdo do problema, mas chegaram finalmente a seu térmo, num
espirito de boa colaboracdo e entendimento. '

Com a aquisicdo déstes terrenos satisfaz o Govérno ne-
cessidades impostas pela realizacdo de parte do plano da
urbanizacdo da cidade e do seu podrto e, do mesmo passo,
auxilia a Companhia a vencer as suas dificuldades financeiras
presentes, libertando-a do pesado encargo do pagamento de
juros e amortizacdo das obridacdes ainda vivas e permitir-
do-lhe, ao mesmo tempo, obter fundos relativamente impor=
tantes com que poderd promover a aquisicdo de algumas auto-
motoras, tam insistentemente reclamadas pelos técnicos res-
ponsédveis e pela opinido ptblica, como meio de se conseguir
a melhoria das condi¢des de exploracé@o das linhas férreas a
seu cargo.

Aproveitou também o Govérno esta oportunidade para
ajustar com a Companhia a arrumagdo de certo nimero de
problemas ou questoes mais ot menos importantes, cuja reso-
lugdo interessava ao Estado, por alguns dos seus departa-
mentos, ou ao Municipio de Lisboa.

Nestes termos:

Usando da raculdade conferida pelo 2.7 parte do n.° 2.°
do artigo 109.° da Constitui¢cdo, o Govérno decreta e eu pro-
mulgo, para valer como lei, o segduinte :

Artigo 1.° E o Governo autorizado a adquirir & Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, nos termos do pre-
sente decreto-lei, os terrenos por esta conquistados ao Tejo,
entre o Caneiro de Alcédntara e a TOrres de Belém, actual-
mente no dominio e posse da Companhia.

§ 1.° Os terrenos a adquirir pelo Estado s#@o os identifica-
dos e medidos em plania organizada por uma comisséio cons-
tituida por engenheiros do Govérno e da Companhia, encon-
tram-se devidamente demarcados e compreendem as parcelas
seduintes :

Parcela X — Terrenos ao sul da linha férrea:

Metros
Quadrados
Para a8y oy ) S e e - 10R600
i ) PR Eo TR PRECRER N |88?_4 128:49%
Parcela Y--Terrenos ao norte da linha férrea:
Para INOBE 06 s e gahia e oty RO
Para russ 2 iaedins i ¢ v w el vt ety _85:293 014:532
342:8:5

§ 2.° Um exemplar, em tela, da planta a que se refere o
pardgrafo anterior serd anexado ao contrato a celebrar com
a Companhia, .

Art. 2, A compra serd feita, nos termos acordados com
a Companhia, pelo preco global de 16.683,505%, pago per uma
s0 vez,

Esta importincia corresponde aos pregos unitdrios, res-
pectivamente, de 70§ e 60§ para os talhdes das parcelas X e Y
e de 25§ para os restantes terrenos, excluindo-se, para efeitos
déste cdlculo, os terrenos a sul da linha férrea abrangidos
numa faixa de 20 metros, anexa a serventia marginal de 10
metros (citada no alvara de 9 de Abril de 1887), e que medem
18:3556 metros quadrados para talhdes de 2:200 metros quadra-

dos para ruas,
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§ 1.° O pagamento da importancia da compra sera efec-
tuado no acto do contrato e autorizado por despacho ministe-
rial, com dispensa de qualquer outra formalidade, processan-
do-se a despesa pela Secretaria Geral do Ministério das
Obras Piiblicas e Comunicacdes,

§ 2.° Consideram-se liquidadas e pagas, por efeito de
preco de compra acordado, todas as rendas relativas a ocupa-
¢do, por servicos piiblicos, de qualquer parcela dos terrenos
a adquirir pelo Estado.

Art. 3.° Os terrenos que, nos termos déste decreto-lei,
védo ser adquiridos & Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses serdo destinados:

a) Os situados ao sul da linha férrea (parcela X) a serem
totalmente encorporados na drea sob a jurisdicdo da Adminis-
tracdo Geral do Pérto de Lisboa, mediante a entrega ao
Tesouro, por conta das receitas proprias daquela Administra-
¢do, do respectivo valor de compra & Companhia;

b) Os situados ao norte da linha férrea (parcela Y) e con-
juntamente os do actual leito da Avenida da India a serem

terreno pertencente @quela heranca por dois pequenos lotes
de. terreno com igdual drea, que, em consegiiéncia déste
decreto-lei, serdo transmitidos para o dominio municipal.

Art. 5.° E desanexado da drea de jurisdicdo do porto de
Lisboa e encorporado paratodos os efeitos no dominio piiblico
afecto aos caminhos de ferro, para fruicdo da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, nos termos da sua concessao,
o terreno de serventia da doca de Santo Amaro, com a drea
aproximada de 230 metros quadrados, actualmente ocupado
por via férrea.

Art, 6.° Fica a Companhia autorizada a encerrar e levan-
tar a actual estagdo fluvial de Santo Amaro, passando o res-
pectivo servi¢co, emquanto as circunstdncias o permitirem, a
ser assedurado por uma nova dependéncia da estacdo de
Alcdntara-Mar, com acesso a actual ponte da doca por via
estreita para vadonetas.

§ tinico. A transferéncia dos servigos, nos termos déste
artigo, serd feita até 31 de Dezembro de 1938, ficando a Com-
panhia sujeita as taxas usuais e regulamentares pela utilizacéo

cedidos & Camara Municipal de Lisboa pela importéncia da
sua aquisi¢do a Companbhia.

§ 1.° Serdo adquiridos pela Administracéo Geral do Porto
de Lisboa a Camara Municipal de Lisboa, na base de 708 por
metro quadrado, os terrenos referidos na alinea b), na parte
em que o projecto de ampliagéo da drea do pdrto de Lisboas
pela rectifica¢do da Avenida da India e conseqiiente desloca-
mento para o norte de um pequeno troco da linha férrea, os
vier a deixar do lado sul.

§ 2° A Camara Municipal de Lisboa cederd ao Estado, na
base de 60§ por metro quadrado, a parte dos terrenos da par-
cela Y ou outros municipais compreendidos em talhdes desti-
nados & construcdo de edificios piiblicos no projecto da urba-
nizagdo da Praca dos Jer6nimos, e bem assim os terrenos
que ficarem situados na zona de proteccdo da Cordoaria
Nacional.

§ 3. Os terrenos que actualmente pertencem ao dominio
do Estado e que venham a ficar situados no futuro leito da
Avenida da India ou ao sul do tracado rectificado da linha
férrea serdo respectivamente encorporados no dominio piiblico
da Clmara Municipal e na drea de jurisdi¢do do porto de
Lisboa,

Art, 4.° Fica a Cdmara Municipal de Lisboa autorizada a
‘efectuar, nos termos ajustados entre a Companhia dos Ca-
‘minhos de Ferro Portudueses e a comissdo liquidatdria da
heran¢a da Condessa de Burnay, a permuta de 711™2,18 de

O Sr. Ministro das Obras Pdblicas assinando o contrato com a C, P,

da doca, mas dispensada, até aquela data, do pagamento da
renda de ocupacdo relativa a estacdo fluvial de Santo Amaro.

Art. 7.° Indepenlentemente de qualquer outra formali-
dade, consideram-se desde ja desanexados no dominio piiblico,
como pertenca dos caminhos de ferro e sem direito a qual-
quer indemnizacdo para a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, integrados no dominio da Camara Municipal de
Lisboa, os terrenos ebaixo designados, actualmente na posse
da Companhia, como concessiondria das linhas férreas
respectivas:

a) Uma parcela de terreno, com a drea aproximada de
7:441 metros quadrados, necessdria para-o leito da projectada
Avenida de Ceuta, pertencente & estacdo de Alcdntara-Terra,
e bem assim todos os edificios ou parte dos edificios nela
existentes ;

b) Uma parcela de terreno, com a drea aproximada de
4:771 metros quadrados, pertencente a4 mesma estacdo e
sittada a oeste da projectada Avenida de Ceuta, confinando
por aquele lado com a Ruua da Fabrica da Pélvora, incluindo
os edificios nela construidos pela Companhia;

¢) Uma parcela de terreno, com a drea apreximada de
786 metros quadrados, na Rua Cascais, pertencente & linha
férrea que liga a estacdo de Alcfintara-Terra com AlcAntara-
-Mar e que se acha parcialmente calcetala pelo Municipio,
como parte da mesma Rua ;

d) Uma parcela de terreno, com a drea aproximada de
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37.000 metros quadrados, confinando com a linha de Alcéntara
a Torres Vedras, denominada Pedreira de Monsanto, entre
os quilémetros 1,900 e 2,100, ' :

§ 1.° Os terrenos e edificios a que se refere éste artigo
sdo os identificados e medidos em planta que fica devida-
mente arquivada na Direcgdo Geral de Camiunhos de Ferro.

§ 22 A sua desocupagdo pela Companhia tera lugar no
prazo de dois anos a contar da data déste decreto, ficando a
Companhia desobrigada durante ésie prazo do pagamento a
Céamara de quelquer renia ou indemnizacao.

Art. 8.° A Camara Municip«l de Lisb. a cederd ao Estado,
para ser encorporndo no dominio pidblico afecto aos caminhos
de ferro e para fruicdo da Companhia dos Caminhos d- Ferro
Portugueses, nos termos d«4 sua concessao, uma parcela de
terreno com a drea aproximada de 1:981 metros qua iradus,
que hd-de provir da cobertura do Caneiro de AlcAntara na
parte compreendida no recinto da e-tacéo de Al antrra-Terra

§ tinico. Os trabalhos referid s ne te a tigo everdu ser
executados prla Cdmara n p azo maximo d o anus,

Art. 9.° A Companhia do Ca inhos de Ferro ortugueses
cederd do seu dominio privado & _&ma a  ni ipal ae i isbua,
os prédios urbanos e resp c ivos terrenos, com a 4 ea apro-
ximada de 179 metros quadrados =it s n, Kua da F bric d
Polvora, 55a63, e Ru ca Cruz «e AlL@ 1t 1u 4¢6 .t yils
pelo projectado prolong “ent o Avimia  Ce 14, ea Ca-
mara ceuerd & Compa h a, a utul de compensagqo desta e de
outras vantagens q.e pu est d ceeto o Municipio recebe.
uma parcela uos (errenus muni.ipais destinados a construgdo
de casas econOmicas, com a drea aproximada de 4.0C0 metros
quadrados, em local a acordar com a companhia, para ser
encorporada no seu dominio privado e reservada a construgéo
de habita¢des para o seu pessoal,

Art. 10.° A construcdo dos muros de suporte ou de res-
guardo e outras obras de vedacdo que a abertura da Avenida
de Ceuta exigir, na parte confinante e ao longo da estagido de
AlcAntara~Terra; as obras que forem consideradas necessdrias
para ccnveniente vedagdo dos edificios cortados por aquela
Avenida; a construgdo de edificios que, em qualquer parte da
réde da Companhia, tiver de ser feita pura substii¢do dos
que tiverem de ser demolidos, total ou parcialinenie, e a trans-
feréncia de instala¢des a que derem lugar as demoli¢des resul
tantes da abertura da Avenida de Ceura ficaiao a cargo da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

As despesas com a cobertura do Caneiro de Alcantara,
no tréogo compreendido no recinto da estacdo de Alcdntara-
~Terra, serdo suportadas pelo Municipio de Lisboa,

Art. 11,¢ Fica autorizads a Adminisiragcdo Gerul .o Porto
de Lisboa a aplicar, para os fins déste .ecreto-lei, o produto
do empréstimo a que se refere o decreto-lel n.% 28:073, e a
contratar com a Caixa Geral de Depdsitos, Cré iito e Previ-
déncia a elevagdo do montante duquele empréstimo até a
imp.rtducia dos pagamentos que tiver de efectuar nos termos
do arugo 3.° déste decreto-lei.

Art. 122 A Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses aplicard o produto da venda dos seus terrenos ao
kstado na amortizagdo iniegral de todas as suas obrigacoes
de 6 por cento, provenientes da troca das auteriores obriga~
¢oes de 4 por cento, emitidas nos termos da portaria de 16 de
Junho ue 1887, publicada no Didrio do Govérno n.° 134, de
20 do mesmo més, como consignagdo especial e guruntia dos
terrenos do Tejo (daruntia que os actuas estatutos da Com-
panhia mantiveram no § 4.° do seu artigo 3.°), e destinard o
remanescente a aquisi¢do de automotoras que permitam pro-
mover a melhoria dos servigos de exploracgao das linhas férreas
a seu cargo.

Art, 13.° As despesas com a projectada rectificacdo da
Avenida da [ndia, va parie relativa 2s obras d- arruamento,
ficem a cargo da Clmara Municipal de Li-boa, sendo supor-
tedos pela Administragdo Geral do Pdrto de Lisboa os en-
cargos resultantes da correspondente deslocagdo da lLinha

férrea, na parte que o Ministério das Obras Piiblicas e Comu-
nicagdes reconhecer néo dever ficar a cargo da respectiva
emprésa ferrovidria.

Art. 14.° Consideram-se terminadas, por caréncia de
objecto, em conseqiiéncia e por forga déste decreto-lei, e
serdo imediatamente arquivadas, a requerimento do Ministério
Piiblico, 'sem custas nem selos, as seguintes accdes judiciais
que tém por objecto os terrenos do Tejo a que o artigo 1.°
se refere :

a) A accdo ordindria de reinvidi-acdo proposta pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses contra o
Estado e a Administracdo Geral do Pdrto de Li-boa, que
correu pela 3." vara da comarca de Lisboa, 4 * secqdo, e que |
pende actualmente no Tribunal da Relacdo de Li:boa, em
recur-o de ap lacgdo interposto p-lo Estado ;

b) A a ¢a, esp-cial de restilnicdo de posse, também
proposta pela Companhia con'ra o Estado, a Administracado
Gerual do Por o de Lisbca e a A-sociagdo Naval de Lisboa,
que f i d -tribuida & me ma 3 @ vara e mesma secgao ;

¢) Accgao ¢ pecial de resiituicdo de poss: igualmente
req erida pe a ( ompannia conira o Fstado e a Aerondutica
Naval. pendenie n+. 1,2 vara e 2.2 sccgao.

ar. 5. A conservatérias do redisto predial registaréo,
co . dispensa de qualquer outra formalidade, as transmissdes
de propri dade resultantes das disposi¢coes déste decreto-lei.

§ tinico. As reteridas transmissd-s ficam i-entas de si-a,
bem como do imposto do <€io e de emolumentos em todos os
actos e te:mos necessdarios a sna efectivagao e redisto.

Art. 16.° O contrato necessdario e conducente a integral
execucdo déste decreto-lei serda calebrado perante o secre-
tario geral do Miui-tério das Obras Piiblicas e Comunicagdes,
por meio de térmo, em que outorgard o Ministro das Obras
Piblicas e Comunicag¢des, como representante do Estado, e
os representantes legais da Camara Municipal de Lisboa e da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses. .

Este t&rmo subsiituird para todos os efeitos o instrumenio
notarial da escritura.

Art. 17.° Fica o Gevérno autorizado a inscrever no orga~
mento ewm vigor as verbas necessdrias a execugdo déste

decreto-lei.
Art. 18,2 O presente decreto-lei entra imediatamente em

vigdor.

A Assinatura do Convénio

No gabinete do sr. Ministro das Obras Ptiblicas e
Comunicagoes, realizou-se no passado dia 2 a assina-
tura do acordo entre o Estado'e a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, com o fim de adquirir
as terras conquistadas ao Tejo, desde o Caneiro de
Alcantara a4 Torre de Belém, de posse da Companhia
dos Caminhos de Ferro, e nas quais o Estado se
propoe realizar importantes melhoramentos.

Qutorgaram o contrato, que foi lido pelo sr. en-
genheiro Anténio Eugénio de Carvalho e S4, secretério
geral do Ministério, os srs. engenheiro Duarte Pacheco,
Ministro das Obras Piblicas; engenheiro Anténio de Al-
meida Vasconcelos Correia e General Ratl Esteves, da
Comissao Executiva do Conselho de Administragdo da
C. P., e engenheiro Eduardo Rodrigues de Carvalho,
presidente interino da Camara Municipal de Lisboa.

O acto realizou-se na presencga do sr. dr. Lopes Na-
varro, ajudante do Procurador Geral da Repiiblica, e
assistiram como testemunhas, os srs.engenheiro Anténio
Branco Cabral, secretdrio geral da C. P,, Carlos Alves,
director do Porto de Lisboa Camossa Pinto, Director
Geral dos Caminhos de Ferro, dr. Acdcio Furtado,
consultor juridico da C. P. e Fernando Eloy.

A compra fez-se pelo prego global, de 16.083.505500
pagos por uma s vez, quantia que apos a assinatura do
contrato, foi entregue aos representantes da Companhia,
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§ erreviaria

Uma expodicia de trabalbod escolared
no. Indtituto dod Ferrovidriod do ful
e Suedte do Darreiro

No Instituto dos Ferrovidrios do Sul e Sueste do
Barreiro inaugurou-se no passado dia 10, uma expo-
sicio de trabalhos escolares do curso de corte. Ao
acto, assistiram numerosas individualidades, entre as
quais os srs. drs. Lima Albuquerque, presidente do
Municipio, representando a esposa do sr. Presidente
da Repriblica; os srs. Ministro da Educagao Nacional;
tenente José dos Santos Caeiro, comandante da Guar-
da Fiscal; alferes Palha Gandarela, comandante da
«Legido Portuguesar; Vasco Moura, secretirio da Di-
reccdo Geral da C. P.; eng.° Manuel da Silva Brusk,
da C. P. e muitissimas senhoras,

Realizou-se uma sessio solene, que motivou da
parte dos oracores o enaltecimento da obra déste
Instituto.

A exposi¢io - que foi muito concorrida tem mere-
cido rasgados elogios dos visitantes.

Uma repredentacio dod \findicatod
Nacionaid dod Fersovidrios do Norte,
Centro e Jul de Portugal
ao \fenhor Predidente do Consellho

As direccdes dos Sindicatos Nacionais dos Ferro-
vidrios do Norte, Centro e Sul de Portugal, estiveram
na Presidéncia do Conselho a entregar uma mensa-
gem, na qual expdem os problemas urgentes, que
presentemente afectam a classe.

A representacdo foi lida pelo sr. Mateus Gregdrio
da Cruz, presidente da direc¢do do Sindicato Nacional
Ferrovidario do Sul. Néle se dd conta que as direcgdes
dos Sindicatos Nacionais dos Ferroviarios podem e
querem oferecer ao Estado Novo Corporativo um
verdadeiro exército de trabalhadores conscientes e
disciplinados, pronto a bater-se pela ordem e pelo
trabalho em quaisquer emergéncias que se deparem,
ainda as mais graves para a nacionalidade ou para a
consecucdo dos fins da Revolugao Nacional de que o
sr. dr. Oliveira Salazar ¢ digno chefe.

- «Qutro sector da actividade nacional de importan-
cia capital para a vida da Nagdo exige a intervencgdo
directa de Vossa Exceléncia para que uma remodela-
¢do dos seus servigos se efectue, porque nésse depar-
tamento ainda nao foi possivel até hoje conseguir-se
por parte do Estado uma intervencdo profunda que o
moldasse as ingentes necessidades nacionais, por for-
ma a tirar déle o rendimento julgado indispensivel e
conseqiientemente trazer aos lares da imensa legido de
trabalhadores, ocupados pelo mesmo sector, aquela
felicidade relativa que Vossa Exceléncia, através da
sua grande obra, se propde dar:lhes. Esse sector é o
ocupado pelos Caminhos de Ferro Nacionais».

Em seguida aborda o assunto das Caixas de Refor-
mas e Pensoes, que foram reduzidas pelo dltimo Re-
gulamento.

E assim, diz:

«Existem na Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses milhares de homens, a quem, trabalhando
sob regime adventicio mas com caracter permanente
usufruindo de 7500 a 10300 (escudos) didrios e com
12 anos de servigo efectivos ndo € permitido cuidar
da sua situacdo de velhice ou invalidez quando € certo
que a maioria déstes humildes trabalhadores findo tdo
longo espago de tempo e precisamente quando atingem
a altura para a entrada dos quadros de efectividade
sdo julgados incapazes pela junta médica e despedidos
de todo o servigo,

Finalmente, o sr. Leal Marques disse que o sr,
Presidente do Conselho, homem de trabalho e grande
amigo dos trabalhadores, teria muito go0sto em rece-
ber a Comissdo, mas a impossibilidade, devida aos
servigos publicos a isso o obrigou.

Sentia-se satisfeito por puder transmitir ao Chefe
do Govérno a mensagem, podendo antecipadamente
garantir o estudo dessa proposta, tanto mais que o
Govérno e as emprésas ferrovidrias estdo preparando
um convénio.

* .

Representantes dos Sindicatos Nacionais dos Fer-
rovidrios do Norte, Centro e Sul de Portugal, acom-
panhados por diversas delegacdes de pessoal ferrovid-
rio, depois da entrega da representagdo na Presidén-
cia do Conselho, foram levar cépias dessa representa-
¢io ao Ministério das Obras Piiblicas e ao Sub-Se-
cretdrio do Estado das Corporagdes onde foram rece-
bidos pelo sr. dr. Rebelo de Andrade, o qual lhes
afirmou, que o sr. Presidente do Conselho resolveria
























