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A VIA FERREA

nos transportes a grande velocidade

As emprésas de caminhos de ferro tém nos ulti-
mos anos estudado intensivamente a criacdo de trans-
portes de passageiros extremamente rdpidos quer pela
modificagdo das antigas locomotivas, quer pela cons-
trucio de novos tipos, quer ainda pela introdugao dos
motores «Diesel» em locomotivas ou em automoto-
as. Os novos tipos de locomotiva atingern velocida-
des de 120 quilémetros a hora e as automotoras ve-
locidades de 190 e mesmo 210 quilometros a hora.

Para velocidades desta ordem € exigida via espe-
cial visto que o acréscimo da velocidade ndo é so-
mente questio de poténcia mecanica; hd igualmente a
ter em linha de conta a resisténcia da linha férrea.
Mesmo sObre uma via rectilinea bem conservada, as
grandes velocidades ddo lugar ao aparecimento dos
movimentos de lacete, devidos 4 conicidade dos aros
das rodas. Como é impossivel que os dois carris se-
jam mantidos em todo o seu comprimento a altura
igual, produzem-se reacg¢des violentas no verdugo que
se repercutem duma roda a outra. Um movimento de
lacete toma origem e tende a ser reforgado pelas de-
formagoes tendendo a provocar descarrilamentos.

Sao estas as razoes pelas quais nas linhas em que
circulam combdios pesados e a grandes velocidades,
devem ser fiscalizados cuidadosamente. Por esta razao,
instalam-se carris mais pesados, tornam-se mais com-
pridos pela soldadura eléctrica topo a topo, escolhe-se
um balastro composto de materiais de melhor quali-
dade, etc.

Nio se prevé por agora a possibilidade de evitar
o emprégo de aros comcos visto os aros direitos se
desgastarem rapldamente e ainda mais rapidamente ao
centro que nos extremos.

Finalmente, ndo podem introduzir definitivamente
as grandes velocidades em linhas, sem que dois outros
elementos de seguranga sejam obtidos: € preciso dotar
o material de freios que sejam apropriados a grande
poténcia posta em jogo e organizar uma sinalizagdo
capaz de garantir a seguranga a velocidades sempre
crescentes.

Para a travagem imaginaram-se os freios electro-
-magnéticos sObre os carris que sdo muito poderosos,
mas que apresentam ao mesmo tempo o inconveniente
de provocar a formacdo de correntes parasitirias que
vém dificultar o funcionamento dos sinais que sdo
comandados por correntes circulando nos carris. Por
esta razao experimentam-se igualmente os freios sobre
o ar: paineis de travagem ou helices aéreas.

E desejdvel que seja encontrada uma solugio pré-
tica para assegurar os transportes ferrovidrios a grande
distincia e sem perigo, visto que seria a melhor ma-

.neira para os combdios.de lutar com a concorréncia
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O PROBLEMA NACIONAL

FERROVIARIO
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LARISE DA . P

Notavel conferéncia do sr. Dr, Fezas Vital

Pelo Eng® J. FERNANDO DE SOUZA

Em 4 do corrente o ilustre professor da
Faculdade de Direito e vice-presidente da Ca-
mara Corporativa, Dr. Fezas Vital fez na So-
ciedade de Geografia perante numeroso e se-
lecto auditério a anunciada conferéncia com |
tema: A C. P. e a crise dos caminhos de ferro.

Tencionamos publicar na integra ésse es-
tudo magistral depois de terminada a inser¢do
da que a precedeu. Devemos entretanto dar
desde ja ideia resumida do que foi ésse nota-
vel estudo analitico e critico.

Depois da sentida referéncia as vitimas do
formidavel desastre de Viana do Castelo e de
uns instantes de recolhido siléncio consagra-
dos & sua meméria, o conferente citou cdusticas
referéncias do eminente engenheiro Dautry

aplicdveis ao nosso pablico :

— «Do caminho de ferro cada um sabe
que as carruagens estdo sempre sujas e mal
aquecidas, os empregados sempre mal humo-
rados, as tarifas sempre proibitivas, a Admi-
nistragdo sempre burocrética e rotineira. Fs-
tas nogoes fazem parte, ao que parece, dos
dados imediatos da consciéncia francesa».

A leviandade do pdblico nas suas criticas

é a mesma por téda a parte; com justica a
contrastou o ilustre conferente na sua exposi-
¢do, que é uma das mais valiosas conferéncias
pela abundancia e seguran¢a da informacio,
pelo método com que foram ordenados e pela
elegancia e claresa da forma.

Foram enumeradas as causas gerais e as
privativas da crise atravessada pela C. P., cuja
gravidade se frisou.

Crise econémica mundial a concorréncia do
automével e de outros meios de transporte que
actuam por tdda a parte. Foi com razdo men-
cionado o desenvolvimento da réde telefénica,
por cujo uso se evitam muitas viagens. Com
efeito, de 1929 a 1937, o ndmero de esta¢des
telefénicas inter-urbanas do pais subiu de 80
para 500, atingindo o ndmero de chamadas a
avultada cifra de 3.354.646.

Apbs as causas gerais da crise foi lucida-
mente exposta a influéncia de dez anos de
arrendamento dos C. F. E. na situac¢éo da C.
P. e do convénio com os crédores, conexo de
nacionalisa¢cio da Companhia.

N3io podemos acompanhar o conferente na
sua extensa e elucidativa exposi¢cdo, que mos-
trou a influéncia exercida pela desvaloriza¢do

da moeda nos encargos dos cupdes:

O franczo, que, no inicio das negociagdes
estava a $88, logo em 1931 comecou a subir,
tendo em 1932 alcangado cotagbes entre
1$529,8 e 1830, atingindo, em 1935, 1847.8, e
s6 em 1937 descendo para $88,7 e $74.5.

Assim, a partir de 1932 e até 1937, viu a
C. P. os seus encargos financeiros acrescidos
em relacdo a 1931, da quantia anual, média
de 7.200 contos.

E que cada tostdo a mais ou a menos no
valor do franco traduz-se, para a Companhia,
num aumento ou numa diminuicdo de des-

pesa de 1.500 contos.

No decurso da conferéncia foi espirituosa-
mente desvendado o segrédo da lenda dos

sobrescritos com chorudas gratificagdes des-



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

tribuidas no fim do ano pelos corpos gerentes
e pessoal dirigente.

Também foi frisado o intenso esférco de
compressdo de despesas e reducdo de quadros
e desfeitas varias outras lendas alem da dos
sobrescritos.

O conferente analisou com a méaxima cla-
resa e proficiéncia o caso do arrendamento dos
C. F. E. a transformacdo por estes sofrida, as
vantagens colhidas pelo Estado e 0s prejuizos
sofridos pela C. P.. |

N3io menor atencdo lhe mereceu o problema
das tarifas confrontado com as conseqiiéncias
da concorréncia da camionagem.

Por dltimo assentou doutrina analoga a do
conferente anterior acérca da orientacfo, que ao
Fstado cumpre adoptar perante a crise ferro-

viaria:

%
I
ﬂ(m{%
4

«E que por-téda a parte se vai recon he-
cendo que, ou o Estado intervém a tempo e
horas, ou encontrar-se-a, em futuro nio lon-
ginguo, diante de um problema de tal magni-
tude, que a sua solucdo ninguem a obters sem
forte abalo para a economia publica e parti-
cular e sem quasi incomportdveis sacrificios
financeiros; é que por téda a parte se vai re-
conhecendo que a coordenacio e equilibrio
dos varios sistemas de transportes deve o F.s-
tado obté-los tao rapidamente quanto possi-
vel, mesmo que a rapidez tenha de sacrificar

solugdes em si mais perfeitas, mas de realiza-

¢ao tardia.

Com a confian¢ca manifestada no superior
critério do ilustre Chefe do Govérno, findou a
notadvel conferéncia, que foi calorosamente -

aplaudida, como era de justica.
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O PROBLEMA
NACIONAL

FERROVIARIO

RELACOES DO ESTADO E DAS EMPRESAS
— TARIFAS FERROVIARIAS — AS LINHAS
—~ DE VIA ESTREITA

(Conferéncia feita em 25 de Abril ultimo, na Sociedade

de Geografia pelo Eng.° ). FERNANDO DE SOUZA)

Senhor Presidente
Meus Senhores

Cumpre-me, primeiro que tudo, agradecer comovidamente
no sr, Presidente, figura tdo distinta na sociedade portuguesa,
os termos elogiosos em que se referiu hiperbolicamente & mi-
nha humilde personalidade e assim se deixou levar pelo dalto-
nismo da amizade.

Quarenta e oito anos da minha vida profissional consagra-
dos com amor ao servico ferrovidrio sdo fundamento bastante
para ser decretada a minha caducidade, mas constituiram habi-
tos de trabalho e paixdo pelo seu objecto, que me levaram a
considerar mandato imperativo o honroso convite, que agdra-
deco e a que obedeco, vindo aqui fazer a presente conferéncia.

PRIMEIRA PARTE

Preliminares juridicas e economicas

Exploragao ferroviaria: servigo publico e mateéria
de contacto

O sr. deneral Raul Esteves demonstrou cabalmente, na sua
magistral conferéncia de 11 do corrente, que os transportes
ferrovidrios constituem um servigo ptiblico, servi¢o nacional,
em linhas para cuja construcéo é necessdria a expropriagao
por utilidade ptblica e que se ndo podem multiplicar entre
pontos determinados sem desperdicio de avultados capitais e
outros graves inconvenientes.

Trata-se, pois essencialmente de um monopdlio de inte-
résse publico.

Esse servico ¢ desempenhado directamente pelo Estado,
ou por éle transferido para empresas concessiondrias ou
arrendatdrias das linhas. Nao ha diferen¢a essencial entre

essas modalidades.

Sem repeti¢do do que foi tdo bem formulado pelo ilustre -

conferente, parece-me 1itil desenvolver a nogdo de servigo
ptiblico e definir sumariamente os direitos e deveres reciprocos
do Estado e das empresas, contrastando érros e prejuizos
assds generalizados e mostrando como se concilia a sobenania
~do Estado, justificada pelo interésse geral, com a existéncia

de contratos.
As empresas, quando a elas se confiam os transportes,

L
executam-nos com material seu sObre as linhas, que desde a
construcdo fazem parte do dominio do Estado.

Esse material ndo pode ser penhorado nem alienado e
deve-se manter em bom estado pela conservag#io e renovacéo
para ser entredue no terme da concessdo ao Estado, que o
pada mediante avaliacéo.

Pertence pois ao dominio das empresas, mas estd adstrito
ao servigo ptiblico por elas desempenhado.

A construcdo das linhas pode ser feita: directamente pela
Estado, que as explora ou arrenda, pelas empresas concessio-
ndrias, que esperam a remuneracdo do capital das receitas de
exploracado derivadas da aplicagdo de tarifas, '

Sdo pois, essas receita a paga de um servigo piblico pres-
tado, de natureza industrial ou antes comercial, e ndo conces-
sdo draciosa do Estado, que delas possa dispor arbitrariamente
e atribuir-lhes o destino que lhe parecer.

Ao estudar na yeneralidade o problema da tarifacéo, es-
planarei éste principio fundamental.

Em certo casos a insuficiéncia prevista das receitas da

~ lugar a auxilios do Estado sob variadas formas : comparticipa-

cdo na construcdo, subvengdes quilométricas de antemdao fixa-
das, garantia de juro reembolsdvel por partilha dos excessos
de receita,

Quando intervem empresas, as relacdoes destas com o
Estado sdo reguladas por contratos de duragédo limitada, nos
quais se esiatue a situacdo financeira das mesmas.

Utilidade social e economica do caminhos de ferro

Antes de fixar as normas derais do exercicio dos trans-
portes ferrovidrios, importa defrontar com afirmacdes ignaras
ou superficiais assds freqiientes, que menos presam a utilidade
dos caminhos de ferro e os consideram meras emprésas indus-
triais e comerciais, sem razao de ser desde que néo remunerem
o capital respectivo e como tais devem ser abandonadas a
sua sorte, |

Fixemos, mediante dados estatisticos, a importancia desse

servigo.
Em 1936 tinhamos a segduinte extensdo de linhas em explo-~

racao:

Via larga . 2.768 km,
» estreita . 724 »
Toual . 5.492
Transportaram-se:
Passadeiros. o ¥s 25,684.000
Mercadorias | @ Virvac i & o 140,000
Toneladas { pi Vi'%e v o o = 4,114.000

Para avaliar a drandeza desses nimeros basta observar
que no mesmo ano o movimento de impcrtacdo e exportacdo
do Pais atindiu 5.744.000 toneladas e o do porto de Lisboa,
3,842,000,

A populacdo do continente é de 6.341.000 almas; fazem-se

pois pouco mais de 4 viagens por habitante,
Aquele movimento ddtugar 4s seguintes receitas em contos:

Impostos para o Estado . . . . . 35.028
2070 T T ET R RS S S SR 106,940

" percadoria.g. Vi vaii o v a0 s 25,512
» p. V. . . 158.281

Total. - iei s 323,561

O confronto daqueles niimeros com os referentes a 1877,
primeiro ano de estatistica -oficial dos caminhos de ferro, é

frisante.
Em 1877, em 952 quilémetros houve :

1,893,000

Passagdeiros . .
- 467,000

Mercadoria (ton.) . . .
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Enquanto a extensdo das linhas atindiu 3,66 vezes a de
1877, o niimero de passageiros foi 15 vezes maior e o de tene-
ladas 9 vezes.

Para avaliar o desenvolvimento adricola da parte do Alen-
tejo servida pelas linhas do Sul e Sueste citarei a tonelagem
de certos produtos agdricolas por elas transportados em 1870

e 1924

BOUPAR-, i n e e 1.951 61.671
Azeite AP e S 820 10.814
(B [ R ORIV e R 2.579 72.000
Cortica . a0 4.678 66.334
Gado (cabe¢as) . . . . 18.596 70.447
Madeiras e lenhas 1.745 63.257
¢ 1717, WIS e 5.526 16.112

Tonelagem total 55.765 1.794.000
Passageiros .10.400.000° 1.794.000

Junte-se ao valor dos transportes comerciais os militares
e civis do Estado, as facilidades de comunicac¢des postais, os
resullados da actividade agricola, industrial e comercial, que
o caminho de ferro suscita (na regido tributdria na linha do
Vouga hd numerosos estabelecimentos industriais, 90 °/o dos
quais sdo posteriores a abertura da linha), o considerdvel
aumento da matéria colectdvel, a possibilidade de grandes e
prontas deslocacdes de forcas militares e policiais, ndo po-
deremos nedar ao caminho de ferro considerdvel utilidade
social, que n@o mede pela receita liquida.

Pode ndo a ter ou ser insuficiente para obviar aos en-
cardos do capital. Pode ser deficitdria e determinar até des-
pesas de exploragdo superiores as receitas.

Da importancia dos servicos qie presta deriva a sua
razdo de ser, do mesmo modo que estradas, edificios piblicos,
escolas, hospitais, sdo imprescindiveis, embora seja nula, ou
qudsi a receita a que ddo lugdar.

Assim, por exemplo, vdo-se dastar 64.000 contos em edi-
ficios escolares e ninguém lamenta ésse dispéndio. Anuncia-se
0 gasto de 50.000 contos no parque florestal do Monsanto, e
néo hé protestos.

Fala-se em caminhos de ferro que tenham importante
func@o econdémica, administrativa, militar, mas que ndo serdo
rendosos: todos condenam a sua construgdo !

Citemos exemplos :

As linhas do Sul e Sueste e Minho sdo instrumentos va-
liosissimos da actividade nacional. E todavia o rendimento
liquido € insignificante,

O seu trafego foi o seguinte em 1936 :

Sul e Sueste M. e Douro
Passageiros. . 1.960.000 5.253,000
Toneladas . . . 1 078.000 806.000

Pois a sua receita liquida foi em contos, apenas *
2,922 e 361

O Estado recebeu 10,359 contos do imposto e a renda fixa
de 5.193. Soma tudo 15,552 contos.

Que € isso para juro de considerdvel capital que se imo-
bilizou na construcdo ?

Citemos outros exemplos. Esta classificada uma linha de
via estreita derivada da de Guimardes, que sedue o vale do
Ave, vai a Cabeceiras de Basto, Arco de Baulhe, Pedras
Salgadas e continua de Vila Pouca por Carrazedo e Valpassos
a Mirandela.

Corta ao meio a faixa de 75 km. de largura da provincia
de Trds-os-Montes entre o Douro e a fronteira e liga entre
si as linhas de via estreita do Minho, do T4mega, do Cordo e
do Tua, tornando possivel a passagem do material de umas
para outras e a concentracdo das reparacdes numa oficina
comum, :

Tem incontestdvel valor militar. E de construcdo um pouco

cara, Serd provavelmente deficitdria. E porém drande a sua
utilidade social, que justifica, a meu ver, a construcgdo.
Aceitam-se sem a minima resisténcia obras de urbanizacéo
e aformoseamento. Ninduém pregunta a que rendimento déo
ludar.
Haja o mesmo critério judicioso e lardo para apreciar a
utilidade do servico ptiblico representado pelos caminhos

- de ferro.

Seja-me licito formular a seguinte concluséo :

A utilidade econémica e social de uma linha férrea
mede-se, ndo pelo rendimento liquido que produz, mas pelos
servicos que preste e por éles se devem aquilatar os encargos
que a sua construgdo impoe.

Estado e emprésas — Situagdes, deveres e direitos
reciprocos

£ hoje qudsi absoleto e vai sendo abandonado o conceito
juridico de concessdo — empreitada, paga com a exploracéo,
por cujo contrato deve ser pautada sem direito a fazerem-se
ao concessiondrio exigéncias, que nele nao figurem,

O progresso dos estudos juridicos pds em relévo o
cardcter de servigco ptiblico da exploragio ferrovidria, cujas
normas devem atender cebalmente as exigéncias do interésse
deral. Seja o Estado ou uma emprésa, o transportador, os
requisitos de seduranca, rapidez, igualdade de tratamento e
perfeicdo dos servicos tém de ser impostos e modificados pelo
Estado, quando o interésse piiblico o exija.

No caso de concessdo, a par désses principios e normas,
de que o Estado € juiz e pode modificar, encontram-se outros,
constituintes de uma situagdo juridica individual, cuja moda-
lidade financeira € conexa das obriga¢cdes assumidas.

Se novas exigéncias soberanas do Estado tém a sua reper-
cussdo nessa situacdo, ha que atendé-la.

O Estado tem direitos soberanos e pode fazer exigéncias
ditadas pelo interésse dgeral, mas tem que compensar o0s novos
encargos ndo previstos no contrato.

E, pois, éste susceptivel de revisdo. Na esséncia trata-se
de uma associacdo, em que o Estado delega a exploracéo na
accdo privada, mais pronta e liberta de peias burocrdticas e
abusivas intromissdes politicas. A empresa melhor imprime &
execucdo dos servigos piiblicos, nela delegada, a fei¢éio indus-
trial e comercial mais adequada. '

No seu notdvel estudo da Natureza juridica das conces-
SOes de servigos publicos, o Dr, Magdalhaes Colaco - tdo cedo
roubado pela morte ac magistério e ao foro, de que era bri-
lhante ornamento — expde e defende a boa doutrina e descri-
mina, nos contratos de concessdo, as condi¢des financeiras,
que sdo propriamente o seu objecto, das de funcionamento do
servigo concedido, modificadas segundo as necessidades do
piblico. A explorac@io que o concessiondrio deve efectuar é
a que o Estado julgou soberanamente exigida pelo interésse
deral, mas o primeiro tem direito a compensacdes financeiras
correlativas,

Pedem a justica e a equidade que ésses contratos sejam
modificados e revistos, sempre que as circunstincias o exijam,

Como se podem formular redras invaridveis para vigorar
durante largos periodos que vdo a 99 anos ?

Se na maior parte dos contratos ndo estd prevista a revi-
sdo, também nada proibe 0 que a mudanca de circunstincias
impde.

Veja-se, por exemplo, que fundas modificacdes sofreram
as convencodes das grandes companhias francesas em 1859,
1883, 1921, 1937.

Desde que o Estado julga conveniente o recurso a uma
emprésa, sua associada, € dever e interésse seu fortalecé-la,
facilitar a sua ac¢do em prol do bom desempenho do servigo.

E o Estado o primeiro interessado em que essa emprésa
possa actuar desafogadamenie, S6 pode perder com a sua
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ruina e substituicdo que, em deral, determinaria maiores en-
cardos. Tem, pois, o dever de a auxiliar no desempenho da
misséo assumida.

Balango da situagao do Estado e das Emprésas
perante o problema ferroviario

Faltaria a verdade se afirmasse que essas normas de jus-
tica, honestidade e nilida compreensdo do interésse piiblico
tem regulado sempre as relagdes do Estado e das emprésas
ferroviarias.

Na opinido piblica e até mesmo em regides oficiais tem
actuado o espirito jacobino espalhado no ambiente.

As empresas de caminhos de ferro tém sido consideradas
entidades gananciosas, rotineiras, inimigas do interésse pu-
blico. As receitas derivadas da aplicacdo das tarifas foram
sujeitas ao capricho do Estado, que lhes atribuiu destino e
pretendeu apropriar.-se de parte delas.

A actualizacdo das tarifas, correspondente a desvaloriza-
¢do da moeda e ao aumento do custo da exploracdo, foi con-
cedida tardiamente e abaixo do que era razodvel, restringdin-
do-se a aplicagdo da receita e fazendo reverter parte para o
Estado. Foi preciso que um decreto do Govérno Militar de
1926, firmado pelo sr. Passos e Sousa, posesse termo a €sse
escandalo, contra o qual haviam protestado as empresas, e
revogasse a lei monstruosa de 1920 e os preceitos subsequen-
tes dela derivados durante seis anos #m portarias, decretos e
pareceres juridicos.

Basta lembrar que se declarou pertenca do Estado o ma-
terial circulante comprado pelas forgas das sobretaxas cujo
remanescente ao Estado pertenceria.

FFoi o Decreto 11.894, de 12-7-1926, que revogou ésse pre-
ceito iniquo,

* = ¥

Veio o malerial precipitadamente adquirido por conta das
reparagdes alemds por pregos altissimos.

Podia o Estado té lo adquirido por sua conta, ficando com
a propriedade dele e entredando-o as empresas para melhoria
da exploracgdo, visto ndo terem disponibilidades para o adqui-
rir,

Era valioso auxilio prestado sem sacrificio do Tesouro.

Néo se fez assim, Obrigaram-se as companhias a pagi-lo
em prestagdes e quando uma delas se viu ha pouco na impos-
sibilidade d= pagar uma prestacdo, respondeu-se as suas re-
presentacoes que o assunto s6 poderia ser examinado no es-
tudo geral do problema ferrovidrio e foi entregue a cobranca
da divida ao servico de Execuc¢oes Fiscais, agravada com a
respectiva multa.

Foi estudada na Direccdo Geral a profunda transformacao
de locomotivas da via reduzida, que daria ludar a considerdvel
economia na exploracéo.

Orc¢ava-se ésse trabalho em 5.000 contos. Ndo houve re-
solugdo.

O mesmo sucedeu a um proficiente estudo do distinto en-
denheiro Vasconcelos e Sa, acérca da exploracdo das linhas
arrendadas a Companhia Nacional com automotoras. ‘

Dos prejuisos causados pela falta de redulamentacao e
fiscalisa¢do da camionagem de mercadorias ocupou-se largda-
mente o sr. deneral Esteves,

Apenas observarei que as caminhetas a 6leos pesados pa-
dam uma insi¢gnificancia, enquanto as de dazolina, que sofrem
também a concorréncia de aquelas, pagam incomparidvelmente
mais,

A mercadoria rica ¢ assim desviada.

. L] L

A conhecide intervencdo na administracdo da Companbhia
do Norte de Portugal, a sua absorc¢do pelo Estado e a liquida-
¢do ruinosa dos débitos constituem um caso sem precedentes.

Acusam-se as emprésas de nao melhorarem a exploracdo.
Onde tém elas recursos para os encargos de obras e aquisi-
¢Oes de material ? E assim vdo baixando as receitas sem
defesa e vdo-se arruinando as linhas,

Em Franca, por exemplo, fazem-se importantes melhora-
mentos, ensaiam-se em lardga escala novos tipos variados de
automotoras e locomotivas, electrificam-se linhas, para o que
sdo facultados os recursos precisos.

Da série de factos citados, lista que muito poderia alongdar,
posso concluir, com franquesa e desassombro, e tenho o dever
e o direito de afirmar, que, salvo honrosas excepgoes, 0 pro-
blema dos caminhos de ferro ndo tem logrado entre nos o
carinho governamental, nem tem sido encarado com a larduesa
de vista necessdria,

Dos aspectos désse problema em relacdo a via larda se
ocupardo, com a sua grande competéncia, os dois ilustres
conferentes que se me devem seguir. Em relagdo a via estreita,
direi sumariamente o essencial na tiltima parte da conferéncia,
depois de examinar o problema da tarifacdo e defrontar com
prejuizos arreigados e falsas ideas acérca do que sdo na
esséncia e devem ser de facto as tarifas ferrovidrias.

* #*® *

Importa firmar conclusdes em matéria tde importante e
delicada, mesmo com risco de repeti¢des.

O Estado tem o direito e o dever de assegurar o servigo
ptiblico de transportes por caminho de ferro, executado em
condi¢Oes de seguranca, regularidade sem favores arbitrarios:
nas melhores condig¢des exigidas pelo interésse piiblico.

A sua accdo para ésse fim é soberana., Tem o direito de
confiar o exercicio désses servicos a emprésas concessio-
narias, cuja situacdo juridica e financeira é regulada por
contratos. :

O Estado tem o direito de modificar as condigdes em que
o servi¢o publico é desempenhado para lhe dar a madxima per-
feicdo e eficdcia.

A ésse direito corresponde o dever de atender, de acordo
com o concessiondrio, as repercussoes financeiras na situagéo
deste, regulada, sob ésse ponto de vista, pelo contrato de con-
cessdo e de lhe assedurar 08 recursos precisos.

Impde-se, pois, a modificacdo desse contrato de asso-
ciagdo, sempre que as circunstdncias o exijam ou aconselhem.

Deve finalmente o Estado actuar para defender eficaz-
mente os caminhos de ferro de concorrencias indevidas e ter
em conta a qudsi desaparicdo do cardcter de monopdlio da
explorac¢do ferrovidria em vista dessa concorréncia.

SEGUNDA PARTE

As tarifas ferroviarias
Essencia juridica e economica das tarifas

Ndo podem os caminhos de ferro estipular, para cada
transporte, o preco coniorme o seu valor, o que seria com-
plicado e dificilmente concilidvel com a igualdade de trata-
mento propria de um servi¢o piiblico.

Os pregos constam, pois, de tarifas, tipos denéricos de
contratos, aplicaveis aos transportes em igualdade de circuns-
tancias.

E' prejuizo assds generalizado que as tarifas devem ser
simples e uniformes e fixar taxas o mais baixas possivel, 0
que desenvolve o trafedo e melhora as receitas.

Poderia a remuneracdo do transporte ser obtida pelo
imposto, que generalizaria a distribuicdo dos encargos de um
servigco publico por tdda a Nacgdo.

Assim sucede por exemplo com a instrugédo gratuita. E’
porém mais razodvel que os encargos dos transportes recaiam
proporcionalmente sobre 0s que os utilizam.

S6 quando a receita da aplicacdo das tarifas ¢ insuficiente
e estas se ndo podem agravar sem exceder o valor econémico
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do transporte, tem o Estado de intervir com auxilio, a que
ocorre o imposto. :

Juridicamente, o preco do transporte € a justa remuneracao
de servico econdémico prestado, que permite a deslocacao,
com vantagem, de mercadoria dos centros de producdo para
os de consumo. Como jd afirmei, ndo representa concessao
graciosa do Estado. Pertence legitimamente ao transportador
para ocorrer ao custo da operacdo e respectivos encargos

do capital.
No caso de concessao, pertence ao concessiondrio, obri-

gado a manter em bom estado as linhas e o material circulante,
e proceder s renovagdes necessdrias, a efectuar os trans-
portes.

H4 ainda que fazer as obras complementarcs exigidas
pelo desenvolvimento do trafego e aperfeicoamento dos ser-
vicos e que satisfazer os encardos de juro-e amortizacao do
capital. E’ preciso ainda constituir um capital circulante repre-
sentado por material de consumo em depdésito e por quantias

A

N . Guolo e 'Comxmre
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para tornar possiveis todos os transpories de desigual valor
econémico, reduzindo-se quisi a zero para certas mercalo-
rias pobres.

Quanto mais baixar o preco em relacdo ao valor econémico
do transporte, meior € a parte de portadem cedida ao cliente
em prejuizo do transportador.

Umna redugdo de tarifas abaixo do prego econémicamente
possivel ndo aumenta, em deral, o trdfego; sé beneficia o
cliente & custa da emprésa e apenas se justifica, se € drande
o lucro da exploracdo e deixa saldo considerdvel depois de
satisfeitos os encargos, 0 que ndo é infelizmente, o caso das
linhas portuduesas. ’

Convém, acaso, para simplificag@o, o preco tinico aplicdvel
a tddas as mercadorias?

D2 modo algum.

A terifa tinica diminue o lucro realizav  do transportador, .
tanto mais que impede os transportes de valor econdémico

inferior.

Gréafico N.° 1 — Pre¢o tnico

precisas para pagamento das despesas correntes sem recurso
ao crédito.

S6 quando a receita liquida excede todos ésses encargos,
oul ‘em casos excepcionais impostos pelas conveniéncias pu-
blicas e mediante compensagéo, se admiie reducdo de tarifas.

Pode até ser preferivel, em vez dela, a aplicacdo désses
excessos a fins de utilidade piiblica, tais como & construgao
de novas linhas e melhoramento dos existentes.

Elementos das taxas: custo do transporte e portagem.,
Limites e redugdes das taxas. Bases de tarifagao
e classificagao

Importa recordar sumariamente os elementos constituintes
das taxas das tarifas e as leis econ6micas da sua fixacao.

Um transporte tem determinado valor econémico, repre-
sentado, para a mercadoria, pela diferenca de valor no ponto
de chegada para o de pariida. Desde que o custo do trans-
porte seja inferior a essa diferenca, a ésse desnivel econ6mico,
independente alids da distdncia em muitos casos, hd vantagem
para o comércio em o efectuar, logo que seja suficiente a
margdem do lucro.

E ésse o preco mdximo de transporte, que ¢ impedido, se
acima déle se subir,

O preco minimo é o cuslo do transporte em cada opera-
cdo, que varia e é inferior a média geral.

O que excede ésse custo constitue lucro liquido para o
transportador, com o qual ocorre aos encardos enumerados.

Esses dois elementos do preco de transporte denomi-
nam-se custo de transporte (prix de revient) e portagem
(péuge) e a sua soma ndo pode descer abaixo do primeiJo,
gire pouco varia, sob pena de prejuizo. A portagem varia muito,

Pelo contrdrio, a multiplicidade de precos acomodados ao
valor econémico dos diversos transportes ndao impede nenhum
e permite obter a mdxima receita de portagens.

Para melhor compreensdo destas afirmecdes socorrer-
-me-ei da ilustracdo drafica apresentada nos seus livros de
Economia politica pelo sabio professor da Escola de Pontes
e Calcadas de Paris, Mr. Colson, autoridade mdxima no
assunto.

Figurei num primeiro drafico a hipélese inadmissivel da
taxa tnica para maior simplicidade das tarifas. No eixo hori-
sontal OP marcam-se abcissas representativas do preco da
tonelada quilométrica. As ordenadas verticais sdo proporcio-
nais ao nimero de toneladas quilométricas cujo transporte ¢
compativel com a taxa,

Sera OC a ordenada correspondente ao custo do trans-
porte, sem lucro de portagem, que vai encontrar a curva de
procura AP que limita a quantidades transportadas em har-
monia com 08 precos.

O rectandulo O PI pl al representa a receita total obtida
dos transportes 2o preco tnico O PIcompreende duas partes:
O C ¢l al, representativo do custo e C/ Pl pl ¢l das porta-
dens cobradas, lucro liquilo de exploragéo.

O triangulo Pl P pl representa a receita das portagens
perdidas por se transportarem ao preco O Pl mercadorias
que o comportariam mais alto.

E’ lucro cedido a clientela em prejuizo do transportador,
porque o valor econémico dos transportes permitiria taxas
mais elevada se houvesse a sua multiplicidade.

(Conclue no préoximo nimero):
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Os combatentes de Sapadores com a Camara de Loulé

DAPADORES DE CAMINHDS DE FERRL

Os componentes do antigo Batalhdo de Sapadores,
acompanhados pelo seu comandante (General Raul
F.steves sdo recebidos triunfantemente no Algarve

Realizou-se no dia 1 e 2 do corrente a
habitual festa de confraternizagao dos antigos
combatentes do Batalhdo de Sapadores de
Caminhos de Ferro, expediciondrio a Franca
em 1917 e que regressou a Portugal em 1919.

A CHEGADA A FARO

Ja no sabado, 30 de Abril, muitos comba-
tentes embarcaram para Faro e Loulé afim de
assistirem a interessantes festas que nesta Vila
se deviam realizar mas que o mau tempo im-
possibilitou.

No domingo pelas 6,30 chegou a Faro o
combadio 5905, expressamente reservado para
os combatentes, que na estagdo era aguardado,
apesar da hora matutina pelos srs. dr. Matias
Gomes Sanches, Governador Civil do Dis-
tricto; Franciseco Guerreiro Barros, Presidente
da Camara Municipal; Dr. Mdrio Lyster
Franco, da Comissio Municipal de Turismo,
Legiio Portuguesa e muitas outras pessoas
de diferentes categorias sociais.

o

O antigo combatente do Batalhdo de Sa-
padores sr. General Raul Esteves recebeu os
cumprimentos das autoridades, em nome dos
200 combatentes que o acompanhavam.

As 8 horas formado o antigo Batalhdo e
levando a frente a Banda da Policia, de Lisboa,
sob a regéncia do seu maestro sr. Tenente
Armando Fernandes foi em cortejo até a Praga
D. Francisco Gomes. Uma vez ali tomaram
lugar em 12 autocarros, gentilmente cedidos
pela Camara Municipal de Loulé, seguindo os
mesmos até Estol.

UMA' CATIVANTE RECEPCAO
NO PALACIO DE ESTOI

As 8,30 estava atingida a primeira etapa
da excursao.

A cavalaria da Guarda Nacional Republi-
cana, em grande uniforme tinha tomado as
embocaduras de Estoi que ddo acesso ao ma-
gestoso Paldcio do sr. Assis Machado.

Eram os combatentes aguardados por éste
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sr. bem como por vdrias pessoas de destaque
da localidade e ainda pelas autoridades de
Faro. Depois de uma rdpida visita as precio-
sidades do Paldcio foi servido no salao nobre
um magnifico «Pérto de Honra» que motivou
uma série de brindes.

Estavam presentes a esposa do sr. Antonio
Duarte de Assis Machado sr.* D. Maria do
Carmo Melo de Assis Machado e suas filhas
D. Maria e Isabel de Assis Machado.

" Falou em primeiro lugar o proprietdrio do
Paldcio sr. Assis Machado que leu o seguinte:

Exceléncias: Excelentissimos Senhores: Excelen-
tissimas Senhoras: Nio tenho palavras para exprimir
e apresentar a Vossas Exceléncias os sentimentos da
minha satisfagdo e reconhecimento por me haverdes
proporcionado a honra de receber, néste modesto
solar, algumas das figuras mais ilustres, categorizadas
e representativas do glorioso Exército Portugués.

Este inegualivel Exército, que nos campos, lama-
centos da Flandres, como nas paragens inhdspitas do
Continente Africano, escreveu a bem marcados tragos
de sangue, algumas das pdginas mais brilhantes da
Histéria de Portugal, ¢ o mesmo que na arrancada
gloriosa de 28 de Maio, se afirmou legitimo e dignis-
simo depositirio das ancestrais e imorredouras vir-
tudes da raca!!!

Honra ao Exército Portugués que salvou a Pitria
nos 28 anos da Primeira Restauragio!!! o

Honra ao Exército Portugués que salvou a Pdtria
em 28 de Maio, promovendo e assegurando a segunda
Restauracdo !!!

Saiidando a todos Voceléncias, que me honrasteis
com a vossa presenca aqui, eu levanto a minha taca
pela saide e prosperidades de Sua Exceléncia o Senhor
Presidente da Reptiblica, pelas de Sua Exceléncia o
Senhor Presidente do Conselho, pelas prosperidades
da nossa querida Pdtria— PORTUGAL, PORTUGAL
HEROICO E ETERNO.

Num improviso o sr. General Raul Este-
ves agradeceu a homenagem prestada aos
seus companheiros da Flandres e brindou
pelos donos da casa e ofereceu-lhes, como
recordacdo daquela visita, uma pequena ban-
deira-miniatura do emblema que o batalhdo
usou em Franc¢a, quando da Grande Guerra.
Falou também o sr. Guerreiro Barros, presi-
dente da Camara de Faro, que, aproveitando
a circunstiancia de estar ainda dentro do seu
concelho, cumprimentou os visitantes e agra-
deceu ao sr. Assis Machado e a aldeia de Es-
toi, a forma acolhedora como haviam sabido
interpretar os sentimentos que naquele mo-

mento animavam todos os al-
garvios.

A banda da P. S. P. exe-
cutou alguns niimeros de mii-
sica e os antigos combatentes
espalharam-se pelas vadrias de-
pendéncias do paldcio e pelo
magnifico jardim, cujos pito-
rescos recantos e espléndidos
panoramas muito apreciaram,
tomando, pouco depois, lugar
nas suas camionetas e automa-
veis, para seguirem viagem até
Loulé,

A CHEGADA A LOULE

Terminada esta encantadora festa segui-
ram os combatentes para Loulé; passando
por S. Braz de Alportel, onde chegaram 2s
10,40. Ouvem-se os primeiros morteiros e fo-
guetes. O sr. General Raul Esteves é cumpri-
mentado pelo presidente da Camara sr. José
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ESTOI — O industrial JPis Machado com sua esposa
Pleves, Dr, Avelino de Fi-
gueiredo, Majores Basto® 1"*5. Capitido Jaime Galo,
ete.,, no magnifico jard “ seu encantador paldcio

¢ filhas, General Raul

da Costa Guerreiro, bem
como por todos os membros
da mesma, e individualidades
em mais destaque.

Simultaneamente organi-
zou-se o cortejo que seguiu
pela esquerda da Avenida José
da Costa Mealha levando a
frente a Banda da Policia, de
[Lisboa, Combatentes de Sa-
padores ladeados pelos Bom-
beiros Municipais e Volunta-
rios, Mocidade Portuguesa,
Legido Portuguesa, Banda Ar-
tistica Minerva, Associagdo
Comercial, Sociedade dos Ar-
tistas, Sindicatos dos Sapatei-
ros e Construcio Civil, Banda Marcel Pa-
checo, muito povo, etc..

Ao chegar ao edificio da Camara, onde se
encontram duas ldpides que publicimos no
nesso nimero de 1 do corrente e onde estdo
eseritos os nomes dos louletanos mortos na

¢Mte sok x . .
LOULE — A chegada dos comb® ™ ao edificio da Camara Municipal

Grande Guerra, em Africa e na Franga, o cor-
tejo parou para dar lugar a deposicdo de
uma maquete de flores naturais, ostentando
as insignias da Cruz de Guerra e o «Sempre
Fixe» colocada pelo antigo comandante do
Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro
sr. General Raul Esteves.

Seguidamente o sr. dr. Marreiros Neto,
advogado em Portimdo teve palavras de ca-
rinho para os portugueses que em terras de
Francga e torrdo africano baquearam na defesa
da integridade da Pétria. O sr. General Raul
Esteves aproveitou a oportunidade para se
referir 4 ac¢do histérica do Algarve relem-
brando a epopeia dos descobrimentos. Termi-
nou por agradecer ao povo de Louléarecepgao
entusidstica dispensada aos seus camaradas.
A Banda da Policia Civica de Lisboa executou
o Hino Nacional.

Um filiado da «Mocidade Portuguesa» en-
tregou ao sr. General Raul Esteves um vistoso

ramo de flores.

A SESSAO SOLENE

Em seguida, todos se dirigiram para o
primeiro andar do edificio, em cujo salao no-
bre se ia realizar a sessdo de boas vindas.
Presidiu o sr. José da Costa Guerreiro, presi-
dente da Camara de Loulé, que convidou
para a mesa o sr. general Raul Esteves e Assis
Machado, que desde Estoi acompanhava os
visitantes. Fizeram também parte da mesa os
srs. Tenente-coronel Jesus e Silva, Dr. Ave-
lino de Figueiredo, capitio do C. E. P.; ma-
jor Carlos Alves, antigo Chefe do Gabinete
do sr. Ministro das Obras Publicas; Major
Amado e vereadores da Camara.

No salio nobre um numeroso grupo de
senhoras punha também uma interessante
nota de alegria.

Aberta a sessdo, falou em primeiro lugar
o sr. José da Costa Guerreiro, que leu o se-

guinte discurso:

Excelentissimo Senhor General Raul Esteves; Meus
Senhores: Na qualidade de presidente da Camara Mu-
nicipal e como louletano é-me imensamente grata e
honrosa a missao que me cabe de, em nome déste bom
povo de Loulé, apresentar a V. Ex.* os cumprimentos
mais efusivos e as mais quentes saiidagdes de boas
vindas.
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‘Nido ¢é acontecimento banal mas sim de grande
transcendéncia civica o que hoje tem lugar neste for-
moso e pitoresco rincao algarvio, terra de lindas e
enternecedoras. lendas de mouras encantadas que,
erguendo-se altivamente. no meio dum massi¢o de
verdura, numa policromia que nos atrae, dominada
pelas suas enegrecidas e j4 desmanteladas muralhas,
velhas sentinelas vigilantes a atestarem um notdvel
passado historico- ofece-vos panoramas cheios de be-
leza, propicios as divagagdes do espirito e ao encan-
tamento da nossa vista.

Loulé, vila de nobres tradi¢des hospitaleiras ao
receber na sua casa da Camara os herdicos comba-
tentes do antigo Batalhio de Sapadores de Caminhos

de Ferro «O Sempre Fixer, perfeitos € dignos repre--

sentantes daqueles portugueses queatravés dos tem-
pos: souberam defender a honra e dignidade de Por-
tugal, sente-se ufana e sobremaneira honrada pela
cativante iniciativa que haveis tido de a escolher para
realizardes a vossa tao simnpdtica festa de confraterni-
zacio.

E emocionante e animador para os que ndo per-
deram a fé na forca dos valores moraes e na acgao
que €les exercem sObre o aperfeicoamento da. vida
dum povo, verificar os sentimentos de solidariedade
e fraternidade com que realizais anualmente, em ma-
nifestacoes tao: brilhantes a festa comemorativa do
vosso regresso i Pitria amada, depois de a haverdes,
galhardamente, defendido nos campos de batalha.
Esta elevada licio de civismo e disciplina que dais
aos vossos concidadios, demonstra bem alto quanto
foi frutifera a escola onde haveis cultivado e aperfei-
¢oado essas e outras virtudes.da raca. E se ndo esque-
cermos que foi o grande mestre e orientador desta
pleiade de homens o insigne patriota e militar ilustre,
o Ex.™ Sr. General Raul Esteves, nds encontraremos
toda a explicacao do magnifico e significativo espeta-
culo, a que temos o prazer de assistir, hoje, em
Loulé.

O povo da minha terra seinpre vibrante e entu-
siasta ma maneira de exprimir os seus sentimentos

A familia Assis Maclh'ado com a Comissio Exécutiva
da Festa do Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro

abre os bragos a éste punhado de valentes portugue-
ses seus irmaos e com a alma a transbordar de amor
patrio, mergulhada na mais piedosa recordacio daque-
les que, gloriosamente, a seu lado tombaram em
holocausto pelos sagrados interésses de Porwugal, faz
resoar pela voz comovida do presidente da sua Camara
Municipal nesta austera sala, onde os louletanos sem-
pre primaram por fazer justica, a frase lapidar do
Grande Epico «Ditosa Pidtria que tais filhos tem».

Ao terminar estas minhas pobres palavras cum-
pre-me, interpretando a vontade dos louletanos, agra-
decer a V. Ex.* com o mais profundo reconhecimento
a honra da vossa visita, afirmando-vos que ela ficard
indelevelmente gravada 1os nossos coragoes e regis-
tada a letras de ouro nos factos histéricos desta mui
nobre e notdvel vila.

Viva a Pdtria. Viva o «Sempre Fixer.

Segue-se o sr. Pedro de Freitas:

Dia 1.° de Maio! Loulé! Eis uma data e um nome
que muito emocionam a minha alma!

Dir-se-hd que o 1.° de Maio é uma data social,
simplesmente, e Loulé é o nome de uma simpldria
terra - escondida nesta risonha provincia do Algarve?

Nio !!

Para os combatentes do Batalhao Sempre Fixe, e
tdio Fixe que apds 19 anos aqui estd néste centro
algarvio unido e disciplinado obedecendo ainda & voz
do seu valoroso e antigo comandante, o dia 1.° de
Maio é uma data histérica, inesquecivel, porque foi
ela que no ano ja distante de 1919, nos deu o «bota-
-forar, nos trouxe de novo a nossa querida terra de
Portugal, aos nossos lares, aos bragos de nosos pais,
esposas, filhos e amigos.

Loulé!—Porque mereces tu estas minhas palayras
de respeitosa homenagem tdo acaloradamente ditas
néste dia solene para a minha qualidade de antigo
combatente do B. S. C. F.? E porque tu és uma Vila
do meu pais; ostentas pergaminhos de nobreza; és
notavel em teus feitos, linda e progressiva na actua-
lidade; e sobretudo porque és a minha terra natal que
consagro com todos os respeitos de amizade e gra-
tidao! e, porque sou teu filho, é por ti onde principia
o meu brio de patriota e de um portugués que muito
ama a sua Patria. :

Com os teus carinhos fiz-me homem para amar e
sofrer; com a tua imagem retratada na alma e a sati-
dade no coracdo hd 21 anos eu parti para a guerra; e
finalinente com os teus alentos de civilidade e edu-
cacao eu tive a subida honra de melhor poder entrar
no seio da histdrica familia do B. S. C. F.!

No dia de hoje eu desejaria possuir as faculdades
de poder exteriozar com elevado colorido toda a
minha ategria por vér as minhas duas familias relacio-
nadas num estreito e sincero amplexo mas, melhor
nao o sei; porém, sem os primores da floreagao afirmo
sinceramente que as duas familias aqui presentes cons-
tituem o meu maior orgulho, a minha maior estima.
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A essas familias—a do Batalhdo e a Louletana—o
seu membro mais insignificante agradece penhoradis-
simo a fineza com que se dignaram condescender aos
seus desejos de as unir néste glorioso dia 1.° de Maio
para se olharem e conhecerem com a galhardia pro-
pria de pessoas de bem, cultas e civilizadas.

Meu ilustre General; Senhores oficiais. Porque se
encontram mneste Saldo Municipal que representa a
sala de visitas da minha humilde casa, acho hoje opor-
tuno dizer-lhes que em Franca foram V. Ex.* os
maiores membros dessa grande minha familia:

Ha vinte e um anos obedecendo aos rigores da
lei que me deu uma farda e um nimero e me fez
soldado, fui eu um rapaz cheio de mocidade que servi
as vossas ordens. As vossas determinacdes — com or-
gulho o digo—sempre eu obedeci. Nao fiz mais do
que as minhas posses de soldado humilde o permitiram,
Os deveres militares e as exigéncias da guerra foram
arduos atributos que julgo sempre os ter cumprido.
Nao sei se para V. Ex.* fui um bom soldado; em
consciéncia posso afirmar que sempre o fui, pois nem
mesmo sei se existem maus soldados.

Alguém que no nosso pais foi um corajoso coman-

dante e em vida se chamou Ferreira do Amaral,
rendeu a psicologia do soldado éste cantico honrado
e justo:

«Soldados hd sempre bons; o que falta muitas
vezes sdo chefes, que, embora rudes, dsperos e exi-
gentes, lhes sejam dedicados.»

«Eles sabem agradecer isso a seu modo, depois de
ja ndo serem soldados.»

«Ja quando ndo nos lembramos déles, abordam-nos
na rua e, com ar entre alegre e respeitoso, tirarn o
chapéu e com uma vénia, que é mais gratidio do que
subserviéncia, fitam-nos bem a vontade e com um
prazer, .que para éles é uma satisfagdo e para nods
oficiais uma grande honra !»

E assim mesmo!! Este ¢ que é o verdadeiro hino
do soldado. Um poeta nas suas estrofes nio o contaria
melhor. E eu que soldado fui, e dos mais pequenos,
quando hoje, apds vinte anos e ja com cabelos brancos
a orvatharem-me a cabeca e a velhice em principio a
destruir-me na cara os tragos da mocidade em declinio,
vejo passar por mim um antigo oficial, um sargento,
e um déstes companheiros de caserna que a historia
nao conhece e os prelos regulamentares nao falam
minha alma enche-se de alegria, relembro num apse
as saiidades dos tempos em que os principiei a estimar
pelos lagos da camaradagem e bem tratar, e todo or-
gulhoso do meu sentimento tiro-lhes o meu chapéu.
E a V. Ex.* —meus ilustres oficiais— que souberam
ser chefes e me foram dedicados, ao fim de tantos
anos decorridos eu sinto o maior prazer, por, nesta
minha casa e com o maior entusiasmo do meu coracgao,
lhes pedir licen¢a para tirar o meu humilde chapeu de
cidadao civil num cumprimento respeitoso de agrade-
cimento a4 vossa boncade e sabedoria de chefes,

i

O sr. General Raul Esteves improvisou
um discurso em que enalteceu o significado
da festa de confraternizacao dos combatentes
do antigo Batalhao de Sapadores de Cami-
nhos de Ferrro, agradecendo, mais uma vez
as atengdes dispensadas. (Prolongada salva
de palmas).

O sr. Presidente da Camara dd por termi-
nada a série de discursos, encerrando a sessio.

A INAUGURACAO DA PLACA
DO NOVO «LARGO DE SAPADORES
DE CAMINHOS.-DE TERROs

Terminada a cerimdnia organizou-se um
novo cortejo através das principais ruas da
vila, em direc¢cdo ao antigo largo da Matriz,
a que a Camara, deliberdra dar o nome do
Batalhdao de Sapadores e cuja placa ia ser
inaugurada. Procedeu-ao descerramento da
placa o sr. General Raul Esteves, por entre
vibrantes aclamagdes, depois do sr. José da
Costa Guerreiro ter feito, num pequeno dis-
curso, a histéria daquela deliberagcao camara-
ria, tomada em 20 de Abril do ano corrente.

Falou em seguida o sr. Dr. Jaime Guerreiro
Rua que leu o seguinte discurso:

Permitam-me Vossas Exceléncias que em primeiro
lugar vos saude em meu nome pessoal uma vez que
as boas vindas oficiais ji vos foram, hd pouco, bri-
lhantemente desejadas.

Eu pertenco a geracdo que balbuciou as suas pri-
meiras palavras ao som cavo da artilharia, ao garga-
lhar louco das metralhadoras e ao sibilar agoirento
das granadas, aquela geracdo que, em todo o mundo

O sr. Presidente da Camara de Loulé, lendo a acta
que concede o Largo da Matriz
ao «Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro»
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sofreu e sofre ainda as conseqiiéncias desastrosas e tan-
tas vezes angustiosamente trigicas, da sangueira de 14,

Enquanto em Portugal a nossa infincia decorria
ingénua e descuidadosamente, a juventude dos que
nos precederam expunha as investidas do inimigo o
seu peito arquejante de esfor¢o e de heroismo e des-
gastado pelas privagdes e pela saiidade.

A essa juventude que nas terras lamacentas e san-
grantes da Flandres ou no solo esburacado da marti-
rizada Franca, escreveu com o seu sangite uma his-
téria imortal de sacrificios e de glérias; a vés, que
em paragens desconhecidas e estranhas defendestes os
lares alheios, garantistes a honra e o bom nome de
Portugal e, porventura, a existéncia do Império e
assegurastes o livre desabrochar da nossa mocidade,
ndo pode a minha geracio deixar de exprimir o reco-
nhecido agradecimento dos libertos e glorificar a

Meus senhores:

De todos os componentes do C. E. P. s6 os do
antigo Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro
souberam, passada a tragédia horripilante do cataclismo,
manter intacta amizade fatalmente nascida entre aqueles
que forcadamente se acompanham nas horas cruciantes
de angdstia em que se sente a morte espreitar do
interior de cada cova, preparar o salto por detraz de
cada monticulo de terreno, esvoecejar por cima de
cada cabega,

Apanhados pela mesma réde, o coragdo a bater
0S mesmos compassos, a consciéncia dula sorte comum,
a compreensao dos mesmos graves deveres, 0 scopo
titimo duma tnica gloria, irmanados na mesma saii-
dade, a guerra gerou em vods uma férrea e inextin-
guivel amizade a que todos vos julgais presos na vida
e na morte, como unidos vos encontrastes no momento

De pé: — da esquerda para a direita — Qs srs. Anibal da Silva e Francisco Mateus de Barros
Sentados : — Os srs. José Claudio da Silva Mendes, José da Costa Guerreiro (Presidente) e José Ribeiro Ramos

magestade infinita do vosso sacrificio; e, perante
aqueles que tombaram, ela curva-se reverente na ora-
¢do silenciosa do respeito pelos grandes mortos.

Assim, como lidimos representantes do C. E. P.,
eu saido em V. Ex.* o exemplo mais vivo e mais
proximo do esforgo das armas pdtrias, o mais vivo e
proximo exemplo do cumprimento do dever e da
honra devida a uma bandeira que em oito séculos se
tem coberto de nobreza e de gléria, que, empunhada
pelos nossos avés flamejou sempre acima das outras
no campo das batalhas, se impds em todos os conti-
nentes e percorreu, temerdria e altivamente todos os
mares.

Eu saiido em voz o Portugal de Ourique, o he-
roismo de Aljubarrota, a nobreza e a lealdade da
cavalaria medieva, o passado, o presente e o futuro
“do glorioso Exército Nacional.

em que ela brotou em vossos coragoes. E é o jugo
doce dessa amizade leal e eterna que vos reiine todos
0s anos para recordar o momento fugaz mas indele-
velmente vivo, 0 momento alvorocantemente belo em
que, vindos de longes terras e saidos da fogueira mal-
dita pisastes o solo bendito da Patria, o chdo aben-
¢nado em que vossos filhos cresciam entre as flores
primaveris déste més belo de sol, de flores e de
alegria.

Jurastes a vés mesmos, no momento do regresso
ao seio tépido da familia, em que tivestes a certeza
de estar livres do assobio traicoeiro dos torpedos, do
ribombar sonitroante das barragens de artilharia, da
intragdvel e hipotética sopa Juliana e do malaven-
turado «corned beefr, jurastes a vés mesmos que vos
havieis de reiinir anualmente para confraternizar, para
que a sorte tdo diferente de cada um, fosse conhecida
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de todos, como de todos conhecida era a vida em
comum de dois anos de forgado convivio.

Assim, todos os anos, no dia 1 de Maio, ai vos
vemos, buscando um rincdo desconhecido, um can-
tinho afastado de Portugal, para comemorar a hora
alvorocante da chegada, ai vos vemos, antigos soldados
e oficiais, outrora afastados pelo rigor férreo da dis-
ciplina, confraternizando, francamente, na amisade
sincera que uns dos outros vos merecestes.

Cada ano buscais para a vossa festa uma nova cena
do magnifico caleidoscipio que € a paisagem colorida
da nossa querida terra.

Desta feita coube a Loulé a vez de ser honrada

LOULE — Pértico do Convento da Graga

com a vossa escolha para nela fazerdes a evocacdo
respeitivel e tradicional do prestigioso Batalhao de
Sapadores.

Descestes ao jardim algarvio que o mar, ora em
faurias indomdveis e espumantes de ciime, agoita com
fragor, ora em ternas caricias de amante embevecido,
beija em rogangantes afagos de mimosa sensitiva; a
éste Algarve cujo sol, tépido no inverno, faz desa-
brochar a cindida flor de amendoeira e cdlido, no
verdo, faz amadurecer as uvas em capitosos cachos.

E Loulé, a moira por vos escolhida, quere mos-
trar-se orgulhosa e sente-se engrandecida com a honra
que lhe concedestes. Loulé ndo regateia agradecimen-
tos a quem os merece, Loulé pretende associar-se a
vossa festa e fa-lo dando a uma das suas ruas o nome
cheio de prestigio que é o do Batalhdo de Sapadores
de Caminhos de Ferro.

Em parte, posta a modéstia nos seus termos de
sincera moderagdo, compartilha também das honrarias
que vos sdo prestadas. E que entre v6s hd um filho
desta vila, um dos mais conhecidos, dos mais cina-

micos do 'v0ss0 grupo, o vosso antigo cornetim. Ele,
como tf)dos, soube honrar o seu nome de portugués
e mostrar-se digno daquele que lhe escreveu, nas
vésperas da partida as palavras honrosas que s6 um
pai portugués sabe escrever, pondo acima do seu
carinho paternal o fogo intenso do seu amor a
Pétria.

Por isso disse que Loulé compartilha das homena-
gens que vos prestam.

Este dia jamais serd esquecido do povo desta vila.
A lapide que ficard patenteando a vossa passagem por
aqui e a gratidio em que vos temos. Para dar o nome
do Batalhdo de Sapadores, ndo escolheu Loulé uma
das suas ruas novas ou uma das suas artérias moder-
nas, mas sim éste recanto antigo e nobre da vetusta
vila intramuros. Este sitio que é o mais alto e o mais
central da velha Loulé é aquele que mais tradigoes
encerra € que maior carinho nos deve merecer. Foi
para a conquista dele que mais sangue portugués
derramou em volta de Loulé a hoste de Paio Peres
Correia, foi nele que Loulé balbuciou as primeiras
palavras, foi em volta déle que Loulé se desenvolveu,

foi déle que sairam as ruas da vila, como do coragdo
saiem as veias e as artérias que vao alimentar a cir-

culacdo da vida.

Este é o belo significado da escolha, esta é a ex-
pressio mais clara do carinho e da admiracdo que
por vo6s alimenta o povo da minha terra.

Fazendo-o éle cumpre um dever de gratidio e um
dever de cortezia.

Na placa que deu o novo nome ao largo, encon-
tra-se gravada a seguinte inscri¢ao: «Largo do Batalhdo
de Sapadores de Caminhos de Ferro. Distinguiu-se
na Grande Guerra em Franca, prestigiando o Pais,
condecorado com- a Torre e Espada, e citado honro-
samente pelas autoridades inglesas e francesas. Visitou
esta vila em 1-5-1038»,

Terminada esta tocante ceriménia, os anti-
gos combatentes visitaram o jardim dos
Amuados, dispersando em seguida.

(Conclui no préximo nimero)

CRR e

Todas as fotografias referentes aos festejos dos
combatentes em Loulé podem ser requisitadas nesta

redacgao.
LA
DINIZ BORDALO PINHEIRO

S ST R SN ———

Fncontra-se j& em sua casa, para se resta-
belecer dos padecimentos resultantes da opera-
¢80 que ha dias sofrera, o nosso presado amigo
e jornalista ilustre sr. Diniz Bordalo Pinheiro,
director do nosso conceituado colega «O Jornal
do Comércio e das Colénias».
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Completamente remodelado apareceu a piblico
éste nosso brilhante colega, que a sua frente tem'o
ilustre Engenheiro Fernando de Sousa, um dos jorna-
listas de maior nome na nossa imprensa.

O aspecto grifico é 6timo e a colaboracido conti-
nua a ser o prazer, de quem aprecia um jornal escrito
com decéncia, com gramatica e com critério politico.

Os nossos patabens.

«OS RIDICULOS»

Entrou no seu 33.° ano de publicagio o bi-sema-
nirio «Os Ridiculosr. Ao seu corpo redactorial, a
«(Gazeta dos Caminhos de Ferror apresenta o seu
cartdio de felicitacoes e deseja-lhe igudlmente, uma
longa existéncia.

LAMINEOS DE SERRO

A conferéncia do sr. eng.® Vasconcelos Correia

Dentro da série de conferéncias que se tém
realisado sobre o problema dos Caminhos de
Ferro em Portugal, temos de apreciar a que no
dia 24 realisa o sr. engenheiro Vasconcelos
Correia, ilustre presidente da Comissdo Admi-
nistrativa da C. P. na Sociedade de Geografia

de Lisbhoa.

«GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO~

Tem a Administragdo desta Revista parte da co-
lecio da «Gazeta dos Caminhos de Ferro» 1902-1937
para vender.

Recebem-se propostas para os 35 volumes.

e ——————

; N\ /
POS:KEATING

MAS TEM DE SER KEATING

TEATROS E GINEMAS

EDEN — «Abuso de Confianga)»

Voltou a triunfar a emprésa Lopo Lauer. Novos
aplausos, novos incitamentos para continuar no seu
conscencioso trabalho, proporcionando assim ao pu-
blico o especticulo que éle era digno de admirar.

Se a realizacio de Henri Decin em «Abuso de
Confiangar, é magnifica, o desempenho de Danielle
Darrieux é magistral. Cenas como a do tribunal, a da
confissao do esposo arrependido e a da procura do
trabalho, ndo mais se esquecem. Valentine Tessier e
Charles Vanel desempenham-se de maneira a merecer
os mais rasgados elogios. Os seus papeis sao cheios
de distincdo e humanidade.

Os «Complementos vivos» continuam merecendo do
piblico especial atencdo. Contudo, éstes tltimos sao
menos dinamicos. O filme cultural «Discolobor € in-
teressante, As «Cangoes Eslavas» cantadas pelos inex-
quéciveis «Cossacos do Domr proporciona-nos uns
momentos de agraddvel prazer auditivo.

A absoluta falta de espaco impede-nos de conti-
nuar a referir detalhadamente ao magnifico programa

do Eden.
SOMEL

CARTAZ DE ROJE
TEATROS

POLITEAMA — 21,30 — «Francesca da Rimini».
MARIA VITORIA — 20,45 e 25 — «O Juizo do Anor,
CULISEU — 21,50 — «Arre, burro |».

CINEMAS

EDEN - 921,50 — «Abuso de confiancas,

S. LUIZ - 21,50 — «Internos dos hospitais»,

TIVOLI - 21,50 — «Aledria de vivers,

CENTRAL — 21,50 — «O divorcio de Lady X».
CONDES — 15 e 21,50 — «5 artilheiros na vadiadems.
TRINDADE — 21,30 — «Fabrica de ilusdes».

OLIMPIA -Das 11 as 24 horas—Sempre novos prodramas,
CAPITOLIO — 21 — Programas variados.

ODEON - 21,30 — «Tempestade nos Andess.
PALACIO — 21,30 — «Tempestade nos Andess,

LYS — 21 = Prodramas variados com filmes escolhidos.
CHIADO TERRASSE - 15 e 21,156 = Filmes de dgrande exito.
PARIS = 921 — Sempre bons filmes.

SALAO PORTUGAL - Travessa da Memoria,
PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V,

ROYAL — Rua Direita da Gracga, 100,

REX = 21,15 — «O drito de 193%»,

SALAO DE «A VOZ DO OPERARIO»,
PROMOTORA - Largo das Fontainhas, 19,
IMPERIAL ~Rua Francisco Sanches,

CINE ROSSIO ~ Programas variados.
EDEN-CINEMA — Alcintara,

CINEMA RESTAURADORES — Restauradores,

CINE ORIENTE — Avenida General Rogadas,
EUROPA — Rua Aimeida e Sousa, 63.

CINE BELGICA - R. du Beneficéncia, 175 (a0 Rédo).
SALAO IUEAL (Loreto)-Das I8 as 24-Sempre novos programas
MAX-CINE ~Rua Bardo de Sabrosa, 27,
JARDIM-CINEMA — Avenida Pedro Alvares Cabral.
BELEM JARDIM - Rua Bartolomeu Dias, 25-97,
SALAO LISBOA ~ Rua da Mouraria, 4,

JARDIM ZOOLOGICO—Exposigio de animais,
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CIRCU_LACAQ

COMBOIOS

Por ALEXANDRE SETTAS

0 <Bastdo-Piloto», Método seguro nos servi¢os
da exploragdo de via— Historia sucinta da
evolngdo dos sinais ferroviarios — Genorali-
dades — Outros sinais — 0 Telégrafo— A sina-
lizagdo eléctrica — DisposicOes gerais acérca
da utilizacdao do <Bastdao-Piloto» entre Vila
: . : Nova de Gaia e Campanha :

Entre os demais servicos de exploragdo terro-
vidria a seguranca da marcha dos combdios é,
certamente, que melhores ateng¢des tem sempre
merecido as respectivas emprésas.

De facto, pelas responsabilidades inerentes ao
assunto, cada vez se aperfeicoam mais os processos
de sinalizag¢io, de forma a garantirem maior eficién-
cia na marcha segura dos combdéios.

E, muito embora a sinalizagdo eléctrica desem-
penhe ji, mesmo nas linhas portuguesas, um papel
de primordial importéncia, existe contudo, ainda
po tréco entre Vila Nova de Gaia e Campanhé,
um sistema curiosissimo e de absoluta confianga no
efeito, o qual se designa pelo nome de bastao-piloto.

A seguir, com a devida autorizacio da Ex."* Di-
rec¢do da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, transcrevemos o diploma que regulariza
éste servico a que nos referimos mas, antes disso e
a propdsito, vamos tratar resumidamente de alguns
outros sistemas de sinalizacdo empregados.

F, do conhecimento geral que para ficar asse-
surada a integridade do material citculante nas
vias férreas e, implicitamente, garantidas as vidas
nele abrigadas e ainda, para que também se possam
executar todas as manobras necessarias a explo-
racio dos caminhos de ferro se torna indispensavel
manter perfeitamente organizado todo um com-
pleto sistema de comunicac¢des estreitamente man-
tido entre os agentes do combbio e os da via ex-
plorada. F.ssas comunicacdes estabelecem-se por
meio de sinais, que sdo dos mais variados como
iremos demonstrar no decurso déste artigo.

Na época ja recuada em que viveu o grande
pioneiro dos Caminhos de Ferro, Stephenson,. a
sinalizagdo das vias férreas era tdo rudimentar que

se limitgv_.:,l ao simples escalonamento de-homens
ao longo das linhas, para em gestos racionais,
préviamente codificados, advertirem os maquinistas
do que lhes cumpria fazer.

Se a via estava livre ésses agentes, disseminados
a espacos convenientes, estendiam as m&aos na
direccdo seguida pelo combdio e, em caso contrario
colocavam-se transversalmente entre os rails para
com os bracos levantados a toda a altura gesti-
cularem de forma a ser evitado o prosseguimento
da marcha do combéio. ‘

Freqiientemente também, um homem a cavalo
precedia o avanco do material e, tocando numa
corneta, advertia assim da préxima passagem do

A entrega do «Bastio-Piloto», em Campanha
O maquinista recebe das mios do chefe a garantia de via livre
para o combéio que conduz

combdio os transeuntes ou, melhot, os caminheiros
com quem se encontrava No percurso, visto que
naquela época néo .86 os combéios rodavam a
velocidade insignificante, comparada com a dos
actuais, como .também as estradas . férreas néo
tinham regulamentada a sua privanca lesal e ag
passagens de.nivel eram desconhecidas por - tal
designacdo, embora tivessem natural serventia.
Foi s6 no ano de 1840 que os primeiros sinais
fixos foram empregades em Inglaterra, no caminho
de ferro de Stockton a Darlington. Para ésse efeito
tinham. colocado altos mastros de madeira a certas
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distdncias da via, onde se dispunham enormes
lampadas guarnecidas dum vidro bicolor, as quais
tinham no respectivo caixilho uma chapa movedica
que obliterava, por meio de comando a distancia,
uma das duas céres, conforme convinha. F.ssas
cores eram a encarnada e a verde e significava
esta dltima o sinal de adverténcia. Quando a chapa
mudava de posi¢io e deixava A vista a coér encar-
nada indicava atencdo a perigo eminente.

Como é 6bvio éste sistema embrionario re-
cebeu logo pouco depois numerosas modificacdes,
tddas tendentes a visiveis aperfeicoamentos. Assim,
depois de aturadas experiéncias conseguiu-se uni-
formizar, sendo todos os dispositivos de sinais,
pelo menos o sentido das indicac¢des que 0os mesmos
forneciam nessa linguagem muda, isto é, desde
logo ficou geralmente estabelecido que por téda a
parte os sinais empregados tivessem sempre a
mesma interpretacao.

Fssa unidade de concordancia foi, contudo, sé
oficialmente regularizada em Inglaterra por um
despacho ministerial datado de 15 de Novembro de
1885, no qual se instituia o Cédigo Internacional
de Sinais de Via Férrea.

Desde essa data os maquinistas costumados a
conduzirem locomotivas em qualquer linha pode-
riam circular & vontade e com plena seguranca em
qualquer outra réde, até mesmo nas de pa‘ses es-
trangeiros, sem terem de temer o perigo de des-
conhecer os sinais empregados a que tivessem de
obedecer.

Excelente presua¢io como se'vé e que se foi
imensamente apreciada nesses tempos, melhor
ainda hoje se pode notar a vantagem dessa unifor-
dade de indica¢des. Trés principios fundamentais
dominam téda a sinaliza¢io: O primeiro é o da
restricta cbrigacio de observar com rigor absoluto
os sinais que se traduzem nesta prescricio impera-
tiva que tddas as companhias tém inscrito a cabeca
-dos seus regulamentos: «Todo o agente, qualquer
que seja a sua categoria, deve obediéncia passiva
aos sinais». Isto significa que as indicacdes dadas
ndo devem, em caso algum ser discutidas por quem
as dirige ou executa, resultando dessa determinacio
o escrupuloso cumprimento das ordens recebidas.

O segundo principio é que a auséncia de todo
o sinal indica tacitamente que a via esta livre.

Finalmente a terceira base é em linguagem
ferroviaria: «dever-se sempre agir como se um com-
béio fésse esperado» o que, noutros termos, quere
dizer: «Uma via nunca pode estar inteiramente
livre, pois deve ser sempre coberta por um sinal,
quer &éste seja fixo, mével, ou, até mesmo sonoro,
dado por petardos colocados nos rails a marcar
adverténcia»,

Os sinais em uso nas nossas rédes sio de duas
especies, a saber: os sinais épticos e os sinais acts-
ticos, Os primeiros subdividem-se ainda em sinais

moveis, trazidos por agentes da via ou mesmo
pelos préprios combéios.

Quanto aos sinais actsticos sio dados pelos
apitos, cornetas, petardos e sinos eléctricos.

Na maior parte dos paises o sinal de via livre,
de dia, e a luz branca, de noite, indicam que a
linha estd conveniente para ser percorrida pelo
combéio e, inversamente, todo o sinal de via fe-
chada, de dia, e com luz encarnada, de noite, in-
dicam que a via ndo esta livre. A c¢ér verde indica
o afrouxamento da marcha e a a cor violeta pres-
creve a bifurcacdo. Quanto as cores amarela e azul
sdo reservadas para outras sinaliza¢des secundérias.

A escolha destas cores nao foi, com certeza,
feita ao acaso, como se poderd notar. Como o
branco é a cor mais geralmente empregada, para
se evitar qualquer possivel confusdo de noite, com
as luzes estranhas aos servicos dos caminhos de
ferro foi pois necessario nao lhe atribuir a minima
significacdo. Dizer que o branco marca via livre é
0 mesmo que ndo atribuir nenhum sentido especial
a esta cor, visto que, em principio, como acima se
demonstra, a via esta sempre livre se ndo estiver
coberta por qualquer outro sinal, o que a bem
dizer é, verdadeiramente uma teoria digna do cri-
tério de monsieur De La Pallisse.

Pelo contrario, para marcar a presenca do
perigo ou de paragem forcada seria precisa uma
cor menos vulgarizada, mas todavia bastante visivel
e que cortasse nitidamente o branco. Fscolheu-se
por ésse facto o encarnado que responde bem a
condi¢do anunciada. Ao verde, ¢c6r que normal-
mente ndo se confunde com o encarndo nem com
o branco, atribuiu-se-lhe uma significacio de me-
nor importancia.

O emprégo das cores exige além disso que o0s
agentes encarregados da conducdo dos combéios
ndo sofram duma afeccdo dos orgdos visuais desig-
nada pelo nome de daltonismo—do nome dum
cirurgido inglés, o Dr. Dalton, que pussuia essa
aberra¢do organica —. Escusado sera dizer quantas
precaugdes minuciosas sdo tomadas a 8ste respeito
nas inspec¢Ges médicas de admissido de pessoal
para bem se assegurar que os candidatos estio em
condi¢des de nunca confundirem as cdres entre si.

Os sinais distinguem-se também segundo a sua
forma que, geralmente, é de trés tipos bem defi-
nidos: a forma redonda, a forma quadrada ou,
pelo menos, muito aproximada do seu desenho
rectangular e o rectangulo alongado, também cha-
mado palheta.

As experiéncias tém demonstrado que em super-
ficie igual é a primeira, também chamada disco,
que é menos visivel das trés utilizadas.

Exm Inglaterra, especialmente, e ainda em muitos
paises, assim como em Portugal, emprega-se a
palheta montada num pilar e que entio toma o
nome de seméforo,
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Os seméaforos sdo igualmente empregados em
Franca onde especialmente os reservam para pro-
teger o espacejamento dos combdios governados
pelo sistema de blocagem (Block System) e utili-
zam-se os discos e os quadrados quasi que exclusi-
vamente para a proteccao das gares.

Os combéios trazem também sinais constituidos,
de noite, por lanternas, de dia, por videntes fixados
na carruagem ou furgdo da cauda. Fstas lanternas,
fixadas A travessa anterior da locomotiva, ddo uma
luz branca: o furgio da rectaguarda traz, sobre a
sua face posterior, um luz encarnada e, na parte
superior, duas lanternas dando uma luz branca
dirigida para a frente e uma luz encarnada voltada
para detraz.

Estas luzes sdao por vezes modificadas, para per-
mitir o anunciar-se aos agentes da via e das gares
que o combdio é seguido por uma outra formagao
bis ou de outro combéio especial.

Todos éstes sinais teem além disso ainda uma
outra significacdo; sdo éles destinados a indicar
aos semaforistas que o combéio acabado de passar
diante do seu indicador estd normalmente completa,
0 que vem a ser o mesmo do que informar pelos
sinas que nenhum engate se quebrou fraccionando
assim a composicdo que acaba de passar.

Ha ainda nos combéios, como alias todos sabem,
um outro sinal, éste actstico, e cuja linguagem,
bem aguda e potente, é de grande importancia.
Refiro-me ao apito accionado pelo vapor e cuja
estridéncia é bem conhecida.

Nos combéios de mercadorias um silvo prolon-
gada chama a atencdo do guarda~freio para se asse-
gsurardos travoes, geralmente a entrada de qualquer
declive ouquando a composicdo estd prestes a parar;
dois silvos, breves e rapidos, indicam a ordem de
apertar os freios e, um s6 silvo, a ordem para os
desapertar.

A aproximacio de bifurcacdes ou nas grandes
gares o maquinista utiliza o apito para o pedido
de passagem por tal via, como tantas vezes se tem
podido constatar, por exemplo, na nossa Esta¢do
do Rossio. Um silvo solicita do agulheiro a pas-
sagem pela primeira via a partir da esquerda, se-
gsundo a posi¢io da méquina, dois silvos, a segunda
via, trés silvos, a terceira via, e assim sucessiva-
mente.

Fnfim, o apitodeve ser posto sempre em ac¢do ao
entrar ou passar por esta¢des e apeadeiros, as passa-
sens de nivel, e nas entradas e saidas de tinéis.

Todavia ha ainda, infelizmente, casos em que
a maquina d& prolongados e repetidos silvos; sdo
ésses 0s que determinam o pedido de socorro por
qualquer acidente ocorrida na via e cuja sonori-
zacdo, deixa mesmo aos leigos nestes assuntos a
certeza dum apélo insistente e e aflitivo traduzindo
por semelhante forma.

Os sinais méveis sdo utilizados, de dia, com

bandeiras, petardos, ou simplesmente com os
bracos; de noite, com o auxilio de lanternas onde
se emprega a luz branca ou de cér e, bem enten-
dido, em casos especiais, também com petardos.

A paragem imediata de qualquer combodio é
comanda, de dia, por uma bandeira encarnada,
desdobrada ou, simplemente agitando de modo
rapido um outro qualquer objecto de que se dis-
ponha para o fim em vista, isto é, chamar a aten-
cdo do maquinista e, na falta désses elementos, até
mesmo se consegue regularmente o fim em vista
pela agitacio dos bragos levantados ao méximo e
com as palmas das maos viradas para a direccdo
do combéio. De noite, a paragem forcada obtem-se
mostrando uma luz encarnada ou, na falta desta,
agitando vivamente outra luz de qualquer cor.

O afrouxamento é comandado por uma ban-
deira verde ou por uma luz da mesma cor. Os
petardos, sdo explosivos, em forma de capsula, que
se colocam nos rails os quais deflagram a pressdo
das rodas da méaquina. SGo empregados tédas as
vezes que os sinais 6pticos ndo podem ser aper-
cebidos, por exemplo, em ocasides de nevoeiro,
Quando um maquinista ouve o explodir désses
petardog deve, por todos os meios possiveis, domi~
nar a velocidade em que o combédio rodar e seguir
depois sempre com o andamento amortecido ao
méaximo. Depois de ter percorrido cérca de um
quilémetro pode entdo retomar a marcha normal
mas sempre com redobrada aten¢do. Em principio,
além disso, empregam-se também os petardos para
dobrar certos sinais f1xos e sdo, nestes vasos, soli=
darios dos mesmos.

A electricidade é também um dos mais pre-

‘ciosos auxiliares dos servi¢os de exploragdo. O

telégrafo nos caminhos de ferro serve especial-
mente para a transmissdo dos multiplos avisos
concernentes & marcha e a composi¢cao dos com-
béios, do servico de via e do pessoal, do movimento
do material de mercadorias, etc., etc.

Com efeito as estacdes estdo ligadas entre si
por linhas aérias mantidas pelos postes telegraficos
que tdda a gente conhece de os ver levantados, a
par das linhas férreas.

Enfim, a electricidade fornece um outro meio
de aumentar a seguranca, em particular, nas vias
Gnicas. F.ste meio consiste no emprégo dos sinos
eléctricos, instalacoes em todas as estacdes da linhas
e também nas passagens de nivel e accionados
simultineamente de maneira que a F.stacio A
envia a Estacdo B o sinal anunciando a aproxi-
macao do combdio e éste sinal é dado simultanea~-
mente em todos 08 sinos intermédios. Concebe-se
portanto, que, se por érro ou por incompreensivel
lapso se anuncia sucessivamente entre duas esta-
¢oes dois combébios marchando em sentidos con=-
trarios mas convergindo para o mesmo ponto e
que o primeiro désses combéios ndo passou ainda,
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os agentes da via e os guardas de nivil ficardo
assim alarmados por ésse aviso e, sabendé que
dois combéios caminham em sentidos que implicam
risco de colisdo, tomam imediatamente as previ-
déncias necessarias que o caso requere para obstar
as conseqiiéncias funestas que dai adviriam.

Os sinos elécricos tém uma lingudgem conven-
cional e diferente, segundo a natureza dos sinais
que emitem. Ora note-se: uma série de muitos
toques anuncia, por exemplo, um combéio impar
e duas séries dos mesmos sinais, um combéio par.
Uma longa série de toques repetidos, com inter-
valos, constituirda o sinal de alarme em caso de
acidente, qualquer que éste seja.

Todavia, os sinos eléctricos sao‘igualmente em-
pregados nas linhas de dupla via. Servem, néste
caso, para anunciar de estacio em esta¢do, os com-
b6ios que se aproximam, afim de proceder aos
indispensaveis servicos de agulhagem.

No dominioda sinalizacio eléctrica osprogressos
cada vez mais apreciaveis, sio deincontestavel van-
tagem e garantia,

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses possue mesmo modelares servicos de sina-
lizagdo electrica mas, a par dessa manifestacdo de
evidente progresso ndo deixa ainda de utilizar re-
gularmente nos seus servicos de exploracdo de via
um sistema, curiosissimo, de absoluta garantia e
velho de 34 anos, mas que apesar de contrastar em
absoluto com os congéneres empregados nao foi
ainda destronado e se impde pela sua infalibili-
dade.

Refiro-me ao Bastdo-Piloto, cujas disposicdes
gerais acérca da sua utilizacdo reproduzimos infra:

O BASTAO-PILOTO

Na geccao de via dnica entre as estacoes de Gédia
e de Campanhi foi estabelecido a comegar pelo
combéio n.° 1:507 de 3 de Novembro de 1904 um
servico de pilotagem com bastdo para todos os
combéios ou maquinas isoladas, como suplemento
de precaucdo da circulagdo, mantendo-se contudo,
inteira e absolutamente em vigor todas as disposi-
coes regulamentares relativas a segurancga da mar-
cha dos combéios.

O bastdo tem gravada a legenda «PILOTO-
-SECCAO DE CAMPANHA-GAIA».

O bastao pertence exclusivamente a esta sec¢do
deve estar ou sob a guarda do chefe de uma Jestas
estacoes de Gaia ou Campanhi, ou entregue ao
magquinista do combéio ou méaquina isolada cir-
culando na seccdo.

Em cada uma destas estacdes ha um armaério
com uma porta de réde com fechadura, de que a
chave estd sempre em mao do chefe ou agente que
oficialmente desempenha essa fun¢ao.

Junto do armério e em uma suspensdo prépria

estdi uma bandeira vermelha, desentolada, com o
cabo agucado na ponta e um farol com vidro ver-
melho tendo uma haste para poder ser fixado em
uma bainha especial.

O bastao quando ndo estd em servico é guar-
dado no armario da estacdo que o possui, sendo,
portanto, visivel exteriormente através da réde da
porta.

Exm regra, nenhuma méquina deverd circular
na sec¢do sem que o chefe da estacdo, ou quem as
suas funcoes desempenhar, faca entrega do bastdo
ao maquinista na presenca do condutor.

O maquinista, chegando & estacdo do destino,
entrega imediatamente o bastdo ao chefe, que nao
devera deixar de o reclamar.

Tendo uma estacdo de expedir dois ou mais
combdios sucessivamente, na sec¢cdo antes de outro
combdio ser expedido em direc¢do contraria, sO-
mente o maquinista do dltimo daqueles combdios
é portador do bastdo. Os combéios precedentes
sao expedidos s6 depois de o maquinista e o con-
dutor terem visto o bastdo e recebido do chefe da
mesma um boletim declarando que o bastdo fica
na estacao.

O boletim é entregue ao chefe da estac¢do de
chegada, que o enviara ao Servico Central.

QRuando, em caso de atrazo, ou em conseqiiencia
de um atrazo de um cruzamento previsto em Gaia
e feito em Campanhd ou inversamente, o chefe da
estacdo onde devia ter lugar o cruzamento, expede
a outra estacdo onde estd o bastdo o telegrama
regulamentar para lhe propor a mudanca de cru-
zamento. '

O chefe da outra estacdo onde o cruzamento se
efectua e que fica com o bastdo, deve comecar por
se certificar de que o bastdo estéd dentro do armario,
fechado a chave, e fica com a chave em seu poder.
Fixa em seguida a bandeira encarnada, aberta, sendo
de dia, ou a lanterna de vidro vermelho, sendo de
noite, numa bainha colocada para ésse efeito na
via por onde deve sair o combéio retardado, impe-
dindo assim a continuacdo do referido combéio
para a estacio imediata. Somente depois de adop-
tadas tédas estas medidas de precaugdo, a que o
chefe deve dar resposta pelo telégrafo, ao telegrama
que lhe foi enviado é que autoriza a expedi¢do do
outro combdbio pela estagdo com que se estd corres-
pondendo.

O chefe da outra esta¢do pode entdo expedir o
combéio, cujo cruzamento foi mudado, devendo
entregar ao condutor, que por sua vez entregara
ao maquinista, ndo somente o boletim regulamen-
tar da mudanca de cruzamento mas também o
boletim avisando-os de que o bastdo esta detido
na estagdo seguinte.

Por sua parte o chefe desta Gltima estacdo onde
esta detido o bastdo ndo deve entrega-lo ao combéio
retardado nem a qualquer outro sem ter recebido



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

243

B st

e 2 .

o boletim de mudanca de cruzamento do combéio
expedido, boletim que deve ser entregue pelo pessoal
déste comboio a chegada.

Os maquinistas e os condutores dos combéios
circulando entre estas estacdes sao solidarios na
responsabilidade da recep¢io do bastdo, na estacdo
de partida com o chefe desta estacdo, e na sua en-
trega na estacdo de chegada com o respectivo chefe.

Em resumo, em condi¢cdo alguma um combéio
ou mdquina podera partir de uma destas estacbes
para, sem o maquinista ser o portador do hastdo,
ou do boletim que o substitue ou acompanhado por
piloto encarregado temporariamente de substituir o
bastdo, em caso de extravio ou seguimento indevido
a outra estacao.

Data o despacho supra do ano de 1904 e, como
a média das viagens em que tem sido utilizado é
de 65 por dia, resulta que, em nidmeros redondos,
ésse modesto bastdo, objecto valioso pelo seu sim-
bolismo, ja percorreu cérca de 807:000 vezes o tra-
jecto a que o destinaram, sem que uma sé6 vez
fosse substituido ou, pelo menos, por desastroso
lapso deixassem de lhe conferir a funcdo para que
fora destinado.

E, pois, ndo s6 um elemento de seguranca na
explora¢ido de via como ainda um fiel cooperador
dos agentes a quem esta confiado pela sua missdo
passiva mas... insubstituivel.

E, cumprindo a rigor o expresso na letra do
regulamento que o criou para salvaguarda dos
interésses e da vidas vidas que por si préprio
garante nésse percurso curto mas de intenso labor
a que estd votado, impde-se como um padrdo de
seguranca a dominar na circunscri¢do dessa érea a
nobre obrigacio um dever regido pelos beneficios a
prestar e valoriza-se pela fidelidade da funcdo que
marca, a-pesar-de simples elemento, como inaba-
lavel garantia dos servicos em vista.

—=— ESTE NUMERO FOI VISADO

— PELA COMISSAO DE CENSURA
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OS NossOs MORTOS

JOSE PAIS DE SOUSA

No passado dia 5, faleceu em Santa Comba Dao,
o sr. José Pais de Sousa, extremoso pai do sr. dr. Mario
Pais de Sousa, ilustre Ministro do Interior.

O falecido era funciondrio reformado da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta, onde
gosava de gerais simpatias pelas suas elevadas quali-
dades de caracter. A noticia da sua morte, causou
profunda impressio em todos aqueles que de perto
conviviam com éle.

Além do sr. dr. Mdrio Pais de Sousa, deixou mais
os seguintes filhos: Abel Pais de Sousa, inspector da
fiscalizagdo da Direcgdo dos Caminhos de Ferro; Ce-
lestino Pais de Sousa, director da Fiscalizacao e Esta-
tistica dos Caminhos de Ferro da Beira Alta; Jodo
Pais de Sousa, chefe da secretaria da CAmara Muni-
cipal de Cantanhede; e José Pais de Sousa Junior,
tesoureiro da delegacao da Caixa Geral dos Depdsitos
em Fornos de Algodres; D. Sdra, D. Ana, D. Maria
de Lourdes e D. Laura.

- Deixa viuva a sr.* D. Maria Carlota Prata Pais de
Sousa.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro», apresenta ao
nosso presado amigo e ilustre Ministro do Interior,
dr. Mdrio Pais de Sousa, o nosso cartio de pésames.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
Y
Direccao Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.® 89, Il série, de 19 de Abril
publica o seduinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro

das Obras Piiblicas e Comunica¢des, nomear uma comissdo,

composta dos engenheiros Ernesto de Oiiveira Rocha e An-
ténio Eduardo Botelho de Morais Sarmento e do condutor de
material circulante Salvador de Almeida, todos funciondrios
da Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, afim d=, nos termos
do artigo 55.° do decreto n.° 4:667, de 14 de Julho de 1918,
procederem & recepcdo proviséria da empreitada para o for-
necimento de uma mdquina para aebrir roscas em fusos de
mudancas de marcha de locomotivas e tensores de vagddes e
de sete fresas para as mesmas maquinas.

O «Didrio do Govérno», n.° 99, 1l série, de 30 de Abril
publica o seduinte :

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.” 27:565,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi apruvado, por
despacho desta Direc¢do Geral de 25 do corrente, o projecto
de aviso ao piiblico anunciando a enirada em vigor da nova
tarifa especial interna n.° 2 de grande velocidade (bilhetes de
assinatura), preposto pela Sociedade Estoril.

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado por des-
pacho desta Direcgdo Geral de 25 do corrente, o prejecto da
nova tarifa especial interna n.” 2 de dgrande velocidade (assina-
turas mensais, trimestrais, semestrais e anuais), proposte pela
Sociedade E.‘;storil.

O «Didrio do Govérno», n.° 100, 11 série, de 2 de Maio de
1938, publica o seduinte:

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, nomear uma comissio
composta dos endenheiros Ernesto de Oliveira Rocha, Anténio
Eduardo Botelho de Morais Sarmento e José de Moura Feio
Terenas, todos funciondrios da Direc¢do Geral de Caminhos
de Ferro, afim de, nos termos do artigo 55.° do decreto
n.° 4667, de 14 de Julho de 1918, procederem a recep¢do pro-
vis6ria da empreitada para o fornecimento de dois grupos
moto-compressores de 100 H. P. cada, fornecidos pela casa

Ingersoll Rand,.

Manda o Govérno da Repitiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢cdes, nomear uma comisséo
composta dos engenheiros Ernesto de Oliveira Rocha, Anténio
Eduardo Botelho de Morais Sarmento e José de Moura Feio
Terenas, todos funciondrios da Direc¢édo Geral de Caminhos
de Ferro, a fim de, nos termos do artigo 55.° do decreto n.°
4:667, de 14 de Julho de 1918, procederem a recepg¢do provi-
sé6ria da empreitada para o fornecimento de uma mdquina de
fresar e 415 fresas, fornecidas pela firma A¢os Finos Roe~

chling, S. A.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO |
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O «Didrio do Govérno», n.° 102, Il série de 5 de Maio
publica o seduinte :

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril do ano proximo passado, foi aprovado, por
despacho desta Direcc¢do Geral de 29 do corrente, o projecto
de aviso ao piiblico, em substituicdo do aviso B. 104, relativo
ao servigo que prestam as eslacdes e apeadeiros, proposto
pela Sociedade Estoril.

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado, por
d:spacho desta Direccéo Geral de hcje, o projecto do 6.° adi-
tamento & tarifa especial interna n.° 2-A de drande velocidade
relativo a assinaturas por séries de 52 viagens, proposto pela
Sociedale Estoril.

O «Didrio do Govérno», n.° 84, Il série, de 12 de Abril
de 1938, publica o segduinte :

Repartigao dos Servigos Gerais

Seccdo do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

Por despacho de 7 de Abril :

Diogo José Cavaco, medidor, prestando servigo nesta
Direc¢ao Geral — concedidos trinta dias de licen¢a draciosa,
nos termos do artigo 12.° do Decreto n.° 19:478,

O «Didrio do Govérno», n.° 89, Il série, de 19 de Abril
publica o seduinte :

Para os devidos efeitos se publica que em 24 de Novembro
do ano findo foi baixado definitivamente a carregador, por
motivo disciplinar, pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, onde se encontra prestando servico nos termos
da redra 3.* do artigo 15.° do contrato de arrendamento das
linhas férreas do Estado de 11 de Mar¢o de 1927, o agulheiro
de 3.* classe da réde do Sul e Sueste, Antonio Batista (4.9),
que a data do referido arrendamento tinha a mesma categoria.

O «Didrio do Govérno», n.° 94, 1l série, de 25 de Abril
publica o seguinte :

Por portaria de 30 de Margo findo, visada pelo Tribunal
de Contas em 11 do corrente més:

Reformados, nos termos do artigo 21.9 e 29.° do Regdula-
mento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos de
Fetro do Estado, aprovado pelo decreto n.° 16:242, de 17 de
Dezembro de 1928, os funciondrios dos mesmos Caminhos de
Ferro abaixo indicados, ficando com as pensdes adiante men-
cionadas:

Da réde do Sul e Sueste
Manuel José de Sousa, maquinista de 3.* classe — 628%65.
Da réde do Minho e Douro

Mirio Braga Falc#o, chefe de reparticdo — 896$03.

Amadeu Azevedo Vaz, revisor de bilhetes de 2." classe
~— 470826. '

(Sdo devidos emolumentos, nos termos do decreto n.°
22:257),

O «Didrio do Govérno», n,° 96, 1l série, de 27 de Abril
publica o seguinte :

Por conirato de 29 de Marco findo, aprovado por des=
pacho ministirial de 5 do corrente més e visado pelo tribunal

de contas em 22



