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HA QUARENTA ANOS

Da Qazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Marco de 1898
e
Linhas portugresas

Nova organizagao de servigo — A entrada de um novo
chefe para este servico da Companhia Real tem determinado
a adopcdo de varias medidas tendentes a facilitar o trabalho,
melhorando as condi¢des em que elle é executado, e modifi-
cando tambem systemas antigos, que podem ser alterados com
vantagem para o pessodl e para o publico.

Grande numero de impressos, participagdes por tele-
drapho e por escripto, e outras, que foram reputadas inuteis,
vdo sendo supprimidas. Foi recommendado que o systema de
multas ao pessoal seja, quanta possivel, posto de parte subs.
tituindo-se pelas reprehensdes e outros castigos, conforme a
dravidade da falta e a situag¢do dos empregados.

A boa apresentacdo, o asseio, tanto do pessoal como das
estacdes, os cuidados na circulagdo dos comboios, o respeito
pela disciplina, téem sido objecto de novas recommendagdes.

A escola do pessoal foi completamente reformada; o
unico professor que a dirigia e que, ndo podendo ser ency-
clopedico, ndo reunia os conhecimentos necessarios e pro-
fundos para leccionar bem todas as disciplinas que se referem
aos servicos da exploracdo, foi substituido por tres instruc-
tores, fornecidos cada umi por um d’esses servicos (Movimento,
Trafedo e Fiscalizagdo), o que deve melhorar consideravcl-
mente o ensino.

A admissdo n’esta escola far-se-ha sémente duas vezes
por anno, sendo o curso de 6 mezes e indispensavel, para a
enirada, o exame de instruccdo primaria.

Outros melhoramentos vido gradualmente sendo feitos,
tendo-se sempre em vista levantar o nivel moral do empregado
e m.lhorar o servico.

Minas de Moncorvo — Ja estd sendo estudada ha dias,
por um engdenheiro e dois conductores francezes, a linha ferrea
que deve ligar estas minas com a linha do Douro.

Mormugao — O Correio da Noite confirmou a noticia
que démos no numero passado sobre as intrucgdes enviadas
para o governo de Bombaim, pelo ministro das colonias da
Gra-Bretauha, para que cessem todas as tarifas tendentes a
prejudicar o caminho de ferro de Mormugdo, sendo esta linha
tratada em egualdade com as linhas ferreas da India britannica.

Apeadeiro de S. Domingos — Abre hoje ao servigo de
dgrande velocidade cste apeadeiro que, até agora, sé fazia
servico de passageiros.

Monte Estoril — Vae ser ampliado este apeadeiro cons-
truindo-se um edificio para abrigo dos passageiros e pessoal.

Estagao de Espinho — Vae, finalmente, ser ampliada
esta estacdo, reconstruindo-se e alargando-se o velho edificio,
como desde ha tanto se tornava necessario, sendo Espinho
um ponto de reunido da maior parte das familias do norte e
grande numero de estrangeiros, durante a epocha balnear,

Regoa e Chaves — Foi apresentado, no dia 30, na ca-
mara, o parecer das comissoes de obras publicas e de fazenda
sobre a proposta de lei que auctoriza o doverno a tornar
definitiva a concessdo provisoria feita a Alberto da Cunha
Ledio e Antonio Julio Pereira Cabral, da construcdo e explo-
racdo de um caminho de ferro da Regoaa Chavesea fronteira.
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O ADICIONAL DE 10

DE SOUZA

Eng.® J. FERNANDO

POS a demorada discussdo travada
na Assemblea Nacional acérca da
proposta do adicional as tarifas dos
caminhos de ferro, foi publicado no

Diério do Govérno de 19 do corrente a lei

seguinte :
LEI N.° 1:965

FEm nome da Nacdao, a Assemblea Nacional
decreta e eu promulgo a lei seguinte:

Artigo 1.° F, autorizado o Govérno a facultar
as emprésas ferroviarias a cobranca de um adicio-
nal ndo superior a 10 por cento, emquanto subsis-
tir o aumento de preco do carvao e dos metais re-
lativamente ao seu custo em 1935.

Art. 2.° Fste adicional incidira sébre todo o
trafego, com excepgio do relativo a trigo e fari-
nhas.

Art. 3.° Em caso nenhum o adicional previsto
no artigo 1.° serd cobrado além de 30 de Setembro
de 1938, mas devera cessar em 31 de Julho se, até
esta data, as emprésas ndo apresentarem a apro-
vagdo oficial a remodelagdo das suas tarifas ge-
rais.

Publique-se e cumpra-se como nela se contém.

Pacos do Govérno da Reptblica, 18 de Margo
de 1938, — Anténio Oscar de Fragoso Carmona —
Anténio de Oliveira Salazar — Joaquim José de

Andrade e Silva Abranches.

Conforme ponderei durante a discusséo, a
lei saiu piorada. A Camara Corporativa pro-
puzera a isengdo de todas as mercadorias des-
tinadas & exportacdo; a lei sé isenta farinhas
e trigos.

A aplicacio do adicional finda em 30 de
Setembro, sejam quais forem as circunstancias

de ocasido, Findard antes disso, em 31 de Ju-
lho, se até entdo ndo for apresentada pelas
Companhias a remodelagdo das tarifas gerais.

Mas as tarifas gerais representam os mé-
ximos precos legais. Ao grande trafego apli-
cam-se tarifas especiais, que sdo os que mais
influem no seu desenvolvimento.

A tarifa geral é comum a todas as empre-
zas. Ha nelas as taxas, precos maximos e as
condicdes de aplicacdo e regras de explora¢do
comercial, em boa parte transcritas do regula-
mento geral respectivo de 1868 e do Decreto

de 1864.

Mas a revisdo désses diplomas estd sub

judice, estudada por uma comissdo e sujeita

a decisdo governativa. F.ra lé6gico esperar a re-
visdo das tarifas pela de aqueles diplomas.

Renuncia-se a unidade das tarifas, ha mui-
tos anos realizada para as tarifas gerais, ou
tétm as Companhias que se concertar numa
revisdo comum P

F, com essas tarifas gerais que se luta com
a concorréncia da camionagem ?

Precede ou ndo a revisdo de tarifas a re-
forma do regime legal da mesma, especial-
mente no que respeita as camionetas alugadas?

F.stdo as companhias sem disponibilidades
para encargos, que é urgente contrair pela
aquisicio de material circulante de transporte
e tragao. |

F, a revisio das tarifas gerais que lhas
proporciona ?

Acham-se duas delas sob o péso de encar-
¢os iniquos de contratos, que lhes impdem dé-
ficits de exploracdo que ndo sdo da sua res-
ponsabilidade, enquanto o Estado arrecada o
imposto ferroviario. Ha dez anos que esta si-
tuacio se mantem e apenas a uma delas foi
dada indemnisac¢do por parte désse pre]ulso e
s6 relativa a alguns anos. |

Naio se faz j4 em condi¢ées normais a con-

servacdo das linhas e do material.

Fica-se nas despesas respectivas aquem do
que essa conservagdo exige. Caminha-se pois
para uma situacdo desgracada de falta de se-
guranga e de rapidez na circulagdo, de deca-
déncia dos servicos, acompanhada de sacrifi-
cios impostos ao pessoal, ao qual se ndo po-
dem pagar integralmente os vencimentos.

F, todavia trata-se de um servigo piblico
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de extraordindria importancia, que interessa a
todo o pais.

O movimento dos Caminhos de Ferro em
1936 é caracterisado em resumo pelas cifras

seguintes :

FE.xtensdo das linhas: via larga...... 2.768
via estreita.... 724
Total... 3.492

O movimento no conjunto das linhas foi
0 seguinte :

PASSAGEIROS
Ndmero (mil) ... 25.684
Receitas (contos) . 106.940
Diferengas para 1935:
Ndamero (mil) ... + 863
Receita (contos) . — 2.430

Cresceu o ntimero de passageiros 863 mil
em todas as linhas, excepto nas da Companhia
Nacional em que houve a menos 19.294, mas
a receita diminuiu 2.630 contos, excepto nal-
dumas, em que houve 67 contos de aumento.

O ndmero de passageiros de 1.* e 2.* clas-
ses diminuiu em todas as linhas, salvo nas do
Norte, em que houve mais 4.368.

Na B. A. o aumento de 14.820 na 3.* clas-
se pouco excedeu a diminuicdo de 10.412, nas
outras duas. No Vale do Vouga a diminui¢do
de 1979 nas classes superiores correspondeu o
aumento de 3.559 na 3.%.

E como se fizeram numerosas redugdes de
tarifas, a estas mais ainda que a descida de
classe se deve a quebra de receitas.

MERCADORIAS

GRANDE VELOCIDADE

Transportaram-se em todas as linhas
140.193 toneladas, menos 7.020 que em 1935,
diminui¢do que se deu em todas as empresas.

As receitas atingiram 23.312 contos, menos
135 que em 1935. A diminuicdo deu-se princi-
palmente na B. A., que teve menos 233 contos
por causa da guerra de Espanha.

No Norte de Portugal houve 20 contos de
diminuicdo. Em todas as outras empresas
houve aumentos, que na C. P. atingiram 76

contos.

PEQUENA VELOCIDADE

Transportaram-se em todas as linhas
4.113.640 toneladas, mais 188.394 que em
1935. Houve menos 25.575 toneladas na B. A.
por causa da falta de trafego de ou para Es-
panha, menos 8.976 no Norte e menos 21.595
na Companhia Nacional.

Nos aumentos avultou a C. P,
249.353 toneladas a mais.

Quanto as receitas, houve 158.281 contos,
ou 2.056 apenas de excesso sdbre 1935.

A receita média por tonelada desceu de
39%$80 a 38%$40 ou menos 1$40, o que repre-
senta desvio de mercadoria rica pela camiona-
gem e afluxo de mercadoria pobre.

O conjunto das receitas passageiros e mer-
cadorias atingiu 288.530, ou menos 685 contos
que no ano anterior.

Deve-se notar . que estas comparacoes se fa-
zem com um ano que ja sofreu da crise ini-
ciada em 1930.

Fntretanto o Estado cobrou 35.028 contos
de imposto ferrovidrio, e deixou actuar livre-
mente a concorréncia do automével sdbre o
trafego de mercadorias.

Deve-se notar que o mal se agravou em
1937, cujas estatisticas completas ndo tardardo
em ser conhecidas.

¥ % ¥

Ha dias o distinto professor e estudioso
economista o Sr. Dr. Pacheco de Amorim
ocupava-se, numa das suas interessantes cré-
nicas semanais para o Comércio do Pérto, da
obra de fomento de Fontes Pereira de Melo, ao
qual se deve principaimente a transformagéo
econémica do pais assegurada pela construgdo
de estradas e caminhos de ferro.

Importa citar alguns trechos désse estudo.

Depois de referir as circunstancias extra-
ordindriamente criticas em que o Tesouro se
encontrava, observa o cronista :

com

Como base do progresso material da Nacéo,
tomou o grande estadista o desenvolvimento das
vias de comunicacdo: estradas, caminhos de ferro,
telegrafos e portos. F, foi debaixo do seu vigoroso
impulso que se abriram quéasi todas as estradas
que sulcam Portugal; que se construiram os nos-
sos caminhos de ferro e rédes telegraficas. F. pode
dizer-se, sem grande exagéro, que as nossas obras
publicas ainda vivem e se movem dentro do am-
bito que Fontes lhes tracou ha perto de um século!
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Os efeitos da abertura das vias de comunica-
¢do, na economia nacional, ndo se fizeram esperar
e foram tais que nao sémente a organizacdo da
fazenda esperada por Fontes se pode fazer, mas a
populacdio aumentou rapidamente e o nivel de
vida subiu, :

Para enriquecer o tesouro, Fontes enriqueceu a
Nacdo. E para enriquecer a Nacdo, Fontes cobriu
o pais de meios de comunicacio baratos para a
época.

A experiéncia de Fontes que foi feita em todo
o mundo culto do seu tempo, mostra a importin-
cia e a transcendéncia das vias de comunica¢do e
de transporte, na vida das nac¢des. Considerar as
emprésas transportadoras como simples emprésas
particulares cuja importancia se mede pelo deve e
Hé-de haver da sua escrita comercial, é critério
estreito e mesquinho, que Fontes Pereira de Melo,
com superior visdo das realidades econémicas e
sociais arredou para longe do seu espirito. Se
assim nao fizera, como certos miopes do seu tem-
po lhe aconselhavam, Portugal teria ficado a mar-
gem dos paises civilizados e sofreria na sua evo-
lu¢do e progresso um atrazo, porventura, irreme-
didvel.

Ora é de notar que na politica econémica de
Fontes ha dois pontos a considerar que convém
distinguir para dela colher a verdadeira li¢ao. Fon-
tes, abrindo estradas e construindo caminhos de
ferro, ndo sé tornou as comunicacées mais féceis,
mas tornou-as mais baratas. F. é bem de ver que
foi mais pela barateza do que pela maior facilidade
que as novas vias de comuni'cag:éo abertas por
Fontes enriqueceram a Nacdo. F, portanto eviden-
te que a primeira licdo a colher da politica de
Fontes é esta: embaratecer os transportes é enri-
quecer a Nac¢ao e o Estado.

Mas ha ainda outra li¢do a tirar da politica de
fomento daquele grande portugués e é esta: a po-
litica das vias de comunicacdo e de transportes
ndo deve ter em vista um lucro directo da parte
do Estado, mas um lucro indirecto.

Deve-se notar que os transportes eram ca-
ros e quéasi impossiveis por falta de vias de
comunica¢do. Nao havia estradas nem cami-
nhos de ferro. Fram impossiveis transportes
rapidos e avultados e o pré¢o dos que se po-
diam fazer impediam a condu¢do dos produtos
para mercados consumidores:

F.ste principio da politica de Fontes é evidente
na sua gigantesca obra de construc¢do de estradas
ordindrias em cuja abertura o Estado empatava
érossos capitais, assumindo ao mesmo tempo en-
cargos permanentes de conservagdo e reparagao,
sem delas esperar o mais ligeiro rendimento di-
recto.

Também nao eram os lucros directos que o Es-

tado pudesse 'tirar dos caminhos de ferro que le-
vavam Fontes Pereira de Melo a prosseguir cora-
josamente na sua construcdo. O préprio Fontes o
disse no seu discurso parlamentar de 25 de Feve-
reiro de 1853: «O caminho de ferro entre Lisboa
e Pérto hi-de ser um grande elemento da rigueza
nacional. Quando se fizer, hd-de ir restituir, dei-
xe-se-me assim dizer, as classes produtoras aquilo
que elas gastam extraordindriamente no transpor-
te, e que vem sobrecarregar a mercadoria até ao
lugar do consumo; mas o lucro imediato do ecami-
nho de ferro no principio e em alguns anos hé-de
ser muito pequeno».

F, evidente que nido era o lucro imediato do
F.stado nem o das Companhias que Fontes visava
com a sua politica, mas baratear os transportes
para favorecer os produtores e os consumidores,
ou seja, para favorecer téda a gente, a nacdo in-
teira.

O Estado também viria a lucrar, mas indi-
rectamente pois que as suas receitas cresceriam
com o desenvolvimento da riqueza nacional. Assim
o afirmava mais uma vez Fontes Pereira de Melo
no relatério do orcamento geral do Estado para o
ano de 1853-1854: «O Govérno nao ignora gue a
organizacdo da fazenda publica ndo consiste no
equilibrio entre a receita e a despesa. A organiza-
cdo da fazenda, sdo as estradas, sdo os caminhos
de ferro, e o desenvolvimento do comércio e das
induastrias, e o melhoramento das coldénias e sdo as
reformas em tantos ramos da administracdo pu-
blica que todos se’ligam por si e devem concorrer
para a prosperidade do pais». -.

O lema fundamental da politica de Fontes —
enriguecer a Nac¢do para desafogar a vida finan-
ceira do Fstado— é uma verdade eterna e univer-
sal, que se aplica hoje como sempre. As formas de
enriquecer a Nac¢do é que variam e sao condicio-
nadas pelo tempo e pelo lugar.

Uma das suas formas mais seguras sera sem-
pre o barateamento dos transportes, de todos os
transportes — caminhos de ferro, camionagem e
até a melhoria dos caminhos vicinais, barateando
as formas primitivas de transporte de mercadorias
entre os campos e as cidades.

A situacdo presente é diversa da que re-
presentava para o pais a falta quési absoluta
de vias de comunicac¢ao.

O barateamento dos transportes provocado
pela concorréncia determina a ruina das em-
presas ferrovidrias, cujos pre¢cos ja tornavam
possiveis os transportes e ndo os impedem.

E no fim de prolongada discussdo continua
a mais singular apatia perante a crise ferro-
viaria, que dentro em pouco se liquidara por
formidavel desastre.
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PROPOSITA

DE LEI

FAS

FERROVIARIAS

( Conclusdo)

E certo que esta, como ja dissemos, pouco onera os va-
lores dos produtos e que ao lado do aumento que tiveram no
ano passado os transportes maritimos, em que a alta de fretes
chedou a ser por momento de 75 por cento a mais do que no
eno anterior, bem modesta parece a nova exidgéncia de 10
por conto.

Subsiste, porém, o cardcter especial dos produtos que se
destinam a exportacdo e a funcdo econémica de alta impor-
tidncia que desempenham e que lhes dranjeia direito a um aba-
timento de favor.

Ndo o contestam as emprésas ferrovidrias, que ja con-
cedem bonifica¢des especiais a essas mercadorias por clausula
da tarifa ou por acdrdo contratual. Assim, por exemplo, na
Companhia Portuguesa existem as seguintes concessdes &
exportacao, conforme se vé nos mapas que abaixo publicamos.

Na projectada remodelacéo de tarifas seria para estimar
que as bonificagdes existentes fossem ampliadas e acentuadas.
Conviria certamente criar tarifas de exportagdo especialmente
favoraveis. que até poderiam tomar o cardcter de tarifas dife-
renciais em favor dos produtos transportados em navios da
marinha mercante nacional, como se faz em Itdlia e na Ale-
manha.

Se desde ja ndo é oportuna medida de tam lardo alcance,

subsiste o interésse nacional em ndo onerar mais a exportacgao
e por isso repugna a sua sujei¢do ao novo adicional. Somente,
por mais apoio que meregam as indiistrias de exportacao, tem
de se reconhecer que ndo € justo ir pedir aos caminhos de
ferro que as subsidiem, Se aquelas indistrias ganham pouco e
receiam qualquer ligeiro acréscimo de encargos, pior € a
situagdo das emprésas ferrovidrias, que se encontram em
estado de deficif e que assim ndo tém possibilidade de se
manter,

¢ Como havemos de conciliar esta opinjdo de interésses?
Parece haver uma solu¢do equitativa que se impde.

Pelo langamento do novo adicional hd uma entidade que
lucra sem nada arriscar. F o Estado. Com efeito, sdbre aquilo
que se cobrar pelo novo adicional incide o imposto ferroviario
10 por cento sdbre as cobrangas em 1936 dariam 28:C00 contos.
Queremos admitir que a reccita em 1938 seja menor do que
em 1936 e que o adicional traga uma certa fuga da trafedo.
Orcemos pois prudentemente em 2£0:000 contos apenas o seu
rendimento. Sobre isso o Estado cobrard, em cifras redondas,
2:400 contos a titulo de imposto ferroviario.

Seria na verdade estranho que, em face da crise ferro-
viaria, o Estado ndo s6 ndo lhe desse auxilio, mas antes se
aproveitasse dos sacrificios, que ela obrigava a pedir a iodos,
para se enriquecer. Ndo faria realmente sentido que o Estado
lucrasse & custa da miséria alheia. Parece, pois, ndo ser exi-
géncia excessiva que o Estado renuncie ao inesperado bene-
ficio que o lancamento do novo adicional lhe vira trazer e que
abandone os seus proventos a bem da economia deral.

Vimos que era condendvel a aplicacdo do novo adicional
aos trigos e farinhas, vimos que era nocivo impo-lo as indiis-
trias de exportagdo. Mas reconhecemos também que nao
estavam os caminhos de ferro em estada de dispensar esta
parte da nova receita. Hd pois uma forma simples de tudo
harmonizar. As actividades referidas ndo pagam o adicional
novamente lancado, mas as emprésas ferrovidrias deduzem do
imposto que tém de eniregar ao Estado a quantia correspon-
dente aquilo que deixaram de receber dos mencionados pro-
dutos.

Mais concretamente : nos despachos de trigo e farinha e
de produtos de exportagdo deixar-se-a de cobrar o adicional
de 10 por cento. As emprésas ferrovidrias facilmente apurarao
quanto deixaram de cobrar por ésse facto e, ao irem levar ao
Estado a liquidagdo do imposto ferrovidrio, ficardo autorizadas
a entredar a menos uma quantia igual aquela assim apurada.

Podemos avaliar em cérca de 900 contos a importancia do
adicional sobre o transporte de trigo, em 400 o das farinhas e

Exportagao

I1l. Bonificagoes tarifarias concedidas, conforme a to-
nelagem, as mercadorias abaixo indicadas com destino
a exportagao

IV. Bonificagoes contratuais concedidas, conforme a
tonelagem, as mercadorias abaixo indicadas com des-
tino a exportagao

Bonificagdes
Por cento
Mercadorias b
M.D 8. S. ‘ A.R. 3R
Aglomerados de cortiga, cor- '
tica em pranchas, em qua- ‘
dros, em rolhas egmuulada — — (10 a 20 -
Adubos. . . — — (10820 -—
Minério de zmco o A AT - ,']0 a <0 —
Minério de antiménio . . . - o 901 —
VDR o « ot S b e iE . — | 5a2 —
CIOar: (8 Sty v s s — — 10830 —
Cal hi Irdulica. . — — - | %0
Madeira de pinho scrrada- |,
para caixas. . . . . .. . — on Rl . SRR 0 L B 0,
Produtos resinosos . . . . .| — | — 10a26 —
PHIRE . v e oo el ?5015.2 —

Bo nificacﬁcs

. : Por cento
Mercadorias ---ﬁ—---—l——‘ =t [._. S e
|M.D.’bb|AR.!RG
ekl g bl S0
Madeiras aparelhadas e ser- 1 sl ]
radas. . . .-+ .50 ad4030a40 5a45| —
Toros de eucahpto ou dc: | . _.
pinho com casca . . 33a 8| — | 4al12| —
Pirites (de Aljustrel e de Lou- ' :i
sel). — |2al125 -~ | -
Des perdlcmsdefolhxdef*lan- . |
dres . . e R et 1) PR Ml
Minério de estanho e de vol- | |
framio . * . o - } = 10 | —
Pirites (minas de _]ales) 66 | — - |-
Lepidolite. . « o visinteon: - | = | 1 ‘ ik

N. B. — As bonifica¢des contratunis ndio acumulam com as tarifarias
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ndo ird certamente além de 1:100 contos o seu produto sébre
os artigos destinados a exportacdo. Cabe pois tudo dentro da
verba de 2:400 contos de aumento de receita que o novo adi-
cional vird trazer ao Estado. Sem perdas, apenas deixando de
lucrar, éste resolverd assim por uma forma simples todas as
dificuldades. Neste sentido entende pois a Camara Corpora-
tiva submeter a aprovacdo da Assemblea Nacional um novo
texto em substituicdo do da proposta governamental.

X1

Outras alteracdes a proposta entendeu a Camara Corpo-
rativa dever submeter & apreciacdo da Assemblea Nacional.

Em vez de auterizar directamente a cobranc¢a do adicio-
nal parece preferivel autorizar o Govérno a permitir a
cobranca désse adicional. Envolve estas questdoes regdula-
mentares que ao Poder Executivo competem, e que éste deve
ficar habilitado a resolver nos termos de uma lata faculdade.

Outra divida surde quanto 2o prazo. Pelo sistema da pro-
posta, a cobran¢a do adicional terminard em 1 de Juiho pro-
ximo. Nunca poderd ir além dessa data. Poderd, porém,
terminar antes dela em dois casos :

1. Se antes cessarem as causas que o motivam, isto €,
a alta do pre¢o do carvéo e dos metais ;

2. Se antes for aprovada a remodelacéo tarifdria que as
emprésas ferrovidrias ficam obrigadas a submeter & aprovacdo
do Govérno em prazo que ndo poderd exceder a data de 30
de Maio.

Vejamos qudis as conseqiiéncias futuras de tais disposi-
cdes. Em vista da alta de precos do carvdo e dos metais,
autoriza-se a cobranca de um adicional de 10 por cento. Em
Maio, por exemplo, dd-se uma baixa providencial no preco
daqueles artigos e o adicional imediatamente desaparece. Mas
tal sistema ndo se coaduma com a realidade das cousas. A
baixa do preco do carvdo, caso se dé, ndo beneficiard imedia-
tamente as emprésas. Carecem estas de ter sfocks mais ou
menos avultados para assegurarem a continuidade do seu ser-
vico e ndo podem estar sujeitas as contingéncias de um for-
necimento, diaa dia, em que bastaria um sinistro ou um simples
atraso de um vapor de carvdo para as forcar a suspender a
sua exploragdo. Também por conveniéncia prépria fazem con-
tratos de fornecimento a prazo, mais ou menos longo, e nao
se sujeitam a adquirir carregamentos avulsos a precos sempre
varidveis, o que sairia necessariamente mais caro e as pri-

varia de uma base essencial para o or¢camento do custo da sua

exploracdo.
Por consegiiéncia. ainda que em Maio se desse uma baixa

do preco do carvdo, teriam de decorrer alguns meses antes
que as emprésas ferrovidrias dela beneficiassem, pois teriam
primeiro de consumir todo o carvdo dos seus sfocks e dos
seus contratos em vidor. Neste momento, por exemplo, parece
que a Companhia Portuguesa estd disposta, para aproveitar
condi¢des relativamente muito favordveis, a firmer um con-
trato que a abastecerd de carvdo até ao més de Outubro.

Trata-se, pois, duma questdo de facto, variével de emprésa
para emprésa, que o Govérno facilmente poderd apreciar. Por
iss0, em vez de se fixar uma data, parece mais rasodvel que o
Govérno fique autorizado a revogar a licenca de cobrar o
adicional logo que reconheca que para cada emprésa cessaram
as causas que lhe deram origem,

_ Encaremos agora outra hipotese, infellzmente talvez a
mais verosimil. Mantém-se, além de 1 de Julho, o alto preco
do carvdo e dos metais. Todavia, cessa o adicional. Porqué ?
¢ Se se mantém, porventura até agravadas, as causas que o
motivaram ?

A verdade é que estamos em presenca de factos de ordem
econémica que nem obedecem a regras nem se sujeitam a
previsdes. Por isso pouco curial é limitar os seus efeitos a
uma data certa e sem diivida a Assemblea Nacional reconhe-
cerd a conveniéncia de deixar ao bom critério do Govérno

p6r térmo a cdbranca do adicional quando as circunstancias o
determinarém,

Razdo a mais para que ao Govérno sejam conferidos os
poderes necessdrios para estabelecer o adicional e para o
revodar quando entender.

Houve talvez da parte do Govérno a idea de constranger
as empré:as ferrovidrias a ndo dilatarem a apresentacdo da
sua remodelacdo tarifiria, reconhecendo com justo funda-
mento que nesta, e ndo no expediente de ocasido agora pro-
posto, pode estar o remédio ao desiquilibrio da sua situacao
financeira. Pensou-se porventura que, sob a ameacga da anula-
cdo do adicional, as emprésas cuidariam de fazer aprovar as
suas tarifas até 30 de Maio e que as poderiam demorar inde-
finitivamente se continuassem a cobrar o adicional sem limite
de tempo. Ainda entdo ndo seria justa a disposicdo da proposta,
que se refere & aprovacdo das tarifas, acto do Govérno pelo
qual as emprésas ndio podem ser responsdveis, em vez de se
referir & sua apresentacdo, que s6 das emprésas depende.

Compreendemos a intencdo do Govérno e julgamos que
a proposta a deve acautelar. Concordamos pois em que se
fixem prazos para apresentacdo das novas tarifas, com a
sancdo de que a falta de respeito pelos prazos assim fixados
importard a caducidade do adicional de 10 por cento.

" Resta porém ainda ver quais devam ser ésses prazos. O
que vem fixado na proposta, 30 de Maio de 1938, parece
suficiente para a apresentacdo das tarifas gerais de grande e
pequena velocidade e das tarifas de despesas acessorias e
porventura ainda para as tarifas especiais de grande voloci-
dede. Impossivil porém serd apresentar dentro do referido
prazo, segundo alegam as emprésas ferrovidrias, as tarifas
especiais de pequena velocidede.

Pretendem as mesmas emprésas e com justo motivo que
a elaboracdo das tarifas especiais tem de ser concicionada
pelo redime legal que se estabelecer para a camionagem. S&o
tarifas de concorréncia, de luta, qudsi impossiveis de estabe-
lecer convenientemente sem se conhecerem as condi¢cdes em
que ficar#éo os concorrentes. Tcdavia julgamos que éste receio
ndo terd dgrande fundamento, pois ndo acreditamos que o
Govérno realize a reforma que anuncia, do regime dos ca-
minhos de ferro, de que faz parte a remodelacéo das tarifas,
sem resolver simultineamente o problema da camionadem.

Parece pois que s6 hd que atender ao prazo naturelmente
necessdrio para que se termine a elaboracéo e se faca a apre-
sentacdo oficial de todas as tarifas especiais e ésse é indicado
pelas emprésas como devendo findar em 30 de Setembro. A
falta de elementos que permitam contraditar esta afirmacéo,
parece de aconselhar que se ndo violetem as emprésas e que
se aceite o prazo indicado, ndo se devendo esquecer que elas
serdo as primeiras interessadas na remodelacdo do regime
tarifirio e o ndo demorardo, portanto, além do necessdrio.

Na fixacdio déstes prazos temos em vista sempre a apre-
sentacdo pelas emprésas, que claramente ndo podem ficar
responsédveis da demora maior ou menor que as entidades
oficiais competentes puserem na sua aprovagdo. Ainda depois
de esta obtida hd a contar com a impressdo das tarifas, sua
distribui¢céo e a instrucdo do pessoal que tem de as aplicar, o
que ndo costuma demorar menos de dois a trés meses.

Dificilmente o novo regime tarifdrio poderd estar inte-
gralmente em vigor antes do fim do ano corrente. Mas até 14
ndo tem de ser adoptado em bloco e por isso se ressalva a
norma de que o adicional deixard de vigorar & medida de cada
uma das novas tarifas entrar em vigor para os artigos nelas

abrangidos.
XII

Em conclusdo e pelos fundamentos ja indicedos a Cémara
Corporativa, sugere que os artigos da proposta de lei sdbre
tarifas ferrovidrias sejam substituidos pelos seguintes :

Artido 1.,° [ autorizado o Govérno a permitir s emprésas
ferrovidrias a cobranca de um adicional até 10 por cento,
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emquanto se verificar o aumento que sofreu o custo do carvio
e dos metais sObre o custo que vigorava em 1936, devendo o
Govérno fazer cessar ésse adicional logo que verifique terem
terminado' os efeitos que daqueles aumentos resultarem para
cada uma das mesmas emprésas.

Art 2.° Este adicional incidird sobre todas as cobrancas
do trafego, com excepcdo dos transportes do trigo e farinha
e de mercadorias destinadas a exportacdo, para os quais as
emprésas ferrovidrias poderdo deduzir as quantias corres.
pondentes ao produto do mesmo adicional nas importéncias
que tiverem de entredar ao Estado na liquidacdo do imposto
ferrovidrio.

Art. 3.° As emprésas ferrovidrias ficam obrigadas a apre-
sentar a aprovacdo oficial a remodelagdo das suas tarifas
derais até 30 de Maio de 1938 e a das suas tarifas especiais
até 30 de Setembro de 1938,

§ unico. A aplicacdo do adicional referido no artigo 1.°
cessard obrigatériamente &8 medida que forem entrando em
vidor as novas tarifas mencionadas neste artigo e cessaré
também em absoluto nas datas no mesmo artigo indicadas para
aquelas emprésas que antes delas néo tenham apresentado &
aprovacdo oficial a remodelagéo das suas tarifas.

Lisboa, Sala das Sessd:s da Camara Corporativa, 18 de
Fevereiro de 1938,

Albino Vieira da Rocha.

Albano de Sousa.

Vitor GQuedes Jinior.

Restituto José Coelho.

Amadeu Paulo Esteves Cardoso.

D. José Indcio de Castelo Branco.

José Qago da Cdamara de Medeiros.

Pedro Indcio Alvares Ribeiro.

Manuel de Espregueira e Oliveira.

José Rino de Avelar Frois.

Diniz Bordalo Pinheiro.

Francisco Gongalves Velhinho Correia (vencido quanto &
doutrina do ariigo 2.° por achar preferivel o preceituado no
mesmo artigo da proposta do Govérno).

Jilio de Melo e Matos (com declaracbes).

José da Qldria.

Luiz Teotonio Pereira.

Jorge de Faria.

Mdrio Campos Lobo.

Geraldo Braamcamp de Mancelos.

Alfredc Dias Pires.

José Alfredo Menici Sardinha.

Manuel Saraiva Vieira.

Eduardo Franco Ferreira (vencido).

Joaquim Roque da Fonseca (vencido).

Hordcio Augusto Qongalves (vencido).

Vergilio Pereira (vencido).

Rui Enes Ulrich (relator).

Antonio de Vasconcelos Correia (com declaracéio de voto
seduinte) :

Nédo concordo com a doutrina estabelecida na primeira
parte do § tnico do artigo 5.° agora proposto.

Se as receitas que as emprésas ferrovidrias cobram com
a aplicacdo das actuais tarifas se mostram insuficientes para
equilibrar o aumento das desnesas proveniente da alta dos

precos do carvdo e metais, e tanto assim que, por ésse motivo
e s6 por éle, se lanca um adicional que pode ir até 10 por
cento, parece razodavel que a cobranga déste deva durar em~
quanto ndo se modificarem as circunstincias que lhe deram
origem, como, alids, estd dito no artigo 1.° da proposta de
lei submetida a esta Camara.

A entrada em vidor de novas tarifas ndo faz baixar os
precos daqueles materiais, e, portanto, a cessa¢éo da cobranga
do adicional s6 ndo desequilibrard de novo a situacdo das
emprésas se estas puderem obter com as novas tarifas re-
ceitas semelhantes as que se cobrarem na totalidade emquanto
o adicional estiver em vigdor,

Estou convencido de que nenhuma das emprésas ferro-
vidrias pensa em conseduir tal resultado com as tarifas que
apresentar, as quais se destinam a longo periodo de aplica-
¢do. A elevacdo exagerada de precos de transporte nestas
condi¢des seria nociva ndo s6 para o piiblico como para as
préoprias emprésas e tornaria difinitiva uma situacdo que o
Govérno deseja, como é natural, que seja transitéria.

Por consegiiéncia, a substituicdo da cobranca do adicio-
nal de 10 por cento por uma remodelacdo de tarifas que
promova um acréscimo de receitas em relacdo as actuais,
inferior ao que der a cobranc¢a do adicional, hd-de forgosa-
mente, uma vez éste extinto e se as circunstincias se man-
tiverem, provocar um novo desequilibrio que melhor seria
evitar antecipadamente.

Entendo, portanto, que o Govérno deveria ficar desde ja
autorizado a fixar a taxa do adicional, extensdo da sua aplica-
¢do e datas da sua cessacdo ou reducdo. Déste modo, em-
quanto a situacdo dos precos dos materiais ndo se normali-
zasse, teria 0 Govérno meio de poder actuar com oportunidade
consoante as informag¢des que colhesse, por forma a adaptar
de maneira pratica o nivel dos pregos de transporte as cir-
cunstincias que se apresentem em cada ocasido.

E claro que sempre o Govérno poderd fazer face a futuros
desequilibrios mediante decretos-leis expedidos em nome da
urgéncia e necessidade piiblica (n.” 2.° do artigo 109.° da
Constituicdo), mas parece-me mais 16gico que a presente
autorizagdo legislativa a tanto o habilite, visto serem aqueles
mais do que proviveis.

Foi por isso que tive a honra de propor a seguinte redac-
¢do para o § tinico do artigo 3.° do parecer da Cimara Cor-
porativa :

«§ tinico. O adicional referido no artigo 1.° cessard, no
todo ou em parte, com a aplicacéo das novas tarifas mencio-
nadas neste artigo, e & medida que forem entrando em vigdor,
e cessard em absoluto nas datas no mesmo artigo indicadas
para aquelas emprésas que ndo tenham apresentado & apro-
vacdo oficial a remodelacdo das suas tarifas até as referidas
datas», |

O tempo passa...
e .mas ospsaltos GM_O ficam!
prefira pois os saltos GM.O

Leacock (Lisboa), L.**

AVENIDA 24 DE JULHO, 102
LISBOA

Rua do Amparo, 51
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