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A PONTE DO NIAGARA

Referiram-se os jornais a célebre e grandiosa Ponte do Niagara,
entre os Estados Unidos e o Canadé, que recentemente ficou destruida
pela accao dos gélos. _

A ponte que atravessa o famoso rio Niagara, junto das célebres
cataratas, e liga os Estados Unidos da América ao Canadd, abateu, ha
dias, mercé da accio destrutiva dos gélos que surgiram e nela se
acumularam durante o rigorosissimo inverno.

Prevendo o desaparecimento da ponte os engenheiros havia dois
dias que empregavam a diname que obrigava a destruir o gélo que
saltava em enormes blocos. F nessa esperanca de salvar a ponte con-
tinuou essa destrdicio a qual assistiam em ambas as margens, milhares
de pessoas sempre na doce esperanga de salvar a grande obra. Tudg
foi em vio, pois a formiddvel obra metélica nio tardou a ser engulida
pelo rio que a banhava e que num derrepente lhe enguliu os destrogos.

Foi geral a consternacdo, tanto por parte dos Estados Unidos

como por parte do Canada,
POPULACAO DAS GRANDES CIDADES

Sédo, trinta e trés as grandes cidades que tim presentemente mais

de um milhdo de habitantes:

Londres b2 S R o LS5 8.200.000
Nova York . 6,930 000
Téquio 5 560.000
Berlim. . & 4,560.000
3 T e I T A e L 4,240 000
CRICEEE (oi 1) 0% w1 LA ot e b gt 18 3.600.000
b I T S O S N | v B ERI AL, I T 3.370.000
1 Y T e o A | e 3.250.000
Leningoeds. o o S5 o8 ani Fogn T ey 2.900.000
Osaka. 2.700.000
Buenos Aires g Al o 5 2.389.000
Flladb iR & g e A e 1.950.000
7Y T N T 1.870.000
Rio de' Jeneldr ' & ot S o0 200 e 1.580.000
PRGN T e R A L A 1 560,000
R P RO DV e N AN s e 1.480 000
Budapeste. g 1.430 000
Pequim 1.300.000
Los Angeles . . 240 000
T S REPRE  E P B R 1 230,000
BUONER, . | b 50N Sl B o T 1.183,000
Varsévia . i 1 180.000
BotalSmgc. o' o o kit S f Ny 1.160,000
Bamberd .3 Gy A NSRS S 1.130.000

Com um milhdo de habitantes temos : Mllao Cairo, Kioto, Mé-
xico, Sio Paulo, Nagoya, Barcelona, Birminghan, Montereal,

ARRUFOS DO JAPAO E RUSSIA

Indignado o govérno japonés resolveu enviar ao govérno da Rus-
sia um protesto inérgico contra a suspensio do servigo postal entre os
dois paises.

O Japio afirma pela boca do seu ministro dos Estrangeiros que
08 russos praticaram uma ac¢do unilateral como represﬂia contra
Macchuko, em virtude de @ste deter um avidio soviético que foi obri-
gado a descer no seu territério.

Esta suspensio vem afectar ndo 86 o Japio e a Riisgsia como
também outros paises, motivo porque o protesto do Japio foi enviado

a Repuablica Soviética.

e e —.
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UM DEEICTENTE

PALIATIVO
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FERROVIARI

Pelo Eng° “J. FERNANDO DE SOUZA

POS dois anos de geréncia da pasta
das Obras Piiblicas e quando a sua
qualidade de ferrovidrio distinto fa-

zia esperar solugdes rasgadas para o problema
candente da crise dos caminhos de ferro e
sobretudo a regulamentagdo, jd preparada,
dos caminhdes de aluguer, foi pelo referido
ministro nomeada uma estranha comissao de
categorias para rever o que estava bem feito
e proposto no que respeita a camionagem.
Foi em seguida apresentada uma proposta
de lei para a concessdao de um adicional de
10 °/, as tarifas por poucos meses e sob con-
dicio de rdpida remodelagdo das mesmas.
Esse adicional era destinado a compensar o
excessivo aumento de pregco do carvao e dos
metatis. |
Mais adiante reproduzimos essa proposta.
As diversas sec¢des da Camara Corpora-
tiva discutiram e aprovaram um proficiente e
minucioso parecer redigido pelo Ex."® Sr. Ruy
Ulrich, que durante ndo poucos anos presi-

diu tio distintamente aos destines da C. P. -

Comeca hoje a Gazeta a reproduzir, ape-
sar da sua extensdo ésse magnifico estudo,
repositorio de preciosos esclarecimentos, que
deve ficar arquivado nas nossas colunas.

O parecer foi objecto, na Assembleia Na-
cional, de prolongada discussdo, em que to-
maram parte contra o adicional os Srs. Drs. Di-
niz da Fonseca Melo Machado, Aguedo de
Oliveira, e a faver Antunes Guimarais, Can-

cela de Abreu e Midrio de Figueiredo. Em
aparte o Sr. Dr. Pacheco de Amorim mostrou
preferéncia por subvenc¢ées do Govérno, e
manifestou a opinido de que as tarifas tinham
atingido o preco optimo acima do qual nédo
podem subir.

Foi afinal aprovada a contra-proposta com
profundas modificagdes, que a pioraram.

Reproduzimos um artigo em que na Voz
apreciei ésse desfecho da discussdo e indiquei
o que me parecia a melhor solu¢do, que pre-
feriria ao adicional.

0 adicional as tarifas ferroviarias

Anotagdes ao desfecho do labor legislativo

Ao fim de trés sessdes da Assembleia Nacional,
duas das quais consagradas 4 discussdo, na generali-
dade, duma proposta complexa e primorosamente
relatada pela Cimara Corporativa, mas que a As-
sembleia nido teve tempo suficiente para estudar,
para autorizacio de um adicional extraordindrio de
100/ aos precos das tarifas ferrovidrias, foi votado
um texto que representa deficiente solugdo do
problema.

Nem ao menos se perfilharam todas as melho-
rias introduzidas pelo parecer na proposta ministerial.

Afinal autoriza-se um adicional, nio de 10 %,
mas até 10°o que acaba em 30 de Setembro pro-
ximo, se antes nido tiver melhorado o prego do car-
vdo e dos metais.

Estende-se a farinha a isencdo proposta para. o
trigo afim de favorecer a Moagem, mas fica pesando
o adicional sdbre as mercadorias de exportacdo,
que ndo sido beneficiadas, contra o que alvitrava a
contra--proposta. A receita perdida no trigo e fari-
nha nio é compensada por dedugdo no imposto fer-
rovidrio sdbre o adicional.

As dificuldades ocorrentes dido, pois, lugar a
lucro sem sacrificio para o Tesouro.

Obrigam-se as empresas a apresentar a remode-
lacio das tarifas gerais, apenas até 31 de Julho, es-
quecendo-se:

1.° — Que a tarifa geral é uma sé, comum a todas
as empresas, ¢ nio hd muito remodelada;

2.— Que nela se incluem os preceitos do De-
creto de 1864 e Regulamento de 1868, cuja revisdo
foi entregue a uma Comissdo especial e cujos pre-
ceitos devem orientar a nova tarifa. Inverte-se assim
a ordem dos factores, que neste caso ndo é arbitraria;

3. — Nio hd a minima referéncia a urgéncia da
regulamentagio dos carros-automdveis de aluguer,
que fazem aos caminhos de ferro concorréncia
intensa e arbitrdria.:

Noie-se que hd que promulgar a lei. Em seguida
cada Companhia pede o adicional que julgar mais
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adequado, o que pode dar lugar a complicado cél-
culo de taxas por multiplicidade de adicionais para
um transporte que abrange vdrias linhas. H4 que
decretai-lo. :

Tem de ser publicado o aviso ao ptiblico com a
devida antecedéncia e industriado o pessoal, tudo
isto depois dos tramites oficiais para a fixacio do
adicional.

Nésse trabalho preparatério vai-se o més de
Margo. |

O adicional vigora, pois, somente durante seis
meses, que ndo sdo os de maior trifego.

* % %

Nio se quiz seguir caminho mais racional e pra-
tico e isento dos inconvenientes do adicional.

O Decreto 13.820 de 17 de Junho de 1927, que
criou o Fundo Especial, atribue-lhe vdrias receitas,
entre as quais:

Art. 13.°, 10.°— As quantias que forem destina-
das extraordinariamente pelo Govérno.

No art. 14.° especificam-se as aplicagoes de re-
ceitas, e entre elas, no n.° 2.°:

2.°— A adiantamentos reembolsdveis para com-
plemento de juro ou anuidades garantidas nos termos
do art. 46.°, ou a outras subvengoes a linhas portu-
guesas do Continente concedidas a empresas.

Em vez do adicional poderia ser o Govérno
autorizado a dar ao Fundo Especial, até limite que
fixasse, as quantias precisas para auxilios as com-
panhias, reembolsiveis ou n3do, sem juros, com a
devida larguesa de prazo.

Ao mesmo tempo, completar-se-ia em curto
prazo a regulamentacio completa e eficaz dos trans-
portes por automdvel para defesa do Caminho de
Ferro e coordenacdo de transportes nos termos que
o interésse nacional e a justa defesa do seu patri-
monio aconselhassem,

S6 depois era oportuno
e especiais.

Em vez disto dd-se ao problema acanhada solu-
¢do, ineficaz e a pressa estudada por quem tinha de
a votar. , -

rever tarifas gerais

Reproduzimos igualmente outro artigo que
assenta doutrina sébre a matéria.

Dilema que se impoe

Pouco é o espago e menos ainda o tempo para
uma exposicdo sumadria mas quanto possivel iluci-
dativa, do problema ferrovidrio, que ‘surgiu com
gravidade crescente desde 1930, embora tivesse ji
antecedentes.

A causa principal é a concorrencia desordsnada da
camionagem Atenuaram-se, quanto possivel; os efei-
tos, no que respeita aos transportes de passageiros
com 0. decreto de 1934. A concorréncia nos de mer-

cadorias tomou, porém, proporgdes tais, que a pira-
taria dos carros alugados desenvolve-se assustado-

ramente.
Dois anos vdo passados sem resolugdo sdbre os

meios propostos para regularizar e coordenar os trans-
portes.

Sdo necessdrios preceitos claros e eficazes, ime-
diatamente promulgados, que harmonizem os inte-
resses em conflito, subordinando-os ao interesse
geral.

Deve-se assegurar o rigoroso cumprimento dos
preceitos vigentes e dos que hd muito deviam ter
sido decretados e tornar, para ésse fim, suficiente-
mente eficaz a policia e fiscalizacio nas estradas.

Sem essa normalizacio ndo hd possibilidade de
remodelacdo de tarifas, porque as empresas nio
hdo-de fazer guerra de pregos para combater a con-
corréncia abusiva e introduzir nas tarifas reducdes
excessivas que as arruinariam.

Essa cauca toma incremento assustador de ano
para ano, como o demonstra mas licencas concedi-
das a carros de aluguer nos ultimos anos:

1934, 326. — 1935, 751. — 1036, 053,

Vem juntar-se-lhe agora o aumento de preco do
carvao, dos metais e de outros materiais, ocorrido
nos ultimos anos: subida do carvdo de 18/4 sch em
1935, 24/0 em 1037 a 27/4 em 1938.

E necessdrio repetir estes numeros relativos a
principal despesa de materiais nos caminhos de
ferro.

Quando se voltard a precos normais perante o
agravamento de fretes maritimos e os trabalhos de
armamento que por toda a parte se fazem?

* # ®

Sem providencias imediatas os saldos de explo-
racdo, cada vez mais diminutos, serio substituidos
por déficits; nada se poderd pagar aos credores e
depois de redugdes de trabalho, que lancam o pes-
soal na miséria e prejudicam a conservacio das li-
nhas e do material circulante, vird a faléncia.

Como se hd-de manter a exploracio regular? E
indiferente ao Pais que ela exista ?

Propds-se, por isso, como paliativo de ripida
aplicagio a que se tem recorrido alids em qudsi
todos os paises — o adicional em discussio, que
tem incontestdveis inconvenientes.

A pesar-de se provar que um aumento de 10 %,
nas tarifas corresponde a menos de 4 milavos por
quilo dos géneros a distancia média de 150 quil6-
metros, o comércio de retalho arredondari o
aumento e em vez de 3,9 milavos acrescenta ao
preco o minimo cobrdvel de 5 centavos.

Entretanto crescerd o desvio do trdfego pela
camionagem, sendo o0s-intermedidrios quem mais
lucra. |

Assim o adicional favoreceri a concorréncia
desordenada, ndo dard os 10 °/, das receitas actuais
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ESTACAO DO ROSSIO — Entrada das salas de 1.8, 2.° e 3.%. classes
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e determinard forcosamente aumento do preco dos
géneros e de injusta animosidade contra as com-
panhias.

Por isso tenho manifestado a minha repugnancia

por éste expediente defeituoso.
# * *

Mas se a éle se quisesse renunciar, seria preciso
tomar providéncias imediatas; outra ndo vejo que
nio seja o auxilio imediato do Estado as empresas
para tornar possivel a continuidade e melhoria da
exploracio.

Porque se nio hid-de autorizar o Govérno a apli-
car imediatamente a quantia necessdria até 25.000
contos por exemplo, impondo-se ao mesmo tempo
a imediata regularizac¢io dos transportes de merca-
dorias por estradas?

Primum vivere, deinde philosophari.

Virdo depois as reformas da exploracdo, as fu-
sOes, as remodelagdes de tarifas, etc..

Nio seja norma da nossa politica ferrovidria a
famosa fdbula do rapaz, em risco de se afogar por
ter caido A 4gua e ao qual o mestre prega um ser-
mio, repreendendo-o pela imprudéncia e s6 no fim
lhe acode, quando éle estd qudsi a afogar-se.

. H4 quem pense que nada se deve fazer para
acudir as linhas férreas e portanto as empresas, sem
se resolver no conjunto o problema, com fusdes,

remodelagoes de tarifas e de normas administrati-
vas; depois virdo os remédios de ocasido.
Bem sei que o bom do Sganarelo dizia:

Com os doentes a morte
E que brilha a medicina.

Melhor é tratar a tempo o doente, por grave que
seja o seu estado, que deixd-lo morrer para tentar
ressuscitad lo depois.

O dilema estd pOsto: ou se autoriza o adicional
com todos os defeitos, ou se ddo, de preferéncia e
jd, os necessdrios subsidios ou adiantamentos, em
termos razodveis, as empresas.

Nio é a elas que se fazem, é a um 6rgio pri-
‘macial da vida econémica da Nacdo que se acode.

E que nio continuem de modo algum as dila-
coes na regulamentacio dos carros automdveis de
aluguer. Os dois anos perdidos quanto mal tem
feito ja!

Engraxe s com

MIiMI

a pomada preferida

Unido Industrial de Graxas, L.92
Avenida 24 Julho, 102

LISBOA
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Ecos de uma visita a Sociedade

A VOZ DO OPERARIO

Talvez o leitor amigo ndo entrasse ainda na «Voz
do Operdrio», E se o ndo fez, como nos atrevemos
a supor, merece a pena faze-lo, porque volta de 14,
nds lho asseguramons, com o coracio confortado e
talvez com mais coragem para as agras lutas da vida.

«Catedral do Bem? lhe chamou um esclarecido
espirito e, de facto, naquele templo de educac¢io so
se pratica o Bem, como tivemos ocasido de apreciar,
quando da visita que, na qualidade de jornalista,
lhe fizemos no dia 16 do més findo.

Que enorme licdo, que admirdvel exemplo, ndo
vém dando os dirigentes dessa magnifica instituicio,
na soci:dade portuguesa durante os longos 55 anos
da sua, por tantos tftulos, gloriosa existéncia?

Se olharmos o passado, se na curva da estrada
nos detivermos a relembrar o niimero de colectivi-
dades fundadas e mantidas por gente de teres, que
tém sossobrado por falta de fé, melhor avaliaremos
a obra levada a efeito por ésses andes trabalhadores.

Mas vejamos rapidamente o que a «Voz do Ope-
rario> de grandioso realiza:

Escola para os filhos dos sécios — Cantina —
Assisténcia médica aos alunos — Calgado para os
mais desprotegidos — Aulas nocturnas para adultos
— Bolsas de estudo — Enxovais para recem-nascidos
filhos de sdcios— Policlinicas para os sécios e fa-
milias a pre¢os mdédicos — Funerais aos sécios e
vantagens no dos parentes.

Emfim, um nunca acabar de beneficios e de van-
tagens cujo valor se verifica pela leitura do seu
tiltimo e bem elaborado relatério relativo 4 gerencia
de 1936.

* ’ %*

A visita dos representantes da imprensa, que
constituia um dos niimeros do programa das festas
comemorativas do 55.” aniversdrio da prestimosa
instituicio, revestiu-se de um especial significado,
despido de protocolos inuteis em casa de operdrios.

Sendo assim, o acolhimento foi gentil e amdvel,
sem exageros nem afectacbes, por parte dos seus
dirigentes, alto funcionalismo, professorado e mais
pessoal que operou prodigios para rodear os jorna-
listas de todas as atencdes.

Os seus corpos gerentes estavam representados:
a assemblea geral pelo presidente e 1.° secretdrio,
respectivamente os srs. Agostinho de Carvalho e
Ferreira Baptista; a comissio administrativa pelos
srs. José Gregério de Almeida, presidente; Alvaro
Negrio, 2.° secretdrio; llenrique José Paulista, 1.°
tesoureiro; Joio de Jesus Urbano, 2.” {esoureiro;
Jacinto de Oliveira Brdzio, 1.” vogal e Amilcar
Costa, 2.° vogal, que também representava o jornal
¢A Voz do Operidrio?, de cuja comissido de redaccido
faz parte.

Do seu categorizado funcionalismo vimos o dr.
Alfredo Franco, médico escolar e director da Poli-
clinica; Auguste Sandres, inspector escolar e dr.
Aurélio Gongalves, chefe da secretaria geral. O pro-
fessorado da Sociedade encontrava-se largamente
representado, predominando o femenino.

A visita foi demorada, e assim os jornalistas pu-

deram detalhadamente apreciar a importante biblio-
teca, doada na sua maior parte por um grande amigo
da colectividade, Fernio Boto Machado; o gabinete
de redacc¢do; a curiosa colecgio do orgdo da insti-
tuicdo que vem desde a data recuada de 1879.

Mereceram especial aten¢do as aulas, o museu
escolar, a policlinica, a secretaria geral o consul-
tério dentdrio, a secretaria escolar, a cantina, a co-
sinha, a tipografia, a tesouraria, o amplo anexo onde
estio instalados os servicos funebres e o deslum-
brante Salio de Festas, no seu género o melhor que
conhecemos.

Mas o que despertou um mais cuidadoso inte-
résse foi, sem dtvida, o consultério médico escolar,
pelos esclarecedores elementos que, num a vontade
cativante, prestou o ilustre clinico que tio devota-
damente o dirige, o dr. Alfredo Franco.

Os dados facultados e os nimeros estatisticos
que em conversa foi apontando dizem-nos do valor
désse departamento adentro de a «Voz do Operdrio»
e da superior competéncia de quem o orienta.

Na escada ampla, cheia de luz, observamos duas
artisticas ldpidas que mostram o reconhecimento da
alma do povo por alguma das pessoas que mais
destacadamente prestaram em vida servigcos a pres-
timosa Sociedade.

Na leitura dos nomes se sente bem o espirito da
colectividade, pois quem os coligio, excluiu para
muito longe o daninho escalracho do sectarismo que
tudo corroe, para assim poder, na mesma home-
nagem, reiinir homens de Estado, escritores, bene-
méritos, jornalistas e simples trabalhadores.

* - *

Serviu-se um Porto de honra que foi o pretexto
para melhor se conhecer ainda alguns aspectos da
agremiacdo: Agostinho de Carvalho, como presi-
dente da mesa da assemblea geral, em breves pala-
vras satidou os jornalistas portugueses e estrangeiros
que haviam honrado a «Voz do Operdrio® com a
sua visita; José Gregério de Almeida, presidente da
comissio administrativa, que em frases simples e
sinceras lembrou que a Sociedade tivera como origem
o modesto jornal, cuja iniciativa partira de um obs-
curo operdrio tabaqueiro, e solicitou dos jornalistas
presentes a maior propaganda possivel, e que se
algo existia que merecesse elogio éle deveria recair
nos primitivos fundadores.

Mais discursos, salientando se o do sr. Amilcar
Costa, em nome do jornal, palavras rdpidas a sinte-
tizar um pensamento cheio de equilibrio que agradou
a assisténcia. Da imprensa, brindes oficiais, elegin-
cia e cortezia a agradecer uma hospitalidade acen-
tuadamente 'acolhedora: o do dr. Jorge de Faria,
presidente do Sindicato Nacional da Imprensa e
Marcel Darvy, do Centro da Imprensa Estrangeira.

Durante a visita foram distribuidos pelos jorna-
listas do livros Figuras Gradas de <A Voz do Ope-
rdrio®, valioso trabalho e que Ratil Esteves dos
Santos, autor de uma vasta bibliografia s6bre aquela
prestigiosa associagdo, traca com felicidade o perfil
de alguns dos seus mais valiosos amigos.

* * .*

Quando a antiga Rua da Infincia, a caminho da
redac¢ido, ndés vinhamos a pensar na fé que devem
ter possuido os seus dirigentes para, num meio tdo
safaro como o nosso, erguerem um edificio tio im-
ponente como a Grande Catedral do Bem,
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
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Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Reparti¢cao dos Servigos Gerais

Seccido do Expediente, Pessoal ¢ Arquivo Geral

O «Didario do Govérno», n.° 34, Il série, de 11 de Feve-
reiro, publica o seguinte :

Por portaria de 24 de Janeiro findo, visada pelo Tribunal
de Contas em 5 do corrente més:

Carlos Augusto de Almeida, escriturdrio de 2.2 classe do
quadro permanente — promovido a 1.* classe, por concurse,
nos termos dos artidos 21.°, 23.° e 27.° do decreto n.° 27:236,
de 23 de Novembro de 1936. (Sdo devidos emolumentos, nos
termos do decreto n,° 22:257).

O «Didrio do Govérno», n.° 40, Il série, de 18 de Feve-
reiro de 1938 publica o seduinte :

Por contrato de 26 de Janeiro findo, visado pelo Tribunal
de Contas em 14 do corrente més:

" Manuel Alexandre Paixédo --nomeado, mediante concurso,
escriturdrio de 2.? classe, contratado, do quadro permanente
desta Direccdo Geral, ao abrido dos artigos 21.°, 23.° e 27.°
do decreto n,° 27:236, de 25 de Novembro de 1936. (Sao devi-
dos emolumentos, nos termos do decreto n.° 22:257).

O «Diario do Govérno», n.° 41, 1l série, de 19 de Fevereiro
de 1938, publica o segduinte:

Lista proviséria, nos termos do artigo 21.° do decreto
n.% 27:236, de 25 de Novembro de 1936, dos candidatos admi-
tidos ao concurso para engdenheiros mecanicos de 3.* classe
do quadro permanente da Direc¢do Geral de Caminhos de
Ferro, a que se refere o aviso publicado no «Didrio do Go-
vérno» n.0 301, 2.% série, de 27 de Dezembro de 1937, sendo
dado o prazo de oito dias para qualquer reclamagéo, findo o
qual se procedera a orgdanizacdo da lista definitiva:

Antonio Oleiro do Santos Heitor.

Armando Céndido Barbosa Fernandes.

Carlos de Castro Pereira Pais.

Francisco Xavier de Morais Pinto Malheiro.

Manuel Gerjao Fernandes Nogueira.

O «Didrio do Govérno», n.% 42, 1l série, de 21 de Fevereiro
de 1938, publica o seguinte :

Por portaria de 29 de Janeiro findo, anotada pelo Tribt«
nal de Contas em 12 do corrente més :

Joaquim de Jesus, medidor, adido, dos Caminhos de Ferro
do Estado, ao servigo desta Direc¢do Geral, nos termos do
decreto n. 26:504, de 6 de Abril de 1936 —desligado do servi-
¢o para efeitos de reforma, a contar de 19 de Janeiro findo,
data em que foi julgado incapaz de todo o servi¢o pela junta

#

D. Julieta de Mendonca e Costa

Sufragando a alma da Ex."™ Snr.* D. Julieta de
Mendonca e Costa, a Irmandade de Nossa Senhora
da Piedade manda rezar no dia 4 uma missa na Ca-
pela do Alto da Piedade, no lugar do Sabugo.

. SR TR

O nosso director Carlos d'Ornellas, recebeu na
nossa redaccido cartas de pesames de mais as se-
guintes pessoas:

Anténio Cecilio Martins, major Simdes Ramalho,
D. Anténio Marquez, Mademoiselle Celine Mo-
reause, efc.

e cm— - SE—

médica da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos de
Ferro do Estado. ;

O «Didrio do Govérno», n.* 43,11 série, de 22 de Fevereiro .
de 1938, publica o seguinte :

Por despacho de 13 de Fevereiro:

Emilio Barbosa Estdcio, terceiro oficial do quadro perma-
nente — concedidos treze dias de licenga graciosa ao abrigo
do artigo 12.° do decreto n.° 19:478.

Nos termos do disposto na alinea c) do artigo 19.° do de-
creto n.° 27:236, de 23 de Novembro de 1936, determino que
o jiri para o concurso dactilégrafos de ambos os sexos do
quadro permanente desta Direccdo Geral seja constituido da
seduinte forma:

Presidente — Engdenheiro chefe da 2.2 Reparticao, Hermi-
nio Soares da Costa e Sousa,

Vogais:

Chefe de seccdo Oscar Amandio da Cruz e Sousa.
Chefe de seccao Rail Machado Lopes de Barros.

AVISO

Nos termos do disposto nos artigo 1.°c e 3.° do decreto
n.° 27:236, de 23 de Novembro de 1936, e decreto-lei n.® 27:695,
de 13 de Maio de 1937, se faz piiblico que estd aberto con-
curso de provas praticas, pelo prazo de trinta dias a contar
da publicacdo déste aviso, para preenchimento de vagas de
de dactilégrafos que venham a dar-se no quadro permanente
desta Direcgao Geral no decurso de dois anos.

Os requerimentos dos candidatos, de ambos os sexos diri-
gidos ao endenheiro director geral de caminhos de ferro, seréo
entregues na Reparticao dos Servicos Gerais desta Direccao
Geral, indicando o nome, naturalidade, filiacao, residéncia e
o nimero e data do respectivo-bilhete de identidade, instruidos

_com os seduintes documentos:

a) Comprovando a nacionalidade portuguesa (certiddo de
idade ou bilhete de identidade);

b) Comprovando a idade (certiddo de idade ou bilhete de
identidade);

¢) Comprovando ter bom comportamento, o que mostrard
por meio de certificado de regdisto criminal e policial ;

d) Comprovando ter satisfeito aos preceitos do recruta-
mento, da ledislacdo em vidor, se o candidato for do sexo
masculino ; '

¢) Comprovando ter qualidades fisicas necessdrias para o
bom desempenho do cardo a que se destina, o que mostrard
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pelos atestados médicos a que se refere o decreto-lei n.°
15:518, de 29 de Maio de 1928, ou pelo boletim de inspecgéo a
que se refere o decreto n.° 19:478, de 18 de Marco de 1931,
passados com a antecedéncia ndo superior a trés meses :

/) Comprovando ter, pelo menos, aprovagdo no exame de
admissdo aos liceus ou habilitacdo ledal equivalente ;

2) Declaragdo a que se refere a portaria n,° 8:127, de 5 de
Junho de 1935 (modélo n.” 3), devendo a respectiva assinatura
ser feita sObre um sélo fiscal da importancia de 2%50 e reco-
nhecida pelo notdrio a mesma assinatura ;

h) Declaracdo a que se refere o decreto-lei n.° 27:003,
de 14 de Setembro de 1936, em meia folha de papel selado e
reconhecida por notdrio a assinatura do candidato.

As provas pradticas realizar-se-do em dia, hora e local a
anunciar no «Didrio do Govérno» e versarao, sbbre o pro-
grama publicado no «Diario do Govérno» n.” 222, 1.2 série, de
21 de Setembro de 1936. -

Reparticao de Exploragao e Estatistica

O «Didrio do Govérno», n.° 36, Il série, de 14 de Fevereiro
de 1938, publica o seduinte :

Por despacho de 8 do corrente :

Aprovando, de conformidade com o disposto no artigo
3.2 do decreto n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, o projecto
do aviso ao piiblico apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portudueses da Beira Alta relativamente a
aplicacdo dos precgos da tabela n.° 19 da tarifa especial inter-
na n.° 1, de pequena velocidade, as remessas constituidas por
telhas ou teihdes de barro ou dgrés, ndo designados, quando
destinadas a Guarda, local ou transmissdo.

Reparticao de Estudos, Via e Obras

O «Didrio do Govérno», n.” 42, Il série, de 21 de Feve-
reiro de 1938, publica o seguinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicag¢des, a quem foi presente
o auto de recepcdo definitiva da empreitada n.° 3 da linha do
Vale do Lima, de execucdo de terraplenadens, obras de arte
correntes, muros de vedacgdo, serventias e pavimenta¢des da
estrada de lidagdo da estrada municipal denominada da Tabo-
neira com a estrada nacional n.° 5-2.%, acesso a estacdo de
Lanheses, adjudicada a Jodo José da Silva, aprovar o referi-
do auto, e bem assim declarar o mencionado adjudicatdrio
quite para com o Estado das obridacdes que contraiu em vir-
tude do seu contrato.

O tempo passa...
...mas os saltos GM_O ficam!

prefira pois os saltos GM_O

Leacock (Lisboa), L.**

AVENIDA 24 DE JULHO, 102
LISBOA

=)

Z O IN AITR

APARELHOS GERADORES DE OZONE PARA

Aplicagdes domésticas —purificacdo, desodorisacdo, etc,, do
ar das casas particulares, pequenos escritorios, etc.

Aplicacées industriais

a) puriticacio e desodorisacfio do ar dos cafés, restaurantes,
cinemas, teatros, drandes armazens, fabricas, etc,

b) purificacio e envelhecimento dos alcoois e vinhos e vinagres,

¢) no fabrico da cerveja, do alcool, dos oleos, sabdes, etc.

d) na conservaciio dos géneros alimenticio:, peles, etc., etc.

Aplicacdes terapeuticas—no tratamento da anemia, doencas
da boca, afeccdes pulmonares, asma, diabetes, cicatrizacdo de
feridas, etc.

Representante exclusivo para Portugal de Procédés
OZONAIR

LISBOA Telef. 23725

IZIDORO TOSCAND RIGO fisbon™" 7erer. 552z

TEATROS E GCINEMAS

ACTRIZ PALMIRA BASTOS

que vai trabalhar para o Variedades na revista «Olaré quem brinca»

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

NACIONAL - As 15-<Matinée» com baile infantil. — 21,30~ Greve
(Geral», «Verbena de la Palomas, «Atrds do reposteiro» e baile,

AVENIDA-21,30-«A noiva rica», variedades e bailes.
EDEN-21,30~«Chuva de mulheres», variedades e baile.
VARIEDADES -2.30 e 25 «Olaré quem brinca ! .
MARIA VITORIA—2030 e 95 -«A Praca da Alegrias,
GIMNASIO--22-«P#o saloio» e baile.

APOLO-2] -Variedades e baile,

COLISEU —14,50 —«Matinée» e baile infantil,—21,45 Variedades in-
ternacionais e portuguesas— meia noite : baile de mascaras.

CINEMAS

POLITEAMA-21,15- Cinema, variedades e a revista «Carioca».

S. LUIZ - 15 e 21,30~ «Um dia nas corridas», Joun Warner e baile,

CONDES - 15 e 21,50 —«Trés artelheiros» e variedades.

ODEON -15,30 e 21,50—Cinema, variedades e baile,

PALACIO-15.30 e 21,50 -Cinema, variedades e baile.

CHIADO TERRASSE-15 e 21,16-¢A rainha do patim». :

LYS—14,30—«matinée» baile infantil. - 21,15—«Maria Papoila» e baile.

CAPITOLIO—14,30—¢Matinée» e baile infantil.—2] -«Maria Papoila,
variedades e baile.

PARIS-15 e 21 —Cinenia, variedades e baile,

JARDIM-CINEMA -22 Cinema e baile,

OLIMPIA - Das 14 as 24 horas—Sempre novos programas, :

ROYAL-15-«Matinée» e baile infantil, —21—«Vamos dangar» e baile,

REX-15 e 21,15-«Evas do século XX-.,

EUROPA—15 e 21--«Via lactea» e baile.

SALAO IDEAL (Loreto) Das 18 45 24—Sempre novos programas

IMPERIJAL-Rua Francisco Sanches,

MAX-CINE —~Rua Bardo de Sabrosa, ,

SALAO PORTUGAL-21—«Carga da Brigada Lideira»,

PALATINO 15 e 2}-Cinema, variedades e baile,

JARDIM ZOOLOGICO—Exposiciio de animais.
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O PORTO DE LISBOA E AS SUAS OBRAS

Pelo Prof, de Eng.2 A, DE M. CID PERESTRELO

(Coriclusao)

Novos regulamentos de tarifas e maiores facilid ides
dadas ao comércio e a navegagio, completam esta
obra. O trifego do porto tem-se desenvolvido,
sendo, em 1930, o nimero de navios entrados, de
2.858, com mais de 12 1/2 milhoes de toneladas
brutas de registo, de 260.970 o nimero de passa-
geiros embarcados e desembarcados, de 243.273 o
das malas postais, e atingindo as mercadorias car-
regadas e descarregadas cérca de dois milhdes de
toneladas. Com a conclusdo das obras da 3.* Sec¢io,
ficard o porto com mais 910 metros lineares de cais
acostdveis, mais 3.830 metros lineares de taludes

Duarte Abecassis — preconizou entre outras obras,
jd hoje executadas ou em via de execucgdo, a cons-
trucado de instalagcoes provisdrias para o servigo dos
passageiros no Cais de Alcintara; a construcio da
grande estacdo maritima no Cais do Sodré, com o
correlativo complemento das obras da 1. Seccio, na
parte compreendida entre o Terreiro do Pago e Santos;
o aproveitamento- dos terraplenos da 2.* Seccio, a
construcdo de um porto de pesca e de um aeroporto.

Dado que ao pdrto foi imposta esta disposi¢do
em extencdo, ocupando cérca de 12 quilémetros da
margem —e que hoje poderemos talvez criticar,

Planta indicando as obras preconizadas pelo autor, para o complemento da 1. secg@o do Porto de Lisboa

empedrados, uma doca de abrigo com cérca de 46.000
metros quadrados de drea molhada e novos terra-
plenos com cérca de 800.000 metros quadrados de
superficie, que permitirao o alargamento da estacgio
de Santa Apoldnia, a instalagdo de novas industrias
e o desenvolvimento do comércio, na parte mais
comercial e mais industrial do porto.

A obra de regularizacdo da margem, projectada
a seguir a 3. Secc¢ido, entre o Poc¢o do Bispo e a
Matinha, permitird ainda a transferéncia da fdbrica
do gds, que hd tantos anos afronta a Torre de Belém,

e o prolongamento da ligacido prevista, pela Avenida

Infinte D. Henrique, do Terreiro do Pag¢o com a
parte de montante do porto.

Muito se fez até agora. Mas muito falta fazer
ainda para que éste podrto seja o que pode e deve
ser. J& em 1028 a comissio nomeada pelo Govérno
para o estudo e classificacio dos nossos portos, —
da qual tive a honra de fazer parte, juntamente com
os distintos engenheiros Costa Serrio, Hugo de
Lacerda, Fernando de Sousa, Ramos Coelho e

preguntando se nao teria sido mais acertado cons-
trui-lo em profundidade, aproveitando para isso os
menores fundos da parte de moniante, onde seria
facil ter disposto docas e terraplenos destinados
especialmente A sua exploragio comercial e reser-
vando a parte central do porto para o desafogo da
cidade, que, apesar de debrucgada sobre o rio, ndo
possui uma avenida marginal e para o servigo dos
passageiros — cabe agora preguntar como podere-
mos melhorar e reparar um pouco o que jid se nido
pode modificar completamente. E a resposta nido
parece dificil.

Construa-se para isso, e 0 mais rapidamente que
for possivel a parte entre o Terreiro do Pago e San-
tos, edifique-se a grande esta¢io maritima do Cais
do Sodré e faca-se a avenida marginal em frente

- do actual Arsenal. Aproveitem-se, para um trafego

comercial intensivo, os terraplenos das docas de
Alcintara e de Santos, construindo, para isso arma-
zens de mais de um pavimento e aumentando a
aparelhagem do pdrto, como estd previsto.













































