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Julieta de Mendonca e Costa

Faleceu na madrugada de 5 do corrente, a
Sr.* D. Julieta de Mendonca e Costa.

Este tacto tocou de parte a «Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro» a cuja obra a ilustre Senhora estava
lisada por tradicées de familia e lacos do coragdo.
Com efeito, D. Julieta de Mendonga e Costa era
filha dnica do fundador desta casa, o distinto
publicista Leonildo de Mendon¢a e Costa, e mesmo
depois da morte de seu pai, em 1922, nunca deixou
de acomparthar a « Gazeta dos Caminhos de Ferro»,
e o seu labor de continuidade, na esteira de uma
tradicdo no jorna-
lismo técnico por-
tugués.

A malograda Se-
nhora, que nascera
em 18 de Junho de
1884, contando por
conseqiéncia 83
anos, extinguiu-se
de uma afec¢do car-
diaca na sua Quinta
de Nossa Senhora
da Conceig¢do,no
Sabugo, rodeada por
todas as pessoas que
lhe queriam bem e
que, a-pesar do
auxilio da ciéncia,
nada puderam contra o abrupto do golpe cardiaco.
Filha do matriménio do fundador da «Gazeta»
com a Sr.” D. Maria José Ferreira de Mendonca
e Costa—a Sr.* D. Julieta mantinha um piedoso e
respeitoso culto pela memdria de seu pai, a quem
acompanhou em védrios Congressos Internacionais,
em Portugal e no estrangeiro, ndo deixando até ao
fim da sua vida de se interessar por todos os assun-
tos ligados a indele da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro».

Fstremamente bondosa, afdvel, culta, devotada
na sua vida particular pelos interésses da sua casa
agricola; muito religiosa e benemerente, mantendo
no seu lar as tradigées portuguesas — de admirar
nao é que o funeral da Sr.? D. Julieta de Men-
donga e Costa constituisse uma pungente e concor-~
rida manifestacao de saiidade, a que se associaram
centenas de pessoas amigas ou ligadas a existéncia
e acgdo da «Gazeta dos Caminhos de Ferro».

D. Julieta de Mendonca e Costa

¥ ¥ ¥

A Quinta de Nossa Senhora da Concei¢io, no
Sabugo, acorreram as seguintes:

Alberto Alexandre Pereira, Jodo Augusto da
Gléria Freitas, Jalio dos Santos Esteves, José Joa-
(Continua na pig. 49)
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ALINHA

DO

VALE DO LIMA

B

PORTO DE VIANA

FERNANDO DE SOUZA

Pelo Eng.° J.

OR diversas ocasidis ocupou-se a (Gazeta

D, da linha do Lima, que serve o porto

de Viana e se liga com as linhas de

via estreita planeadas ao Norte do

Douro. Agora que a regido interes-

sada pugna pela sua conclusdo, tem todo o

interesse a reproducc¢do dos artigos consagra-

dos na Voz ultimamente ao assunto, bem como

a conclusdo do pérto de Viana, obra conexa
de aquela. S

I

Uma extensa e interessante carta, ha pouco
recebida de um velho amigo e companheiro de
trabalhos, veio lembrar-me com saudade uma
excursao feita ha dez anos no distrito de Viana,
a convite do governador civil de entdo.

Que ficou dessa visita, além da cativante
recordacdo da carinhosa hospitalidade rece-
bida ?

Tratou-se de propor solucdo definitiva para
um problema simples em si e que paixdes
mesquinhas e acanheza de vistas complicaram.

Fora estudado, havia 40 anos, um caminho
de ferro, que seguindo o Vale do Lima a partir
de Viana, iria em Ponte da Barca entroncar
noutro de Braga a Monsdo e seria eventual-
mente prolongado & fronteira, na direc¢do de
Orense.

Fm 1900 haviam sido classificadas as duas
linhas. Em 1904 foram objecto de concessdo
com garantia de juro. Dificuldades de varias

ordens, entre as quais se contara o periodo da
grande guerra, precedido e seguido das respec-
tivas repercussoes financeiras, originaram com-
plicadas peripécias, que é indtil recordar. Em
certa altura a politiquice local, em conjuncio
com a aventura em due se tornou a adminis-
tracdo dos Caminhos de Ferro do Estado, de-
terminou a encomenda do material para um
tranvia eléctrico de passageiros em leito da
tortuosa estrada. Pode-se ainda anular parte
da encomenda, mas n&o sem evitar dispéndio
de cérca de 10.000 contos.

A convite do sr. governador civil do dis-
trito, fiz em 2 de Outubro de 1907, uma con-
feréncia em que resumi a triste histéria do
caminho de ferro e do seu material, defini a
solugﬁo, que me parecia dever ser adoptada, da
linha de via de 1™ em leito préprio com trac¢édo
a vapor, enquanto se estudava o melindroso
problema da eléctrificacdo. Havia o material,
havia carris retirados da via larga e locomoti-
vas para inicio da exploracdo. Levar-se-ia a
linha a Ponte da Barca e Arcos até se fazer o
prolongamento a Braga e Guimarais.

Prometi ao mesmp tempo promover ime-
diatamente o estudo oficial do problema.

Chegado a Lishoa, a proposta que apresen-
tei ao Conselho Superior de Caminhos de
Ferro em 4 de Outubro foi logo aprovada; con-
fiou-se o estudo a uma comissdo técnica a que
presidi e que ndo tardou em apresentar o seu
relatério, conforme com o meu alvitre.

A Conferéncia e a proposta minuciosa
apresentada ao Conselho foram publicadasem

folheto.

x O% ¥

« T
Que se passou nos dez anos decorridos

desde entdo?
Depois de algumas hesita¢des construiu-se

'a infrastrutura da linha de Viana a Ponte do
Lima, no que se dispenderam alguns milhares

de contos... e nada mais. Veio a crise dos
caminhos de ferro, agravada nas suas possi-
veis consequéncias pelo espirito superficial-
mente derrotista de muitos.

F, 14 estdo, linha e material circulante, sem
aproveitament’o e sem destino, para evitar a
conclusdo de uma linha deficitaria.

Sé-lo-4 a nova linha ? Certamente, mas néo
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deixa de ser 1til e o déficit pode ser largamente
atenuado e compensado pelos servicos que
prestara.

Deficitarias sdo quéasi tédas as obras pabli-
cas no seu rendimento directo, para muitas
nulo ou quési, e nem por isso se deixa de as
fazer.

I1

Liga-se a obra de caminho de ferro a outra,
em que tive intervencdo, oficial, de que me
ufano: a do porto de Viana. '

Em 1928 fiz parte de uma comissdo técnica
encarregada da classificacdo dos portos do
Continente. '

No seu estudo dois critérios diferentes po-
diam ser seguidos:

a) subordinar o plano 4 concentra¢do do
trafego e das obras necessarias nos dois portos
principais, Lisboa e P3rto e limitar o mais pos-
sivel os melhoramentos em todos os outros;

b) ter em conta os diversos centros de popu-
lacdo maritima e de trafego, sobretudo piscaté-
rio, ao longo da nossa extensa costa e sem sub-
alternizar os grandes portos, fazer nos outros
as obras adequadas 4 sua 1til fung¢do regional.

Foi adoptado pela Comissdo prudente ecle-
tismo, assim definido no seu Relatério de 21

de Dezembro de 1928:

Precisamos concentrar esfor¢cos em pequeno
numero de portos apetrechados para a grande na-
vegacdo sem abandonarmos porém outros secun-
dédrios, mas de utilissima funcdo, centros de vida
e actividade regionais, tendo as suas zonas tribu-
tarias, interésses criados, recursos proprios, que
tornam possivel e justificam plenamente a realiza-
¢dio dos melhoramentos necessirios, embora com
auxilio maior ou menor do Estado.

Quando se procura, como tem agora sucedido,
realizar uma prudente descentralizacdo, despertar

as iniciatizas e aproveitar as energias locais o

mesmo se deve fazer em matéria de portos.

Propuzemos e foi aprovada a inclusdo do
porto de Viana nos de 2.* classe como poérto
de pesca, que serve quasi todo o distrito e parte

do de Braga.

Promulgou-se o plano com a classificagdo

proposta.

Concluiram-se os estudos, continuaram-se
e dotaram-se as obras, que ndo ha meio de
concluir. Segundo informagdes recebidas, que

julgo fidedignas, mas que ndo tenho elementos

para verificar, a dotacdo foi de 14.700 contos

(a Comissdo estimara as obras em 15.000).
No decurso dos trabalhos reconheceu-se a

vantagem de alteragdes, que exigiam reférco de

dota¢do.

As despesas atingiram j4, segundo me in-
formam, 22.500 contos e bastam mais 3.000
contos gastos em poucos meses de trabalho

intenso para tudo concluir.

Falta uma reparagdo no cais do fortim, a
conclusio do aprofundamento do ante-porto e
do respectivo cais, o quebramento de lages da
entrada do porto para garantir o acesso de
navios com calado igual ao de 30 pés, que com-
portam as novas docas, quando na barra em

marés mortas ha s6 121/,.
Citarei agora algumas judiciosas reflexdes
sobre aspectos econémicos do problema.

A exportacdo de madeiras acha-se quasi para-
lizada neste momento, pois os ingleses, dado o es-
tado do pérto, sé entendem mandar barcos a Viana
lé para o verdo. Amontoam-se os toros nos cais,
com riscos sérios de desvalorizagdo, e assim todo o
movimento de compras, bem como o de méo de
obra. Por outro lado, capitalistas ligados a Fm-
presa de Pesca de Viana hesitam em decidir a
construgdo prevista de 4 navios motores num total
de 10.000 toneladas.

Trata-se - de navios iguais aquele belo Santa
Maria Manuela, que jd possue e que, o ano pas-
sado, quando foi langcado & dgua ai em Lisboa, jun-
tamente com outro doutra emprésa—os dois dni-
cos, em ferro, que nesta data, a nossa frota pes-
queira de bacalhau possue!—tanto entusiasmou e
louvores ocasionou. Independentemente do factor
de rigueza e trabalho que tal projecto implica para
Viana, hd que ndo esquecer gue movimentaria 08
estaleiros de Lisboa entregues & C. U. F. e acaba-
ria por ser honra nacional, ja que o aparecimento
na Groelandia do Santa Maria Manuela e do
outro barco idéntico maravilhou os préprios
franceses.

Que aconteceu porém quando o barco regressou
da Terra Nova?

Niao poéde entrar a barra de Viana. Teve de
arribar ao Pérto a aliviar-se de parte da carga, 0
que ocasionou despesas. F, quando voltou e conse-~
guiu entrar, dado o estado do pérto, sofreu avarias
no costado, cuja reparagdo montou a 40 contos!

E aqui tém porque os armadores de Viana he-
sitam em resolver imediatamente a construgao,
com a qual a praca de Viana ficaria dotada com 4
espléndidos barcus dd 2.500 toneladas cada um,
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Os navios de madeira, que até aqui tém usado,
andam apenas & roda de 400 toneladas. Quere di-
zer: tal construcdo equivale a dar a Viana 25 bar-
cos dos antigos!

Como sao elucidativos estes esclarecimentos!

As obras do porto de Viana tém de ser
concluidas, para o que pouco falta dispender.
Seria inacreditavel que se ndo fizesse um l-
timo sacrificio e se deixasse sem utilizagéo o
consideravel dispéndio ja feito.

Gastou-se de mais? Nao sei nem importa
saber. As obras hidraulicas sdo sujeitas a mil

contingéncias e desilusdes, que desmentem as

previsdes e agravam as despesas calculadas.
Recordo-me sempre do exemplo de um profes-
sor de portos da Escola de Pontes e Calgadas
de Paris, que ao mesmo tempo dirigia impor-
tantes obras, que projectara, num grande pdrto
do Norte. O molhe foi destruido por um tem-
poral e o professor veio explicar aos alunos o
érro cometido e o desmentido dado as previ-
soes técnicas.

N3ao precisamos de exemplos de fora. O
porto de Lisboa com os seus desastre na 1.% e
3.% seccbes, o de Leixdes com insuficiente resis-
téncia e proteccdo dos seus molhes, tantas vezes
rotos e a recente derrocada do seu espordo, a
exiguidade de resultados das obras do porto da
Figueira, sdo exemplos de casa bem frisantes.
" O que esta feito esta feito. Para honra da
situacdo e proveito do Pais o que ha que fazer
agora e sem demora em Viana é concluir de
vez as obras do porto de modo que se tornem
verdadeiramente eficazes. |

Ao mesmo tempo ha que concluir econod-
micamente o caminho de ferro, cuja explora¢do,
organizada com singela economia, seja anexo
e complemento da do porto.

Relevante servi¢o prestard o (Govérno a
regido, substituindo o triste espectdculo de va-
rias dezenas de milhares de contos em obras
sem utilizacdo na via e material circulante do
caminho de ferro e no porto, pelo de melhora-
mentos em ac¢do, que pelos servicos que pres-
tardo e pelas receitas directas e indirectas,
terdo justificacdo cabal.

I1I

F, deveras cativante a demonstracio de
estima e solidariedade de tantas colectividades

due representam as for¢as econémicas de Viana
e da regido limiana, provocada por dois singe-
los artigos em que me ocupei de problemas,
que ha muito a interessam e que para os desi-
ludidos nio passam de miragem sem foros de

realidade.

Como hao-de esperar a conclusdo da linha
do Vale do Lima os que viram decorrer meio.
século de estudos, controvérsias, concursos,
contratos, leis especiais e depois de gastas
avultadas quantias, surgir nas regides oficiais
a doutrina cada vez mais bem aceite, contraria
a conclusdo da linha? Afirma-se que mais
vale perder o dinheiro gasto, que dispender
ainda avultadas quantias para ter afinal uma
linha de via estreita isolada, sem trafego sufi-
ciente, cuja fun¢do é suprida pelo automével e
cujas receitas ndo poderdo ocorrer as despesas
de exploracio e muito mais aos encargos do
capital preciso além do jai dispendido e ha
tanto inutilizado.

Dois modos de ver se acham em oposi¢éo.
Tém uns confianca na ac¢do de fomento exer-
cida pela linha, em novos elementos de trafego,
que o incremento de rela¢des poderd suscitar.
Fntendem que depois do que j& se gastou, vale
a pena um sacrificio para o valorizar.

N3io esquecem um momento o critério fun-
damental de que, por ndo ser emprésa indus-
trial rendosa, ndo deixa de se justificar um
servico pablico de notéria utilidade. E sobre-
tudo encaram a linha férrea como instrumento
complementar imprescindivel da exploragdo do
pOrto em que entesta.

Isso mesmo é corroborado pela natureza
das entidades que se manifestam, agradecendo
o que A Voz escreveu e pedindo continuagdo
désse esforco de propaganda.

F, a Associacdo Comercial, o Sindicato dos
F.stivadores, os Armadores Maritimos, a Casa
do Pescador, a Constru¢ao Naval, o Sindicato
Agricola, todos quantos vivem da faina mari-
tima, da pesca, da navegac¢do, da construgdo
naval e também de todas as manifesta¢des da
vida regional agricola, comercial, piscatéria,
navegadora. Véem no pdrto, concluido e ape-
trechado, o principal factor da sua vida
econOmica.

Revolta-os que sejam abandonados e por
concluir melhoramentos em que se consumi-
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Os Nossos MORTOS

RAUL MOREAU

Na sua residencia, Avenida Duque de Avila, 81,
rez-do-chio, faleceu o sr. Ratl Emilio Moreau, secre-
tirio geral da Direc¢io da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses em Santa Apoldnia, cargo
éste que desempenhava ha 22 anos.

O extinto era dos funciondrios superiores mais
antigos daquela Companhia. Entrdra ao seu servigo
h4 53 anos, como praticante de escritério e fez uma
carreira brilhante nas reparti¢cdes por onde passou,
conquistando o alto cargo que agora desempenhava,
mercé das suas excepcionais qualidades de trabalho,
de inteligencia e de honradez. '

Era filho do falecido sr. Desiré Ernest Moreau,
deixa vitiva a sr.* D. Delvina Linhares Campos
Moreau e era irmdo dos srs. José Moreau, chefe de
Reparticio aposentado da C. P. e Fernando Moreau,
funciondrio superior da Companhia de Seguros
¢Fidelidade». Era natural de Lisboa e contava 68
anos. O seu funeral realiza-se amanha 17, pelas 11
horas, para jazigo no Cemitério Oriental, em cuja
capela serd rezada missa de corpo presente.

familia enlutada e especial a seu desditoSo
irmio José Moreau apresenta a <«Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro» o seu cartdo de pesames.

B e YT

LINHAS ESTRANGEIRAS
- _—

Nio obstante a Alemanha pos-
sufr uma das mais densas rédes
ferrovidrias, os Caminhos de Ferro alemdis trabalham
constantemente na abertura de novas linhas. Recen-
temente, foi entregue no Oeste da Saxonta, uma
zona de 25 quilémetros que liga os dois lugares
Borna e Bad Lausick, uma regido com uma popu-
lacio de 180.000 habitantes. No Palatinado do Sarre
construiram os Caminhos de Ferro um novo ramal
de bitola estreita para servir melhor a populagdo de
Ottweiler e Niederkirchen, e terd essa ultima regido
igualmente grande valor para o turismo por servir
uma das zonas mais lindas do «Reich».

Brindes e Calendarios

Recebemos e agradecemos calenddrios das se-

guintes casas:
Misericérdia de Lisboa; Emprésa Industrial de
Tintas, Lda.; Sapec; Papelaria Fernandes; etc.

ALEMANHA

ram dezenas de milhares de contos por ora
intteis ou quédsi, amanhd aproveitados. Sen-
tem que actividade désse porto depende larga-
mente de facilidades de transportes na regido
tributidria do pérto, que recebe o sal, o peixe,
os produtos de importagdo e envia as madei-
ras, os vinhos, os toros, tudo quanto pode ser
matéria de exportacdo ou cabotagem.

Serdao modestas parcelas? Talvez, mas o
somatério representa a necessaria corrente vi-
tal, como na circulacio das adguas os qudsi
imperceptiveis arroios dao lugar, como suma-
tério, a um rio de aprecidvel caudal.

— Retérica! Banalidades, (dirdo os de cri-
tério oposto), que encobrem a auséncia de ar-
gumentos sérios, que se oponham a manifesta
inviabilidade de uma linha férrea que néo
possa render o bastante para ocorrer aos seus
encargos.

—F, que rende um hospital, uma biblioteca,
um paldcio pablico, um palacio de justiga,
uma estrada, a maior parte dos portos, todas
essas construgoes e melhoramentos necessirios
a vida material e moral de um povo civilizado?

— Mas a camionagem dispensa essa linha,
objectardo.

— Nao é bem assim. Ha afluéncias oca-
sionais de trafego, mercadorias de péso e pouco
valor transportadas por grandes massas, que
s6 a linha férrea serve cabalmente.

F. ha, sobretudo, a consideracdo de que se
deve aproveitar o que ja esta gasto. '

F.ssa razdo é de forca irresistivel em rela-
¢80 ao porto, tdo préximo da sua conclusdo,
que de modo algum se paderia admitir que se
ndo leve a cabo o pouco que falta.

F, se a conclusdo do porto é obra impres-
cindivel, se o seu abandono constituiria acto
de loucura, concluido éle, a sua exploragio
postula for¢cosamente o servigo do caminho de
ferro, para que o sistema das duas obras seja
completo e fecundo.

Assim vejo a questdo, assim .a exponho. F,
que nestes casos se acha em conflito o inte-
résse pablico de um lado e do outro chinesices
bhurocraticas, sobremodo dispendiosas e cuja
utilidade é contestavel. O encargo do capital
preciso para a conclusdo da linha do Lima
seria muito inferior ao que origina a lista ¢ivil
de certos mandarinatos burocriticos, enquis-
tados nos seus dominios e empertigados nos
seus oraculos.
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TEATROS E CINEMAS

UMA ENTREVISTA A PROPOSITO — Quem ¢
De Rocroy, feiticeiro moderno e simbolo duma arte

Para uma curta série de espectaculos de circo reabriu a 8 do cor-
rente més a grandiosa sala do Coliseu dos Recreios, apresentando em
feliz réprise ndmeros seleccionados de entre os melhores exibidos
pelas Gltimas companhias que ali estiveram em funcéo recreativa.

Por ésse motivo a critica aos trabalhos apresentados, ja feita
oportunamente, deixa-nos lugar para uma aprecia¢io que se impde e
francamente expendemos, a qual se resume neste corolério: a empresa,
para dispensar ao publico alfacinha mais umas noites de agradédvel
distracciio, aproveitou com evidente bom critério os trés magistrais
sucessos da actual temporada os quais nos apraz notar. Sdo éles:
a encantadora e pequenita virtuose Little Wichy, enternecedor pro-
digio musical; Toto, o simio melhor domesticado, que mostra em
correctas habilidades de engracado desportista e pantagruélico comildo
a competéncia de Yallan, seu paciente dresseur e, para mais valioso
complemente artistico, o incomparidvel e maravilhoso ilusionista De
Rocroy, artista de consagrados méritos, um verdadeiro feiticeiro da
arte, comprovado e sempre aplaudido.

Fistés trés elementos, que jé anteriormente haviam logrado es-
pecial destaque, quer em Lisboa, quer no Porto, continuaram a ser
justificadamente cobertos de aplausos e, sem temor de érro séio a base
irradiante do éxito obtido pela companhia a que fazemos referéncia e
que, como se sabe, é uma das melhores que nos dltimos anos tem
vindo a Portugal.

LR

Quando o especticlo terminou manddmos entregar o nosso cartio
de visita a Monsieur De Rocroy e nele se exprimia o desejo de ouvir
do célebre ilusionista algo que pudesse vir a interessar aos nossos
leitores.

Poucos instantes depois e com cativante amabilidade o grande
artista, que gentilmente acedera ao solicitado, acerca-se de nés e diz
com visivil agrado : .

— Antes de inquirir de mim o que pretende deixe-me dizer-lhe
com franca sinceridade quio grato me tem sido constatar o excelente
acolhimento do  piblico das duas cidades do seu Pais onde tenho
trabalhado e, mais ainda, o agradéivel convivio com alguns dos seus
compatriotas.

Depois, quési entusiasmado, continuou &

— FEstou em Portugal desde Novembro do ano findo e posso ja
orgulhar-me de ter cativado a sélida amizade de muitos dos seus
conterraneos.

F.stas palavras, proferidas por quem tem percorrido meio mundo*
e, conseqiientemente, privado com gente de diversos povos, nido podia
deixar de nos penhorar pela lisonja manifestada e, sendo assim, agra-
decemos-lhe a satidacdo, como cumpria,

Depois, como a curiosidade nos acicatava ¢ dnimo, quisemos
saber por que motivo nés vimos em certos cartazes anunciadores do
grande ilusionista esta afirmacio de muito elucidativo e honroso
réclamo: «O homem que assombrou Edisons.

Percebemos, entdo, que Monsieur De Rocroy, pessoa de porte
distinto sem afectagio e finas maneiras de inequivoco diplomata,
quési esbocara uma expressio de visivel melindre por havermos, talvez,
incorrectamente suposto que se excedia no auto réclamo aos préprios
méritos. Todavia, logo de seguida, sorridente e amavel, explicou.

— Nasci em 1890, em Franca, a Pétria do genial Robert Houdin
gléria e mestre de todos os prestidigitadores e sou presentemente o
mais antigo ilusionista internacional em actividade permanente.

Desde os 16 anos de idade que pratico em ptblico éstes trabalhos
que se tém visto no Coliseu e muitos outros idénticos. Se bem que s6
por muito conveniente remunera¢do eu execute ag minhas sortes em

casas de espectaculo (e ¢abe aqui aos senhores da Imprensa louvar a
empresa do Coliseu des Recreios pelo contrato que comigo outorgou,
e mais ndo digo porque a bon entendeur. . ., disse-nos entre parentesis
o que de igual forma se reproduz), dedico verdadeiro amor a minha
arte, sigo-a com acendrada devocio e trabalho por tendéncia natural,
quési instintiva, pois desde crian¢a me iniciei de motu-préprio nas
dificeis execuc¢des da profissdo que abracei e adoro.

Ja ha& muitos anos que invento os nGmeros de maior efeito que
apresento. Nao copio, como alguns dos meus colegas, falhos de poder
inventivo e de originalidade criadora. Idealizo, estudo, aperfeigdo,
crio e apresento sempre novidades.

— De facto, verdadeiras maravilhas, admirdveis de ilusdo sio os
trabalhos que nés ji vimos executar, atalhamos convictamente.

Monsieur De Roeroy, falando com naturalidede, num & vontade
comunicativo, emquanto nos mostrava um cartio de identidade que
tirara da carteira disse-nos:

— Repare que sou membro fundador, portanto efectivo, bem
antigo, pois sou o 15.°, déste organismo de rigorosa admissio, que
conta em Franga cérca de 2:000 filiados e se denomina Liga dos
Artistas Intelectuais Franceses.

— Grande honra e justo galarddo ao seu valor, dissemos a pro-
posito, ;

— Nio admita que seja por mera vaidade que lhe mostrei esta
credencial, como ainda outras que poderd ver. E ainda a respeito da
pregunta que me formulou h& pouco que me estou alongando em
palavras. Depois, reatando o que anteriormente dissera e a nossa
aprecia¢io interrompera prosseguiu:

— Fgsa Liga, especialmente constituida por elementos categori-
zados no meio artistico, veda em absoluto a admissdo no seu ambito
a quem ndo puder garantidamente provar a idoneidade de competente
artista para s6 entdo se poder honrar nesse grémio.

Ficamos admirados de haver tal organizagio profissional e mais
ainda quando nos falou das provas do Congresso Internacional dos
Artistas Prestidigitadores, que todos os biénios se reiine fixamente
em Haia e onde concorrem todos os elementos de arte especializados
em trabalhos de ilusionismo e que aspiram a celebridade.

— Em que consistem as provas de que fala ? Preguntamos com
curioso e verdadeiro interésse.

— Simplesmente nisto: em demonstrar, pela ordem de exibi¢éo
tirada & sorte as inovac¢des aplicadas a processos ja conhecidos dos
profissionais e também os inventos, dignos de registo, de cada um
de nés.

— Curioso, objectamos apenas, para ndo interromper 0 que es-
tavamos ouvindo,

— O juri, escolhido entre os artistas mais competentes e inte-
lectuais de mais efectivo valor aprecia rigorosamente os trabalhos
apresentados e 08 congressistas, convergindo de muitas nag¢des, por
sua vez vao tentando descobrir os trucs dos colegas.

— Claro que... atalhamos. : .

_J& sei o que vai dizer. Algumas sortes sdo logo descobertas
ainda antes do juri se pronunciar oficialmente sébre o assunto, o que
equivale a dizer & sua anulagdo. Mas o mais curioso é o nimero de
desisténcias que se regista no decurso das provas. Por exemplo: o
colega que a sorte designou para fazer a demonstracdo em vigésimo
lugar desiste imediatamente apés ter visto o trabalho de outro ca-
marada qi.:e prestou provas em nono lugar. E muitas outras surpresas
surgem. Qica e, se quiser tome nota. Quando em 1930 apresentei no
Congresso o mesmo trabalho das cartas mégicas agora exibido aqui
no Coliseu dos Recreios, estava eu designado pela sorte em dltimo
lugar da demonstragio, pois era o 36.° dos apresentantes e, com a
admiracio do juri e de todos os colegas somente levava como material
um simples e vulgar baralho de cartas de jogar e um copo de cristal,
tio igual a qualquer outro que até mesmo serviu o que estava na
mesa do juri. Pois bem, depois de apresentada a sorte, que agradou
plena e extraordinariamente, alcancei o 1.° prémio, congtituido pela
bonita soma de 15:000 francos.

— Maravilhoso de facto ésse trabalho.

— Asgsim foi. Oficialmente classificado de inédito, misterioso,
gensacional e, .. :

— Perddo, atalhamos nés, com franca incivilidade, Decerto se
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esqueceu j& da nossa pregunta sébre a admiraciio causada ao grande
sibio Edison.

— Niao esqueci. Propositadamente derivei a redposta para lhe
fazer compreender que, tendo percorrido téda a Europa, parte da
Africa, ao Norte, e as duas Américas, tive uma ocasido a honra de
ter como espectador ésse colossal génio da ciéncia contempordnea, o
sabio inventor Tomés Edison.

— Viu-me em piablico e manifestou desejo de que trabalhasse s6
para éle. Evidentemente que tratando-se de tdo ilustre personalidade
nao me fiz rogado e facultei-lhe uma sessdo privativa.

— Verdadeira e fidalga amabilidade de quem sabe ser gentil.

— E tio maravilhado ficou com os meus trabalhos que para se
mostrar reconhecido pela atencdo dispensada, gratamente escreveu e
autenticou com a sua assinatura um documento que eu religiosamente
conservo arquivado na minha casa de Pavillon-Sous-Bois (Seine).
Nesse papel, de valor incomparavel para mim, Edison afirmou: «De
Rocroy é um ilusionista tao perfeito e completo que me assombrou
com a técnica das suas sortes e a pericia da sua artes.

— Que explendida garantia de éxito !

— Agsim é, de facto. Mas olhe que ndo deixo de acreditar que
hi quem leve & conta de pomposa vaidade ou abusiva pretensio o que
é simples verdade e eu sintetisei nesta curta mas significativa frase :
«L’homme qui a etonné Edison !».

Praticamente e para o fim em vista estava concluida a entrevista
mas como De Rocroy é de encantador convivio, mais uns momentos
de amena conversa deram ainda lugar a ouvir éste alegre episédio
anedético da vida do grande artista e que a seguit reproduzimos.,
Disse-nos éle :

Ainda antes de ser tio afamado féra em tournée artistica a
Tunisia. Os reclamos, custosos como sempre, nao abundavam por
economia da empresa contratante, a do Casino Palmarium, onde se
ia exibir. Preocupado com a falta de conveniente propaganda pensou
em pdr em pritica um novo processo reclamativo, produto eventual
dum momento e concebido pela sua inteligente imaginagao.

Para isso foi ao mercado e, no ponto que lhe pareceu mais pro-
picio, indagou dum &rabe vendedor de ovos, o prego da mercadoria.
Tal importancia, responde~lhe o homem.

— Sdo frescos ? Indagou De Rocroy.

— Fresquissimos, obteve como resposta.

— Pois bem, vamos ver.

E, dito isto tomou ao acaso um ovo, Partiu-o e... coisa extraor”
dindria, no meio da clara surgiu inopinadamente uma moeda de vinte
francos em ouro,

Perante a estupefaccio do homem dos ovos e de alguns circuns-~
tantes casuais, tira do cesto outro ovo, parte-o igualmente e repetiu-se
a mesma circunstancia fenomenal ; outra moeda de vinte francos, de
ouro reluzente e impregnada de albumina I4 estava no meio do ovo.

O aérabe, cada vez mais parvamente estupefacto, admirado ao
méximo, abria os olhos arregaladamente, ficava mudo de espanto e
nesta altura, De Rocroy partia outro ovo e nova moeda, que, alids,
era sempre a mesma, se apresentava tilintante e aliciadora.

Por fim a pregunta de quanto queria pelos restantes ovos o drabe
respondeu altivo e orgulhoso :

— Naio quero nada, ndo o0s vendo !

E 14 se foi para um canto do mercado, seguido de malta imensa,
onde ficou a quebrar todos os ovos, na esperan¢a convicta mas es-
tapida de que poderia vir a encontrar nos ovos alguma das moedas
que a arte de um espertalhdo habilidoso, com destresa e inteligéncia
lhe fizera admitir estar onde ndo era possivel.

Contudo, se perdeu a ilusio duma maravilhosa riquesa, irma
gémea daquela outra fabulosa da «Galinha dos Ovos de Ouro»,
ganhou cum a inesperada e completa venda de tdda a mercadoria,
pois De Rocroy, sortido o efeito idealizado pagou generosamente o
reclamo directo e inédito provocado pelo vendedor de ovos e ao qual
a Imprensa local no dia imediato se consagrava aos seus méritos de
artista consumado e esclarecido deveras em assuntos de propaganda
imediata desuzada e infalivel.

Como a par desta muitas outras passagens poderia contar 0 nosso
amével entrevistado pena foi que as ndo ouvissemos, pois decerto na

sua longa carreira de artista se terio acumulado assuntos dignos de
registar, mesmo enquadrados nas suas memérias.

E, para findar, uma confissdo do autor destas linhas: O ilusionismo
é para nés um dos mais agradaveis especticulos. E. h4d mais pessoas no
mundo que assim pensam. Ainda h& pouco tempo lemos algures num
artigo de Clément Vautel que os prestidigitadores, quando bons, contam
sempre com o gésto e a simpatia do pdblico pelos seus trabalhos,
acrescentando que éles nos fazem crer com a sua arte de feiticeiros
modernos na falibilidade dos axiomas tiranicos da positiva realidade.

Ora, como a vida neste mundo é feita de ingratas e 4speras sur-
prezas, ao menos que as maravilhosas ilusdes da arte nos amenisem

por momentos a vida,

TIO XANDA

Ameéiia Rey Colaco e Robles Monteiro, emprezdrios
L do Teatro Nacional, onde actualmente se representa
o drama-social ¢«Recompensa», do dr. Ramada Curto

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

NACIONAL -21,30-«Recompensas, |
AVENIDA - 1530 e 21,50 ~«Antes que cases...».

§ EDEN—15,50—+0O preto mazalipatdon,
VARIEDADES 16, 20.50 e 25 -«Olaré quem brinca !+,
COLISEU - 15,50 e 21,30 Nova Companhia de Circo,

CINEMAS

POLITEAMA -15,15 e 21,50 -«Canto s6 para ela»,

S. LUIZ-15 e 21,50~-«Rainha Vitoria»,

TIVOLI=1530 e 21,530—-«A piedosa mentira de Nina Petrownas,
CENTRAL-15,30 e 21,50-«O Dominadors.

CONDES - 15 e 21,15 ~«As Ferolas da Corda»,

ODEON -15,30 e 21,30—«Ver, ouvir... e calar, e Turbilhio da Morte».
PALACIO—15 30 e 21,350—«Ver, ouvir... ¢ calar e Turbilhdio da Morte»,
CHIADO TERRASSE-15, 17 e 21,15~¢<Doidos & C."».

LYS—-14,350 e 21,15—«Doidos & C."»,

CAPITOLIO—14 45 19 e 21 -=«<Revista maravithosa de 1937»,
PARIS-15 e 21 —«O rei dos optimistas»,

JARDIM-CINEMA -15 e 21-«Maria Papoila»,

OLIMPIA - Das 1} as 24 horas—Sempre novos programas,
ROYAL-15 e 21 —«Maria Papoila»,

REX-15 e 21,15 -«Margarida Gautier»,

EUROPA 15 e 21—«Horizonte perdido», _
SALAO IDEAL (Loteto) Das 14 as 21-Sempre novos programas
IMPERIAL -Rua Francisco Sanches,

MAX-CINE —~Rua Barfio de Sabrosa,
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- A CONSTRUCAO DA PONIE

SO Btk () TEJO

EM FRENTE

va:]

|

S progressos ultimamente realizados na Amé-
rica no que respeita a construcid» de pon-
tes cuspensas permitem encarar novas solu-
¢oes do problema de construcdo da ponte

sobre o Tejo defronte de Lisboa, tornando perfei-
tamente vidvel a sua localizagdo s6bre o trogo mais
estreito do rio, compreendido entre Santos e o
Bom Sucesso, na margem direita, e Cacilhas e o
Lazareto, na margem esquerda. A distincia que
separa as duas margens pode ser vencida apenas
com trés tramos, isto é construindo somente dois
pilares dentro de dgua.

Com efeito, a ponte da Porta de Ouro (Golden
(Gate), em S. Francisco, que é presentemente a
maior ponte pénsil do mundo, tem um vio central
de 7.280 metros e dois vaos laterais de 343 metros,
o que dd um total de 1.966 metros (vide as revistas
¢Téchnique des Travaux® de Novembro de 1935 e
¢lLe Génie Civil> de 20 de Marco de 1937). A ma-
xima largura do Tejo no referido troco é de 2 000
metros.

O problema da localizagdo da ponte sdObre o
Tejo defronte de Lisbna tem pois de ser estudado
de novo, atentamente.

¢ Deverd manter-se a escolha do tracado Beato-
-Montijo, ultimamente preconizado, notando-se que
o Tejo tem ali 5.000 metros de largura e profun-
didades de dgua que atingem o mdximo de 14 me-
fros nas preiamares de dguas vivas, ou aproveitar-se
o citado troco mais estreito do rio, cuja largura
mdxima é de 2.000 metros, mas onde as profundi-
dades de dgua sio muito grandes, chegando a atin-
gir em alguns pontos, 45 metros ?

Tem-se alegado a favor do tracado Beato-Mon- .

tijo as seguintes vantages:

Em primeiro lugar permitir adoptar um tipo de
ponte mais econémico, em vista das menores exi-
géncias da navegagido naquela parte do rio, podendo
estabelecer-se um maior niimero'de tramos, de vios
proporcionados a altura dos pilares.

Estas vantagens ndo é porém tio acentuada como
pode parecer a primeira vista, devido a grande
profundidade de 16do, a qual chega ali atingir 50

DE LES B O A

B IONSDL M IARTE DE MENDONCA

mefros (vide relatério das sondagens geoldgicas no
leito do Tejo, entre o Beato e o Montijo, publicado
na Revista da Associacio dos Engenheiros Civis
Portugueses, de Julho de 1933).

O eminente gedlogo Paul Choffat no seu parecer
geoldgico acérca do projecto de ¢passagem sdbre o
Tejo em Lisboa e jung¢ido das rédes de caminho de
ferro do norte e do sul®, da autoria do engenheiro
civil André de Proenca Vieira, ja fizera notar, em
1889, que o Tejo, bem como os outros rios do pais
que desaguam no Oceano, tem um leito subterrineo
muito inferior ao nivel actual do mar, leito que se
encheu com aluvides, pois que, numa época geold-
zica relativamente recente, em que as linhas de dgua
seguiam j4 o seu curso actual, a costa portuguesa
era mais elevada do que é presentemente (vide tomo
[1, fascicu'o II, das Comunica¢oes da Comissdo dos
Trabalhos Geol6gicos de Portugal, pdg. 168, e Re-
vista de Obras Piblicas e Minas, tomo XXII, pdg. 49).

Os resultados das sondagens ultimamente efec-
tuadas pela Direccdo Geral dos Servigos Hidraulicos
e Heléctricos, no rio Tejo entre o Beato e o Montijo
e no Rio Douro em Bitetos, confirmam aquela opi-
nido de Choffat.

Outra vantagem alegada a favor do tracado Bea:
to-Montijo é a de, no caso de destruicio da ponte
por motivo de guerra, terramoto, etc., nio haver
prejuizo importante para a navegacdo que utiliza o
porto de Lisboa, ao contrario do que sucederia com
a ponte situada sdbre o troco mais estreito do rio,
cuja destruicdo poderia causar o engarrafamento do
porto. :

Ora éste engarrafamento dificilmente seria com-
pleto, atendendo 4 grande largura e enorme profun-
didade que ali tem o rio, sendo muito pouco prova-
vel que nido restasse uma passagem navegivel
suficiente. Porém, mesmo que, duma maneira geral,
se considere aceitdvel semelhante objeccdo, ela é
insubsistente em relagdo ao tipo de obra que pre-
conizo — ponte pénsil—em que uma grande parte
da estrutura é constituida por cabos, de remogdo
relativamente ficil no caso de destruicio da ponte.
Uma terceira vantagem alegada 2 favor do tra-
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¢ado Beato-Montijo é a de se prestar melhor is liga-

¢Oes ferrovidrias.

E éste talvez o tinico argumento de péso a favor
déste tracado.

Deve, porém, notar-se que, na escolha da situacio
da ponte sdbre o Tejo defronte de Lisboa,l ndo deve
atender-se apenas as ligagdes ferrovidrias: hd outras
circunstincias a considerar, tais como favorecer a
expansio urbana para a outra margem do rio, para
0 que o tracado Beato-Montijo é absolutamente ina-
dequado, e facilitar as comunicac¢des cont a Costa da
Caparica, que tem condigdes para se toraar uma
estincia balnear e de turismo importanje.

Para servir a linha férrea, a construir, do Vale
do Sorraia e melhorar a ligacdio das rédes do cami-
nho de ferro do norte e do sul do pais, nio parece
indispensdvel que a ponte sobre o Tejo fique junto
de Lisboa; poderd, para éste fim especial, escolher-se
uma solugdo menos dispendiosa que a construcio
da ponte do Montijo, estabelecendo-se uma ponte
mais a.montante, por exemplo, em Vila Franca.

A ponte de Lisboa deverd ser uma obra de in-
contestdvel utilidade para os habitantes da capital.
facilitando-lhes as comunicagées com a parte da
margem esquerda compreendida entre Cacilhas e a
Trafaria; é pois sdbre o correspondente tréco do
rio que a ponte deve ser construida.

As maiores profundidadas de 4gua encontram-se
ali perto da margem esquerda, havendo dois fun-
does, um préximo do pontal de Cacilhas e o outro
a umas centenas de metros a montante do pérto
Brandao, cnde se atinge a profundidade de 45 me-
fros abaixo de zero hidrogrifico.

Em frente da Junqueira os fundos sio menores,
como se vé na planta junta, onde estd marcada a
situacio que me parece preferivel para a ponte, em
vista da batimetria désse trogo do rio. Ao longo
dessa directriz os fundos ndo atingem 30 metros
abaixo de zero hidrogrifico. A adopgio déste tracado
teria a vantagem de permitir maiores facilidades para
o estabelecimento da via de acesso a poute, na mar-
gem direita, por se tratar de uma zona urbana de
menor importincia

O viaduto de acesso a estabelecer na continuagio
da ponte, na margem direita, prolongar-se-ia na di-
reccdo da Tapada da Ajuda sdbre a vertente sul da
colina que limita pela direita o troco inferior da ri-
beira de Alcintara, sendo ficil estabelecer a ligaci-
¢dc com a ponte que se vai construir sdbre esta
ribeira.

Deyeria ser estudada, ao mesmo tempo, a urba-
niza¢do da margem esquerda do Tejo e da parte da
margem direita situada a poentie da ribeira de Al-
cantara.

Indicada a directriz que me parece preferivel,
lembro a conveniéncia de, ao longo dela, se efec-
tuarem as indispensdveis sondagens para servirem
de base ao estudo geolébgico.

Em presenca do parecer geoldgico estudar-se-ia
a constru¢do duma ponte suspensa, de tabuleiro ri-
gido. Seria interessante examinar uma solucdo se-
melhante 4 adoptada em S. Francisco estabelecendo
um vido central de cérca de 71.300 metros e dois vios
laterais de cérca de 350 metros.

Uma ponte desta natureza teria as seguintes
vantagens:

a) — Possibilidade de colocar muito alto o tabu-
leiro da ponte, deixando livre para a navegagio uma
altura de 60 metros ou mais;

b) —Redugdo ao minimo do nimero de pilares
dentro de dgua e, por conseguinte, dos estorvos
para a navegacio;

¢) —No caso de destruicio da ponte, menor di-
ficuldade em remover os destrogos, coustituidos em
grande parte por estruturas ficeis de deslocar:

d) — Melhor aspecto da obra, cuja elegincia e
grandiosidade, se quadrariam bem com a imponente
entrada maritima de Lisboa.

T

Conviria estudar, em primeiro lugar, a construcio
duma ponte pénsil somente para estrada, o que tor-
naria a obra muito menos dispendiosa, deixando
para mais tarde a resolucdo do problema das liga-
¢Oes ferrovidrias, tanto mais que as rédes de cami-
nho de-ferro do norte e do sul do pais ji estdo
ligadas ao Setil, e que a ponte de Lisboa tem de
satisfazer principalmente as conveniéncias da expan-
sdo urbana e do turisco.

Simplificar-se-ia assim muito a resolugio do pro-
blema. __

Para o financiamento da obra levantar-se-ia um
empréstimo cujos encargos seriam satisfeitos por
meio da portagem e da receita complementar criada
especialmente para &sse fim, incidindo sdbre as re-
gioes mais interessadas na construcao da ponte e
sObre o automobilismo,

A resolucdo definitiva do assunto sé deverd ser
tomada em presenca dum projecto definitivo porme-
norizadamente elaborado.

A ordem dos respectivos trabalhos seria a se-
guinte:

1.” — execucio de sondagens geoldgicas, segundo
a directriz indicada ;

2,° — elaboragao do parecer geolégico em pre-
senc¢a dos resultados das sondagens ;

3." -—elaboragio do prpjecto definitivo :

4.° — estudo do financiamento da obra e promul-
gacdo das medidas necessdrias

5."— construgdo da ponte.

Em complemento do estudo da ponte seria ela-
borado o projecto de urbaniza¢io da margem es-
querda de Tejo e da sua margem du‘ent1 a poente
da ribeira de alcintara.
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Julieta de Mendenca ¢ Costa

(Continuacio da pag. 38)

quim, Joaquim da Costa, Capitdao J. Branco, Fran-
cisco Lourenco, Miguel Inacio Nogueira, José
Francisco da Costa Luz, Sabino Fusébio Alves,
Joaquim Silvestre Duarte dos Santos, Germano da
Costa, Domingos Jorge, Cassiano Madeira da Silva,
Carlos Rodrigues Teixeira, José de Jesus Diogo,
Bernardino Silva, Apténio Jorse, José Rodrigues
Alves, Jodo Osério Alvares, Norberto de Araujo,
Bernardo Oliveira Pereira, Francisco Maximo da
Silva, José Francisco Paulo Jdnior, Anténio Vi-
cente Ventura, Luis dos Santos Mantas, Bernardo
Francisco, Henrique Daniel, José Lopes Coelho,
Francisco Dionisio da Silva Gama ; pelos «Capo-
tes Brancos»: José Jdlio Velez Mota, Joaquim
Narciso dos Santos Silva, Anténio Luis Simdes,
Anténio Deocleciano Portas, José Fraccisco Canas,
Joaguim Pereira, José Augusto da Costa Pina,
Anténio Rodrigues Corréa, Carlos Magro, José
Augusto Pereira, José Anténio Moreira, Francisco
Viana, Bernardo Francisco, F. Silva Gama, Al-
fredo Lopes da Silva e familia, Alberto da Silveira
e Lorena, José Paulo, Bernardo de Oliveira Pe-
reira, Manuel C. de Carvalho, Esteves Ferreira,
Serafim Moreira da Silva, Henrique Daniel, Ber-
nardo dos Santos, Humberto Cesar, Parga Ramos,
Octavio Pereira, Chester Robert Merril, Mauricio
Cierco, Diamantino Tojal, J. de Figueiredo d’Al-
meida, José Amaro, D. Laura d’Assis Parga Ra-
mos, D. Maria R. dos Santos, D. Maria Elisa
Correia de Sa Branddao, D. Maria Felismina Por-
tas, . Mariana dos Santos, D. Maria do Rosario
Passos, D. Laura de Oliveira Magro, D. Rosa
Margarida da Conceicio Génio Alves, D. Cecilia
Maria Daniel, D. Julia Esteves, D. Maria da Luz
Lopes Coelho, D. Soledade de Jesus Coelho, D.
Libania Moreira, D. Maria do Ceu Carvalho, D.
Maria Celeste dos Santos Portas, D. Maria da Con-
ceicio Gomes Fredique, D. Natalia da Concei¢ao
Lourenco,” D. Deolinda Licinia Genio Vilela, D.
Lucinda Santos, D. Maria José Ramos Boto, D.
Julieta Ramos, D. Maria Ramos, e as firmas A.
L. Simdes & Pina; A «Primavera»; Santos Ma-

tos, C.* & Chester Merrill, Ramos 8 C.%, etc., etc.

O funeral realizou-se as 14,35 do dia 6 do Sa-

bugo para Jazigo de familia no Cemitério Oriental
sendo acompanhado pelo Reverendo Manuel Lo-
pes da Silva, Prior da Freguezia de Almargem de

Bispo.
No Cemitério compareceram 0s srs:

José Anténio da Gama, Alexandre Settas, Ar-
naldo José da Silva, José Freitas, Joaquim da
Costa Augusto Galviao de Melo, Jodo Baptista,

Carlos Mendes da Costa, Alberto dos Santos, Ma-
nuel da Silva Graca, Méario Silva, Valeriano An-
ténio Saraiva, Anténio Lopes da Silva, Alfredo
Morais, Anténio Correia Batista, Anténio Ven-
tura, Jodo Augusto da Gléria Freitas, Carlos de
Andrade, Manuel Fernandes, Mauricio Cierco,
Joao Ferreira da Silva, Francisco Serra, Mr. &
Ume H. Lanz, Romerito Radrigues Pampolim,
Francisco Franco do Carmo, Jodo Carlos Gongal-
ves Monteiro, Abel de Almeida e Sousa, José H.
de Carvalho, Alberto dos Santos, Henrique Pinto
Bernardino Domingos Madeira, Jerénimo Fidelias.
Santos, Felix da Silva Carvalho, Alberto da Silva
Carvalho, Augusto Galvao de Melo, Arquiteto Raul
Tojal, Jodo Anténio Dantas de Matos, Graciano
Julio Esteves e familia, Valeriano Anténio Saraiva
Janior, Etelvino Henrique da Silva, Alberto Car-
los Ferreira de Andrade, José Anténio de Sousa
e as sr.”® D. Fmilia Ferreira Serra, D. Maria Mer-~
cés Tiago Pampolim, D. Maria Carolina Pereira

de Carvalho, D. Eufrasia €. Marques Saraiva.

Fizeram-se representar as firmas:

Editorial Progresso, Ltd.*; A «Primavera»;
Black, Ltd.; Escola Comercial Portuguesa; Im-

pressora, Ltd.; Casa Portuguesa; etc., etc.

O nosso director Carlos d’Ornellas, recebeu na
«Gazeta dos Caminhos de Ferro» cartées dos srs.
General Casimiro Teles, ajudante General do Exér-
cito; Comandante Jayme Athias, Carlos Marques
da Silva, General Moraes Sarmento, E.xngenheiro
Carlos de Varconcelos Porto, Joaquim Barreto,
Adelino Vieira Pimentel, Professor Armando Ledo
de Carvalho, Engenheiro Armando Ferreira, Coro-
nel Mario de Campos, Luiz Forjaz Trigueiros,
Alberto Pereira, Alfredo Rodrigues Conde, Jorge
Ferreira Braga, General Raul Esteves, Artur dos
Santos, Armando Barreto, Julio da Costa Pinto,
Carlos Luiz Cardoso, Jayme de Gusmao Madeira,
Fernando Ferreira da Cruz, Anténio Rodrigues
Natario, José Luiz Ferreira Ribeiro Junior, Jodo
Miranda, José Cidra Gabriel, Artur José Lobo da
Silva, Manuel da Costa, Fngenheiro civil A. J.
F.stevao da Silva, Anténio Joaquim Pires Janior,
Coronel Joao de Brito Pimenta d’Almeida, Domin-~
sos da Silva Barros, Manuel Vieira da Silva Sar-
dinha, Coronel J. Pacos, José Marques Candeiass
Armando Bayly, André Salgado, Joaquim Rodri-
s¢ues, Jodo dos Santos Camarinhas, inspector dos
C. Ferro; José Luiz Ribeiro, Fngenheiro Agro-
nomo Awugusto Sant'iago Barjona de Freitas, F.n-
genheiro Luiz Costa, Coronel Lopes Gonzaga,
Adolfo Pereira de Sousa, Bernardino Luiz Madeira,
Dr. Laurindo Pereira, Augusto R. d’Oliveira Costa’
Artur de Sousa Flores, Frederico de Arriaga Bor-
ses de Sousa, Bernardo da Gléria Freitas, Henri-
que Martins Vagueiro, Jodo Candido Dias Bispo,
Rafael de Pina Manique, Joaquim Marques An-
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tunes, Artur da Cunha Soares, Manuel Pedro da
Cunhe} Soares, Manuel Lino Pena, Alfredo Luiz
Ferreira Ribeiro, Izidro Silva, Carlos Oldmiro,
Frazio Chaves Costa, Joaquim Fonseca, Coronel
Alexandre Lopes Galvdo, Anténio Martins e as
grs.® D. Laura Henriqueta Pereira Castanheira
Freire, D. Carmen de Paiva, D. Maria da Concei-
cao Vieira, D. Irene dos Reis Flores, D. Idalina
Pinto, D. Maria Clara Mendes Franco, D. Mome-
mia Maria H. Mendes Franco Chaves Costa, D.
Lidia S. Teixeira M. Candeias, D. Maria do Am-
paro Azevedo Franco, D. Maria Domingos Barros,
D. Soledade Lopes Coelho, D. Laura Amélia Go-
mes da Silva, e familias de Luiz Cardoso e Eng.°
E.stevam da Silva, D. Olinda Travassos Mendonga
Santos, Manuel M. Queimadelas Vicitez,D Emi-
lia da Estrela Rosado, Augusto da Fonseca, Mé-
dico da Armada, Nuno de Sotto-Maior, Joaquim
Lopes Ramalho, Lucinda Roussado dos Santos e
Raul Roussado dos Santos.

Telegramas: Dr. Jacinto Carreiro, jornalista
Artur Inez, Coronel J. Vilas, Jodo Durao, Capitio
Tadeu da Silveira, Ramizo Calazans, Engenheiro
Carlos Manito Torres, Conde de Sucena, D. Fer-
nanda Silva, D. Berta Manito Torres, Anténio
Correia, Libanio Biscaia, José Guerra, Bento Pom-
bal, Manuel Carvalho, Alberto Moutinho, Adelino
Santos, Dr. Pedro Teoténio Pereira, Dr. Ernesto
Sanches, Embaixador d’ Inglaterra,

Cartas: Grupo Instrutivo Ferroviario de Cam-
polide, Jodo Bruges d’Oliveira, Francisco de Paulo
Queiroz Janior, Baltazar Sinel de Cordes, Ivo de
Monforte, Anténio Nefio, D. Izabel Angélica da
Silva, Anténio Guedes, Jalio Caiola, Miguel Mar-
tins, Joaquim Nobre Madeira e cartdes da Direccdo
de The Anglo-Portuguese Telefone C.° Ltd.; Es-
cola Pratica de Agricultura de Queluz; Agostinho,
Martins & Santos, Ltd."; Senna, Boto & Leitao,
Ltd.* Funcionarios da E. P. A. Queluz; Compa-
nhia Vinicola do Norte de Portugal, Secretariado
da Propaganda Nacional, Direc¢io Geral da In-
dastria, Junta da Provincia de Extremadura;

étc.; ete.

FE.stiveram na nossa redacdo a apresentar cum-
primentos a Ilustre Declamadora D. Alice Oeiras
e pelo Telefone apresentaram pesames a familia

do Eng.° Neves da Costa.

Arte modesta, mas arte a valer

Uma interessante exposicdo de fotografia
que honra um organismo operario

Se ha individuos de comprovada cultura artistica capazes de
identificar conscientemente 0s méritos de arte expressos numa tibua
de qualquer afamado pintor quinhentista e, também, de avaliar o que
ha de nitidamente belo na concepc¢do duma tela dos nossos melhores
contempordneos, nao quere isso dizer que se limitem a apreciar 86 a
grande arte. Verdadeiros conhecedores das manifestagies de pratica ar-
tistica, espiritos esclarecidos nésses assuntos e mestres soberanos da
critica sa, individuos de habalizada competéncia, admiraram interes-
sados e detidamente a Exposi¢io de Fotografia que um nicleo de
rapazes graficos, de vontade sddia e sob bem ordenada direc¢ido se re-
solveu a apresentar em piublico.

F, que, tipégrafos, impressores, litégrafos, encadernadores, revi-
sores, fotogravadores, galvanoplastas, mecanicos, enfim todos os que
laboraram no livro e no jornal tém para sua honra um violino de
Ingres que lhes amenise o espirito nos seus esquivos momentos fora
do forgoso dever das quem ocupac¢des de trabalha.

Nas

melodias, outros tentam as gracas das Musas e ld vio rimando com

horas vagas, uns sio musicos e compdem agraddveis
mais ou menos competéncia, outros rabiscam a sua cronicazinha,
criam as suas novelas, forjam pegas para teatro, escrevem para os
jornais e mais publica¢bes, emquanto outros se deliciam a observar
aspectos da vida e a traduzirem as observacdes locais, no pape! sensi-
bilizado, fixando assim o que lhes impressionou a retina para depois
se deliciarem na evoca¢do dum pretérito prazer, ao observar as foto-
chpias.

Por isso no primeiro estabelecimento grifico do Pais, a Imprensa
Nacional de Lisboa, a cultura artistica dos seus componentes operirios
nao é um simbolo apagado, ilusério, ou hipotético.

Ha entre ésse pessoal elementos virios que nas diversas manifes-
tagdes da arte, ou do espirito, evidenciam com exuberdncia predicados
culturais muito aprecidveis, lisonjeiros mesmo, e que se impdem pelo
valor real em si contido & justa admira¢io de quem os nota e observa.

Fste exé6rdio vem a propésito duma interessante exposicio de
fotografia de amadores, que no passado dia 8 se inaugurou na sede
do Grupo Desportivo e Recreativo do Pessoal da Imprensa Nacional
de Lisboa, situado perto do referido estabelecimento e que durante
uma semana fez para ai convergir centenas de pessoas apreciadoras
de arte, e muitos curiosos da bem evolucionada invencido de Daguerre
e Niepce que, certamenté se deram por satisfeitas pela feliz oportuni~
dade de ver curiosos e marcantes trabalhos de fotografia.

A mero titulo de ensaio, sem pretensdes de grande vulto e com
tal modéstia que mais ainda valorizou o certame, a comissio orga-
nizadora logrou uma realiza¢iio simpdtica, atraente e, sobretudo, para
coroa¢do dos seus esforgos uma honesta e conscienciosa apreciacao
dos trabalhos.

A inauguracio assistiram o Sr. Vicente Jaime Ramos de Sousa,
ilustre secretdrio da Imprensa Nacional e que representava o adminis-
trador Sr. Anténio Gomes Bebianno, o engenheira Sr. Perestrélo de
Vasconcelos, o querido desportista Sr. Jorge Gomes Vieira, pelo Grupo
promotor da Exposi¢io, o senhor Capitio Maia Loureiro, a Comissao
Organizadora, alguns convidados e os representantes da Imprensa.

Os membros do jdri, naturalmente presentes e constituido po?



elementos de efectivo valor social, era assim composto ; o pinfor de
arte e professor da Fscola Industrial Machado de Castro, Sr. Ar-
mando de Lucena; o conceituado fotégrafo Silva Nogueira; o Sr,
Mério Passos dos Reis, da Sociedade Nacional de Belas Artes e o
nosso estimado colega de imprensa Jodo Félix Correia.

O jari apreciou com mindceia cérca de duas centenas de trabalhos
entregues e pronunciou-se pela admissdo de 117, com muito louvéavel
critério, depois de seleccionadas as provas entregues. Da classificagdo
geral resultou a seguinte distingdo, cujo melhor elogio reside, natural-
mente, na acertada escolha do juri:

1.° prémio, uma Taca de prata, conferida ao Sr. Miguel Mateus’
pelo trabalho «Ponte de Santarém», magnifico contra luz de lindo
efeito.; 2.° prémio, um fotémetro, atribuido ao Sr. Casimiro dos
Santos, pela fotografia intitulada «Como é belo o mar!»; 0 3.° prémio
um lindo Album, oferecido ao Sr. Jorge Gomes Vieira, pela foto
«Trecho do Minho».

A finalidade prética desta exposi¢io teve por mira nido 86 desen-
volver o gdsto pela fotografia como também o criar estimulo entre os
concorrentes e adquirir novos adeptos désse amadorismo interessante.

"Nio quere isto dizer que outras ndo houvesse dignas de mengao,
tais como : «Baia do Rio Sado», Settbal e «Paisagens», ambas de
Luis Marques Simdes; «Um monte alentejano», de José Ferreira ;
«Anoitecendo», de Santos Braga ; «Mulheres lavando nas margens do
Vez», de Frnesto Gomes; o «Cavador», de Tertuliano Costa; «Praia
da Nazarér», de Santisso Costa e ainda muitas outras dignas de
mencao,

F, certo que a par das acima citadas algumas apareceram de tal

2
sorte que na generalidade nio agradaram aos observadores. Porém
egsa circunstancia que ndo invalida a justa aprecia¢do do juri sdo as
dos casos naturais e admissiveis pela diversidade de critérios opostos.

Muito mais se nos oferecia dizer além do que sucintamente ex-
puzemos, mas a forcada falta de espago inibe-nas de alemgar éste
artigo, como alids, era o nosso desejo.

Realce-se contudo o que esta iniciativa teve de simpAtica e que
os seus organizadores, pelo éxito alcancado, se disponham a repetir a
obra realizada porque sem ddvida maior serd a colheita de lisonjas,
por esta boa manifestacio de arte popular que prova a vitalidade dum
nicleo artistico para se animar a mais arriscadas demonstragses.

A propésito elucidaremos o0s nossos leitores que, por circuns.
tancia casual, e que nao deixn de ser interessante registar-se, a aber-
tura desta exposi¢do coincidiu com a do III Salon dos Operérios da
Imprensa francesa que, como as anteriores alcangou um verdadeiro
sucesso com a apresentacio de magnificos desenhos a pastel, aguarelas,
6leos, e miniaturas A pena, cépias de iluminuras e fotografia colorida.

Hurrah ! pois, pelos operérios grificos que sabem dignificar a sua

profissio elevando-se no nivel cultural pela pratica efectiva de belas

exteniriza¢des da arte.
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Janeiro de 1898
T
Traccao electrica em Lishoa

Estd j4 approvado pela camara de Lisboa o contracto com
a «Companhia Carris de Ferro» pata o estabelecimeato da
traccao electrica por toda a cidade, nas linhas qie a compa-
nhia ja tem em exploracédo e em varias outras que, de con-
juncto lhe foram concedidas, formando uma rede total de
26 kilometros.

O parecer da commissdo de viacdo encarregada de estu-

dar o assumpto foi apresentado em sessao de 5 do corrente
‘pelo relator o sr. Martinho Guimardes e pelo mesmo sr.

pedida a urgencia da discussao que — jd se vé — foi logo con-
cedida porque em negocios d'estes o accordo dos nossos
edis € o mais completo. ..

Um vereador, mais evidente, o sr. Patrocinio Marques,
pediu, ao menos, que o parecer fosse impresso, distribuido e
discutido em sessdo proxima, mas o seu voto ficou isolado e
com muito breves explica¢des do relator e do sr. Moita
Veiga, a approvac¢do ndo se fez esperar ficando o projecio
approvado quasi sem opposi¢do, porque s6 o sr. Marques
declarou que desejava que a companhia desse mais de
100 contos.

Com efieito, foi por esta quantia que a camara alienou
todas as ruas da capital e por um espaco de Y9 annos.

Quer dizer, que a camara, exorbitando das suas attribui-
¢oes, manietou as que lhe succederem durante um seculo,
impedindo-as de .tratar de qualquer melhoramento na capital,
ndo s6 no sentido da sua viacdo como mesmo nas suas edifi-
cacoes, porque um con.racto em taes condi¢cdes e por longo
praso, serda sempre um estorvo e, quem sabe se mais tarde
tal systema de viacdo se tornard por tal forma incommodo e
prejudicial que outra camara tenha que resgatar por quantiosa
somma a concessdo que a actual camera levianamente deu
por... um prato de leniilhas.

Realmente quando o problema da viagéio urbana em com-
mum esta sendo estudado por centenares de especialistas em
todos os paizes; qunando cada dia se aprasenta uma nova
solucdo e ninguem pode prevér qual serd o melhor systema,
que o consenso dos competentes proclamard; quando, em
todas as capitaes da Europa tam sido recusada a adop¢ao do
sysitema de frolley quando na propria America elle estd con-
demnado e intimadas as companhias a substituil-o num breve
praso, fazer uma concessdo tdo larga em todos os seniidos,
€ uma tal prova de insensatez que s6 a nossa camara seria
capaz de a dar !

Néo somos inimigos da Companhia Carris de Ferro, ndo
desejamos estorvar que ella melhore o seu servigo, nao des-
conhecemos, por experiencia propria, as vantadens que offe-
rece ao publico o systema de trac¢do electrica, em determi-
nadas linhas em condi¢des especiaes.

Mas o que ndo podemos admitir sem protesto é que tal
concessdo se fizesse por um seculo (!) para toda a rede da
cidade e com taes darantias que bem se pode dizer que a
capital portugueza foi passada, das maos dos representantes
dos seus municipes, para as d’'uma companhia que, para mais,
sendo estrangeira fard enviar para fora do paiz todo o lucro
que d’essa concessdo tirar, empobrecendo-nos ainda mais
com a exportacdo de ouro, reunindo bago a bago o custo dos
bilhetes que o publico paga para o mandar para além das
fronteiras, :

Se, em breves annos, apparecer outra empreza, portu-
-gueza ou estrandeira, que offereca a installacdo de um ser-
vico muito melhor ou mais commodo, ou menos perigoso, ou
mais barato—e quem pode saber durante 99 anos o que appa-~

recerd ! —a futura camara nao poderd facultar essa vantagem
aos habitantes da cidade, que encontrard, acorrentada aos
interesses privados de uma companhia estrandeira pela’
imprudencia leviana de quem nao soube salvaguardar os direi-
tos de todo o povo d’uma capital.

A concessdo por vinte anos seria mais que bastante; seria
condemnarmo-nos a durante um longo periodo, um systema
de viagcdo que ji hoje é velho mas, ao menos no fim d’esse
tempo, achando-nos atrazados, poderiamos conseguir egualar
as oulras cidades da europa, pela introducc¢do dos mais mo-
dernos systemas de viagdo, entdo em uso,

Por 99 anos, porem, significa que no anno de 2.000 a
nossa capital se achara na sua viagdo um seculo atraz de todas
as de mundo, e sendo apontada por estas por este facto, é de
esperar que a justica da bistoria perpetuard a nome dos tris-
tes vendilhoes que a cederam a uma companhia, um seculo
antes.

Néo é pondo os proprios nomes ds novas ruas em glorifi-
cacdo de si mesmoc mais vituperante, do que elodio — que os
actuaes vereadores perpetuardo a sua memoria.

A assignatura do contracto—carris de ferro—leval’os-ha
a posteridade, que os admirarda como prototypos da inhabili-
dade do nosso tempo. k

O peior serd que, de envolta com elles, vae todo o povo
da capital.

Linhas Portuguezas

Caminho de ferro do Algarve.- Consta ao nosso col-
lega Diario de Noticias que ha ja tres propostas, duas de
empresas estrangeiras e uma portugueza, para a construccgao
d’este caminho de ferro. E’ o que se chama accordar cédo.

Ascensor Muaicipio-Bibliotheca, — Inaugurou-se na
segunda feira o novo servico d’este ascensor, um dos que
mais utilidade e commodidade offerecem ao publico, por en-
curtar consideravelmente a distancia entre a praca do Muni-
cipio e o centro do Chiado.

O motor € hoje a vapor, e d’elle ja o eximio constructor
d’aquelle trabalho, o nosso amigo Raul Mesnier, aqui deu
desenvolvida noticia,

Assistimos 4 primeira experiencia e depois d’isso bas-
tante -nos temos aproveitado d’este meio de transporte para
por experiencia podermos assegurar-nos do seu bom fun-

cionamento,

Mals ascensores. — Ji deu entrada no ministerio das
obras publicas o processo sobre a concessdo feita, pela ca-
mara municipal de Cintra, aos srs. Mesnier de Ponsard e
e Sequeira Corte Real para a construcc¢do e exploragdo de
trem-vias por trac¢éo animal, caminlins de ferro de via redu-
zida, funiculares, automotores, framways cabos e funiculares
aereos, concessdo que vae ser estudada pelo conselho supe-

rior de obras publicas.

Ruo, — A direcg¢do Ra companhia dos caminhos de ferro
da Zambezia, representada pelos srs. Carlos dos Santos,
Couvreur, Parreira, Emygdio da Silva e conselheiro Augusto
d’Araujo, tem tido conferencias com o sr. ministro da mari-
nha, acerca do projecto para a construcc¢do do caminho de
ferro do Ruo, que estd pendente da approvacao do parlamento.

-
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Ferragens e Ferramentas—Lougas de ferro esmal-
tado e estanhado — Zinco, estanho e chumbo —
Redes de Arame — Tornos e Engenho de furar —
Mangueiras e artigos de borracha — Arame de bi-
cos, etc.— Cabo de arame e apetrechos maritimos

R. de S. Paulo, 43 a 47-T. dos Remolares, 50 e 52
Telefone 2 6938 LISBOA
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MINISTERIO DAS COLOLIAS

(T

O «Didrio do Govérno», n.° 9, lll série, de 12 de Janeiro
de 1938, publica o seguinte :

Agencia Geral das Colonias

Coléonia de NMocambigue

Direcgao dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro
e Transportes

CONCURSO

Os servigos dos portos, caminhos de ferro e transportes
da coldnia de Mogambique anunciam que foi adiado para as
quinze horas do dia 24 de Janeiro de 1938 o concurso referente
ao fornecimento do seduinte material de via, que estava in-
cluido no concurso a que se refere o anincio de 9 de Outubro
de 1957, publicado no «Didrio de Govérnor» de 8 de Dezembro
de 1957 :

Para o Lumbo

25:800 carris de 12 metros, de 30 ®g/™,
480 carris de 11",92, de 50 kg/".
11 mudancas de via, direitas.
11 mudancas de via, esquerdas.
23:000 pares de éclisses.
92:000 parafusos de junta com anilha de mola.
1.520:000 tirefonds. '

Para Lourengo Marques

2:500 carris de 12 metros, de 30 k¢/™,
50 créoximas 1:9 em ago mangdanés para ligacdo a
carris de 60 libras por jarda.
2:500 pares de éclisses (material de 30 quilogramas).
250 pares de éclisses para juntas isoladas, para carris
de 80 libras por jarda.
250 pares idem pata juntas isoladas, para carris de
90 libras por jarda.
10:000 parafusos de junta, com anilha de mola.
150:000 tirefonds.

O caderno de encargos, programa de concurso e modélo
da proposta .encontram-se patentes ao piiblico todos os dias
liteis, durante as horas de expediente, na Direccdao Geral de
Fomento Colonial, Reparticdo de Obras Piiblicas, Portos e
@ Viacéio, e nos armazéns gerais da Direc¢éo dos Servigos dos
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes da colénia de Mo-
¢ambique, em Louren¢o Marques, e na Agéncia Geral das
Col6nias, Rua da Prata, 34, Lisboa,

Estd conforme — Adéncia Geral das Coldnias, 8 de Janeiro
de 1938, — O Agente Geral, interino, Julio Caiola.

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro
~ ANUNCIOS OFICIAIS

O «Didrio do Govérno», n.° 7, lll série, de 10 de Janeiro
de 1938, publica o seduinte :

Comissao Administrativa da Caixa de Reformas
e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado (Sl ¢ Suesle)
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contor da sedunda publicac¢do déste antincio no «Didrio
do Govérno» correm éditos de 30 dias para se habilitarem,
junto da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e

Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas
que se julduem com direito ao total ou a parte da penséo de
sobreJivéncialegada por José Eduardo, agulheiro de 2.2 classe,
reformado n.° 1:402, falecido em 5 de Junho de 1937, & qual se
habilitam, nesta data, Maria Anté6nia, vitiva do referido refor-

. mado.

Fi1do éste prezo, tomar-se-d deliberacdo em conformidade
com o estabelecido nos redgulamentos em vigor.

(Minho e Douro)
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da segunda publicacdo déste aniincio no «Didrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e
Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado, tddas as pessoas
que se julguem com direito ao total ou a parte da pensao de
sobrevivéncia legada por José Augusto Silva, inspector refor-
mado, falecido em 30 de Novembro de 1937, a qual se habilitam,
nesta data Maria Teresa Goncalves Ferreira, Amélia Ferreira
da Silva e Aurora Ferreira da Silva, vitiva e filhas do aludido
reformado.

Findo &ste prazo, tomar-se-d delibera¢do em conformidade
com o estabelecido nos redulamentos em vigor.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da segunda publicacdo déste antincio no «<Didrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e
Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas
que se julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de
sobrevivéncia ledada por Cassiano Augusto da Fonseca, adu-

‘Iheiro de 1.® classe, falecido em 16 de Agosto,a qual se habi-

lita, nesta data, Olinda Augusta Ferreiro, viiva do aludido

‘agdente.

Findo ésie prazo, tomar-se-a deliberac@o em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da segunda publicagdo déste antincio no «Dlédrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da comissdio administrativa da Caixa de Reformas e
Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas
que se julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de
sobrevivéncia legada por Carlos Pinto de Oliveira, agulheiro
de 2.2 classe, falecido em 21 de Outubro de 1937, a qual se
habilitam, nesta data, Adosinda da Silva Andrade, Georgina
Maria de Oliveira, Maria Amélia Pinto de Oliveira e Aurora
da Silva Oliveira, vitiva e filhas do aludido.adente.

Findo éste prazo, tomar-se-d delibera¢do em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Servico de Contabllidade Centr_al
Caixa-de Reformas e Pensoes

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da sedunda publicacdo déste antincio no «Didrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, os

‘herd:iros de Ant6nio Diodo, duarda de estacdo, Divisdo de

Material e Traccgéo, contribuinte n,° 1:818, reformado n.° 741,
a pensdo de sobrevivéncia por éle legada, como contribuinte
da Caixa de Reformas e PensOes da referida Companhia, nos
termos do redulamento de 1887, concorrendo a sua divisdo ou
impugnando os pedidos ja feitos em requerimentos de Maria
Rosa Diogdo, viuva,

Findo éste prazo, serd tomada delibera¢do na confors
midade das disposi¢des do citado regdulamento, para os devie
dos efeitos, s
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Direcgao Geral dos Caminhos de Ferro
Repartigao dos Servigos Gerais

Seccdo do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

Nova lista, rectificada, de antiguidade dos funcionérios dos quadros da mrsccio Geral de Caminhos de Ferro, referida a 3' de Dézemb-o de 1936
nos termos do artigo 26.° do decrato n.° 19:478, de 18 de Marco de 193l

Niumero

de
ordem

B OVTN -

CONDDNLEANRD=1 | | DA = | | G-

DO OIS = 1D —

Nomes e catedorias

Quadro permanente
Director deral:
Moo Vasco. Ramdlho ™ 'ii- o 00 75 s @ w el
Engenheiros chefes de reparticéo:

José Cromwell Camossa Pinto

Rodrigo Severiano do Vale Monteiro
Jilio José dos Santos . . . . .,
Ernesto de Oliveira Rocha, !

Secretdrio do Fundo especial de caminhos de ferro:
Dr. Jodo de Matos Rodrigues., . ., . . . . .
Engenheiros :

Herminio Soares da Costae Sousa(r) . . . . . .

Luiz Gonzada Wanzeller Pereira (,abral KB T T s
Diogo Neff Sobral (@) . . i d dmcamied A T
Zacarias José de Santana (b) e O T L S SR AAE i AR e e
Flavio Augusto Marinho Pais (8) . . . v .. v v « o o =
Madrio Dias Trign . . i R Al L [ IR
Manuel Goncalves Malhado Jumor REPETII L eI P A -
AT T T T e e SN Dt ST A

Jodo Exaltacdo Cunha i M) U ) e s X

José Jillio Martins Nodueira Soares S Ty

Vago. . ST A S :

Anténio Avelar Ruas (b) A g

Henrique Pereira Pinto Bravo Jumor (b)

Albino da Silva Aroso (0). . ol

Joaquim de Araijo Franquelra (c) S =

Fldvio José da Costa Borges (c)

Vago (d) - . = o it T e o R T
Vago (d; AR PR e e TR B . Nt ) e e
TR S R S OO B GR P t p  Bi SS  el — L o i
G D e CR R RN R SR B S Bl R S
WO OIS 9, il TS g VN T e e T SR e, ey ¢
Vago (d) . 7S SRR s N LN T e L e A WA
LR R I IR S S R b e
Endenheiros mecéanicos, industriais ou de minas:

Ve Sk R e R e T RS g e R R

Luiz ¢a Costa . . . AT T 5 A A T
Jaime Augusto Ferreira. . N PRI TR L) ST Ak,

Eugénio de Campos Amars| (e)

José de Mcura Feio Terenas (f) . P MRt WL R
Arnaldo Jalio XavierdaFondeca. . . . . « ¢« + . e i
Dy R AR R 7 W A RS 51 e
T e e S LA N

Engenheiros electrotécnicos:

Anténio Eduardo Botelho de Morais Sarmento . . . . .

Joaquim Camilo Fernandes Alvares . . ., . . . . :
Arquitecto:

AIONIo PeteirR PInt0 BEBVO 5 /x4 =5 % o Si Ay T4 i e

Condutores de exploracao:

Vi e e L R SN 4. L S I

R N 1o o ek (o 4 i it g e e L
NOERIEY = o e SRR Ssl g o o Y S A Y

Yago (@) . .. - . SRR Lo~ ) = R "o gl N S N T S
Vago Ed) B e ST R T T RS AN R B YR S
TR T e L P S S s ey WP Sl g 1 €L
|'Vago (d) . . . o AR i RS Vo SO

LNSR ) 0 s Vo @ TR S et D N < s

I
I

Classe

Civil de 1.7
»
Civil de 2.*

.Mecénico de 2."

Civil de 1.2
»

»
»

»
Civil de 2.2
S aati
»
»
»
»
»
»

»
Civil de 3.%

¥ v vy v ¥ YE

.. Minas de 2."
. Industriel de 2.*
Minas de 2.2
.| Industrial de 3.*

»
»

|
!
|

Antlguidﬂde

quadro

LI 188111188

|1 82822

28

2

AR EEEEE

! No actual

!Num de dias

|
|
|

|
|

Na actual
categoria
ou classe

Nam, de dias

287

366
366

366

g

PR
— _Q
§' 'E%c%es

2gag
SS o> o)

NRRRRRE F IR

306

366
366

:

3N A e TR
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ol i S . |

‘ 1I Antiguidade
J =
| |
Niimero . ! Na actual
de Nomes e catedorias A Classe NE: S categoria
' quadro .
ordem - ¥y ou classe
iNﬁm. feoth o Niim. Ee dias
1 | Joaquim Pedro Ferreira Janior (f) « . « « « ¢ « & o ¢ o = D= 366 %66
0 José Manuel Vieira de Barros. o T YNl AN » 366 366
3 SHE AR SHUBL T et Ly A 0 o oottt Al e L TR R » 15~ 516 516
4 Vago(d)-......‘...............5 » 1 — —
e e e L R I e S ol R R S - - i
6 NBR O Gy T Rl sl Soo Gl i, e 8 L 6 P e el e e b » i —_ —
7 | Vago (d) . . . . . : : - . & . & . . & . ; s ; " . ) » Y B
8 T Y O e e e S o S SRS e SN B G0 B T N e T » | - —
9 Tl e RN LSO Sl AR R R P S O TS N P AL » ‘ —- —_
Consultorios juridicos : |
1 José Paulo Barbosa Serrdo Marreiros . . .« . -« « « .« o . - . — i 366 398
2 José Francisco Teixeira de Azevedo . . . - + . . - . . &+ = ol ‘ 366 398
3 Mério Malheiro Reimdo Nogueira . . . . - . « . =« « + =« « = — | 366 366
Médicos: |
1 José Joaquim Marques da Silva Aradjo. . . . . .« .« . . e s e e = : 336 366
2 HOBE CHMCRIROE VAR 5 i7. o | o ke | er ot e a G Rt e e il iR Al = [ 1800 < 968
Desenhadores : : % |
1 Artur da Fonseca. . A ) A S e, S e Tty ) S B 1.2 ' 566 3(6
1 Raiil Guedes de Matos (/) ST o e T aad 3 S S SO U e i e 2.8 | . 366 566
2 Ratil Mesnier de Ponsard (f) S i T T e sk L AR T e e » i 366 566
1 Ant6nio Ferro Pontes (/) . PR T T o e R i ST S DR s 5 566 363
2 Albino Machado da Encarnacao (f) s e e L S S A S NS e » : 566 366
5 José Gongalves Diniz (/) . . T A R g a1 OV e e e Yk » L - 566 366
Pagador : 1|
1 it Perfent Lot (oo il amoiie’ o h St 9 et T ) o Sehnghal ™ e s i - 366 9.559
Chefes de seccdo : _ |
1 . | Oscar Amancio da Cruz e Sousa (2),8) . . « + .« =+ « =« « « = - ‘ 566 4.761
2 Lt César dat NERR- (A U8)-s s v it/ Ve Ve e S s NG a8 s e ' 566 4618
o Pedro Dommgos Baiito Féhx ¥ g T N S S L Y R R D % s 562 6.364
4 Nugo. o it RS U St 55 e
Primeiros oficiais :
1 Heitor de Carvalho (7), (s) . R oA SRR M LA e s i e ARl - 366 3.458
2 Raiil Machado Lopes de Barros (:‘) (9) ARl S TS TSR - 56 5'436
5 Luiz César de Lemos (7), (s) . - bl L Mt 4 Sl (AU L o DR ol — 353 5.558
4 José Maria da Cunha (i), (s) TN ST U il e B ek el T — 566 898
5 NGO S e tn S AT T eSS IR TR SR VRGPS ST B Ao 5| G ' oy S
|
Segundos oficiais : E
|
1 José Ferreira (f), (p). Sl S b o £ e O M e T — 366 | 4.942
2 Francisco Jos¢ Nobre Biscaia (f) GO ) S R S e S X NV oM STl s S s 366 4.619
5 Juilio Emilio Moreira Marques. . . R SN R g e — 566 5.484
4 Demdstedes Freitas Remeu de OllVEII’ﬂ PRI R o 3 o M R el — 366 3.469
8.0 L less Amorinl Pitito Serra' . v e e e et et et ey = 366 | 5438
6 Ant6nio Pinto Serra . . Dl SO et e DR Tl iete < SRah £k — 358 3.419
7 Jo@o Verissimo de Sousa N Ry &R A R S R (s — 356 5.143
8 |'Armando Godolfim de Matos Cordeiro . . . .« + « « « « . . — 366 2.822
9 Hélio Rodrigues Gongalves . . . « « =+ « &« o =« &+ .o o - 366 898
Terceiros oficiais : - . i
1 | Caetano Augusto de Matos. . - RN S LA i S - 366 5.516
2 Anténio Augusto de Freitas da Luz Mallés R e T AR TS AR TR — ; 566 3.510
) Emilio Barbosa Estdacio. . . A T ) e Sl R T N G ] | 566 3.509
4 Fernando Aratijo Alegria . e K LY 2 T ST - ; 566 3.500
5 Ant6énio Augusto da.Fonseca Marmht'io e S!lva L paa S AN — ; 5("56 3.500
6 AR0Ntho Bastos da SHva's: ¢ oMy e al L e e S e e e - 360 3.500
7 Antdnio Luciano Pelendana . « o v 0w e iwgie S e TR e e e e i 366 3.500
& N ENIAIG PRSI dos RIS, v Tn Ve ws ey et (W L sl el el e e T o 8 - 366 3.499
Y Augueto César das Neves . - A B 7 . —— 3566 3.498
10 Mario de Sousa . . A B AT gl i L 3 366 3.490
I Mairio da Conceicéo vital . . A ‘ Pk — ' 366 3.490
12 Teoddsio Monteiro Coutinho de Lencastre A PR R PR S R — 366 3.162
13 Vitor Manuel Braz da Palma . . . G OGN T N s e - | 566 3.438
14 1] Antonio Rodrignes ZaSrapl . ». s o o0 o ¢ha i eete el e e e -y . 366 5.422
Escriturdrios : ! |
1 José Mendes Pereira (), (s) . « o « « o ¢ o o wia a0 0 e J& . 366 . 898
2 liseu Piteira de Almeida Martins (/) + .+ + + + « =+ « « o« o » 1 2588 366
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| Il [ Ant:guudade
Numero[ ‘ Mo st | Na actuul
de | Nomes e catedorias Classe d . catedoria
ordem i q““_ ¥ ’ o1 classe
'Num de dlaq!Num b e
] —[ TR 3 = = TS R i % il e it ! S R
3 ’ " Joaquim Coelho dos Santos (/) T g UL, i | 1.2 ‘ 366 \ 366
4 BRI daCosth SIMBRS L) .1 < U o o e e n TR ) » ‘ 566 | 266
5 Alvaro Rodrigues de Mira e R y YD ISR Bl » 364 | 364
6 Anténio Marques Antunes (f) T St SO Bl g RS R Y » , 355 , 355
7 Henrique José de Sousa Rodngues lf; f » | 352 ; 352
1 José Filipe. i T=d 2 P 500 L 1.249
2 | Artur Pereira . > 16 - 008 | 496
3 | Anténio Gongalves Areias (;) 5 366 , 366
4 Anténio de Sousa Bandeira (f) . 366 | 368
5 | Francisco José Pulido (f) . Py S Y R DR R o » l a66 366
6 Margarida Estréla Soares Leite (/) . . . R R R, 1 » 396 366
7 Carlos Augusto de Almeida. . NP SR L I, DX R Tonier > 366 | 360 1
8 Berta Margarida Bravo Rodng‘uw (c) . NS T : LR ) » I 366 ' 566
9 Anténio Lagos. . ) g o T b RN BDU R e e e e s . 268 ! 268
10 Luiz Filipe da Silva fl,:) PN J R ACe NP e [P e VN R e $ ‘ e . 3
Dactilografas : ‘ |
1 Mariana Desdémona Principe . . . . . . . . . A — 362 6.516
2 Isaura Amalia Vieira Coite Real . ¥ /| — 366 L 6.420
3 Preciosa Piedade Madureira de Olwelrd lclxeil'ti . - 248 . 5.642
4 Carlota Teixeira . - P Ty T T A —_ 314 3.605
5 | Maria Luiza Teriaga Lei.do. . : N — 362. | 3.496
6 Ester da Purificacdao Machado Trmdade Fontes . . - 346 f 3.542
7 Beatriz Herculano Amado Trindade Horta . — 290 2.562
8 Ana Maria da Silva Paranhos de Mira . — | 562 562
Continuos:
e 8 A O % R O T s L 4L A OIS 1. | 366 6.544
2 JORG PIBIIO RO "o 15 2.0 ot hiite el 3 i Tl S S i el » 366 3.776
3 | Jedo Antonio Calgador. AL et R R AR g IR » | . 366 5.559
4 | Jilio de Almeida . . S it Sl AT » ' 366 3.529
l Adriano Lopes de Abreu Castelo (m) (s) RN SO U eR AR 2,4 B 1.930
2 | Jilio Fernandes . . o e RIS P gt B I Ity » ; 366 3.788
5 | Joaquim Henriques de Lemos. T e i A A 1 s v ol ¢ 0w » 366 5.557
4 - {-hilio Augusto . ..o s |l » ’ 366 e
5 | José das Neves . . . . . ‘ » . 366 | 3.486
6 | Anténio Vieira. | » I a8l el
Serventes: ll |
!
1 Francisco Morais Ferreira(n), - . .« + « o o «'d 3 's & — ; 164 164
2 | José Ferreira da Silva Amorim Jiuior . o s A RN | - | 164 164
3 Joana da Silva Amorim (n) 0 NS AR A RS R RS Ses et —_ ; 164 164
4 XOU0 . A W L e R e DR e el A LR ] —_ | i »T
Endenheiros: }
- Francisco Tristdo Ferreira de Almeida (0),(0) . . « + « .+ . . | — - sl
— Ricardo Gaioso de Penha Garcia(b),(0) . . . . « < + « + = ; — I — o
Chefe de secgdo . |
— Joaquim Céndido Padeira Jinior (6), (0). . . . .« « « +« -« « « . —_ — A
Quadro transitorio
Condutores de via e obras (artigos 56.° e 57.° do decreto-lei n.° 26:117) :
1 David Ribeiro. . . RGBT B DTN RN e, 1.2 366 366
2 Caetano Alberto da Cruz Jorge Rlbelro T R S et v ST e, g CE R » 366 366
3 Artur José da Silva Campos . . . B PO RIS N TR > 366 366
4 VﬂgO . . - i é S - * - ° . . . . . . . ot » o 3 —_——
] Alfredo Moreira do Amaral . AT TORNALE &L R TS L 6 e U 7 L 28 366 566
2 José Ceelho de Vasconcelos Faria . . . . o« = « « o+ o o o o« o » 366 366
Condutores de material circulante (artigos 56.° e 57.° do decreto- Ie:. '
n.° 26:117) : '
1 SRS S RIBRRERG 5 Te (& - ) gl T T i SN e | ¥ e B — 366 366
2 ANIORIO NSRBI GBI L0 o (ot Al A v g e il R e ol e 8 — 366 366
. Sub-inspector de exploragao (artigos 56.° e 57.° do decreto-lei n.° 26:1 17):‘
1 | José Maria Marques de Almeida . . . . . . . « « . + « « . . - 366 366



J 1 CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO | i
T O o e B T e B L S e e e P P AP

i | Antlﬂu:dade
| i - i —
Nimero g - ' Na actual
de Nomes e catedorias g } Classe | No actual | catedoria
ordem i | qmi('lro | ou classe
‘ [Nam. de dIﬂS|Num de dtas
i Adjuntos de Inspecc¢éio de Exploracdo (artigos 56.° e 57.° do decreto- , |
‘. -lei n.° 26:117): | | |
1| Franklin Lamas . . o G 3 T S S Dkl o A SOk =k . SR
2 | Ratil Esteves dos Santos R P R N S T AT N Y o — | . 366 366
5.\ Antonio Aligusto Petelra de Casro.. " v o tv | s Sar s &4 A WE Gt b % 566 | 266
ﬂ | Henrique de Albuquerque Ramos . . . . . . . . .+ .« « .« « . T - 566 i 566
- A b evte P alt A MEURG RS Gl e NI AT T T RS R T — 56@ ! 366
6 - Emidlo CRelbw Lotireleay o5 u & 08 5 onla' s g eiia ey T ” 366 | 366
1.0 Josd Marih da SHog Parelin " o ety o0 st iy S et gl e s — 366 | 306
? [ Alberico de Almeida Gomes - . .+ « & o0 el el v e e 5 ‘ 560 | 966
9 | Anténio Nunes Artiaga . . . / . . . . Wy G — ; 5(3@ . 5.-:(3
10| Joao Correia de Figueiredo . Zirba S R G S Dt HNGTIRE " 366 306
i PR Ty N e R B A e S T R G 7 - 366 | 366
Fiscais de exploragéo e de via e obras (artigos 56.° e 65.° do decreto- E .'
: -lei n.° 26:117) : _
P indrion Aldantbiatinitiri 07U IR Taibats SRS e ST 1.8 | 368 | 366
T i atiral FEPRG GriretRe ot L S s o IR T e R A » | . 366 . | 366
3 Eudénio Marques. . o P R ST LA R S L v » ' 55‘"_’ 5"@
4 Salazar da Conceicdo Ferrelra Pulma REENGR ORGP e e S » 5‘?{’ 1 56(’
5 | Francisco da Cruz Rafaei Malhado . . . . . . . .+ . + . « . . » 306 | 366
? | Eduardo Augusto da Costa Santos . . . . . . . . . . . . - 4 » | 366 | 366
|
- . | i e
15 Vagos......................: »
1 Jacinto Ventura dos Santos . . FE. R A T Se T e AT U G| 2. |- 366 | . 5066
8- i Tty Xiiolor da MEIPelon € VEBEOHCRIOn.: - o 7 /2%0a | alhmtsai s et » [ 566
5. Domingos Melreles 88 SotBa . <\ va v T v 7 e bl i sieidly g faoga vyl » | 966 366
O R T g, € P S S S R R s R DI S et e » 366 566
AERCR R b PG S o e e S SR I T 2og o g Sk PSRRI S SR » | 366 366
6 | Alfredo José da Luz. . . AR GRS R S R G R ey b Al ‘ » | 566 366
7 Anténio Bergano Fialho Prego Ve st t S € T R Rt PSR L L IR, » { 56@ 366
8 | Anténio Moreno Lagarto Jinior . . . . « « .+ & . . 4 o4 | » 366 366
9 | Francisco de Castro Freire: . . . . . o ¢ + & & o o o+ o » 366 - 366
RO oo 08 SAVRERINRRGL 05 50 A T e et R e S » . 366 366
Ui Rarhantio; POt 'de MDA < Miag ' ol o) 1 ie R o il a0 it 8 e T L » 566 366
TR e G ORI RETS R S R S G G S AL TR e et » 566 366
15 | Jaime de Azevedo Pinto - . FEE A LS AR T D W MR R » 566 366
145 1 Mantel Antonlo-Peneque Junlor.. o . 0 L NS » 3€6 366
15 Nanesl: ASIOMIG IGHIOR o A 00 o5 B et i ve B R R » 564 564
16 Hentique Pedrosa dé Aguiar . . . . « « « . « « + « o > 359 359
Adentes técnicos de engenharia na situacdo de licenca ilimitada, nos|
termos do artigo 50.° do decreto-lei n,9 26:117 : '
1| Manuel Antunes de Almeida . . * . . . « . & . . .0 . 2.1 - -
2" | José Ribeiro di; Silve Lima Joniar. o . &l Sh000 e ey Sa wiyhie s A et T R
_' Jabme lacinta/Qalo =, " A G P e R LR S T e ¥ S 3. (% W i- 8
2 Anténio Augusto Gouveia . . . . . o+ . . . o0 .. MR Tl » | R | o
3 AR AL Cad e RIS 10 T e T gt G KR e » ol Ll s ©
4 f Praticlsco Antonto LIe i » <o 205 U e e e ity » Bt - S
Aposentados (Quadro transitorio) | |
Condutor de via e obras: . |
ot Rodrigo Guerra Alvares Cabral « . . o« « « o . & « « o o ¢ — ~ —
Fiscais :
= Alexandre Mendes Martins. 0b, ke SR Ty T et gl AR NI N - —
o2 José Augusto . . . . - * . . . . . . . . . . . . N - ] » TN e
o JOﬁO Mﬁria varregoso . . . . . . . . . . . . . . . . . . sca 130 o
- Anténio dos Santos Barata. . . . . . o . e . . e . e » — | —
ur Vitorino Tedfilo Lourenco. 5 : . » o ! —
e Manuel Carlos do Vale. . . . SR . : ‘ » , — ‘ —
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Obser vagdoes:
(a) Conta na actual classe o niimero de dias que lhe cabiam em 31 de Dezembro de 1935,
(4) Licenga ilimitada, Colocado ao abrigo do artigo 50.° do decreto-lel n.’ 26:117,
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(¢) Contratado, nos termos do artigo 46.° do decreto-lei n.° 26:117.

(d) Lugar a preencher nos termos do artigo 65.° do decreto-lei n.” 26:117.

(e) Tem o curso de endenheiro civil e de minas.

(/) Colocado no quadro, nos termas de artigo 8.° do decreto-lei n.° 26:117.

() Era anteriormente inspector de contabilidade e equiparado a chefe de reparticdo, nos termos do § 5.° do artigo 2.° do
decreto-lei n.° 24:136, de 4 de Julho de 1934. Conta-se-lhe na actual categoria o niimero de dias de antiguidade desde 6 de
Novembro de 1923, data em que foi promovido a chefe de seccao.

() Era anteriormente chefe de réparticao. Conta-se-lhe na actual catedoria o niimero de dias de antiguidade desde 10 de
Maio de 1924, data da sua primitiva antiguidade de seccdao.

(/) Era anteriormente chefe de sec¢do. Conta-se-lhe a antiguidade desde a promocéo a chefe de seccéo.

(j) Era terceiro oficial, Conte-se-lhe a antiguidade a nomeac#o de terceiro oficicial.

(k) Julgado incapaz de servico em 21 de Setembro.

() Era chefe do pessoal menor. Conta-se-llie a antiguidade desde a promogio a referida catcdoria.

(m) Era continuo de 1.2 classe. Conta-se-lhe a antiguidade desde a primitiva nomeacdo para continuo de 2.2 classe.

(n) Contratado ao abrigo do artigo 6.° do decreto n.° 26:115 e do artigo 23.° do decreto-lei n.° 26:117.

(0) Ainda ndo classificado, nos termos do artigo 8.° do decreto n.” 26:177, visto a sua distribuicdo, nos termos do artido 50.°
do decreto-lei n.° 26:117, s6 ter sido feita em adicional, publicada no «Didrio do Govérno» n.° 67, 2.* série, de 22 de Mar¢o de 1957,

(p) Conta-se-lhe a antiguidade desde a data da promocdo a chefe de seccéo.

(¢) Conta-se-lhe a antiguidade desde a data da promocédo a primeiro oficial chefe de seccao.

(r) Conta-se-lhe a antiguidade desde a promocdo a endenheiro industrial de 1.* classe.

(s) Nos termos do artigo 7.° do decrets-lei n.° 26:115, '

Direccio Geral de Caminhos de Ferro, 30 de Dezembro de 1937. —O Director Geral, Rogério Vasco
Ramalho.

~

ceMMéeaecnica ®” CAMINHOS DE FERRO COLONIAIS

O interessante artigco que noutro lugar publi- MOCAMBIQUE
camos tom o iitulo ¢A construcio da ponte sdbre
o Tejo em frente de Lisboa», da autoria da ilustre Material em concurso — Além do material descri-
engenheiro civil sr. Afonso Zuzarte de Mendonga é minado no concurso aberto para os servigos dos
transcrito com a devida vénia da 7écnica, revista de portos, caminhos de ferro e transportes da coldnia

engenharia dos alunos do Instituto Superior Técnico. de Mogambique, foi adicionado mais o seguinte:
Para o caminho de ferro de Mo-

cambique (renovagdo da linha):
3.500 carris de 12 metros de com-
primento, .a 30 quilogramas por
metro; 5 mudangas de via, direitas,
completas, para material de 30 qui-
logramas por metro; 5 mudangas
de via, esquerdas, completas para
material de 30 quilogramas por
metro. [ste material deve ser en-
tregue no Lumbo. Rara o caminho
de ferro de Louren¢co Marques
(1largamento das linhas do porto
e renovacio):

2:500 carris de 12 metros de com-
primento, a 30 quilogramas por
metro; 2.500 pares de éclises, para
carris de 30 quilogramas; 10.000
parafusos de junta com anilhas de
mola; 150.000 Zirrfonds; 50 croximas
1,0, de aco vazado ao manganés.

Quereis dinheiro? </ o5 :,S;"'o:’im

JOGAL NO (Miﬂ > Sempre Sortes Grandesl::

T ——

Gainchos-Elevadores PARKER

(aparelho para elevar cardas rapidamente
e econOmicamente a vdrias alturas)

Carros de mao. em Forquilhas, Pas,
Picaretas e oulro material de construcdo

DE P()M{ ARIOS :
HERBERT CASSELS JUNIOR

56 — Telef. 2 3743

Avenida 24 de Julho,
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