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Almdco dos «Carlos» (O V, 464, 465

Amizade Luso-Britinica, por Re-
belo de Bettencourtt ..

~Anivesirio de <A Vozs

Antonio Sardinha. ;

Aquisi¢oes de material (ll(‘llldl]t(‘
(As, pelo eng. J. Fernando de
Sousa, 525, 526 e

Arte de dizer versos (Da.

Assisténeia aos pobres da Fregue-
sia de Carnaxide .

Ateneu Ferroviario, 455, 463 e .
Arte modesta, mas arte a valer,
por Alexandre Settas, 50 e:.
Automotoras — Aspeetos. economi-

cos da exploragiio, por Antonio
Gluedes, 18 e
Aviacdo, 320 e .

Aviacio desportiva, pela (‘:lpltﬁ()-

caviador Humberto Cruz, 543 ¢
Banquete original (Um y
Belezas de Auvergne e as grandes
termasXde Mont-Doré (A:-:.
Boas Festas.
Brindes ¢ (/dlendarlos, 42 e
afé Moderno (O, 426 e ;
Cambios do dia, 141, 221, 234, 204 e
Caminho de ferro de Luanda (0O,
986, 387, 388 e
Caminhos de ferro, 238 e

Caminhos de ferro de 1937 (()-,

nossos, o, 6.
Caminhog de ferro no ano do 1‘»)‘37

(O que se fez-nos, 26 e
Caminhos de ferro de Angola (Os
— pelo Coronel de Engenharia

Alexandre Lopes Galvdo, 185,
186, 187, 188, 208, 209, 291, 292,

9293, 316, 917, 318 e .
Caminhos de Ferro Belgas (A bn
ciedade Nacional dos, 399, 400,

401, 402 ¢. R g bt
aminhos de ferro, A camionagem

¢ a Nacgio (Os,

Caminhos de ferro vulummq, 32, .)3
66, 131, 141, 194, 205, 294, 304, 346,
959, 414, 420, 443, 489, 515, 532
33 e . SR IREL B

Caminhos de ferro em crise — Ques-
toes candentdés — pelo eng. J.
Fernando de Sousd, 87, 88,89 e

(aminhos de ferro (()H——I)lflt‘lll
dades da hora presente — pelo

rnando de huusu 461,

Caminhos de fvnn (Estututn Jlm-
isdo do Deereto

dico dos — Rev o
n.o 1:864, 419, 420, 421, 422, 423,

448, 449, 450, 451, 452, 468, 469,
470, 471, 472, 490, 491, 492, 493 e
(Caminhos de ferro de Lourenco

eng.J. Fe
462 e .

H27
205

447

545

319

463

494

Marques (As novas carruagens
dos —pelo eng. Alexandre Lopes
Galvdo, 446 e :
Caminhos de ferro de Mogaml)lque
—pelo Coronel de Engenharia
Alexandre Lopes Galvdo, 135,
136, 137, 138 ¢ A
Caminhos de ferro de Moqamblque
e o relatorio de 1931/1932 (Os —
Pelo Coronel de Engenharia
Alevandre LopPs Galvao, 9, 10,
Do v B 000 3 et i A R
Caminhos de ferro (O pmbloma
dos — Uma série de conferén-
cias, pelo General Rawl Esteves,
177, 178, 179, 180, 181, 182, 210,
211, 212, 213, 214, 215, 216, 217 e
Caminhos de ferro de Tete (Os —
. Pelo Engenheiro J. Vasconcelos
e Sd, 253, 254 e .
Caminhos
Vouga (Os
Capitdio Belmiro Fer nandok
Cartaz de hoje, 32, 76, 153, 206, 256,
325, 341, 362, 390 e . :
Cnvulaqﬁn de combdios, por Ale
randre Settas, 239, 240, 241, 242 e
Comemorando um aniversario,
Comemoracodes do duplo centendrio
de Portugal (As ’
Comunicacoes ferroviarias entre a
Lituinia e a Polonia . ;
C. P.em 1937 (A — Pelo anonhmm
J. Fernando de Sousa, 305, 306 e
C. P. desde o convénio de 1894 (A
-vida da — Dificuldades e solu-
cdes, pelo Engenheiro J. Fer-
nando de Sousa, 279 ¢
C. P. e a erise dos caminhos de
ferro (A—Conferéncia realizada
na Sociedade de Geografia, pelo
Dr. Fezas Vital, 288, 289, 290,
307, 308, 309, 310, 311, 312, 313,
314 e .
Companhia dos mmmhm d(- fm ro
da Beira Alta, 203, 204 e .
Companhia dos caminhos de ferro
do Norte de I’m*tugal, 319, 503,
504, 505 e. :
Companhia dos to]efmms em ll).h
1938 (A — 358, 359, 360 e .
Conferéncia acéreca do problema
nacional dos caminhos de ferro
(Uma — 201 ¢
Congresso acoreano . ‘
Jongresso da  Associacdo Pmtu
guesa para o Progresso das
Ciéncias . .
Congresso dos (,dmmhoq de feuo
(No — A crise mundial e a con-
“eorréneia do automovel, pelo

de ferro do Valo dn'
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442
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484

3926

280

315

534

b14

361

202
194

Engenheiro J. Fernando de
Sousa, 20, 21 ¢ .
Cortes Rodrigues (Dr. Almandn ;
Congelheiro J. Fernando de Sousa
— Uma homenagem da Camara
Municipal da Povoa de Varzim
Construcdo da ponte sobre o Tejo,
em frente de Lisboa (A — Pelo
Engenheiro civil Afonso Zu-
zarte de Mendonca, 45, 46, 47 e
Crise ferrovidria — Um deficiente
paliativo, pelo Engenheiro /.
Fernando de Sousa, 111, 112,
113, 227 e. .
Crise Ferrovidaria na Amu‘nc.l do
Norte (A  w. » SN e
Cronica galante, por Rebelo de
Bellencotrt~ & + &~ 8 i
Cronica internacional, por Plinio
Banhos, 279, 355, 408, 409 ¢ .
Croniea do verdo, por Rebelo de
Bettencourt, . e
Cronica da quinzena, por Rebelo de
Bettencourt,. : :
Deecreto sobre exposicdes (O novo,
pelo Engenheiro J. Fernando
de Sousa, 351 e,
Deniz Bordalo Pinheiro .
Direccio Geral de Caminhos de
Ferro (Decreto n.o 28:880), 356 e
Dois grandes melhoramentos—pelo
eng.J. Fernando de Sousa, 481,
482 e .
Doutor Raul Iaonaaude 3
Ecos e Comentarios — por Sabel,
25, 110, 189, 250, 263, 304, 332, 350,
407, 418, 428, 429,438, 512 ¢ .
Elvas (Na cidade de,
Engenheiro Armando Ferreira,
Engenheiro Ferreira de Lima .
Engenheiro Joaquim Abranches .
Espectaculos, 406, 427, 455, 480, 510,
534 ¢ . :
Estacio de Vilar I1 or mmn X g
Estrada Marginal Lisboa-Casecais
(A proposito da—pelo eng. An-
tonio de Oliveira Belo, 546, 547,
o iR N
Exposi¢io Nammnl Sulga do 1‘33.)
em Zurick (A, 483 e 1
Expropriagoes (Decreto 28:797), 369
Fonte do cora¢do (A —por Adlexan-
dre Settas, 33 ¢, Ry
Gazeta dos Caminhos de Ferro .
General Bernardo do Canto.
Grandes meios de transporte (Os,
pelo eng. M. Botelho da Costa,
282, 283, 284, 285 e . ¢
Grave situaclio dos caminhos do
ferro — pelo eng. Avelar Ruas,
67,168,690, 3l 0. . SN
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Grupo Instrutivo Ferroviirio de
Campolide, 260, 364, 465, 381, 383,
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Ha 40 anos, 24, 52, 79, 86, 100, 127,
128, 129, 130, 154, 158, 195, 196,
219, 246, 273, 296, 327, 328, 345,
346, 370, 383, 409, 428, 456, 495,
513, 537, 554 e :

Holanda e os seus tl“lll‘wp()l‘t(‘% (A
Homenagem a um amigo de Por-
tugal . .

Ilhas mara\rllhoqas (As, 466 e .

Imprensa, 193, 238, 263, 287, 362,
383, 484 e. a

Invento (Um — Para PVltdI' desas
tres ferroviarios

Julieta de Mendonca e Unstfl (I)
38, 49, 50, 66, 99, 115, 141 e

Junta da freguesia de Almargem
do Bispo e a atitude estranha
de um semandrio (A .

Justa homenagem a um director
da Companhia Nacional dos
Caminhos de Ferro . . ., .

Ligac¢do ferrovidria do Brasil com
a Bolivia (A, <

Linha Brasil-Bolivia , . . . .

Linha de eirecunvalacio do Porto,
e oA SIS, S\ Sid ol £

Linha férrea da Boa Vista & Trin-
anae. . w5

Linhas Eatlangezras 12 13 42, 102,
140, 193, 221, 287, 315, 340, 357,
R S SRR B 4 & o

Linhas Nacionais . :

Linhas Portuguesas, 32, 69, 101 150
363, 428 e. ;

Linha do Vale do lea e 0 pmto
de Viana (A —Pelo Engenheiro
J. Fernando de Sousa, 39, 40,
41 e .

Linha do Vale do Sabm (Inaugura
¢do da — Pelo Engenheiro .J.
Fernando de Sousa, 188, 251 ¢

Lisboa a cidade de Carcere.

Lusitania? (Vai fotografar-se o,

Mateus Gregorio da Cruz

Marechal Gomes da Costa

‘Médicos e a publicidade (Os

Mocambique e a acc¢dio de enge-
nheiro Teixeira Pinto \

<Mons Parturiens- (O adicional de
10 ¢/,) — pelo eng. J. Fernaudo
de Sousa, 159, 160, 161 e .
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o07

162

Nova Alemanha (A —Os servicos
da <Deuntsche-Lufthansa». 528,
529, 530 e. ; R

Movimento nacional polo engran-
decimento do Império . .

Proposta de lei sobre tarifas ferro-
viarias, 121, 122, 123, 124, 125,
126, 144, 146, 147, 148, 164, 165 e

Nossos Mortos (Os — 42, 77, 78, 243,
261, 293, 319, 414, 443 e

Novo Brigadeiro Fernando Borges

Ordem dos Engenheiro . '

Orienta¢do profissional (A —-poln
dr. Vasco da Penha Coutinho,
379 e . :

Parte Ofiecial, 28, 29, 30 ‘31, .)3 .)4
b5, b6, 57, 58, 80, 81, 82, 103, 104,
105, 106, 115, 116, 151, 152, 168, 169,
170, 190, 220, 244, 245, 270, 271, 272,
208, 299, 300, 322, 323, 324, 325, 342,
343, 344, 371, 372, 373, 374, 391, 392,
393, 410, 411,412, 413, 431, 433, 454,
455, 475, 476,477,496, 497, 498, 516,
517, 518, 519,535, 536 e .

Passagens de nivel (As .

Passagens de nivel e a imprudén-
cia de eertos condutores (As

Porto de Lisboa e as suas Obras (0
pelo prefessor de Engenharia
A. de M. Cid Perestrelo, 72, 73,
74,75, 93, 94,95, 96,117, 118, 119 ¢

- Porto-Méveis, Ltd.,

Portugal Insular, 384 ¢ .
Postos de infor mdg?iu e pmpagamln
Problema ferrovidrio (Como se re-
solveri o — pelo eng. J. Fer-
nando de Sousa, 333 e
Problema Nacional Ferrovidrio (O
— Conferéncia pelo engenheiro
J. Fernando de Sousa, 264, 265,
266, 267, 268 o .
Pwhlema Nacional Fvnovnalm e
a crise da C.P. (A — Conferén-
cia pelo dr. Fezas Vital, 225 e
Progressos ferrovidrios (Os — por
Alexandre Settas, 14, 15 e
Professor dr. Faria de Vasconcelos
Publicacoes recebidas, 32, 150, 171,
193, 263, 315, 361, 389, 434, 473 e
Publicidade dos anfincios perante
um novo deereto sobre e impnstn
i do sélo (A TN
Revista <Lloyd Zeitung» e a Ilha
da Madeira (A .

Pag.

166
465

120
141

380

552
514

490

120
361
385
447

304

226

19
527

487

533

Roberto Williams. . . .

Rotary Club de Lishoa .

Sapadores de Caminhos de Ferro
(Batalhdo de, 100, 134, 140, 167,
176, 183, 184, 231, 232, 233, 234,
235, 236, 237, 257, 258, 259, 260,
363, 364 e 7

Semana por tugusa(Uma—Na nossa
Colénia da América do Norte

Servico Internacional.

Sinaliza¢dio das passagens de mvpl
e a Sociedade das Nag¢des (A
Sociedade Estoril . . 4
Sociedade de Geografia (Na, 1‘3 e,

Sousa (Antonio Rodrigues de |

Técnica . ..

Teatros e Cuwmas, 2‘3 43 44 7(;
116, 153, 171, 206, 238, 256, 294,
325, 341, 362, 398 e.

Tenente José Capela .

Tenente Mario Pimentel,

Tenente Paiva Mateus

Terras de Portugal, por Rﬂbelo
Bettencourt, 444 e,

Todos devem saber (O que, 34 200 o

Transatlinticos e a <Kolossals
Germania (Os .,

Transcri¢coes

Tinel sob a Mancha (0 colebmdn
por Alexandre Settas, 367 o

Turismo .

Urbanizag¢io tle qulma, 335 337 o

vale do Vouga (O caso do o e

Velho problema (Um — 0O gentro
mineiro do Lena— pa)q enge-
nheiro J. Fernando Sousa,
63, 64 e s

Velocidade nos meios dp tmm

porte (A .

Via fé:rea (A

Viagens e transportes

Vida ferroviaria, 148, 339, 340 303
354, 355, 430, 486 e ,

Vida ferrovidaria — A ‘nﬂuguraqno
do bairro da Previdancia do
Ferro-Vidrio Reformagg

«Voz do Operdrio» (A — FC()S- e

* uma visita a Sociedade

«Voz do Operario» (A hlStnua (la
97,98 e $

«Voz do Operdirio» (S“c"‘dado X

William G. T. Pope (My, W o
homenagem justa | y
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Linha de Lamego, A ponte sébre o Douro na Régua
depois de concluida. — Calendédrio para 1938. — A pu-
blicidade dos antncios perante um novo decreto sdbre
o imposto de sélo. — Os nossos Caminhos de Ferro de
1937. — Amizade Luso-Britanica, por REBELO DE
BETTENCOURT, «- Os Caminhos de Ferro de Mo-
¢ambique e o relatério de 1931-1932, pelo Coronel de

Engenharia ALEXANDRE LOPES GALVAO..— ' |
Viagens e Transportes. — Linhas Estrangeirus. — Na
Sociedade de Geografia. — Os progressos ferrovidrios,

por ALEXANDRE SETTAS. — Portugal Turistico.—
Automotoras, por ANTONIO GUEDES. — No Con-
gresso de Caminhos de Ferro, pelo Eng.° J. FER-
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o Progresso das Ciéncias. — A Fonte do Coragio, fan-
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O que todos devem saber.—Vai fotografar-se o Lusitania
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A PUBLICIDADE
DOS ANUNCIOS

PERANTE UM NOVO DECRETO
SOBRE, O IMPOSTO DE SELO ;

Por um decreto recente, a publicidade dos
anuncios em jornais e revistas, para efeito de
imposto, considera-se paga a 2850 a linha |
(corpo 8), preco equiparado, portanto, ao da
tabela do «Diario do Govérno».

Os jornais publicados nas cidades da
provincia gosam porém da reducao de 50°, e
os gue se publicam noutras localidades bene-
ficiam do desconto de 75 ° ..

Ora da-se o caso de que em Lisboa e Pérto,
além dos seus diarios, existem numerosas
publicacbes, cuja tabela de anuncios nao po-
deré ser jamais equiparada a do «Diario do
Govérno» e que se conseguem manter-se é
devido a poderem oferecer as suas colunas a
uma publicidade muito mais barata.

O decreto recente sébre o imposto do sélo,
a nao ser modificado, como, por justi¢a, se I
espera, vira dificultar a existéncia de muitas
publicagdes e tornar mesmo impossivel a sua

continuagao.

Pelo que nos diz respeito, o imposto que
deve recair em cada pagina de publicidade
da «Gazeta dos Caminhos de Ferro» é superior
em muitos escudos ao pregco que o anunciante
nos paga!

Evidentemente que o decreto de que nos
vimos ocupando ndo pretende por termo a
existéncia de varias publicagbes que, nas suas
especialidades, procuram servir o melhor pos-
sivel as actividades do pais.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» tem,
através de quasi 50 anos de existéncia, uma
importante folha de servigos, possue no jor-
nalismo uma tradicdo e seria com desgosto,
com certeza largamente compartilhado por
todos 0s nossos amigos e assinantes, que nos
veriamos forcados a suspender a sua publi-
cagao.

Esperamos todos que o referido decreto
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO T

OS NOSSOS

DE FERRO

CAMINHOS

R E s

IN UMBRA MORTIS SEDENTE

No breve juiso do ano de 1936, formulado
na «Gazeta» de 1 de Janeiro de 1937, ponde-
rdvamos que o ano que findara féra absoluta-
mente esteril para os caminhos de ferro.

Pior ainda foi o de 1937, que agora findou.
Celebrou-se nele, é certo, o Congresso Inter-
nacional de Paris, em que Portugal teve lusida
e numerosa representacdo. Foram 14 estudados
importantes problemas técnicos e administra-
tivos. Tomou-se em Franca a providéncia au-
daciosa da quési substitui¢do das companhias
principais por uma Sociedade Nacional, em
que o Estado tem o predominio e que é nova
etapa de nacionalizacdo socialista da réde.
Garantiu-se porém a remunerac¢io actual dos
capitais para diminuir os enormes deficits, que
se suprem pelo recurso ao crédito com garan-
tia do Estado.

Ni&o foi como entre nds, onde o Estado se
apoderou da Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Portugal por um confisco
mal disfarcado do capital-ac¢des e ruina com-
pleta dos actuais accionistas.

Fm todos os paises é motivo de graves
preocupagdes e de tentativas de regularizagio
a falta de coordenacdo racional dos transpor-
tes por caminho de ferro e automével.

Fntre nés dir-se-ia que o problema se ndo
impde angustioso. E. todavia é cada vez mais
pungente.

A livre camionagem de mercadorias com a
traccdo por motor Diesel com 6leos pesados,
sem impostos nem regras, vai-se desenvolvendo,
deslocando a mercadoria e prejudicando néo

s6 os camtinhos de ferro, até nos transportes a
grandes”distancias, como ainda a camionagem
com motor de gazolina, que paga imposto dez
vezes maior. Déste modo a queda de receitas
dos caminhos de ferro, que se dava sé nos
passageiros, acentua-se e estende-se a mer-
cadoria.

Nao tarda que depois de perdida receita
para os encargos financeiros, nem mesmo para
as despesas de exploracdo chegue.

Quem paga o cupdo das obriga¢des ? (Nas
accoes nem ja se fala). Onde estdo disponibi-
lidades para a aquisi¢do, tdo necessaria, de
novo material circulante? Aonde chegardo as
restricoes na conservacdo da via?

Uma comissdo idénea estudou o problema
da camionagem e propoz a solucdo completa.
Consentiu-se que o representante da camiona-
dem a abandonasse, sem ser substituido.

O relatério foi apresentado hé perto de um
ano, sem que a entidade competente saisse da
imobilidade esfingica, que é a passividade pe-
rante a ruina certa e acelerada dos caminhos
de ferro. 5

Como se a economia e a defesa do pais
fosse indiferente a perda do sistema de comu-
nicacdes aceleradas, em que tdo avultados capi-
tais se imobilizaram !

Construgdo de linhas ou pelo menos con-
clusdo de trogos, hd muito comegados, é coisa
que ndo interessa. Inaugurou-se em 1936 o
troco de 30 quilémetros de Sousel a Cabego de
Vide, em constru¢io hé longos anos. Em 1925
abriram-se os 20 quilémetros de Extremoz a
Sousel, em construcdo desde 1904. Consumi-
ram-se pois 21 anos na conclusdo de 50 qui-
l6metros e declarou-se oficialmente que faltam
apenas 13 de Cabego de Vide a esta¢do de Por-
talegre para completar a linha, quando real-
mente faltam 23, pois a lei de 1930, que apro-
vou o plano geral da réde, manda prolongar a
linha até a cidade de Portalegre para que esta
capital de distrito fique ligada com a réde, e
deixe de ser a Gnica ndo servida por ela.

Acha-se concluido ha meses o trégo da
linha do Sabor, de Mogadouro a Urrés e esta
em construcdo o de Urrés a Duas Igrejas.
Porque se néo abre a exploragdo o primeiro e
se nao conclue rapidamente o segundo, com o
que se acrescentariam 34 quilémetros aquela
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linha, aumentando o tréfego nos 73 em explo-
racdo do Pocinho a Mogadouro?

F, mais um sintoma da paralisia geral, de
que estdo ameagados os nossos infelizes cami-
nhos de ferro.

Teve o seu triste desfecho em 1937 o esbu-

lho das linhas da Companhia do Norte de
Portugal apés o decreto de 5§ de Agosto
de 1933.

S&o conhecidas dos leitores as vicissitudes
désse assalto, minuciosamente comentado na
(Gazeta e que apds quatro anos entrou em nova
fase pela compra de accdes ao desbarato pelo
F.stado para lhe assegurar a maioria na assem-
bleia geral, reiinido desta para fazera provar
um convénio imposto aos credores com perda
de 40 e 50 por cento dos seus créditos, emissao
de obrigacbes em parte das quais é duvidoso
que se garanta o juro, tardia conclusdo do
troco da Boa Vista a Trindade.

F. como se isso ndo bastasse, renovou-se o
taboleiro da ponte do Ave na linha do Minho,
deixando-se, contra lei expressa, a linha de
Guimardis entre' os carris de aquela desde a
Trofa até Lousado.

Celebrou-se a assembleia geral em Julho e
até hoje nao se publicaram os estatutos refor-
mados, nem se fez o simulacro da eleicdo dos
corpos gerentes, continuando no exercicio a
famosa Comissdio Administrativa presidida
pelo sr. Monteiro de Barros.

F. como se isso ndo bastasse, preparou-se a
constru¢do da estacdo terminal da Trindade
mais atras do local escolhido e para que tinham
sido adquiridos terrenos, afastando-a do cen-
tro da cidade onde n&o é indiferente cada cen-
tena de metros de afastamento.

Nenhuma providéncia se tomou acérca dos
deficits da linha arrendada do Tamega, como
também nada se fez para evitar a consumacao
da ruina da Companhia Nacional pelas das
linhas do Corgo e do Sabor. Nem pagamento
de 70°/, desses deficits, que um contracto mal
feito deixe iniquamento a cargo das compa-
nhias arrendatarias, nem reforma dos contratos
em termos equitativos, nem resolugiio acérca
do notavel parecer do Conselho Superior de
Caminhos de Ferro, em que o distinto enge-
nheiro Vasconcelos Sa indicava as reformas do

sistema de trac¢fio, com as quais cessariam os
deficits de exploracéo.

Surgiu a mirifica idéa da fusdo das trés
companhias de via estreita Nacional, Vouga
e Norte, a-pesar-de ndo terem as duas pri-
mejras a minima ligacdo das suas linhas com
as da terceira e s6 a poderem ter pela cons-
tru¢do do trogo de Arrifana a Senhora da Hora.
F, essa a mirifica panacéa, que acabarid com os
déficits e permitird a companhias sem disponi-
bilidades renovar a via onde isso é ha muito
necessario, adquirir material circulante, refor-
mar a exploracao.

Assim se inverte a ordem dos factores, como
é pablico e notério.

Primeiro a fusdo, dificil, morosa e compli-
cada que nem diminue a carestia dos maferiais,
nem aumenta o trafego, nem diminue a con-
corréncia do automével e apenas origina insi-
gnificante diminui¢do da despesa de adminis-
tracdo!

¥ X ¥

No passivo de 1937 figura a reforma, para
néo dizer elimina¢do, do Conselho Superior de
Caminhos de Ferro creado em 1918 sob a deno-
minag¢do de Junta Consultiva com largas atri-
bui¢des e até com a faculdade de propér por
iniciativa prépria as providéncias necessarias..

Com ligeiras vicissitudes funcionou ate
1937, em conjuncdo com a Direccio Geral,
tendo sido levados a cabo estudos da maior
importancia, como os do concurso para arren~
damento dos Caminhos de Ferro do Estado,
do Plano geral da Réde, da unifica¢do e reforma
das Tarifas da C. P., da reforma do sistema
de trac¢do das linhas de via estreita do F.stado
arrendadas & Companhia Nacional, da unifi-
ca¢do das linhas de via estreita do Minho e
concessoes conexas, de concessdo da linha de
Aveiro a Cantanhede, da lei organica do
Fundo especial e das concessdes de Caminhos
de Ferro publicada em 1927 sob o n.° 13.829
e da sua revisdo, etc..

Acentuou-se porém desde 1930 a funcdo
parasitaria do Gabinete do Ministro, no qual
se passaram a estudar e resolver os assuntos
sem intervenc¢do das corporagdes consultivas,
que por lei deviam ser ouvidas.

E como se isto ndo bastasse, reformou-se
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em 1937 o Conselho Superior de Caminhos de
Ferro, que passa a ocupar-se apenas de assuntos
de exploracdo comercial, e ficou reduzido a
mero Conselho de Tarifas, ouvido apenas
quando o Ministro o determinar. E para isso
ficou ainda com a mesma complexa compo-
si¢do, apenas com ligeira redu¢do do ndmero
de membros. No provimento dos lugares de
delegados das companhias tém estas apenas o
direito de indicar 6 nomes, entre os dquais o
Ministro escolhe os 3 delegados de aquelas.

E assim foram eliminados os que ndo eram
personas gratas, embora tivessem larga folha
de servicos, o que deu lugar a um déles, justa-
mente melindrado, abandonar os trabalhos da
Comissdo especial encarregada da revisdo do
Decreto de 31 de Dezembro de 1864 e do Re-
gulamento de 11 de Abril de 1868.

Da histéria triste dos nossos caminhos de
ferro em 1937, faz parte a continuagdo da falta
de trafego internacional por motivo da guerra
civil de FEspanha. F, certo que no segundo

’

1937

Deseja

A GAZETA pos CAMINHOS px FERRO |

BOAS FESTAS e um NOVO ANO

semestre, se restabeleceu um servico rudimentar
de transportes por Vilar Formoso e Barca
de Alva, mas nada é comparado com os nossos
servicos normais. Emquanto os nacionalistas
ndo retomarem Madrid continuario os servi-
¢os mutilados e o trafego diminuido. Espera-
mos que dentro em pouco a heroica Espanha
estara livre do flagelo comunista e podera res-
taurar por toda a paite a circulacdo segura dos
combdios e a vida econ6mica normal, de modo
que o novo ano de 1938 seja menos desastroso
dque o de 1937 para o trafego ferroviério.

Fntre nés chegamos ao periodo de revisdo
dos contratos de arrendamento dos C. F. E.., ao
mesmo tempo que se contempla a miragem,
considerada salvadora, da fusdo das empresas
de via estreita.

Dada a competéncia e actividade de que
tanto se esperava e se tem revelado na nossa
politica ferroviaria, é caso para repetirmos o
voto da velha do conto:

«Deus conserve V. Majestade !»

1938

muito prospero
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AMIZADE

LUSO-BRITANICA

REBELO DE BETTENCOURT

Por

Sir Walford Selby, novo embaixador da Ingla-
terra, entregou, na tarde de 23 de Dezembro, as
credenciais que o acreditam em Lisboa como re-
presentante maior do seu pafs.

As afirmacdes que produziu perante o chefe do
Estado e o presidente do Conselho e demais mi-
nistros, revestem-se de especial inter@sse e impor-
tincia politica, neste momento dificil da politica
internacional, tanto mais que Portugal tomou pe-
rante os acontecimentos de Espanha uma atitude
enérgica, definida, clira, que se por um lado revela
desassombro e coragem, por outro define o espirito
da nossa politica nacional, que, longe de subser-
viéncias que confrangem e desmoralisam, proclama
em voz alta a sua nobre independéncia e a sua
consciéncia de povo livre, que sabz o que quer e
para onde vai.

Essa atitude nem sempre tem sido julgada serena-
mente tanto por alguns portugueses, como, também,
por vérics jornais estrangeiros, incluindo alguns da
prépria Inglaterra, que, pelo seu cardcter particu-
larista, e tendenciosamente esquerdista, nio podem
reflectir a opinido oficial do grande pais nosso aliado.

Por isso, como dissemos, as afirmag¢des do novo
embaixador inglés revestem-se de grande significado
politico, a que nio podemos ficar indiferentes.

Algumas dessas palavras merecem arquivo nestas
colunas, porque se trata dum documento em que a
amizade anglo-lusa mais fortalece e renova o0s seus
lagos.

Ei-las:

«Tem o meu govérno seguido com intertsse
crescente e com admiracio cada vez mais profunda
os progressos levados a cabo neste curto espago de
tempo, sob a direccio inspirada e corajosa de V. Ex."
e do chefe do Govérno portugués. E verificou, com
muita satisfagdo, que, a-pesar do conflito sangrento
que se desenrolou e prossegue hd mais dum ano
para além das suas fronteiras, a trangiiilidade e a
ordem reinam em todo o Portugal. Este facto inspira
a0 meu govérno uma admiracdo ainda mais sincera,
por virtude dos tratados de alianga que ligam os
nossos dois paises. Que éstes tratados continuam
em vigor é bem a prova—s2 necessdria ela fosse —
de que é&les correspondem aos interésses perma-
nentes dos dois povos. Reconhece o govérno de

. ——

VIAGENS E TRANSPORTES

Transporte de remessas — A partir de 1 de Janeiro,
as remessas de cal comum em pedra ou em p6 (acon-
dicionada ou nio) a expedir em pequena velocidade,
em regime de vagio completo com a carga minima
regulamentar ou pagando como tal, procedentes das
estacies do ramal da Figueira da Foz (Beira Alta),
com destino as abaixo indicadas, serdo aplicados os
seguintes precos especiais, por tonelada, que abran-
gem os participes das duas rédes (Beira Alta e an-
tiga réde da C. P.):

Aveiro, 20%$84; Aveiro-T, 30$47; Cac:a Desvio,
31$16; Estarreja, 30$01; Avanca, 31$16; Ovar, 32$18;
Esmoriz, 34%834; Espinho, 35%36; Espinho-T, 41$14;
Granja, 36$50; Valadares, 38$54; Gaia, 38%$54; Cam-
panhi, 30%68.

Fstes precos compreendem as despesas de evo-
lucdes e manobras e de transmissdo e todos os de-
mais encargos que oneram as tarifas, e aplicar-se-do
também em ligacdo com os pregos da tarifa especial
n.° 1, pequena velocidade, do Minho e Douro, quando
os transportes se destinem aquelas linhas. Neste
caso, deduzir-se-4 dos precos acima indicados a
a importincia de 2§42 por tonelada.

Amplia¢dao da tarifa 8/108 (Pequenos volumes) —
Desde 22 do corrente, as estagdes do caminho de
ferro e os seus despachos centrais aceftardo, pela
tarifa n.° €/108 — pequenas remessas até 22 quilos
vulgarmente conhecidas por «tarifas» —volumes con-
tendo liquidos engarrafados qtie nio sejam corrosivos
ou perigosos, mariscos de concha, camarao, lagostas,
lagostins e lavagantes, reservando-se as companhias
o direito de escolher os combdios que julgar mais
apr0prlados ao seu seguimento rdpido a destino.

E uma importante vantagem, que, decerto, serd
devidamente aproveitada para os transportes pré-
prios da quadra festiva que atravessamos.

Sua Magestade tdda a extensio e tdda a importancia
desta verdade, e nio tem outro desejo que nido seja
o de manter e ligar mais fortemente os estreitos
lacos de amizade que nos unem. Foi, portanto, com
um prazer muito particular que o meu govérno
soube ter-se V. Ex.* declarado pronto a receber uma
missio militar do Reino Unido, e espera que déste
acontecimento resultem ainda mais fortes contactos
entre os membros da nossa Marinha, do nosso
Exército, da nossa Forca Aérea e os seus camaradas

portugueses.”

Palavras de grande sinceridade e de grande
clareza — que por essa mesma sinceridade e por
essa mesma clareza sio a mais elogiiente e mais
alta resposta a todos os comentdrios injustos que
se tem feito 4 nossa atitude politica.
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OS CAMINHOS DE FERRO

DE
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RELATORIO DE 1931-1932

Pelo Coroqe]_dg’Eggenllaria ALEXANDRE LOP_ES GA_LV};Q

O CAMINHO DE FERRO DO VALE
DFE. LIMPOPO

No capitulo que se ocupa do estudo e constru-
cdo dos novos caminhos de ferro da Colénia 1é-se
a seguinte passagem, a paginas 20:

«Construida esta linha (a do Vale do
«Limpopo) ter-se~-ao vencidc todos os bar-
«rancos principais para a sua extensio na
«direc¢do. do Pafdri, a ligar com a réde da
«Rhodésia, como éste pais j4 em 1925
«manifestou desejar, para se emancipar
«dos portos sul-africanos e das concomi-
«tantes exigéncias, abrindo-se-lhe a alter-
«nativa do mais facil uso do porto de
«Louren¢o Marques, pela parte sul da
«Rhodésia, muito afastada do podrto da
«Beira, para poder utilizar éste pdrto com
«vantagem.»

«Ao porto de Lourenco Marques con-
«vinha também esta aproximacdo para a
«eventual e muito possivel reducio do
«tréafego da Unido.»

Diziam os latinos «facile credimus quod volu-
mus». F. o ditado tem bem aplicacdo ao caso da
ligacdo de Lourenco Marques com a Rhodes:a
pelo vale do Limpopo. -

E evidente que ao porto de Lourenco Marques
muito convinha a ligacdo e ndo pomos em divida
que algum Rhodesiano tenha aventado a idea logo
agarrada pelos cabelos, de uma possivel ligacao da
réde dos caminhos de ferro com Lourenco Mar-
ques para fugir & passagem pelo territério da
Unido.

Mas os caminhos de ferro ndo se fazem com
palavras: cada quilémetro custa muitos milhares

.
de libras; e por isso é que had muitos mais projectos
feitos do que obras realizadas.

Debrucando-nos sébre um mapa da Africa
Austral, vé-se que a ligacdo natural da Rhodésia
com Louren¢co Marques é pela linha do Selati.
Essa linha vai quési que em caminho recto de
Komatiport a Messina, importante regido mineira
de cobre,

Messina fica na fronteira norte do Transvaal
e ndao muito longe do rio Limpopo. A ligacdo dos
dois territérios por aquele lado estd hoje assegu-
rada por uma estrada que atravessa o Limpopo
numa ponte, ha poucos anos inaugurada e que tem
o nome do grande magnate mineiro, o Sr. Beit,
que foi quem adiantou o ‘dinheiro para a ponte
se construir.

F, pena que em Portugal nio apareca nenhum
Beit para se poder levar a efeito a decantada ponte
sobre o Tejo que passou a ser um mito.

Para ligar Messina com a réde ferroviaria da
Rhodésia por West Nicholson ndo sdo necessarias
mais do que 100 a 150 milhas de linha férrea. E
feita ela, Bulawayo ficaria em ligacdo directa com
Lourenco Marques.

Esta ligacdo foi-nos oferecida em 1922 pelo
entdo presidente do Govérno da Unido Sul Afri-
cana, General Smuts, em troca do nosso assenti-
mento em lhe entregar o podrto e o caminho de
ferro de Lourenco Marques, em comparticipacao...

F. ndo era sé essa a vantagem due em froca
nos oferecia: comprometia-se também a ligar
Johanneshurgo com Lourengo Marques pela linha

da Swazilandia.

O nosso «non possumus» fez abortar o plano.
O nosso e o da Rhodésia.

Exm todo o caso julgamos poder afirmar que a
Rhodésia ndo tem um interésse por ai além, em
se ligar com Lourenco Marques. Se o tivesse, ja
teria feito uma convenc¢do com a Unido e ja teria
ligado West Nicholson a Messina.

A Unido teria nessa ligacdo uma grande van-
tagem de ordem econémica porque dava vida a
extensa linha do Selati, que presentemente a
ndo tem.

F, certo que recebendo as mercadorias pelos
seus portos, o percurso em caminho de ferro na
réde da Unido é muito maior; mas, em contrapar-
tida, a quantidade de trifego é muito menor, pois
lhe foge todo para o pdrto da Beira.

Para conseguir sustar o rapido decrescimento
da tonelagem, teve de o ano passado fazer uma
convencdo com a Rhodésia pela qual se assegurou
de que, durante 32 anos, o trafego actual ndo seria
desviado para o porto da Beira.

Mas a Rhodésia cresce de dia para dia, gracas
a uma sabia e progressiva administracdo, ja eivada
de bastante politica, mas téda ela politica patrié-
tica, constructiva. Se se fisessse a ligacdo com





































































