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POUPAN

Sociedade A ndomnimmax

B R O YW IN, BOVERI&_CIA

BADEN-SUISSA

A firma que instalou o
maior nimero de kilowatts 7

nas Centrais FEléctricas Bntt B
Portuguesas. — A firma
que montou o maior ni-
mero de turbinas a vapor
:—: em Portugal. :—:

Representante Geral
para Portuyal e Colonins ;

EDOUARD
DALPHIN

E3SCRITORIO TECNICO :

Rua de Passos Manoel 191-2°
PO _l"f-f?g T O

ey




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

FABRICO NARCIONAIN

Para cimento armado, tabiques, estuques, etc..

CASA LIN Rua dos Bacalhogires, 13

Telefone 21374/5 LISBOA

Maquinas Oe escrever Royal

AOS  MELHORES PRECOS DO MERCADO

Tanto a prestagdes com bonus pela lotaria
como a pronto com 08 maximos descontos

Nédo comprem sem consulfar
0O AGENTE GERAL da

Regal Typewriter Company Inc. de New York
A. S. MONTEIRO

Rua da Assunc¢do, 42, 2.>-D. Telefone 2 9443

Aceitam-se maquinas velhas em pagamentos

FAZEM-SE REPARAGCOES

Tinta tAnti = cCorrosiva

CARSON'S

A tinta mais resistente para todas as obras
de GRANDE ENGENHARIA

DEPOSITARIOS

MARIO COSTA & C.A L.°

Rua do Almada, 30-1.° e 2,°— PORTO — Telefons 2571

QUE POMADA USA?

Qualquer certamente; eis o mal!

SE QUEREIS VOSSOS SAPATOS
LIMPOS E BRILHANTES,
MAS COM A CERTEZA QUE O
CABEDAL DOS MESMOS NAO
APARECERA CORTADO ALGUM |
TEMPO DEPOIS, EXIJA SEMPRE {3
AO VOSSO FORNECEDOR &
OU ENGRAXADOR A POMADA

EASSLO:; L™

"0'0'&5 industriais ¢Cmssley» a oleos e a gaz
pobre, terrestres e maritimos,— OCOMOVeis . Cami~
nheiras .Clyton,.— Tractores .Oliver-Hart-Parrs

e «Allis-Chalmers-Monarch» a petroleo e a oleos, de rodas ou de
rasto continuo, — CAMIONS «Condor» a oleos. — COP-
reias de transmissao .Goodrichs, para todas as
industrias, — Debulhadoras «Clayton» e «Ajuriar, —
Haquinas agricolas e productos para a Agricultura, —
Haquinas a vapor «Wolfs
ISBOA - Rua Jardim do Regedor, 20

L
PORTO Praca da Liberdade, 53, 1.
EJ A — Largo da Feira

M A G E S Tl ©
MARCA REGISTADA
Tinta cinzenta metdlica para pontes e costados de navios

B I T W NI IN A

MARCA REGISTADA
Verniz preto para chassis e construcoes metalicas

ALVAIADES E ESMALTES
MARCA REGISTADA ) _
E TODOS O0S ARTIGOS DA SUA INDUSTRIA
Consulitas a: F. MARTINS, L.PA
COMERCIANTES
DROGAS E PRODUTOS QUIMICOS
210, Rua de S. Paulo, 212 -LISBOA—Tslefone 26083

Aprecla BOM CAFE?

Puro ou com mistura
«NELITO» é sempre
um CAFE que se impde

O O mais comp]eto sort:do de CHAS

VISITE A

CASA NELITO

289-Rua dos Correeiros-29|

(Em frente da Praga da Figueira)

Tel. 20.562 LISBOA

550 centenas de pes-
soas de reconhecida
| competéncia e autori-
| dade, que afirmam
| a exceléncia do

'NETOI10SOL

| como descarbonisador
=il e lubrificante dos mo-
tores.

UD‘ ﬂﬂfnlll

PH;::;:—,‘I‘A ELIMIMAR

PEDIDOS A:

Netoiosoly Las"
Rua Viriato, 8 C e 8-D — Telef, 50557 — LISBOA
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Z) e

WNovo FParadeiro da Fortuna

de
UANEIRO & LIBANIO, L.”

I.OTT ARIAS

Poco Borratem, Letras, J. L. —L | SBOA
TELEFONE 22340

Tabacos Nacionais e Estrangeiros Valores Selados

A BOQUILHA-FILTRO
DR. DANERS ANTINICOT

A (inica eficaz—A’ venda nas farmicias e tabacarias a 14$00

Adentes exclusivos: Victor Chaskelmann & C.” (Irmio)
LISBOA — Rua da Palma, 268 — Tel. 28656

\'.‘SoLViI

/ PAUL DITISHEIM

” INCOMPARAVEL

PRECISAD: GARANTIA-ELEGANCIA

KhRCADA DE LONDRES

AL TFATATARIA
Completo sortido e Esmerado acabamento
Vendas a Prestagdes com sorteio semanal nas seguin-
tes modalidades: 11$50, 16$00 ¢ 20800 por semana
RUA DOS CORREEIROS, N.° 120-1.°

Fica entre a R, da Vitoria e R, da Assuncdo

LISBOA Telefone -2 9460

.;!gaa do Tagarral

A MELHOR AGUA DE MESA
QUE SE BEBE EM PORTUGAL
PARA DOENCAS DE ESTOMAGO
E INTESTINOS NAO TEM RIVAL

DEPOSITO —Rua da Madalena, 125-r/c Dt.*— LISBOA

Sempre pontual s6 com

obom RELO GIO

ANTIMAGNETICO

| i : . W NOVOS E IMPORTANTES APERFEICOA

AMENTOS-TECNICOS - QUALIDADE 1M
PECAVEL . AD .MINIAMD CUSTO

Joalheria, Ourivesaria e Relojoaria

de Mario da Cruz Pimenta, L.42

FUI}IDADA EM 9 DE NOVEMBRO DE 1936

NAO TEM SUCURSAIS
Compra e troca nas melhores condicoes, ouro, prata e brilhantes,
N#o comprem noutra casa sem primeiro certificarem a realidade.
OFICINA DE OURIVES E RELOJOEIRO-Colossai sortido de
relégios de ouro, prata, aco, parede € meza das melhores marcas,
34-A, Rua do Registo Civil, 33-A
(Proximo ao Cinems Liz e Intendente)

LISBOA

Sociedade Pollux, L."

Quinquilherias, Brinquedos,
Malhas. Novidades Estran-
deiras. FRECOS PARA
REVENDEDORES

132-1.°, Rua da Palma, 132-A
Telefone 22904 LISBOA

——————

ORMUZ

A lampada que se troca por outra quando se funde, dentro dum ano!

A venda em todo o paiz

REPRESENTANTE : MAR'O ESTEVES

Largo de 8. Julido, 12.2.° . LISEOA — Telefone 24469

M. BASTO, L.PA
CASA DAS CARNES

Casa Fundada em 1870

Carnes preparadas de todas as regioes do paiz
AZEITES, CONSERVAS, «CHARCUTERIE»
R. dos Fanqueiros, 86-88—LISBOA—Tel. 25868

ADRIANOC SEIXAS

OCULISTA

Execucdo ridorosa de receitudrio dos Ex. ™% Médicos
oftalmolodistas

MAQUINAS E MATERIAL FOTOGRAFICO

Reparacdo de Oculos, bindculos e aparelhos de precisdo
Trabalho de laboratério fotogdrafico para amadores . .

TUDO A0S MENORES PRECOS
Rua Augusta, 188—LISBOA

T

b Suisso Atlantic Hotel

Roga que experimentem o seu tratamento
e precos sem confronto. Muito especial
para familia. Condigdo unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3 Telefone 21925
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COMPANHIA DE SEGUROS

Capital realisado: 560.000$00

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.

TELEFONE 2091

I s B @ A

Seguros de ACIDENTES e DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias.

LG DINEC

DE_NEW YORK

ARgéncia internacional de

informacdes comercials
FUNDADA EM 1841

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

10, Rua dos ﬂl]l]lIBlI’IIS

SUCURSAL NO PORTO

Ivenida dos Aliados,

ralivo Dias Amg

Hé algumas dezenas de anos que éste conhecido espe-
cifico, se afirma como um poderoso anti-siflitico, tendo
a sua aplicacéo clinica causado verdadeiro assombro.

Os doentes encontram néle o seu elixir da vida, assim
purificando o sangue, reconhecem rdpidamente os bene-
ficios que éle origina.

Sucederam-se os diplomas, as medalhas de Grande
Prémio, obtidas em exposicoes leitas em vdrios paises
e atestados de sumidades ciéntificas: Ex.m° Srs. Drs.
Angelo da Fonseca, Augusto Rocha, Prof. Charles Lepier-
re, etc., provando a superioridade do nosso preparado.

Em todas as afeccoes sifiliticas, escrofuloses, linfa-
tismo, eczemas, herpes, tilceras e em todas as enfermi-
dades oridinadas nas impurezas do sangue e linfa o seu
emprédo produz resultados brilhantes.

DEPOSITO GERAL:

FARMACIA ULTRAMARINA

Rua de S. Paulo, I0l—LISBOA

TELEFONE: 21771

Consultas meédiecas diarias
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Chapelaria Jilio Cesar dos Santos & C.
H. BRANCO V. BARROS

Sucessor

Sempre as dltimas creagoes em chapeus
de Feltro e Mescla. — Bonets para
chauffeur, Exército, Marinha e Sport,

10, LARGO DO CORPO SANTO,

2, RUA BERNARDINO COSTA, 6
TELEFONE 22209

Pasta JUPITER

Aos automobilistas, pessoal de oficinas e de escritério
e ainda as donas de casa, re comendamos o uso desta pasta
ndo «6 para a limpeza a séco das maos sujas por 6leos,
tintas, gorduras efc., como para a lavagem de quaisauer
utensilios domésticos. N&o risca e é i-enta de qualquer
substéincia cdustica pelo que nao irriia a pele,

A venda nas garagens, drogarias e mercearias

Tomds da Cruz & Filhos, Ltd,

Armazens de madairas e Fabricas Macanicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMP!LHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DOCA DE ALCANTARA

LS Bre A
Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios— L. DOS STEPHENS, 4-5-LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone: 2 1868

POSKEATING

MAS TEM-DE SER KEATING

Transportes
Ipara todos os pontos do Pais

suciedade acional e Garagens, b.”

POR CAMIONETTES APROPRIADAS

Campo 28 de Maio, 11 219-D  LISBOA

TEIL.EFONE 4494569

\hdalé&VHdaI

(Sucessonres)
RUA DA VICTORIA, 9
TELEFONE 24788 LISBOA |

Mudancas e transportes em todo o Palz,
domicilio a domicilio.
Despachos nas Alfandegas.

ORCAMENTOS G RAM TS

COMPANHIA DE SEGUROS

ACOREANA

Sociedade Andénima de Responsabilidade Limitada
FUNDADA EM 1892
CAPITAL: ESCS.: FORTES 400.0008

Sinistros pagos até 1935: ESC. 2.444.101$71

Agentes Gerais LANE & C.*, L.>*

Rua do Alecrim, 22 LISBOA  Telefone 22384

I Termas de S. Pedro do Sull

egtincia
de cura e
turismo,
as suas
dguas sio
maravi=
lhosas
eficazes
nas vAé-
rias doen-
¢cas de
reumatis-
mo ¢ apa-
relho cir-
culatorio.




A ARMADA FRANCESA —O couragado «Dunquerque» de 26.500 toneladas
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CAMINHOS pe FERRO

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
NAVEGACAO E AVIAGAO — AGRICULTURA E MINAS ~-ENGENHARIA - INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na «<Associacdo Portuguesa da Imprensa ‘Pécnira e Profissional»
e na «Federacdo Internacional da Imprensa Técnica e PeriGdicar

PREMIADA NAS EXPOSICOES: GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898;~MEDALHAS DE PRATA: Bruxeias, 1897; Porto
B Bl 1897; — Liege 1906;—Rio de Janeiro, 190¢; Porto, 1934;~MEDALHAS DE BRONZE: Auntuerpia, 1894 1

S. Lufz, (Estados Unidos) 1904:

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

S Al oM A D

A armada francesa, O couragado «Dunquerques de
26.500 toneladas. — Um at:ntado, por CARLOS e
D'ORNELLAS. — Noticiirio do XIII Consresso Inter-
nacional dos Caminhos de Ferro. — Caminhos de F:rro
Portugueses, — Engenhsiro Fernando de Souza.—Irun-
-Ligboa.—Colar:s em grandz gala. Num1 simpitica fes-
ta na Adega Regional, o Chzfe do Estado fez entrega
do «Cacho Dourado». — Campanhas Coloniais, por.
FRANCISZO TOSCANO. — Crénica Internacional,
por PLINIO BANHOS. — Portugal Turistico. — Li-
nhas estrangeiras, — Ecos & Comentariss, por SABEL,
— Vio ser novamente revestidos os pavimentos destina-
dos a circulagio intensa com placas de ferrdo fundido.—
Grupo Instrutivo Ferro-vidirio de «Campolide». —
Crénicas de Viagem, por CARLOS D'ORNELLAS, —
Imprensa. — Notas de Tolédo na histéria portusuesa,—
Governador Civil de Lisboa. — Publicagses recebidas,—
As locomotivas «Diesel»-elétricas «Marine-Jeumonts.—
Os nossos mortos. — O que todos devem saber. — Ha

$=: :=: quarenta anos. — Parte oficial, :-: :-:

L, SRS T

ANG .. XLIX {6 DEJULHO NUMERO 1190_|

LA

e ———



GAZETADOS CAMINHOS DE FERRO
FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA

DIRECTORES

Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D’ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO

OCTAVIO PEREIRA
Eng.° ARMANDO FERREIRA

REDACCAO

Eng.c M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES
JOSE DA COSTA PINA

EDITOR
CARLOS D’ORNELLAS

COLABORADORES

General JOAO D’ALMEIDA
General RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.® MARIO COSTA
Engdenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitao de Eng.* JAIME GALO
Coronel de End.* ABEL URBANO
Capitdo HUMBERTO CRUZ
Capiido BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES

Espanha — EUGENIO DEL RINCON
Porto — ALBERTO MOUTINHO

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) .
ESTRANGEIRO (ano) £. .

30$00
1.00

FRANCA W e S R 100
AFRICA (3000 T80
Empregados ferrovidrios (tri-

Eslre) i v ¢ wiveann 210800
Nimero avulso: . . .. o & 2$50
Niimeros airazados. . . . 5$00

REDACCAQ, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.0158
DIRECCAO 2,7520

UM ATENTADO

A

No dia quatro déste mez tivemos conhecimento d
atentado de que foi vitima, felizmente sem. conseqiién-
cias, o chefe do Govérno sr. Dr. Oliveira Salazar.

Mais uma vez os amigos da ordem quizeram ma-
nifestar as suas qualidades excepcionais de banditismo
esquecendo a benevoléncia com que tem sido tratados
désde o comecgo da revolucdo do 28 de Maio.

O atentado de 4 do corrente levou ao ponto mais
alto a simpatia pelo ilustre chefe do Govérno que
continua mantendo cada vez mais o pais na situagao
de independéncia e levantamento da Nacdo.

O heréico esforco do povo portugués para con-
quistarmos o logar que a tantos anos haviamos per-
dido hi-de manter-se, custe o que custar, e aconteca
0 que acontecer.

Ndo esquegcamos a barafunda miserdvel e vergo-
nhosa que existia em Portugal quando da revolugdo
de 28 de Maio que Gomes da Costa comandou, me-

_ tendo na ordem os desordeiros bombistas e politicos

de barriga que, incendiaram edificios piiblicos, rouba-
ram o tesouro do Estado, mandaram assassinar aquéles
que nao consentiam tantas arbitrariedades, e tantas
outras faganhas de que foi teatro aquéle Terreiro do
Pago, campo de tantas histérias que ensanguentaram
e envergonharam éste desgracado paiz.

Veio a Ordem e acabou-se com essa série indeter-
minavel de actos vergonhosos que emporcalharam a
nacdo portugueza,

Agora o descrédito para ésse grupo de «Chefesr
que manobram em Frang¢a a sombra da nossa ban-
deira, vendo que tdodas as portas estio fechadas atira
com uma duzia de imbecis para a desgraca, a soldo
da Russia soviética, para conseguirem que germine
a desordem com o tunico fim de matar os que nao
deixam roubar, e trabalhar para a destruicdo d’aquilo
que tanto sacrificio nos custou, a exemplo do que
teem feito na Espanha, cujo patrimoénio estd reduzido
a menos de metade.

Mas os bandidos nao vencem.

Para honra e defésa da Nagdo, os portuguezes es-
tdo a postos para garantir ao Govérno Nacional a
sua estabilidade, para defésa da Nagdo, a seguranga

absoluta da familia portugueza, e o bem estar déste

sacrificado povo que tantos anos passou atado aos
varaes duma monstruosa carroga carregada de dividas,
descrédito, deshonra e vergonha.

Bem hajam as novas geragdes que conseguem com
0 seu heréico esforgo conservar na Patria Portugueza
o regimen salutar do Progresso da Ordem e da Justiga.

As nossas salidagoes ao Chefe do Estado, ao Chefe
do Govérno sr. Dr. Oliveira Salazar e a nds todos por
térmos vingado mais uma trai¢do miserdvel dos ban-
didos a soldo da Russia soviética.

Viva Portugal.

Of BRSO O RN B RS
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XIII CONGRESSO
INTERNACIONAL

DOS

CAMINHOS DE FERRO

Il Sece¢do— Exploragdo

Pelo Sr. Besnerais foi proposto para pre-
sidente da ITI Sec¢do—Exploragao —o Sr. Pel-
larin, director da Companhia dos Caminhos
de Ferro do Leste, considerado como um dos
Principais peritos em assuntos de explorac¢do.

A proposta do Sr. Besnerais foi aprovada
por unanimidade, tendo o Sr. Pellarin agrade-
cido .as elogiosas palavras que lhe foram diri-
gidas, tomou a presidéncia.

Para vice-presidentes foram propostos os
Sts. Valentin, Administrador dos Caminhos
de Ferro Suecos.

Yoyitch, adjunto do Director Geral dos
Caminhos de Ferro do Estado Yougoslavico ;

Stockinger, Presidente dos Caminhos de
Ferro Austriacos. |

Matter, Chefe principal da explora¢do dos
Caminhos de Ferro federais Suissos.

Como secretirios, foram escolhidos os Srs.
Chaperon, Chefe dos servi¢os administrativos
da Companhia do Norte da Franca.

Mange, Inspector principal da exploracéo
da Companhia P. L. M..

Eng. Baumann, Director do Reichsbahn.

Carling, Inspector do L. N. E. R..

Para secretario principal foi nomeado o
St. Van Ryn, Fngenheiro principal da Socie-
dade Nacional dos Caminhos de Ferro Belgas.

R e B R I e A TN R ST NSy

O Sr. Pellarin, da a palavra ao relator
especial Sr. Palmieri, que expde o assunto a
debater :

Exploracao econémica das linhas secun-
darias das grandes rédes.

Processos diversos postos em servigo para
adaptar os meios de transporte, as medidas
de seguranga e organizacio das estacdes con-
soante a importancia do trafego.

Depoig dum curto relatério do Sr. Palmie-
ri, comegou a discussdo dos projectos das con-
clusdes.

Na- conclusdo primeira o Sr. Barata, da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, deseja que sejam estabelecidas as con-
di¢des que definem as linhas secundérias.

O relator principal, Sr. Palmieri, esclarece,
informando que as linhas secundérias s3o as
consideradas de menor importancia e explora-
das pelas grandes rédes. O Sr. Martter pede
para que seja feita referéncia tanto para servi-
¢o de mercadorias como de passageiros.

Para a segunda conclus@o o Sr. Level de-
sejaria que fosse feita referéncia ao arrenda-
mento de certas linhas a Companhias de Ca~
minhos de Ferro de interesse local.

Como conclusdes ficou assente que a orga-
nizag¢do do servigo nas linhas secundarias das
grandes rédes deve ter por fim reduzir ao mi-
nimo as despesas de explorac#o.

Deve-se no entanto melhorar quanto possi-
vel o servigo, quer seja de passageiros, ou mer-
cadorias, a-fim-de melhor satisfazer as exi-
géncias do pablico e de recuperar, pelo menos
parcialmente, o trafego desviado pela concor-
réncia da estrada.

Quanto as possibilidades de reduzir as
despesas, devem ser procuradas no campo das
instala¢des técnicas, no dominio dos meios de
transporte e adoptando métodos simplificados
de exploracao.

As instalagBes técnicas devem ser adapta-
das as necessidades reais do trafego.

A simplificacdo da sinaliza¢io e mesmo a
supressdo de sinais onde seja possivel, a sim-
plifica¢do da manobra dos aparelhos de via, a
supressdo de guardas de certas passagens de
nivel, sdo as medidas freqiientemente adopta-
das e recomendadas para fins econémicos.

A substituicio dos combéios ordinérios,
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por outros meios de transporte mais econémi-
cos, é uma das condi¢Ges essenciais para redu-
zir as despesas. Atendendo éste ponto de vista,
deverdo ser utilizadas as automotoras e com-
béios ligeiros, quer para servigco de passagei-
ros quer para mercadorias. Lambém ha conve-
niéncia em reduzir as classes para passageiros.
suprimindo a primeira e a segunda, sendo pos-
sivel.

As automotoras, que tomaram um impor-
tante desenvolvimento nos tltimos tempos, tém
parmitido aumentar consideravelmente as ve-
lo:idades comerciais, intensificar as circula-
¢Oes e multiplicar as paragens. A-pesar-de te-
rem atingido grande aperfeicoamento, é ainda
para desejar que as automotoras circulem em
unidades mdltiplas, e possam rebocar varios
veiculos.

Sob o ponto de vista da explorac¢do técnica,
recomenda-se a maior simplificacdo das regras
de circulacdo e a redugdo do ntmero das esta-
¢oes onde se executam as operacdes de movi-
mento. Exm certas empresas ferroviarias reco-
‘nhece-se de utilidade centralizar os servi¢os de
movimento em determinadas estacfes ou ainda
pelo estabelecimento de escritérios reguladores.

No que respeita a explorag¢do técnica, sem
prejuizo da circulacdo e seguranca, podera ser
reduzido o pessoal das estacdes. Nesta ordem
de ideias, seguiria nos combdios das linhas
secunddrias um grupo de pessoal habilitado,
que faria todo o servico que fosse necessario
durante a paragem dos mesmos.

Q_uanto 4 organiza¢do comercial das esta-
¢oes, é importante simplificar os métodos uti-
lizados para o cdlculo das taxas e os métodos
de contabilidade.

Pelo que respeita a.organizag¢do do ser-
vico nas gares de triagem, informamos os lei-

tores que nas sessoes efectuadas, e durante os
debates havidos, chegaram-se a conclusdes que
resumidamente seguem.

Duma maneira geral, o funcionamento
econémico duma gare de triagem traduz-se em
conservar durante o minimo tempo os vagdes.
para o que se devem organizar horéarios racio-
nais. :

Recomenda-se também o estabelecimento
de planos de trabalho, prevendo os tempos mé-
dios necessdrios para efectuar as diferentes
operacoes. Quanto ao trabalho de formacdo
de combéios, os seus hordrios, sdo por vezes
tdo varidveis, exercem tal influéncia sobre a
duracdo do trabalho, que os valdres unitarios
médios raramente coincidem com os previstos.

As instala¢des mecénicas, os freios coman-
dados a distdncia e a manobra automaética das

‘agulhas ddo resultados econémicos extrema-

mente satisfatérios nas grandes gares de tria-
gem; as operacoes sao aceleradas e o rendi-
mento das triagens é aumentado consideravel-
mente. _

Quanto ao emprégo de «Containers», esta
sendo muito generalizado, pelo que se consi-
dera que o periodo experimental ja passou. A
sua utilizacdo garante o transporte tanto por
caminho de ferro, como por estrada, permi-
tindo ainda grandes economias de manobras.

Os pequenos «Containers» empregados pa-
ra remessas de detalhe dao resultados satisfa-
torios, apresentando  grandes vantagens, no-
meadamente, na reducdo das operagdes de
trashordo e facilidades de manutencao.

O emprégo dos «Containers» garantindo
o transporte de porta em porta, exerce uma in-
fluéncia extremamente favoravel para a ex-

pansao do caminho de ferro e combater a con-

corréncia da estrada.
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- Vaj ser rescindido o contrato para construcio e exple-

ragdo da linha férrea que devia ligar
Sesimbra a Setubal e a Cacilhas

O Didrio ‘do Govérno, publicow o decreto-lei
n.” 27.840, que, por se ter reconhecido_nao haver con-
veniéncia em proceder 4 construgio do caminho de
ferro ligando a vila de Sesimbra a Setubal e a Caci-
Ihas, autoriza o Ministério das Obras Piiblicas a con-
tratar com a Companhia Caminho de Ferro Tejo —
Oceano — Sado, concessiondria da construcio e explo-
Tagcdo da referida linha férrea, a rescisao do contrato,
Mediante a indemnizacdo, dada pelo Estado 4 mesma
COmpanhia, da quantia de 700 contos, como compen-
Sa¢a0 dos prejuizos por ela sofridos. Foram também
aprovadas algumas alteragdes aos estatutos da referida
Companhia.

Apeadeiro de S. Miguel do Mato -

Para servigo de passageiros sem bagagem regis-
tada, foi aberto A exploracao, nos Caminhos de Ferro
do Vale do Vouga, o apeadeiro de S. Miguel do Mato,
da linha Espinho-Viseu, entre as estacoes de Mossa-

‘Medes e Bodiosa.

O apeadeiro nio vende bilhetes, ¢ aos apeadeiros
que nele embarcarem serdao feitas as cobrancgas, em
trénsito pelo prego correspondente A estaco imediata.
Os que se destinarem a ésse apeadeiro pagarao o custo
das passagens pelo prego correspondente a estacao
imediaty.

Sociedade Estoril

Em virtude de muitas pessoas, frequentadoras da
linha ge Cascais, por estarem gozando as suas férias,
30 aproveitarem muitas viagens das assinaturas que
t_.-ém a validade de tantos meses, quantas as séries de
32 viagens (simples), por ndo terem necessidade de

'Viaial‘, a Sociedade Estoril resolveu ampliar por um

Més 3 validade dessas assinaturas.

. Aditamento a Tarifa de Camionagem

Regula o preco de transporte de mercadorias em
_?"-’ande e em pequena velocidade, sendo substituido o
Y1 do art, 3.0 pelo seguinte : |

B 81°—0 preco da camionagem de recovagens,

L
- . !
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v . .
L

351

animais *axados a péso no Caminho de Ferro, dinheiro
amoedado a mercadorias em grande e pequena velo-
cidade, com excepgao das designadas no paragrafo 2.°,
€ de B15 por fraecgao indivisivel de 10 quiliogramas,
com sugeicio ao minimo de cobranga de 1300 por
expedicao. “

Aditamento N.° 40 2 class:ficagdo geral

Regula o.transporte em pequena velocidade de
mercadorias, animais e veiculos, em vigdr na antiga
Réde da C. P. e nas linhas do Sul e Sueste e do Mi-
nho e Douro.

Aditamento N.° 37 a tarifa especial N.° |
Grande velocidaide

Inclui no Capitulo I desta tarifa os bilhetes de ida
e volta das estacdes de Aljustrel para Beja, Evora,
Faro e Lisboa T. P.; de Cabéco de Vide, Fronteira e
Santo Amaro de Veiros para Estremoz, Evora, Lis-
boa T. P. e Vila Vicosa. -

Aviso ao Pdblico N.° 533

Indica os Despachos’ Centrais ligados 4s estacdes

-da C. P. pelas carreiras We caminhetas de servico

combinado, cujos camionistas sdo os seguintes:

Emprésa de Camionetes de Cabacos, Emprésa de
Viacao e Comeércio de Alenquer, Jodo.dos Santos
Gudlter, *Fithos, Sucessores, Emprésa de Viagio Sal-
vaterrense, Emprésa Auto-Viacdo, L.%, Emprésa de
Transportes Auto-Penafiel, Capristano & Ferreira;
Emprésa Automobilista Internacional, José Nunes
Correia & Filhos, Correid, Charlim & Vinagre, Em-
présa de Viacio Murta, Emprésa Hoteleira do Gerez,
Miranda, Limitada.

sk
ENGENHEIRO FERNANDO DE SOUZA

Encontra-se ji em Lisboa de regresso do XIII Cen-
gresso Internacional de Caminhos de Ferro o nosso
director sr. Conselheiro José Fernando de Souza que
ji assumiu as suas funcdes nesta Revista e no jornal
A Voz que superiormente dirige desde o infuio da
sua publicacao.

IRUN-LISBOA

ol de facto restabelecido no dia 25 do més findo
0 combdio internacional de Lisboa a Irun.

L
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COLAR

EM GRANDE GALA

NUMA SIMPATICA FESTA NA ADEGA

REGIONAL, O CHEFE DO ESTADO FEZ

ENTREGA DO «CACHO DOIRADO

INTRA esteve em festa mais uma vez. A Ca-
mara Municipal inaugurou o seu Parque Mu-
nicipal, propriedade antiga que pertenceu aos
condes de Valenca. E tudo quanto podemos

dizer por informagdes que colhemos pois s6 recebe-
mos um amavel convite da Adega Regional de Cola-
res para a sua interessante festa.

E nio perdemos tempo.

Ja sabemos que por muito simples que se apre-
gdem as festas na Adega Regional elas sio sempre
cheias de encanto, organizacdo impecdvel e duma sin-
ceridade comovedora. E nem outra coisa é de espe-
rar: estd ali o Alberto Tota, o 4z da alegria, o orga-
nizador das lindas festas que animam aquele povo que

éle tanto adora e quer como se fossem pessoas de

familia.
O Chefe do Estado era esperado as 15,30 horas e

as 16,30 comegaram chegando os primeiros automad-
veis que transportaram uma companhia de’Legiond-
rios que fizeram a Guarda de Honra.

Chega o sr. Ministro de Educacdo Nacional que é
recebido pelas autoridades locais e pelo sr. Alberto
Tota, representante da Adega Regional de Colares-

Veem-se criangas das escolas das Azenhas do Mar,
“bandas Unido Sintrense, Grémio Musical de Almoga-

geme e da Escola Profissional da Paia a quem cabe
a GQuarda de Honra. Ha ainda Bombeiros Voluntarios
e o Grupo de Sport Unidq de Colares.

Adelina Fernandes'[a frente do seu grupo

,

Dentro do recinto da Adega Regional, entre mui-

tas bandeiras e estandartes de cOres vivas, hd centenas

A «marcha» de homenagem ao «Cacho Doirado»

de convidados e muito povo que aguarda o inicio da
cerimania.

A entrada estd o dr. Alvaro de Vasconcelos, pre-
sidente da Cimara de Sintra ; Comandante de G. N. R,;
dr. José de Alvelos e Alberto Eca de Queiroz do
S. P. N.; Eduardo Maria Rodrigues, Presidente da
Associacdo Industrial Portuguesa; dr. Samuel Maia,
Gil Ramos e Amaro, professores da Escola de Paia;
dr. Madeira Pinto, major Santos Pedroso, Pedro Cor-
reia Marques, major Lobo da Costa, governador civil
de Lisboa; Raul Esteves dos Santos, dr. Jacinto Car-
reiro, José Barreto, reverendo paroco de Colares,
Maestro Ferrdo, etc., etc..

A Legido Portuguesa presta honras ao Chefe do
Estado que depois de uma breve revista é recebido a
entrada da Adega Regional de Colares.

O Chefe do Estado abraca Alberto Tota enquanto
as bandas de Almocageme e Paia executam o hino
nacional, e sébem ao ar intimeros foguetes. A seguir
o sr. general Carmona abraga o Loi¢ada que ostentava
a medalha de Mérito Agricola, trocando com eéste
simpdtico velho algumas palavras.

Uma multidio imensa sauda o chefe do Estado
que se dirige para uma tribuna improvisada onde in-
gressam as pessoas de mais destaque. E o sr. dr. Sa-
muel Maia 1é o seu interessante discurso, cheio de
recorte literario :

«Assistimos a um acto, afirmou, que se reveste de
solenidade bem aparente no propdsito de acentuar 0
valor e alcance do pensamento que lhe deu origem €
vulto. Constitui a parte inicial ou primeiro tempo deé
outro mais largo e extenso, delineado dentro do pro-
jecto ambicioso de perpetuar, através das geracoes, ©
louvor da terra portuguesa, representada pelo qu€
nela se cria de mais valioso. Vai ser atribuido ao Ran-
cho de Colares, que no ultimo outono concorrett 4
Festa Vindimaria de Lisboa, o «Cacho Douradov, tro-
feu permanente, cada ano transmissivel ao vencedof
escolhido entre os que se apresentarem a concurso
naquela quadra, realizado com o fim de agradecer a
celheita arrecadada dos vinhedos.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRG 385

O objecto entregue significa a imagem real e o
simbolo venerador do fruto precioso que o nutre, dd
saude e riqueza & gente moradora neste lugar do oci-
dente, ribeirinho do Atlantico.

Representa também o testemunho de que sio ver-
dadeiros homens, elevados e dignificados pela inteli-
géncia e pela consciéncia das suas relagdes com o
universo, os que habitam esta faixa do globo, porque
SO os classificados dentro desta categoria sabem agra-
decer o que recebem. Os animais inferiores, no ni-
mero dos quais € licito incluir alguns com face hu-
mana, colhem, devoram e adormecem, ignorantes do
favor alcancado. S6 o homem superior, por ser o
Unico habilitado, demora a render gragas pela mercé
de que tirou consolacao.

Aqui temos como festejar a vindima, por meio de
cantos e gestos belos, fartos de alegria e entusiasmo,
eém honra dos cachos, exaltando quem a pratica. Ve-
mos também quanto pode desmerecer a qualidade
moral do povo que se mostra alheio a estas manifes-
tacdes. O de Portugal, sem ser de todo estranho,
Nunca se enterneceu, nem experimentou encanto.que
se expandisse em hinos e cortesias pomposas, cantos
€ bailes para traduzir a ventura de guardar os dons

cutird até aos confins da terra portuguesa, onde a
nossa boa vontade ji descobre os sinais de um instinto
social a despertar, Esse é o mesmo que, a nossa per-
sisténcia em querer tornar forte e indestrutivel, de
propor¢ao dominante, absorvente, em termos de nin-
guem ignorar que uma forma nova, nova condicio ou
novo estado do homem portugués se implantou no
territério, todo é€le um horto coberto de cachos dou-
rados, roseos e ametistas, que sio as cores do sol nas
horas solenes do dia. C cacho, o sol e Portugal assim
se encontram juntos no simbolo que neste instante se
confia ao Rancho de Colares, por seus méritos e como
afirmacdo doorio que sempre manters.»

A finalizar elogiou a accio do sr. Alberto Tota o
que originou uma manifestacio expontanea de parte
de publico que assistia a tdo interessante festa.

Em seguida o Chefe do Estado entregou o trofeu
a um casal do Rancho Dourado, fazendo depois um
elogio ao sr. Alberto Tota que agradeceu em como-
vidas palavras a visita.do Chefe do Estado, a assistén-
cia moral que a sua visita representava para aquela
regidao e fez votos pela vida do Chefe do Estado, sau-
dou os ministros presentes e o Chefe do Govérno
dr. Oliveira Salazar.

Alguns aspectos das

retirados da cepa, Canta e danga durante a quadra da
vindima, sem ter inventado um canto e danga da vin-
dima, de propdsito feito para bem-querer e louvar o
Cacho dourado, saboroso, nutritivo, perfumado e sa-
lutar que a vida prodigiosa cada ano lhe entrega com
Carinho maternal,

Pretende a joia simbdlica que vai ser confiada ao
Rancho de Colares servir de estimulo ao aparecimento
de um fervor que, despertando a sensibilidade ador-
Mecida, inligado ao chao pelos olhos, os ouvidos, o
Olfacto, o paladar, é o que penetra até ao sangue e
domina a inteligéncia. Circula nas veias, forma a alma,
€ mais do que uma segunda natureza, por ser a pro-
Pria natureza com a expressio humana que lhe dé a
Tealidade viva no mais intimo da consciéncia.

Niao é pois modesta nem sequer limitada a ideia
Contida no simbolo ou instrumento excitador de f€ e
€ntusiasmo que vai iniciar a sua carreira.

Fazemos votos para que a realizacdo ande a par
da aspiracdo. Supoe-se que para consegui-lo bastard
!e‘fal‘ ao conhecimento da gente boa de Portugal a
'deia e o culto representado no objecto.

Espera-se considerdvel efeito de propaganda déste
Cto que o sr. Presidente da Répdblica e os srs. mi-
Ristros presentes tornaram solene, e por isso se reper-

festas do «Cacho

em Colares

Doirado»,

Adelina Fernandes, Fernanda Coimbra e Cecilia
Mendes, actrizes do nosso teatro lisboeta cantaram
cangbes regionais, acompanhados por uma orquestra
com instrumentos de corda.

Virios grupos se fizeram ouvir em lindas cancdes
portuguesas.

Foi por dltimo servido, ao ar livre um Colares de
honra aos visitantes e convidados.

Curtos discursos.

O sr. dr. Alvaro de Vasconcelos, na qualidade de
Presidente da Camara de Sintra sauda o Chefe do
Estado e ministros presentes, e o Chefe do Estado
num improviso fala de novo de Alberto Tota, a alma
da vila de Colares pessoa a quem se deve, em grande
parte a Organizacdo da Adega Regional de Colares,
bela obra de um efeito social admirdvel. Num abraco
do Chefe do Estado a Alberto Tota a assisténcia su-
blinha-o com uma prolongada manifestacao.

O sr. ministro do Comércio dr. Pedro Teoténio
Pereira, que estava presente desde o coméco da festa,
brindou pelo sr. Presidente da Répiblica e dr. Oliveira
Salazar,

Continuou a musica, os foguetes, a alegria e a boa
disposicdo a que jd se habituou o povo da interessante
regido de Colares.
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UMA PAGINA DE HEROISMO
DO MARECHAL GOMES DA COSTA

Por FRANCISCO TOSCANO

Do «Noticias» de Lourenco Marques transcreve-
mos o artigo que se segue da autoria do velho colo.
nial e antigo soldado de Mousinho sr. Francisco Tos-
cano, sobre o heroismo do falecido amigo e presti-
gioso chefe do «28 de Maior, mare-
chal Gomes da Costa.

«Rememoremos hoje no «Dia a diar»
histérico de Mocambique éste facto da
campanha de Gaza em 1897 contra o
Maguiguana, Mousinho classificou esta
operacao como um «reconhecimentor.
A verdade, poréin, é que ela teve uma
bem maior envergadura do que pode-
ria sugerir esta simples palavra «reco-
nhecimentor. Se os seus resultados po-
dem, militarmente, levad-la a ser consi-
derada um «reconhecimentor, o certo
é que a importincia dos dados reco-
lhidos, permitindo a perfeita avaiiagao
da forga inimiga; o vigor do combate travado; a ou"
sadia da sortida com pequenas forcas— e a habiiidade
e boa execucio daretirada — tém de levar a classificar
éste «reconhecimentor como uma das mais belas faga-
nhas militares desta campanha.

E é por isso que vale a péna rememor4-la mais
pormenorisadamente.»

* *

Depois do massacre do Paluli, em que-.o malo-
grado e valente alferes Chamusca, morrendo devagar,
perdeu a vida com os seus desventurados companhei-
ros, o0 Maguiguana veio acampar com as suas aguer-
ridas gentes, nas colinas de Chaimite e Macontene, no
firme propdsito de atacar Chibuto e fazer, as forgas
de Gomes da Costa, o mesmo que havia feito ao des-
tacamento do infortunado alferes Chamusca.

Gomes da Costa governava entao o distrito militar
‘de Gaza, achando-se no forte do Chibuto. A fortifica-
can, apds aiguns dias, pela tenacidade, energia e
acérto de Gomes da Costa, apresentava condi¢oes de
resisténcia as investidas do Maguiguana,

Na verdade, em poucos dias o valoroso militar,
apercebendo-se das intengdes do inimigo, reforgara
a defésa do- Chibuto, construindo no aito da colina,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MARECHAL GOMES CA COSTA

Ve

na margem esquerda do rio Changane, um forte com
fossos, parapeitos e lunetas destinadas a artilharia, res-
guardado, todo éle, exteriormente, por 7 fortes ordens
de estacaria, ligadas com arame farpado.

Maguiguana, mesmo assim, fazia freqiientes e sé-
rias investidas a Chibuto, atravessando o Changane;-
mas em todas elas foi sempre repelido pela artilha-
ria do forte, com baixas, fazendo-se algumas prisdes
de rebeldes que nos iam informando, com verdade ou
sem ela, do ntimero e valor das forcas de que dispu-
nha o atacante. J I3

Dentre os atacantes que foram presos, alguns in-
formaram também —e isto veio a confirmar-se mais
tarde — que no acampamento do rebelde Maguiguana
operavam dois ingléses, orientando e‘incitando aquéle
chefe a revolta.

Gomes da Costa, desesperado com as frequéntes
investidas do inimigo e nao lhe sofrendo o dnimo li-
mitar-se a defender-se apénas dentro
do forte, resolveu fazer uma demons-
tracao de forgas, féra da fortaleza,

- De facto, em 21 de Maio, ao téque
da ordem, foi determinado pelo Go-
vernador, em ordem de servigo, que
na madrugada de 22 todas as forcas
disponiveis,. depois de distribuido o
café, saissem, com as metralhadoras e
marchassem para a margem esquerda
do rio Changane, préoximo da ponte
de madeira, a-fim-de ao romper da
manhd se proceder A passagem para a
margem direita, iniciando-se logo a
marcha, em coluna, contra o inimigo.

Assim foi. A fraca hoste compunha-se de 70 pra-
cas brancas, sendo 15 de cavalaria; 93 soldados pre-
tos de Angola;.duas bocas de fogo; cérca de 2.500

auxiliares indigenas cambanes, do régulo Espadanhana.
A coluna marchou pela planicie que fica entre os

rios Limpopo e Changane., em direccao ao Chaimite,
agora coberto pela pujanca do capim, A’s nove horas
ayistaram-se os primeiros grupos inimigos, sObre os
cu is foram 16go disparados alguns tiros, sem resul-
tado de maior, obrigando-os porém a recuar, em cor-
rerias, para junto do grosso das suas hostes.

A nossa coluna, avancando sempre até as proxi-
midades de Macontene, avistou 0 inimigo, em massa,
a uns 3 quilémetros de distncia.

O sangue do massacre do Paluli e a demdra que
houve na nossa actuacdo pareciam ter animado o Ma-
guiguana e a sua gente, enchendo-os de um entusiasmo
tao ardoroso que os impelia para uma nova e mais

rude facanha.
Ao avistarem a nossa coluna romperam num ala-

rido enorme que aumentou l6go que se aperceberam
de que as nossas forcas eram deminutas, perante a
magsa imensa das hostes inimigas. -

Gomes da Costa ordenou «fogor. E a esta voz
romperam as metralhadoras, fogo nutrido e certeiro
sObre os revoltosos, mas é&stés avancaram ainda, co-
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mec¢ando a desenvolver as mangas para a sua famosa
e perigosissima titica do «mucumbir —isto é, a meia-
-lua envolvernte, fechando o quadrado. Como habi-
tualmente, €ste movimento era executado ainda a dis-
tincia das forcas inimigas. ‘

A fdce da frente do nosso quadrado, com metra-
lhadoras nos angulos, procurava desfazer a meia-lua
que ja nos ameacava; mas, embora as fices direita e
esquerda descarregassem tdda a metralha que podiam
descarregar, o inimigo resistiu e avangava sempre.
Os auxiliares, aterrados, acobertavam-se com as for-
cas regulares (Mousinho dizia, e sabia o que dizia,
que os auxiliares eram qudsi sempre um empecilho).
Dez a quinze minutos manteve-se a situagio.

Depois Gomes da Costa mandou cerrar a face da -
' retaguarda do quadrado sObre a da frente, para inten-

sificar o fogo sobre o inimigo que se aproximava.
A luta era, porém, desigual, insustentivel em virtude
da férte desproporg¢io numérica. O inimigo embora
sofrendo rude ataque avangava lentaménte, dando-nos
a impressdo segura de que chegaria a envolver-nos.

Gomes da Costa, constrangido, mas estratégico,
reconhecendo o perigo a que se sujeitava, e aos do
seu comando, ordenou a retirada. E esta executou-se
lentamente, sempre coberta com tiros dirigidos sdbre
o inimigo, para o reter ou lhe dificultar o avango.

A nossa coluna chegou, com dificuldade, ao rio
Changane, as 7 horas da noite; depois de toda ela se
encontrar na matrgem esquerda foi retirada a ponte
de madeira que se havia improvisado sébre o rio,

evitando-se assim qualquer desagradével surprésa du-

rante a marcha, pois que désde a margem do rio ao
forte, ainda eram cérca de seis quilémetros e a nossa
forga encontrava-se num grande abatimento fisico e
moral. S6 as 9 horas se chegou ao forte do Chibuto.

Maguiguana, encorajado, sentiu-se mais forte e
rediniu mais gente de guerra. Desta data em diante,

os rebeldes provocarain-nos, insistentemente e sem,

médo, fazendo sortidas & margem esquerda do Lim-
popo, matando indigenas fieis ao Govérno, incen-

diando povoacdes e mandando, freqiientemente, es-.

pides a' Chibuto. Julgavam-se fortes e invenciveis. SO
em fins de Junho a sua auddcia empalidece quando

chegam a Chibuto uma companhia de Marinha sob o,

comando do 1.° tenente A, Caroliano da Costa, uma
companhia de infantaria 4, sob o eomando do capitao
Passos e Sousa, a bataria de artilharia de Plantier
Martins. '

Nos primeiros dias de Julho—a 3, se bem nos

lembramos — chegava finalmente Mousinho com o
seu esquadrao de cavalaria e o combdio de carros
comandado por Baptista Coelho.

Em 21 de Julho, como se sabe, o combate de Ma-
contene para sempre liguidou os atrewmentos da
gente do Maguiguana.

Tais sdo os factos. Como «reconhecimentor, esta
operagao de Gomes da Costa teve um extraordinario
alcance, pois forneceu o conhecimento exacto da si-

CRONICA INT_ERNACIUNAL

Por

PLINIQ 'BANHOS

A Franca agitada

A situagio politica em Franca vai peorando dia a dia. Sériamente
embaracada com a dificil situacio financeira o govérno lanca mao
de todos os recursos, porém debalde.

Sobre a presidéncia do Chefe do Govérno reuniu o Cénselho
para trabalhar sdbre o equilibrio orcamental e latar contra a especu-
lacdao e defesa da moeda, : |

Mas nao é 85 a parte financeira que coloca Govérno em sérios
embaragos. O encerramento .dos hoteis, restaurantes e cafés, em con-
s2quaéncia de o8 seus proprietirios nio poderem suporter os encargos
r:lativos & semana das 40 horas, também tem que se lhe diga,

O pais encontra-se a bracos com esta também melindrosa situa-

¢@o, resultante da publicacdo do decreto que ap ica aos hoteis, restau-
rantes e cafés a lei das 40 horas.

Esse decreto fora elaborado pelo precedente Ministério ; mas o

actual entendeu que devia publici-lo, a-pesar dos avisos prudentes °

que o Senado tinha formulado. Os empregados instavam pela publi-
cagio do diploma, ameagando com a gréve, e o Govérno quis, sem
ddavida, evitar aa dificuldades désse nove conflito social,

Mas os patrdes reagem, alegando a impossibilidade absoluta de
suportar um aumento imediato de despesas que a aplicacio do de-
creto provocard; e o «comitér executivo de hotelaria tomou graves
resolucdes que, se forem levadas a efeito, terio como consequéncia,
o encerramento dos hoteis, restaurantes e cafés em téda a Franca.

Agora acaba de sahir do presidio o popular propangandista mo-
nérquico Charles Mourraux a quem os seus amigos prepararam uma
manifestacio a que se associaram duzentas e cincoenta mil pessoas,

Demonstra esta manifestagio, que chegou a atingir a delirio, que os .
partiddrios do grande palad¥o, exaltados, como estio, nio socegam

enquanto niio houver uma satisfacio que justifique a prisio de Char-
les Mourraux, durante nove meses,

No Palicio do Desporto aproveitaram os homens da accio po-
pular franceza um momento bom para desopilar.

Degraux, pugilista francés foi derrotado pelo portugués Al, Pe-
reira, num combate de box a que assistiram 16.000 espectadores
que anciosos pela victéria do seu compatriota ficaram desolados ao
verem perdidas as suas esperancas.

No final os manifestantes quehraram cadeiras, portas e vidros,
havendo a interven¢do dos bombeiros e a policia que poz em deban-
dada os manifestantes, auxiliados os primeiros por agulhetas.

R AL AR SR b R A DR AT U T SRBAN R 1 L e IAR

g
tuacdo e da forga do inimigo. A sua luz pdde ser pre-

parado o feito final de Macontene,
E pela bravura serena e reflectida, como pela pe-
ricia militar com que foi executado; pela conducao

do combate e da retirada— esta operacio merece fi--

car entre os factos. militares relevantes désse excelente
capitulo da nossa histéria_que vai de 1894 a 1897.
Que Gomes da Costa se houve, com pericia militar,
sangue frio, coragem e saber, préprios de um miiitar
como era aquéle que, mais tarde, devia marcar na

politica portugueza um papel de histérico relévo,

afirma-o quem prestando com estas linhas homenagem

soalmente, que a coluna de Gomes da Costa, sem a

conjugacao dos predicados tribuidos ao seu coman-

dante, teria sido totalmente aniquilada, e 0s seus com-
ponentes receberiam a morte trdgica e afrontosa do
infeliz Chamusca e seus companheiros.

‘o valor guerreiro do valioso miiitar verificou, pes-
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CASTELO Porta do
BRANCO Pelame

COVILHA Capela de St.* Cruz (Calvério)
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Vista geral

CASTELO Trecho do Jardim
BRANCO do Pago Episcopal
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LINHAS ESTRANGEIRAS
= - =

A linha de Sierpe a Torun foi
inaugurada oficialmente em 23
de Janeiro de 1937. O comprimento desta linha mede
78,8 quilémetros elevando-se a 11,5 milhdes de zlotys
0 custo do seu estabelecimento, constituindo o pro-
longamento da linha de Nazielsk a Sierpe inaugurada
em 1934, formando uma importante via de comunica-
¢do sobre a margem direita do Vistula. Esta linha
atravessa uma regiao particularmente fértil da Polé-
nia, que facilitard a sua melhoria econdmica; ainda,
conjuntamente com a linha de cintura de Varsévia
inaugurada no fim do verio de 1935 entre as dues
grandes linhas de Varsévia a Bialystok e Vilna, e de
Bialystok a Barano -— Wieze e Moscovo, duma parte,
de Varsévia a Torum, Dintzig e Gdynia, por outro,
encurtara as comunicagoes ferrovidrias entre a Polo-
nia Oriental e os portos polacos do Biltico.

POLONIA

HOLANDA O casamento da princesa real da
Ilolanda, celebrado em Haya em
7 de Janeiro, motivou grandes festas na referida ci-
dade, o que atraiu grande nimero de visitantes. Pre-
vendo éste acontecimento, a direccio geral dos cami-
nhos de ferro do Estado, tomou as necessarias provi-
déncias a-fim-de fazer face, sem qualquer incidente 20
trafico excecionalmente elevado que se verificaria,

A cidade de Haya é servida por quatro linhas a
saber: 1) a grande linha eléctrificada de Amsterdam
a Haya, Rotterdam e Dordrecht; 2)a linha dos subit-
bios, igualmente eléctrificada, de Haya a Rotterdam;
3) a linha de Haya a Scheveningue; 4) a grande linha
de Haya a Gonda e Utrecht.

_ A primeira destas linhas tem um Servi¢co parti-
cularmente preenchido, compreendendo um combdio
expresso regular todas as meias horas em cada senti-
do nas horas de menor afluéncia, uin combdio expres-
so todos os quartos de hora, dos combdios «omni-
bus» partindo a intervalos irregulares e dos combdios
de traccao a vapor, internacionais em. direccio i
fronteira belga. A linha dos arredores de Haya a

Rotterdam é servida por trés combdios regulares por
hora em cada sentido, com um ou dois combéios Su-
plementares, Na linha de Utrecht, os combdéios efec-
tuam-se com intervalos de meias horas. Na linha de
Scheveningue, o servi¢o é reduzido no inverno a um
combdio por hora em cada sentido.

Durante os quatro dias que precederam a cerimao-
nia nupcial o servico dos combdios foi bastante acres-
cido sobre todas as linlas e no proprio dia da ceri-
monia, foi utilizado um horirio especial,

— De 1925 a 1934 os caminhos de ferro Neerlan-
deses suprimiram sete grandes oficinas e realizaram
uma economia de 450 agentes, melhorando os méto-
dos de trabalho e o rendimento do pessoal.

Prosseguindo a execucio da racionalizaciao e sim-
plificagdo os caminhos de ferro do Estado projectam
fechar ainda as oficinas de Zwolle no fim de 1938 e a
de Utrecht no decorrer do ano de 1041.

Restarao assim quatro grandes oficinas ou sejam
a de Haarlem, afectada as carruagens de passageiros,
aos veiculos elétricos e As automotoras «Dieselr, a de
Tilburg para as locomotivas e a Amersfoort e de Ble-
rich destinadas aos vagdes para mercadorias,

eI i
Toldos e Encerados

| Teif. 25357 R. Vale S.to Antonio, 59
J, barracas, sombreiros, toldos, tendas,

. encerados, veétuério de oleado, etc.
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ECOS & COMENTARIOS
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GOVERNADOR CIVIL DE LISBOA

O dia 24 do més findo assumiu interinamente a chefia do dis-

trito de Lisboa o sr. tenente-coronel Artur Lobo da Costa,

deputado a Assembléa Nacional ¢ comandante do Regimento de Me-
tralhadoras 1, desde 1932,

A nomeagio do sr. tensnte-coronel Lobo da Costa foi bem aceite,
porque o espinhoso cargo de governador civil do nosso distrito tinha
fatalmente de ser desempenhado por um homem de pulso, diplomata;
& uma pessoa que como S. Ex.® reune todas as qualidades necessdrias
para ésse efeito. Os assuntos do Distrito nio podem ser tratados com
sete pedras na mio, com safandes ou brutalidades, tém de ser tratados
com diplomacia, sem ser necessirio sair da esfera disciplinar que o
lugar exige.

O acto de passe realizou-se no gabinete do sr. Ministro do Inte-
vior, assistindo vérios funciondrios piablicos. Por éste ilustre titular
foram proferidas palavras de elogio ao empossado que depois do 28
de Maio exerceu identicos cargos em Coimbra e no Pérto, Foram
postas em relevo as suas belas qualidades de militar e as suas virtudes
de dedicado nacionalista, a quem tantos servigos deve a Nagio.

O sr. tenente-coronel Lobo da Costa que é uma figura de militar,
que possue algumas condecoragies de valor como sejam grande oficial
da Ordem de Cristo, comendador de Aviz, Bons servicos em ouro,
Comportamento exemplar, Cruz da Ordem de Hohenzollern, etec., pro-
feriu algumas palavras de agradecimento ao sr. Ministro do Interior
€ garantiu, apesar de saber que ia deserizpenbar um cargo bastante
espinhoso, cumprir, pois a hora é de sacrificio,

Ao comparecer no seu gabinete de trabalho o ilustre chefe da
distrito nomeou seus secretarios os srs, Eugénio Pereira Rodrigues e
alferes Fonseca, de Metralhadoras 1.

O antigo secretirio sr. Pery de Linde, figura insinuante, deli-
cado e zeloso funciondrio ficou também prestando servico activo no
fabinete do sr. Governador,

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» envia ao ilustre chefe do

Distrito o seu cartio de felecitapies.

MARECHAL GOMES DA COSTA

HARECHAL GO

A Comissio Concelhia da Unido Nacional do Pérto, numa das
Suas relnides resolveu organizar uma comisséio encarregada de
Promover e estudar a construgio de um monumento naquela cidade
20 Marechal Manoel de Oliveira Gomes da Costa, chefe glorioso da
olugio Nacional — monumento que deve ser inaugurado em Maio
do préximo ano.
Achamos interessante a idéa, pois é logico que um monumento
20 heroi das campanhas de Africa perpetua a meméria de tio va-
lente cabo de guerra,

NOVA CASA DE REPOUSO

ARA o3 intelectuais, jornalistas e artistas fatigados pelo trabalho
foi langada a ideia da construcio de uma casa de repouso.

Uma comissio formada pelas sr.2% duqueza do Cadaval, condessas

de Ptoenca-a-Velha e de Vila-Flor, D. Maria Camila de Carneiro

p“hecm D. Madalena Trigueiro Martel Patricio, D, Maria Peixoto,

D. Maria Augusta Pereira de Sampaio Forjaz Trigueiros, D. Manuela

da Cunha e D. Beatriz Marais Sarmento, mandou ji distribuir cir-

Culares solicitar auxilios e donativos para a fundacdo de uma Casa

de Repouso para os intelectuais, jornalistas e artistas. aos quais o
frabalho tenha enfraquecido.

A inauguragio dessa benemérita instituicio deve cfectuar-ge em

8 de Agosto e ser instalada no vale de Colares, num sitio arbori-

%do e extremamente satidavel, Terd a dirigi-la as mesmas pessoas que

dirigem a Casa de Repouso para Raparigas Fracas, 74 existente na
mesma localidade.

A comissdo pode confiar na nossa solidariedade pois para okras
de benemeréncia a «Gazeta dos Caminhos de Ferro» di sempre o Sequ
apoio moral e material.

LIMPESA DA CIDADE

MA das medidas importantes do novo Governador Civil de
Lishoa é de novo a limpesa da cidade.

Por vdrias vezes temos aqui manifestadé o nosso desgosto pela
situacdio deplorivel em que nos colocam perante os estrangeiros essa
serie infinita de cfguinhos e outros tantos matol3es que 0s acom-
panham explorando a caridade pablica.

E rergnnﬁoso 0 que se passa por estas ruas de Lishoa, incluindo
o Chiado onde &sses cegos tocam e cantam continuamente,

De facto o Palicio da Mitra foi adaptado para toda essa gente
qu: esmolava nas ruas e estabelecimentos. mas ali podem também
“ingressar os céguinhos e quanto aos saltimbancos. achamos mais con-

veniente arranjar-lhes trabalho.

LITERATURA DO «FIXEw

O

com a devida vénia:
Um sujeito, destes que citam a propésito de tudo frases de autores

interessante semandrio «Sempre Fixes publicou num dos seus
altimos nimeros o seguinte diilogo literdrio que transcrevemos

conhecidos, vai subindo a avenida e encontra um homem a dormir
sdbre um banco, com a corrente do relégio pendente do bolso. Sa-
codio e diz-lhe:

— Dormir é bom, mas despertar é melhor!'(Julio Dantas),

O outro nem se mexeu. Ele tornou a sacudi-lo e repetiu ;

— Dormir é bom, mas despertar é melhor! (Julio Dantas),

Desta vez, o homem esfregou os olhos. voltou lhe as costas e
ficou-se. &

Nova sucudidela. Nova adverténcia:

- — Dormir é bom, mas despertar é melhor! (Julio Dantas).

Entdo o dorminhoco levantou-se, olhou o raivosamente e gri-
tou-lhe :

— V& para o grande raio que o parta! (Albino Foriaz de Sam-

paio).

NAUFRAGOS DA CRISE

STO passa-se em NovaYork. O novo director geral de um grande

hotel visita tddo o vasto edificio, para tomar conhecimento dos
respectivos servicos. E com quem ha de deparar? Com um neurasté-
nico e pobre mogo, com o encargo de lavar pratos.

— Porque estds desanimado ? |

— pergunta-lhe, com voz meliflua, e exteriorisar bondade, o
director,

- Porque ndo tenho confianca no future.

— E bsa! Pois eu comecei por simples lava<pratos e hoje sou
director geral!

O mogo, com ldgrimas na voz e a exteriotipar na comissura dos
lébios um sorriso enigmético, regougou

— O diabo é que, comigo, deu-se o conttério. Comecei por
director geral e acabeis em lava-pratos.

Tableau /

EM PE DE GUERRA
QUANTOS homens pode o mundo pér em pé de guerra $ —
RS Eis a pregunta que faz um nosso colega estrangeiro, m_u.ito
afecto a assuntos militares,
Os homens, claro ests. & instruidos militarmente, para o «factos
de uma nova conflagragio europeia.
E assim conclue o periddico :
.— Que hé cingenta’e quatro milhges e mejo de homens prontos
a pegar em armas, Uns no activo, outros na reserva, mas todos éles
com instrucio militar completa,
Uma brincadeira, nio ¢ verdade ? E a respzito ao nimero ainds
€ um «caso» para duvidar. ..
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VAO SER_NOVAMENTE REVESTIDOS

OS PAVIMENTOS

DESTINADOS A CIRCULACAO

INTENSA COM PLACAS
DE FERRO. FUNDIDO

A nao é nova a idéia de revestir os pavimentos,
destinados a circulagdo intensa com placa de
ferro fundido. Quando se deu a crise metalur-
gica de ha 10 ou 12 anos, algumas sociedades

de altos fornos chamaram a atencdo sObre o problema.
Igualmente um francés, o general Goscouin lembrou
gue o revestimento das estradas com placas de ferro
fundido poderia constituir uma reserva formidavel de
metal durante uma guerra.

Passaram-se anos, e uma sociedade metalurgica
francesa «Altos fornos de Saulnes» tomou a iniciativa
de retomar o problema, de o estudar e fazer as expe-
riéncias necessarias. Os resultados parecem excelentes,

Estudaram-se placas de ferro fundido para serem
assentes sObre uma forte fundacido de betio no caso
de grandes artérias sujeitas a circulagdo de veiculos
pesados. OQutro modélo de placas destina-se a pavi-
mentos com uma infra-estructura menos rigida, como
sucede nas cidades de menor importancia e em estra-
das, compostas de calhau coberto com uma camada
de areia. Existem ainda placas para assentar directa-
mente sObre a terra batida em caminhos de menos
forte circulacdo e sObre areia,

Efectuaram-se experiéncias de desgaste por um
sistema interessante : sobre um pavimento com placas
de ferro fundido instalou-se um eixo vertical servindo
de apoio a um veio que na outra extremidade serve
de eixo a uma roda com chapa de trilho em ferro,
Sobre o eixo assenta um péso de 3.000 quilos. Um
motor acciona por meio de engrenagem o sistema. Os
resultados foram excelentes considerando-se que 0
desgaste é infimo. No que respeita as «derrapages»
dos automdveis, também um fabricante de pneus foi
convidado a efectuar tddas as experiéncias possiveis
com pneus de vdrias qualidades e tipos, novos e

usados.
Devido a estriagem e desenhos das placas evita-se

aquele risco dos automoveis.

A ponte de Austerlitz, em Paris, encontra-se ji
pavimentada com placas de ferro fundido.

E interessante referir-nos a alguns detalhes destes
pavimentos.

A forma segundo se representa tem por fim efec-
tuar a ligacdo intima de cada placa com as SEIS
outras que a rodeiam, Para éste efeito o além do seu
recorte existem nos angulos reentrantes uns estribos

5

Grupo Instrutivo Ferro-vnarlo

de Campolwcﬁzlue

O ENCERRAMENTO DO ANO ESCOLAR

No Grupo Instrutivo Ferro-vidrio de Campolide,
«Escola Profissional Anténio Vasconcelos Correiar,
vao realizar-se de 23 a 30, algumas festas para finali-
zar a época de exames que ali se efectuam nos dias
14, 19, 16. 8147,

O programa das festas, além de uma Exposigao de
Trabalhos Escolares, é composto do seguinte:

Dia 23 de Julho — Presenca de todos os alunos, vestidos de fato
macaco as 19 horas nesta Escola, para inscri¢io geral nas Excursies

s efectuar,
Dia 24 de Julho — As 21 horas abertura da festa Escolar com

uma conferéncia subordinada ao tema «Locomotivas e Caminhos de

Ferro» pelo Sr. Engenheiro Horta e Costa.

Dia 25 de Julho — As 14 horas, inauguragdo da Exposi¢ao de
trabalhos escolares e Sessio Solene, a que presidirdi o patrono da
Escola sr. Engenheiro Anténio de Vasconcelos Correia seguida da

continuagio da festa Escolar,
Dia 26 de Julho — Descanso geral.
Dia 27 de Julho — Visita as Oficinas Gerais de Santa Apolénia

e as Oficinag Gréaficas do Diario de Noticias.
Dia 28 de Julhe — Visita aos Museus:
e de Arte Antiga.

Dia 29 de Julho — Uma carruagem reservada no combéio que
sai de Lisboa-Rossio as 12,15 conduz os 80 alunos a uma visita a

Fstacio da Emissora Nacional de Barcarena.
Dia 30 de Julho — Visita as Oficinas Gerais do Entroncamento

e Cidade de Tomar. O combéio n.° 1 fard uma paragem em Campo-
lide para embarque dos alunos,

AVISOS

No dia 23 do corrente, (6.* feira) devem reunir em assembleia
geral todes os alunos sécios da Caixa Eecolar, a-fim-de tomarem
conhecimento de horas e meio de condugdo durante os passeios de
estudo acima designados, e bem assim fazerem a sua inscrigdo.

Serdo excluidos das Excursdes todos og alunos que nio compa~
recam a esta Reunido, e que nio tenham nesta data as suas contas

liguidadas com a Caixa Escolar,
Hoje dia 16 as 19 horas devem comparecer nesta Escola todos os

alumnos dirigentes da Caixa Escolar a-fim-de se determinar os cargos
a desempenhar por cada aluno durante a festa Escolar.

R S SN e LA i WA G R N SRS T s

fazendo parte da placa em que assentam os salientes das
outras placas.

Desta forma qualquer carga agindo sObre uma pla®
ca vé-se repartida sObre seis placas.

A face superior apresenta estrias para evitar as
aderrapages». A sua face inferior é prevista de nervu-
ras que a reforcam e auxiliam a fixagdo a infrastru-
tura da estrada. A sua forma varia com a fundagdo,;.
caso se destina a assentar sObre betdo a forma e a
fixacdo das placas é feita por meio duma camada
de betumminoso com que se recobre o betdo. As
placas sao bem fixadas por esta forma sendo porém
facil levanta-las para qualquer reparacao.

Para fundagoes de simples terra batida, as placas,
sio munidas de crampdes que se fixam ao solo.
Existem os estribos a que ji nos referimos para tor-
narem as placas todas solidarias da carga.

Estes pavimentos como é de calcular ndo necessi-
tam reparagdo.

Os cantoneiros tém apenas que conservar o esgo-
tamento das dguas pelas valetas e nada mais,

De Arte Contemporanea
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Lishoa — Vilar Formoso — Fuentes de Ofioro — Ciudad
Rodrigo — Fuentes de Saint-Estebhan — Salamanca —
Medina del Campo — Valladolid — Burgos — Victoria —
Alsasua—§. Sehastian — Irun

A XIII.* Sessio do Congresso Internacional
dos Caminhos de Ferro que éste ano teve logar
em Paris, de 31 de Maio a 11 de Junho, levou-nos,
a mais uma vez visitar o grande centro de civili-
zacdo e de cultura da encantadora cidade.

Descrever Paris seria impossivel nestas créni-
cas e em segundo logar tantos sdo jA os escritores
que descreveram essa cidade de vida que o que eu
pudesse descrever seria apagado ao pé dos escritos
abundantes e arrendados de literatura.

O trajecto Lisboa a Vilar Formoso fez-se como
€ normal e em boas carruagens da Companhia da
Beira Alta. F, absolutamente desnecessaria a gran-
de demora que ousamos nas duas fronteiras — Vi-
lar Formoso — Fuentes de Ofioro. Ao contrario do
que muita gente diz— os que tém o vicio de pa-
paguear — a alfandega portuguesa, cumprindo o
seu dever nao aborrece os passageiros.

A gentileza do seu director, pessoa muito
conceituada, e dos restantes funcionarios, a qual a
delicadeza nao falta, dio uma impressio mo-
ral que agrada sobre maneira dqueles que saindo
terra portuguesa vao pisar a estranha.

Fuentes de Oforo recebe bem os portugueses,
mas, a férca das circunstancias obriga-os por ve-
zes a insistir com os passageiros na estrada de di-
visas. espanholas. Tém as suas razdes, demais é
Um pais em guerra onde todos os cuidados sdo
Poucos,

O combéio parte em direc¢io a Salamanca
com velocidade regular. O servico é considerado
militar ¢ assim o mesmo para onde ha necessida-
de de parar.

I i e S P M o R S e L NG 0 T e S S N T B A

Ciudad Rodrigo é uma paragem obrigatsria
pois é a primeira cidade que encontramos ao en-
trar em Fspanha. O povo desta cidade, um poucc
rude, é cheio de fé e parecido bastante com os po-
vos fronteiricos de Portugal que sustentam de
avls para pais e de pais para filhos as lendas das
lutas travadas durante séculos, sem qualquer ou-
tro beneficio que a independéncia. Ciudad Rodri-
go é uma cidade cheia de histéria e ja nesta «Re-
vista» e no didrio «A Voz» falei do seu mereci-
mento e dis suas lutas para expulsar os franceses
da terra espanhola.

Ha4 gente reconhecida nesta romana cidade e

-assim 0s que tém sabido compreender a accio dos

portugueses nessa maldita guerra de FEspanha vie-
ram abracar-nos nunca deixando de manifestar o
seu reconhecimento e agradecer o auxilio do povo
portugués ao povo nacionalista do pais visinhge

Depois de oito minutos o combbio segue até
Fuentes Saint-Esteban, modesta estacio onde cru-
za a linha de Barca d’Alva ao Pérto.

Salamanca, cidade universitaria, onde chegamos
para tomar o combéio que nos conduz a Irun,
transporte mais conhecido pelo «combéio sevilha-
no» é uma encantadora cidade féra da situacdo
que tem hoje, permanentemente visitada pelas ma-
nhds pelos avides comunistas, e com falta de luz a
noite, pelo mesmo motivo. As suas duas catedrais

SALAMANCA — No mercado...



BURGOS — Arco de Santa Maria e a Catedral

e a sua ponte romana dao-nos a magestade da ci-
dade que alberga perto de trinta mil habitantes.

A paragem aqui é grande.

O «Sevilhano» traz um atrazo de seis, oito,
dez e doze horas em virtude de ser considerado
também um «combdbio militar»,

Vamos para Medina del Campo. O combéio
ndo trds um dnico logar vago. As terceiras clas-
ses apinhadas de italianos que fatisados dormem
a sono solto; as segundas e primeiras invadidas
por militares de todas as graduacdes dao-nos um
aspecto idéntico ao que se passou em Franca du-
rante o periodo da Grande Guerra.

As malas nos corredores servem-nos de assento,
até que em Medina del Campo, magnifica estacao
da linha do norte de Irun a Madrid, a 722 metros
de altitude, se consegue um logar. Valladolid, é a ci-
dade onde o General Mola tem o seu quarte[ ge~
neral nacionalista, e cidade que durante longo
tempo foi residéncia do Govérno de Castella, nés-
se tempo vila preferida pelos reis. Aqui se cele-
brou em 1469, o casamento de Fernando o Caté-
lico, rei de Aragdo, e Izabel de Castela. Em 1560,
Filipe II resolveu instalar a capital em Madrid
mas Filipe III, novamente se instalou em Valla-
dolid em 1601. De novo voltou o Govérno para
Madrid, em 1621, por conveniéncia de Filipe IV.
Foi uma cidade que se insurgiu contra os france-
ses em 1808 e onde Napoledo teve o seu quartel
general em 1809.

Cristovao Colombo morreu aqui em 1506.

Durante uma noite de enfado com a macadora
viagem passamos lindas cidades espanholas, que,
a-pesar-de ja conhecidas, gostariamos de contem-
plar e admirar o valor dos rapazes que no mo-
mento de rebentar a guerra contra o marxismo
souberam marchar e morrer sem desfalecimento.

Quantos amigos ja perdi dos conhecidos du-

GAZETA DOS CAMINMOS DE FERRO

ali

rante éstes onze mezes de tempestade. Ra-
pazes de 16 e 17 anos, Requetés valentes e
loucos de patriotismo, falangistas com o
ideal do José Anténio Primo de Rivera,
enfim espanhois de boa casta.

Burgos também por noés passa de ma-
drugada. A sua histéria é grande e ndo po-
de ser aqui contada. Contudo podemos di-
zer que a sua madestosa Catedral, fundada
em 1221 pelo rei S. Fernando, é uma mara-
vilha em estilo gético e arquitetura elegante.

Fundada em 8% por Afonso III, Rei de
Leon é uma cidade mais de trinta mil habi-
tantes, antiga capital de Castela a Velha e
hoje importante, digna de ser visitada pela
srandiosidade dos seus monumentos histé-

ricos, ruinas romanas, etc.. Segue-se a esta~
cdao de Miranda do Ebro e a seguir a de
Victéria cuja vila é encantadora com belas
e largas ruas, magnificas propriedades, nao
esquecendo o passeio da Flérida que é também
encantador.

Alsasua é uma vila pequena onde o combéio é
conduzido por méaquinas elétricas até Irun. O
trajecto faz-se com maior rapidez, atravez nevoa
espessa daquelas montanhas dos Alpes.

S. Sebastian — Que saudades sentimos ao pisar
éste formoso torrdo da Fspanha. Que diferenca
sentimos na sua vida habitual. Mas justifica-se:
faltam em S. Sebastian nada menos de quarenta
mil pessoas. Hoje é uma cidade triste que apre-
senta os seus principais monumentos resguardados
com oS «sacos de terra», muito usados durante a
Grande Guerra para evitar que os estilhacos das
bombas destruam o que tantos anos a Espanha
construiu para enriquecer o seu patrimoénio na-
cional. O seu grande casino, cujas paredes estdao
cravejadas de estilhacos e balas explosivas, apre-
senta um aspecto
desolador. Des-
truido o seu jar-
dim, estilhacados
os seus vidros,
derrubados os seus
resguardos, o casi-
no faz pena e néao
inveja o club nau-
tico que também
ficou no mesmo
estado por ali se
terem instalado os
marxistas.

De Irun ja con-
tei noutras croni-
cas que fiz de. Es-
panha qual o seu
estado. Foi para
que, perse-

BURGOS — A Catedral
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I CONGRESSO NACIONAL
DE IMPRENSA REGIONALISTA

No dia 22 do corrente inaugura-se em Sintra o
I Congresso Nacional da Imprensa Regionalista cuja
comissao organisadora conta ji com 40 inscricdes.

O programa do Congresso ficou assim elaborado :

Dia 22 de Juiho— A farde em Sintra: Sessio so-
lene inaugural do Congresso, com a assisténcia de
eéntidades oficiais, procedida de recepciao aos congres-
sistas na Camara Municipal ; visita ao Paldcio Nacio-
nal; festa saloia e merenda Regional no Parque Miu-
Nicipal, constituida por doces regionais, oferecidos
Pelo comércio Sintrense, refrescos «Sabugar prepara-
dos com a famosa dgua de Sintra, oferecidas pela em-
présa «Aguas de Sintra L.9%» e os deliciosos vinhos
Colares «Ramiscor oferecidos pela «Adega Regional
de Colares», _ !

A noite— Em Lisboa : Recepcao pela Liga Regio-
nalista Portuguésa. :

Dia 23— De manha: 1.* sessio de seccdes em
Sintra.

A tarde:— Almoco oferecido aos congressistas
Pela Camara Municipal de Sintra; excursdo em auto-
Méveis a Serra de Sintra, visitando-se Monserrate,
Castelo dos Mouros, Paldcio da Pena, Alto do Monge,
Capuchos, Cruz Alta e Peninha ; regresso por Colares
€ visita 2 Adega Regional, que oferecerd aos congres-
Sistas um «Colares» de honra.

Dia 24 — De manha: Excursio em automdveis a
“Mafran ; recepcdo na Camara Municipal, 2.* sessdo
de seccoes do Congresso e visita ao Convento ; almogo

B B i AR S Sl L s T TR S —

na Tapada oferecido pela Camara Municipal de Mafra
e festa regional incluindo um concerto de carrilhdo ;

A tarde:— Excursao a Ericeira, visita as grandes
adegas do Morgado dos Leitdes: «Porto de Honrar
na Ericeira, oferecido pela emprésa das dguas de Santa
Marta e festa regional na cérca desta Emprésa.

A noite— Em Lisboa : Festival em honra dos con-
gressistas, pela Federacao das Sociedades de Educa-
cao ¢ Recreio.

Dia 25— A farde em Cascais: Recepcio na Ci-
mara Municipal sessao plendria do Congresso, no Mu-
seu de Castro Guimarais; chi-concérto oferecido 20s
congressistas pela Camara Municipal e Comissiao de
Propaganda de Cascais, na magnifica cérca do Museu.

. A noite— Em Lisboa: Festival em honra dos con-
grsesistas, pela Liga Regionalista Portuguésa.

Dia 26 — A farde no Estoril: Sessao solene de

~encerramento do Congresso no Casino, com a assis-

téncia de entidades oficiais; chia-concérto no Tamariz,
oferecido aos congressistas, pela Sociedade Propa-
ganda da Costa do Sol.

A’ noite— Em Lisboa : Festival em honra dos con-
gressistas, pela Liga Regionalista Portuguésa,

Os trabalhos do Congresso serao divididos em trés
secgoes :

|.* Sec¢do — Aspectos Regionalistas: Imprensa Re-
gional ; Problemas Regioxlais; Propaganda Regional
e das suas riquezas econdmica, moral e artistica ;

- Acgdo e coordenagao da I'Wprensa Regionalista.

2." Sec¢io — Aspectos Gerais: Legislacao; Exer-
cicio; Organisagao Econdmica; Histéria da Imprensa
Estatistica; Artes Graficas; Publicidade; Cooperagao.

3.* 8ecc¢do — Aspectos Especiais: Instrucao; Tu-
rismo; Viagdo; Desporto; Imprensa Portuguesa no
Estrangeiro; Imprensa Colonial ; Questdes diversas.

8uidos pelos nacionalistas, foi desaguar a onda
furiosa da destruicdo marxista. Na rua de Franca
destruiram éles todas as casas da ala esquerda,
Ddo escapando os bancos, que depois de saqueados
Oram incendiado¢ com roupas de uso dos empre-
8ados, e depois de regadas incendiadas, como, é
USo e costume. _

Irun tem sido teatro histérico da Franca e da

SAN SEBASTIAN — Vista desde o Castelo

r

Espanha. Realizaram-se ali varias conferéncias
entre reis dos dois paises e ali se deram episédios
amorosos que ficaram registados na Histéria,

A saida por esta fronteira para qualgquer via-
jante, sem distin¢do de nacionalidade, é qualquer
coisa de sério e até de ridiculo. Na chamada
«Aduana», a «Matrona», nome que a F.spanha
concede as apalpadeiras que nas estacdes froteiri-
cas aduaneiras e policiais verifica se as pessoas do
seu sexo trazem escondidos objectos sonegados aos
direitos, usa de um processo ridiculo que magoa
quem em Franca pretenda entrar e onde nio en-
contra sendo facilidades. E o processo que a «Ma-

trona» adota é simples: obriga as senhoras a des-.

pirem-se completamente para depois passar revista
as roupas. Ora depois de uma viagem fatigante
como seja hoje a de Fuentes de Oforo a Irun,
chegar a esta e gsofrer tanto dissabor, fica-se sem
vontade de atravessar a Espanha e mais apetece
ir por mar,

E ticamos por aqui reservando a passagem
da fronteira francesa para o préximo nimero,



364

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

L e B

e TOLEDO ya

I—IISTORIA PORTUGUESA

E do nosso presado colega A Voz que recortamos,
com a devida vénia, as seguintes notas histéricas acér-
ca-de personalidades portuguesas ilustres em cuja vida
representou papel digno de mencio a cidade de
Tolédo.

«Em Tolédo, a antiga Rua Nova, chama-se desde
o século XVI, Encosta dos Portugueses, por terem ali
existido vdrios estabelecimentos de ourives portu-

gueses.
* ¥* ¥*

D. Maria da Vida Pobre, filha bastarda de El-Rei
D. Fernando I, tendo vendido as suas jéias e demais
bens de fortuna, recolheu-se, com outra senhora
devota, numa casa cedida por D. Maria Dias de Sego-
via, situada em frente do Convento que (por bula
apostolica) esta dama portuguesa fundou, fazendo-se
ambas (assim como as suas sucessoras) religiosas
Jeronimas.

Esse Convento, hoje em ruinas,
1836, Convento da Vida Pobre.

* * *

D. Sancho Il o Capélo, 4.° Rei de Portugal, reti-
rou-se, em 1247, para Tolédo, onde faleceu e onde se
acha enterrado na Catederal, no altar de S. Salvador.

* * *

D. Leonor, infanta de Aragao, mulher de El-Rei
D. Duarte, viveu muito tempo (qudsi na miséria), no
Convento de Santo Domingo ElL Real, de Tolédo,
onde faleceu em 1445, sendo translandada mais tarde
por ordem de seu filho D. Afonso V, para o Mosteiro
da Batalha.

chamou-se, até

#* _, %*
A beata Beatriz da Silva (irma do Beafo Amadeu)
foi dama da Rainha Isabel, a Catélica.
Fundou em Tolédo, em 1484, a Ordem da Concei-
¢do, no palicio de Galiana, que lhe fora cedido pela

Rainha Isabel.
W» % *

Bartolomeu Louren¢co de Gusmaio, inventor dos
acrostatos, nasceu em Santos (Brasil) em 1685, e fale-
ceu a 19 de Novembro de 1724, no Hospital da Mise-
ricordia, em Toledo.

Acha-se enterrado naquela cidade, na igreja de
S. Romdo, onde, em 1912, a pedido do sr. Marqués
de Faria, foi colocada a seguinte ldpide:

«En este templo de S. Roman martir reposan los
restos de D. Bartolomé Lorenzo de Gusman, presbitero

portugués nacido en lg ciuded de Santos (Brasil) en el
ans de MDCLXXXV primer inventor de los aerostatos.

Fallecid en esta capital en XIX de Noviembre de
MDCCXXIV. La ciudad de Toledo le dedica este
recuzrdo,»

Na Capela Real da Catederal conserva-se, num
artistico armdrio, a armadura e estandarte de D. Duarte
de Almeida o Decepado alferes-mér de D. Afonso V,
morto pelos castelhanos em 1476, na batalha de Toro.

* * L

O Capuchinho :

Assim se designava em Tolédo, no principio do
século XIX, a efigie de Sanfo Anténio de Lisboa, ve-
nerada no Covento dos Padres Capuchinhos, situado
por detras e a sueste de do Alcazar.

Ao fechar-se ésse convento, em 1836 consentiu-se
que o porteiro do Teatro de Rojas, Camilo Sigler,
ajudado por seu Pai, levasse o Santo Capuchinho, o
mais venerado em Toledo, para a freguesia dos Santos

Ninos Justo y Pastor, cada ano, no més de Junho. -

"Y"._- 2ok
a

Governador Civil de Lisboa

Do sr. tenente-coronel Artur Lobo da Cos-
ta, ilustre Governador Civil do Distrito de

Lisboa, recebemos os agradecimentos ao tele-
grama de felicitagGes que lhe envidmos quando
da posse de tdo alto cargo.

o
CARTAZ DE HOJE

TEATROS

MARIA VITORIA—20,45 e 9%5—<A Senhora da Ataldias.
VARIEDADES=21,45 e 23 - -«Riquezas da sua avis.

CINEMAS

TIVOLI—-21,30- <A Revolugfio de Maio»,

CONDES~153) e 21,30—<Evas do século XXs.

ODEON=15 e 21,15—~«Mascarada»,

POLITEAMA -21,30-<A 1ei do devers,
PALACIO—21,50—«Mascaraday.

CHIADO TERRASSE~—15 e 21,30—«Um tenente endiabrados.
EUROPA-21—«O club da rua 56»,

CAPITOLIO -21,15—«Em carne e 0850y,

SALAO IDEAL (Loreto) - Cinema sonoso.

AR duracao e regularidade

de trabalho nas mdquinas depende, principalm:nte, dos OLEOS
EMPREGADOS. Use V. Ex.* exclusivamente os 0:608 Minerais

L[ | ﬂj& w e ficard satisfeito

Rua §. Catarina, 299
Telef. 1197—PORTO

u A\

i SllllSﬂ Andrad
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«RAMAL DE SINES» pelo Dr. Anténio de Vilhena

No passado més de Junho, foi publicado pelo
dr.- Anténio Jacinto Maria de Vilhena um interessante
livro com o titulo «Ramal de Sines ou linha férrea de
Ermidas-Sado a S. Tiago de Cacem e Sines. Subsidios
para a historia da sua construcaonr.

O precioso livro, de agraddvel aspecto grifico, é
dividido em ¢inco partes.

Através da sua leitura constata-se com frequéncia,
a tenacidade e perseveranca do autor, para que fosse
uma validade o caminho de ferro que partindo de
Ermidas-Sado, teria o seu #érminus em Sines, Era esta,
a velha aspiracao regional e dificil seria encontrar
uma pessoa com a pertinacia do professor Vilhena,
Capaz de elevar a efeito, tdo importante melhoramento.

Na primeira parte do livro descreve o seu

autor a previlegiada situacdo, das vilas de S. Tiago
de Cacém e Sines e quais as estradas que lhes dao
acesso. _
A segunda, terceira e quarta parte, tratam de di-
Plomas oficiais que se relacionam com a construgio
do caminho de ferro, que inteligentemente coordena-
dos pelo autor, historiam a marcha de tal empreendi-
mento.

A 1V parte, sobretudo interessante pelas dificulda-

des que o professor Vilhena, teve necessidade de re-
Mover para conclusdo do ramal, merece especial refe-
téncia, pelo que transcrevemos o que segue:

«Desejando ardentemente vér aberta a exploragio
4 parte do ramal de Sines, compreeudida entre
S. Tiago de Cacém e Sines (3.° e 4.° lancos), eu seguia
dtentamente € com o maior interésse a execugdo dos
trabalhos dessa empreitada, ao mesmo tempo que me
ia informando da aquisi¢do do material necessario para
0 respectivo assentamento, carris, cruzamentos, eclis-
'Ses, parafusos de eclisses, tirefonds, anilhas de Gro-
-Wer, travessas, etc..

Os carris e as eclisses tinham sido encomendados
em Itdlia.

Um dia, porém, rebenta a Guerra da Eti6pia !

Sdo estabelecidas san¢oes contra a Itdlia !

Viriam ou ndo viriam os carris e as eclisses ?

Muito preocupado com o que poderia suceder, eu
Procurava informacgdes amiddadas vezes !»

Surgiram grandes dificuldades, que o autor, hébil-

Mente soube remover junto do sr. Ministro das Obras

Piblicas e Director Geral de Caminhos de Ferro.
Gragas A sua intervengao, foi possivel abrir-se a ex-
Ploragio em 14 de Setembro de 1936, o trogo com-
Preendido entre S. Tiago de Cacém e Sines, numa
SXtensao de 17 quilémetros.

O professor Vilhena diz mais adiante, referindo-se
a inauguracao do ramal :

“O combdio inaugural foi esperado, na estacio de

S""f-’S, pela Comissio Administrativa da Camara Mu-

b :

e i i N SR B S b R AN S & A e e et A

As locomotivas «Diesely-elé-
tricas «Marine-Jeumonts»

Aos membros do Congresso Internacional dos
Caminhos de Ferro foi apresentada para exame uma
locomotiva «Diesel-eléctricar de 4.400 C.V. destinada
a companhia dos caminhos de ferro P. L. M.

Muito brevemente esta locomotiva estari em ser-
vico sOb o N.° 262-DD-I destinando-se a rebocar
combodios expressos de 450 toneladas, no percurso
Paris-Mentow' e volta. A sua velocidade mixima ¢ de
130 Km/h. Esta locomotiva, que é a mais potente do
mundo, realizou o trajecto Paris-Menton a uma velo-
cidade meédia de 105 Km/h. Tem um comprimento
total de 33 metros entre tampdes, e um péso em or-
dem de marcha de 228 toneladas; é do tipo 2-C-2 1 2-C-2;
com efeito, € constituida por duas meias maquinas
absolutamente idénticas, acupladas por uma ligacdo
especial e retinidas por um féle eldstico acompanhando
a férma exterior a qual é aerodindmica a fim de di-
minuir quanto possivel a resisténcia do ar.

A empreitada geral para o fornecimento -desta
maquina foi entregue 4 «Compagnie des Forges et
Acieries de la Mariner; A parte mecinica da locomo-
tiva foi executada nas oficinas de «Saint-Chamond»,
especialmente equipada para a construcio déste gé-
nero de material. O material eléctrico foi fornecido
pelas oficinas de construcdes eléctricas de Jeumont.
Cada meia locomotiva pSssue trés eixos motores e
dois carrinhos («bogies») de dois eixos. Os motores
acionam individualmente os eixos motores correspon-
dentes por intermédio de transmissdes Ocas.

Dadas as condigdes especiais, como foram construi-
das, as duas meias mdquinas, funcionam em unidades
multiplas. Em cada meia mdquina foi instalado um
grupo electrogénio constituido por um motor C. C. M
— Sulzer 12— LDA — 31, um gerador principal e um
gerador auxiliar. Os induzidos déstes dois geradores
sdo bobinados numa 4arvore comum,

nicipal, presidida pelo ilustre siniense Sr. Mdrio Ta-
vares, pelo sr. Domingos Rodrigues Pablo, grande
patriota siniense; por muitos outros elementos oficiais,
e por uma enorme multidao de povo.

Estd construido o ramal de Sines: 0o meu ideal con-
verteu-se em realidade: o meu sonho dourado teve rea-
lizacao.

Durante 17 anos (1919-1036), qudsi sem interrup-
¢do, envidei todos o0s esforcos possiveis para que assim
sucedesse; ndo o dizer, seria revestir-me de initil mo-
déstia e ocultar a verdade.»

45 * L3 ¢

A quinta parte do livrinho, reporta-se a uma série
de cartas, solicitadas pelo professor Vilhena a diversas
personalidades que intervieram na construcgio do Ra-
mal e que pouco interésse revelam para a histéria da
linha férrea de Ermidas-Sado a S. Tiago de Cacem ¢
Sines.
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GIS  NOSSOS - MORTOS

GENERAL ALVES PEDROSA

No domingo 4 do corrente realizou-se da igreja
dos Anjos para o Talhio dos Combatentes no Cemi-
tério do Alto de S. Jodo o funeral do General Felis-
berto Alves Pedrosa, antigo comandante do Regi-
mento de Infantaria 1 e um dos bravos portuguezes
que em terras de Franca defendeu com energia o
sector portugués no célebre 9 d’Abril.

O General Alves Pedrésa era um amigo nosso, e,
mesmo que o nao fosse ndo deixavamos de manifes-
tar o nosso profundo pesar pela sua morte.

A sua folha de servicos bem demonstram o seu
valor como militar e a sua honestidade quando diri-
giu 0s servigos publicos ocupando a pasta de Minis-
tro da Agricultura.

O extinto, comandou como coronel a 6. brigada
do C. E. P., e na memordvel batalha de 9 de Abril,
em La Lys, ficou prisioneiro dos alemaes.

Foi o oficial mais graduado do nosso Exército
detido pelo inimigo. Apds o armisticio, o general sr.
Alves Pedrosa regres-
sou a Pdtria; méses
depois entrava no GGo-
vérno da presidéncia
do malogrado dr. An-
tonio Granjo, como
ministro do Interior.
Pouco antes do mo-
vimento de 19 de Ou-
tubro, foi nomeado
comandante do des-
tacamento misto de
Mafra, entio organi-
zado para sufocar a
revolta que viria a es-
talar naquéle dia, mas
na qual, por virias
circunstancias, nao
chegou a intervir com a tropa. Mais tarde foi nomeado
comandante das extintas divisoes militares de Trds-os-
-Montes e Tomar, esta dltima actualmente desi-
gnada 3.* Regido Militar, onde o distinto militar ter-
minou a sua brilhante carreira, para entrar no quadro
da reserva. Como comandante daquela Regido, entrou
no «comité» do movimento de 28 de Maio. Triunfante
a Revolugio Nacional, o sr. general Alves Pedrosa
foi nomeado ministro da Agricultura do Govérno do
marechal Gomes da Costa, transitando com a mesma
pasta para o (Govérno da presidéncia do sr. general
Oscar Carmona. J4 na reserva, foi nomeado vogal do
Tribunal de Contas, onde esteve até atingir o limite
de idade, isto €, em 28 de Setembro de 1932,

O general sr. Alves Pedrosa, nasceu em Lisboa
em 28 de Setembro de 1862, contando, portanto, 74
anos. Foi promovido a general em Agosto de 1922.

General Alves Pedrosa

0 QUE TODOS DEVEM SABER

Acidentes de trab‘alho e prémios de saguro

Do Ministério das Financas recebemos a seduinte nota
oficiosa :

«A propésito da nova lei sobre acidentes do trabalho,
tem-se ultimamente posto a coerrer que dela resultou elevacao
consideravel dos prémios de seguros, Ora, o agravamento das
taxas era inevitavel, independentemente de quaisquer dispo-
sicoes da Lei n.° 1.942, porque os seduros de acidente do tra-
balho no dominio da legislacdo anterior, ha muito davem pre-
juizo as sociedades de seguros, agravando-se até de ano para
ano, os saldos nedativos.

Em face dos maus resultados do Ramo Acidentes, resol-
veu o Grémio dos Seguradores elaborar uma tédrifa minima
cujo estudo iniciou em Dezembro de 1934 e concluiu no prin-
cipio de 1936. Essa tarifa foi ultimamente homologada pelo
Govérno, se bem que algumas Companhias jd a viessem apli-
cando hd cérca de um ano. No periodo em que foi estudada,
muito anterior ao envio do projecto de lei sdbre acidentes de
trabalho a Assembléa Nacional, ndo era possivel prevér as
condicoes de exploragdo resultantes dos novos principiog
ledais.

Estes, pelo indispensdvel aumento das pensdes de sinis-
trados e beneficidrios de cérca de 120 °/,, além de outras van-
tagens, aumentam os encargos de exploracdo das proprieda-
des de seduros de perto de 27 °/,.

Mas por outro lado, evitam certos abusos de uma forma
proficua, pelo que o agravamento liquido real, ndo deverd em
média exceder 20 °/,, Ainda mesmo que a elevagdo da taxa se
pudesse filiar na lei n.° 1.942 — 0 que se vé ndo ser exacto —
aquela se ndo poderia, pois, atribuir responsabilidades em
aumento superior a 20 °/,.

Mas as taxas da tarifa minima homologada foram previs-
tas para as antigas condi¢Oes de exploragio, isto €, pera ex-
tinguir o «déficit» que se verificava nos anos anteriores. A
suficiéncia ou insuficiéncia das novas taxas s6 poderd sedura-
mente avaliar-se depois de conhecidos os resultados obtidos
pelas Sociedades de Seduros com a sua aplicagao».

Automoveis na via publica

Pelo Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacoes foi
redigido o seduinte despacho :

I)-Sendo absolutamente inconveniente a continuacio do habito
que representa um abuso, de alguns proprietdrios de automoveis 08
deixarem durante a noite pa rua, junto as casas de habitaciio, o queé
tem facilitado o uso dos referidos carros por criminosos para a reall
zagiio dos seus crimes, determino sejam tomadas as necessdrias provi
déncias para que tal pritica cesse imediatamente,

Il)-Estando em uso o _aluguer de automd6veis sem «chauffeur» 0
que pode dar lugar & utilizacdo dos carros alugados para fins crimin0r
sus, determino que se tomem providéncias para que @&sse aluguer SV
seja feito a pessoas de reconhecida idoneidade, devendo o alugador
registar em face do bilhete de identidade de quem aluga, o seu nome €
morada e o ntimero do referido bithete de identidade.

Todos os carros que forem encontrados abandonados néd
via ptiblica durante a noite seriio autoados os respectivos
proprietdrios.

B TP R
Possuia as medalhas da Cruz de Guerra de 2.2 class¢,
portuguesa e francesa; a de Bons Servigos, as de €0-

mendador de Aviz e Cristo, as medalhas de comporI”
tamento exemplar, da Vitéria, da Cruz Vermelha €
outras estrangeiras.

O seu funeral constituiu uma verdadeira manifes-
tacio de pesar, encorporando-se néle centenas de ofi”
ciais do exército portugués e numerosos amigos.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferron apresenta &
familia o seu cartdo de pesames.
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazetq dos Caminhos de Ferro de 18 de Julho de 1897

0 arrendamento das linhas do Estado

Como dissemos se preparava, o sr. ministro da fazenda
dpresenton ds camaras, conjuctamente com outras medidas de
f"»lzﬁllda. em numero total de nove, precedidas de um dos mais
otaveis e minuciosos relatorios sobre a situacdo economica
do paiz que teem sido apresentados no parlamento, a proposta
Para o arrendamento, em concurso, das linhas do Minho e
Douro e Sul e Sueste.

Anteriormente jd apparecera no Diario o projectado con-
tracto Guadalmina, (documento que nao reproduzimos porque
Perden ja todo o interesse) e, comparando-se este com 0
Projecto de lei agora apresentado, encontram-se n’este algumas
Vantagens que s6 muito passageiramente enumeraremos, por
08 faltar o espaco, visto termos de dar na intedgra a proposta.

Uma d’ellas é o arrendamento poder ser feito a duas
COmpanhias differentes, o que parece facilitard muito mais a
°0n8tituicéo das empresas arrendatarias, e d’ahi certas facili-

Ades e garantias para o thesouro-

Outra ¢ a obrigacdo da construccdo de ramaes, e ramaes
‘Mportantes como sao alguns dos que indica a proposta, que
438im ge transforma n’uma verdadeira promocédo de fenomeno
& desenvolvimento do paiz.
~ Do mal o menos, costuma dizer-se; ja que arrendamos as
linhas do Estado, seja para, sem prejudicar o thesouro, se
Procurgr 0 alargamento da nossa viacéo accelarada, em que
90 retardados temos andado a ponto de, nos ultimos dois
8nnos, como muito bem nota o relatorio ministerial, s6 uns
PObreg 5 kilometros terem sido abertos 4 exploracdo.

As companhias arrendatarias garantirdo ao Estado um
::"dimento liquido anual de 888 contos, com o qual o governo
q m Naturalmente em projecto darantir uma operacdo financeira

€ importancia,

Se, por outro lado, o thesouro tem que despender esse
c““‘Plemento do rendimento aos novos ramaes, tambem é
: Ct‘:rto que n’essas construcgdes e exploracdo se empregam
Milhareg de operarios hoje a cargo do Estado em obras, na
;:‘:iofia inuteis; e além d’isso, tambem o thesouro auferird os

Postos de transito, séllo e outros, sobre o trafego d’'aquellas
hhas,

E’ ainda duvidoso se esta proposta chegdara 4 realizacéo,
Al comg estd; todavia devemos notar que ella melhora consi-
! E"'ﬂ\’elmeu_xe para o paiz, sem prejuizo para os concorrente S,
S condicoes que primitivamente se haviam architectado no
fauﬂt‘fdo contracto,

Diz-se que um grupo portuguez se propde organizar com-
,pa"h’a, para tomar o arrendamento da réde do norte do
pl::‘“dego. Se tal succeder, ndo teremos sendo que nos felicitgr
g Vermos vingar a nossa ideia, e no campo pratico desde jd
dispgs 40 servico d’esta empresa todos os elementos de que
impre‘“%, mesmo alguns que, apesar da modesta posicdo na

Nsa, ella ndo desprezara.

€gue o projecto de lei :
rtigo 10— E’ o governo autorizado a adjudicar, separadamente,
dag ?ta Publica, precedendo concurso de 60 dias e em conformidade
fes €speciaes que fazem parte integrante d’esta lei:
Q"“Bt;u A exploracdo dos caminhos de ferro do Minh_o e Douro e a
5 CCdo e exploragiio dos seguintes ramaes d’estas linhas:
) Vianna do Castello a Ponte Lima e Ponte da Barca;
) Braga a Ponte da Barca, Arcos e fronteira de Espanha;
Bragq pelo Valle do Cdvado a Ruiviies e Chaves;
%) ircellos a Espozende; ;
Pelg Ligacio do caminho de ferro do Douro com o da Beira Alta
,lle do Tayors ou do Coa;
Ermezinde a Leixdes;
"“eea A exploragiio dos caminhos de ferro do Sul e Sueste € a cons-
s Exploracio dos seguintes ramaes d’estas linhas:

«) Ligacédo da réde do Sul e Suesfe com a linha de Leste;

h) Faro a Villa Real de Santo Antonio;

¢) Proximidades de Tunes a Portiméio e Lagos:

d) Barreiro ou proximidades a Cacilhas;

¢) Piag a Moura;

/) Evora a fronteira em direcgio a Zafra; \

§ unico. O governo dard conta 4s cortes do uso que fizer d'esta
autorizacdo,

Art. 2.° Fica revogada toda & legisiacdo em contrario.

Eis as bases principais a que a proposta se refere :

Base 1." — Para a admissdo ao concurso € preciso ter depositado
préviamente na caixa deral dos depositos, em dinheiro ou em titulos
officialmente cotados na bolsa de Lisboa, Paris ou Londres, pelo preco
da ultima cotacdo, a¥ seguintes quantias: réis 300:000000 para o concurso
relativo ao arrendamento da réde do Minho e Douro, 200.0002000 réis
para o do Sul e Syeste.

Base 2.* — O individuo ou empresa a quem o governo deliberar
fazer a concessdo do arrendamento de qualquer das rédes nos termos
da base IL" constituird, dentro do praso de noventa diasa contar da
da respectiva comunicacdio, uma companhia, sociedade anonyma de
responsabilidade limitada, 2 qual transferird todos os seus direitos
derivados da mesma concessdo,

Esta companhia sera portugueza e como tal sujeita, para todos
os effeitos, ds leis e tribunais portuguezes; terd a sua séde em Lisbon
e a maioria dos seus administradores portuduezes, os estatutos serdo
approvados pelo governo, o qual, ouvida a procuradoria geral da corba
e tazenda, podera dispensar a applicacfio do codigo comercial.

Base 3." — Logo que qualquer das companhias esteja constituida,
reforcard, para gdarantia de execucfio do contracto respectivo o depo-
sito a 'que se retére 4 base 1. elevando-o ao dobro.

Base 4." — Constituidas as companhias e reforcados os depositos
u0os termos da base anterior, entredar-lhes-ha o governo as linhas
férreas que compdem respectivameute as referidas rédes do Minho e
Douro e do Sul e Sueste, com todo o seu material fixo e circulanie, e
bem assim os edificios, officinas, machinas, ferramentas e tudo guanto
exista sobre a via, nas estactes, nos armazens € em quaesquer outras
dependencias das mesmas linhas, sem excepcdo nem reserva aigume.

Base (." — Serdo feitas pelas’ companhias 4 sua custa, e sob a
fiscalisacdo do governo, as obras de reparacfio de que‘trata o § 2. da
base 4.%. B

Base 7. — As companhias obrigam-se respectivamente a costruir
os ramaes indicados no artigo i.c da lei.

§ 1. Estes ramaes serdo construidos pela ordem que for determi-
nada pelo governo de accordo com cada uma das companhias.

§ 2° A eoncessiio de cada ramal comecard dentro de cessenta dias
a contar da data em que for determinada pelo governo. Todos o8 ramaes
deverio estar concluidos e em estado de exploraciio, com todo o seu
material fixo e circulante e dependcncias, dentro do praso de seis
annos contados da data da assignatura do respectivo contracto de
arrendamento.

Exceptua-se o ramal de Evora a fronteira, o qual sémente sers
feito, quando em Hespanha vier a construir-se um ramal com que gquele
possa entronecar.

Base 9." — O doverno garante 4s companhias-o complemento do
rendimento llquido anual de 5 °/, em relaciio go custo de cada kilometro
que ellas construirem, e mais a amortizacio que haja de pertencer-lhes
pelas quantias gastas na construccdo desde a data em que foram appli-
cadas até a terminagio do praso do arrendamento,

§ 1." Para os effeitos d'esta gdarantia, o preco kilometrico dos
ramaes a construir sera o constante dos orcamentos approvados pelo
governo, ndo podendo, porém, em caso algum, exceder as seduintes
quantias :

Vianna do Castello a Ponte de Lima e da Barca.............. 20:000%000
Braga a Ponte da Barca e fronteira de Hespanha........... .. 30:000%000
Bragu pelo Valle do Cdvado, Ruivdes e Chaves............... 35:0008000
Barcellos a Espozende..,...... S T A AN A Sl 25:0008000
Ligacdo do caminho de ferro do Douro com o da Beira Alta 35:000%000
Ermezinde a Leixdes........ Ry ey e et Aphesh ewessassnsnd HEOO0SUO0
Ligacdo da Réde do Sul e Sueste com a linha de Leste..... 24:0002000
Faro a Villa Real de St." Antonio....,............. by el T S o 18:0008000
Ppoximidades de Tunes a Portimao............................ 1R:000%000
Barreiro ou proximidades a Cacilhas....................... vee.  28:0002000
B P B S A S S I SRt I TSR R e 20:0002000
EVO18 & TROMRRITR, Giise s s.cvnsessnsyrnsibonisontose i AR oh 24:0008000

§ 2.° Para o calculo do rendimento liquido, nfio poderdo, em caso
algum, as despesas de exploracdo de cada um dos ramaes ser computadas
em mais 9008000 réis, quando o rendimento kilometrico bruto for inferior
2:2508000 réis nem em mais de 40 /, do mesmo rendimento quando este
for egual ou superior a 2:950%000 reis,

Base 10." — As companhias garantirdo ao estado uma renda minima

annual liquida de impostos, a saber; 560:000%000 réis pela réde do Minho

¢ Douro; e 328:1008000 réis pela do Sul e Sueste,
Base 11" — Quando, por effeito da ampliacdo das rédes, ou dg
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

O «Didrio do Govérno», n.° 156, Il série, de 7 de Julho do
corrente ano publica o seduinte despacho:

Junta de Electrificagao Nacional

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacoes, e em presenca do parecer
da Junta de Electrificagdo Nacional, que a Companhia Sintra-
-Atlantico seja autorizada a explorar no coricelho de Sintra
um prolongamento da sua linha de traccdo eléctrica, com o
comprimefito total de 1:928 metros, da Praia das Macds até
Azenhas do Mar, sob as cldusulas gerais impostas pelas leis e
regulamentos em vigor, ,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicecdes, 28 de
Junho de 1937, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-~
¢oes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Tubos de Vianini

A comissdo técnica da presidéncia do sr. end. inspector
superior Claro da Rica, incumbida de estudar as caracteris-
ticas dos tubos de Vianini de betdo armado, e ndo armado, de
cimento e de drés, vai intensificar os seus trabalhos.

Transporte em automoveis pesados

Uma portaria d4 nova redaccdo aos artigos 8.2 e 29.% do
regulamento especial de transportes em automdveis pesados.
aprovado pelo decreto-lei n.? 23.499,

Decreto n.° 27.746 — Reforca a dotacdo orgamental desti-
nada a pagamento de despesas de anos econémicos findos.

MINISTERIO DO COMERCIO

Correios e Telegrafos

O «Diario do Govérno», da 2.2 serie. publicou, em suple-
mento, o Relatério e contas da gderéncia da Administracdo
Geral dos Correios e Telegrafos, relativos ao ano econémico
de 1934 1935.

As «operagdes» no pais visinho

O «Didrio do Govérno» publicou o seguinte decreto:

Convindo redularizar quanto possivel as opera¢oes comer-
ciais com a Espanha de maneira conveniente aos interésses
reciprocos dos dois paises:

Usando da faculdade conferida pela 2.2 parte do n.° 2,° do
artige 109.° da Constituicdo, o Govérno decreta e eu promulgo,
para valer como lei, o seduinte:

Artigo tnico. As mercadorias importadas de Espanha e
as gque se pretendam exportar para o mesmo pais, exceptuades
as do trafego habitual da zona fronteiri¢a, s6 podem ser des-
pachadas nas alfandegas do continente e ilhas adjacentes me-
diante licenca passada pelo Ministério do Comércio e Indiistria.

alargarmento do trafego, ou da diminui¢cdo Jas despesas de exploracio,
a receita llquida venha a exceder respectivamente a renda fixada na
base 10.%, pertencerd ao doverno uma quota parte d'este excesso,

Base 11.* — As companhias cobrariic as recejtas e pagardio as
despesas da exploracdo, e terdo ampla faculdade de fazer cortractos
de servicos combinados, de troca de material e quaesquer outros com
outras empresas ferro-viarias ou de transportes fluviaes cu maritimos,
e de regular a marcha de comboios, etc., sem outros limites que nfo
sejam 0s preceitos dos regulamentos geraes relativus & exploracio e 4
poiicia dos caminhos de ferrro,

§ unico. Quando aos contractos, da natureza d'aqueles de que
trata a presente base, que tiverem sido celebrados anteriormente pelo
governo, as companhias ficam obrigadas a cumpril-os, até a epocha nos
mesmos contractos fixada, podendo, porém, denuncial-os nos termos
n'elles previstos. Uma nota de taes coutractos, indicando as respetivas
condicdes, ficard junta ao contracto de arrendamento, e d’elle fara
parte integrante.

Base 13.* — Todas as tarifas da exploracio, tanto as de transporte
como @s accessorias, geraes e especies, serdio submetidas 4 approvacado
do gcverno, ndo podendo as tarifas deraes, salvo prévio accordo d'este,
execeder as que estdo actualmente em vigor.

Os horarios e numero de comboios seréio, tamibem sujeitos a4 appro-
vacdo do doverno, que poderd obridar as companhias a augmentar o
numero de comboios quando entender que ndo sdo suficientes os pro-
postos por ellas.

§ unico. Considerar-se-hdo para todos os effeitos aprovadas pelo
governo quaesquer tarifas ou horarios propostos pelas companhias, se
no decurso de sessenta dias, a contar d’aquelle em que as respectivas
propostas derem entrada na secretaria das obras publicas, nenhuma
objeccdo ou duvida for officialmente communicada ds companhias.

Base 14, — As companhias apresentardo semestralmente ao do-
verno as contas da receita e da despesa das linhas e respectivos
ramaes, e encerral-as-hdioc no fim de cada anno devendo as partes
contractantes liquidar entre si, no decurso do primeiro trimestre do
anno immediato, os saldos que lhes competirem nos termos dos con-
tractos. o
Base 17." — Durante e tempo da exploracdo, pelas companhias das
linhas férreas a que se refere esta lei, terd o estado direito, além dos
servicos dratuitos estabelecidos na carta de lei de julho de 1880, ao
a0 transporte, por metade dos precos das tarifas geraes, da tropa e
‘material de guerra que careca de conduzir por estas linhas férreas.

§ umico. Tambem as companhias serdo obrigadas a conceder os
transportes gratuitos e .bonificados, que nos termos das leis e regu-
lamentos em vigor se acham respectivamente preceituados para as
linhas do Minho e Douro e do Sul e Sueste.] '

" Base 18." — As companhias ficam desde jd auctorizadas a fomar

de arrendameénto a4 exploracio de outras linhas portuguezas, e betl
assim obter o trespasse das respectivas concessoes, com tanto que sejam
préviamente submettidos & approvacdo do governo os respectivos con-
tractos, e que n'elles ndio sejam por qualquer foérma cerceados oS
direitos reservados ao estado .pelas primitivas concessdes, nem modi-
ficadas as clausulas e condigdes com que taes concessdes hajam sido
feitas. :

Base 1." — As companhias poderfio construir armazens geraes nos
pontos terminaes das linhas. Estes armazens deraes serdio alffandegados
e poderfio emittir warrants nos termos da legislacio aduadeira ent
vigor. Tanto os projectos de taes armazens como 0s respectivos redus
lamentos e tarifas serdio submettidos 4 approvagiao do governo, '

Base 20.* — Todo o pessoal empredado, quer na reparacio oW
construcfio, quer na exploraciio das linhas de que trata esta lei, deverd,
em regra, ser portuguez, I

As companhias conservario, tanto quanto possivel, no servico dd
exploracdo das linhas, todo o pessoal actualmente empregado nas rédes
do Minho e Douro e do Sul e Sueste; e o que for retirado d'aquelle
servico, serd, quanto possivel tambem, collocado no da reparaciio das
actuaes linhas ou construcgiio dos novos ramaes,

Base 21." — Em qualquer epocha, depois de terminados os quinzé
primeiros annos, a contar do praso estabelecido para a conclusio dai-
respectivas rédes, com ercepeldo do ramal de Evora 4 fronteira, poderd
0 governo resgatar a concessiio, obigando-se a pagar as companhia®
uma anuidade calculada do seguinte modo:

Toma-se o producto liquido obtido por cada uma das companhisa$
durante os sete annos que tiverem precedido aquelle em que a remissad
deva effectuar-se: deduz-se d’esta somma o producto liquido que correﬁ’j
ponda aos dois annos menos productivos e tira-se a média dos outro$
annos, a qual constitue a importancia de uma anuidade que o dgovern?
pagard ds companhias durante cada um dos annos que faltarem part
terminar o praso da concessfio, nfio podendo esta anuidade ser inferiof
a4 5 ¢, do capital desembolsado nos termos das bases 7.,* e 9.%

§ unico. O governo poderd tambem rescindir os contractos €F
qualquer epocha se as companhias, depois de intimadas devidamenteé
se recusarem a cumprir as obrigagdes que por estes contractos 1hes
sdio impostas, e a rescisfio n'este caso importa para as companhinsﬂ
perda, em favor do estado, do respectivo deposito por ellas feito “. :
termos da base 3." ou de quantia equivalente, : 3

Base 23" — Todas as contesta¢des que se levantarem, entre ©
estado e as companhias, sobre a interpretacfio ou execugdo dos cO™
tractos, serdo decididas sem recurso por um tribunal arbitral, compos$
de dois arbitros nomeados pelo governo, dois pela companhia e U¥
quinto, para desempate, pelo supremo tribunal de justica em gessil

plena, 4
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profins “OYARZUN

KELVINATOR - " iafacees comeroaie. -

HO Moinhos electricos para cafe e di-
BART versas maquinas para o ramo
de alimentacgao.

BIZERBA — Balangas automaticas,
TOI_EDO — Basculas automaticas,

"AGUA DAS LOMBADAS\

‘
| GASOSA NATURAL

A tnica de efeitos absolutamente imediatos |
, Medicinal e de mésa A venda em toda a parte

g ISHO 1, it i, 13- Tl 440

INFORMAGOES

r |
\ STIGILO ABSOLUTD |
( REFERENCIAS COMERCIAIS E BANCARIAS

| Rua da Conceicao, 46-2.°

Te?efone 29872 LISBOA

Pasta JUPITER

| Aos automobilistas, pessoal de oficinas e de escritério l
| e ainda as donas de casa, recomendamos o uso desta pasta |
ndo sO para a limpeza a séco das maos sujas por 6leos, I
tintas, gorduras etc., como para a lavagem de quaisauer |

utensilios domestlcos Nao risca e € isenta de qualquer |
| substéncia cdustica pelo que ndo irrita a pele. ‘

| A venda nas garagens, drogarlas e mercearias

Concessiondrios exclusivos para Portugal :

R. OYARZUN, L™

97-RUA DO MUNDO-59

Telef, 25822 Teleg. ROYUNARZ

—

[TELEFONE e an a9l ; A PRESTAQC)ESH

PARA HOMENS |
Fatos, Sobretudos e Gabardines |
PARA SENHORA

|| Casacos, Vestidos género alfaiate, ou qualquer outro modélo, estes ‘
executados por habil professora, dplomada pela Escola Nacional
de Corte. Sempre as melhores novidades em fazendas de todos ;

diniao |
08 déneros, desde 15800 MENSAIS

|
| |
5'; R. do Amparo, 102, 3.° LISBOA! Rua dos Fanquelross 234-1.°

':‘H‘-"“'\::—_-__— & L LA T Ll ————— — PR S e " . . . i = :

) — —
da I
Rocha Gabral & Chaves L.” A nova casa do chumbo
ALFAIATES CARLOS A. SANTOS, L.pa |
COM ATELIER DF MODISTA Rua de S. Paulo, 174-176 — LISBOA |
A PRESTACOES 3&:?1?:&?5:23:, s B rnne ty Goora Ses: |
I_:Ua Auraa 220, 3."—Telefone 2 8975 — LISBOA ” _“i“f“““"p “;"E“ ¢ \gcg'ronﬁ 5 ;“eé"";i_';“’g‘oms_““ _f‘“f*-
T Rocha & Oliveira
[mportadores de (odas as qualidades de carvao de pedra para mquinas, cogue de fundicdo e antracites
. ESCRITORIO
TELEFONES ARMAZEM
P. B, X.—28082, 28085 e 28084 O N oo DACALHOEIROS G, 0cA DE ALCANTARA

B ey
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L USALITE

Chapas onduladas para  telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterraneas electricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.™

RUA DE S. NICOLAU, 123 —-LI1SBOA-—Telefones 23948 e 28941

Enderégo telegrafico: LUSALITE

Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & ¢lectriques,
ARutomotrices, Camions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnementde I'air pourtous Véhicules

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHMOSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILIl.,

Sevran (Seine-et-Oise) France

Mala Real Ingleza2
(Royal Mail hhines, latd.)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-
co, Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, € no redresso da Amé-
rica do Sul para Vigo, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes desta antiga Companhia
teém as mais modernas condi¢cdes de conforto e seguranca. Adentes para passagens e carda: Em Lishoa ‘Para os paque-
tes da classe «A» James Rawes & Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 3232-3-4. Para os paquetes da classe
«Hs> E. Pinto Basto & Ca. Lda. Avenida 24 de Julho, 1-1." Telefones : 26001 (4 linhas). No Portc : Tait & Co. Rua In-

fante D, Henrique, 19 Telefone: 7.

TELEFONE 2 7303 ;

ll 1ISID R O

' Vende por conta dos proprietarios e com sua Autorisacdo: Prédios Modernos,
' Prédios Antigos, Moradias; Bonitas Quintas e grandes herdades;
trespassa lojas de todas as qualidades, em todos os bairros da capital.

Todos os negéeios sio fechados na presenca dos proprietirios e os respectivos

sinais sao também recebidos pelos Proprietirios. Negoceia com a maior leal-
| dade. D4 informacées Comerciais e Bancarias, a todos os clientes que desejarem.

ISIDR Q s “- V A Comerciante Registado no Tribunal do Comércio

Rua éugénlo dos Santos, 39-3'—-L 1 S BOA

AOS AUTOMOBILISTAS
ULTIMA NOVIDADE

Gracas a éste sistema de 3 macacos, que se encontram pernmanentemente fixados nos eixos do seu carro, pode V. Ex." mudar uma roda, ou
levantar o carro Completamente, sem se sujeiter a4 incémoda e aborrecida operacao de colocar o macaco sob o carro. Com o auxilio de um
cabo-manitha, € com um esfor¢co minimo, pode V. Ex.* levantar ‘qualquer das rodas trazeiras, o jogo dianteiro, ou ainda o carro todo, sem ter
que tomar posicdes incémodas e sem correr 0 risco de o carro lhe cair, como acontece com oS macacos portdteis, quando mal aplicados,

Pondere nestas enormes vantagens que lhe proporciona o Sistema de macacos permanentes D. W. S.!
PARA ESCLARECIMENTOS E VENDA:

AUTO-RADIOFONICA, L.°A—RUA BRALMCANP, G1-65— Telione: 40630— Teleramas: chuoioics |
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O estabelecimento VINO-VITO, acaba
de lancar no mercado um apareltho Método
Oficial (Redistado e Patenteado) para a
Investidacdo de oleos extra..hos nos azei-
tes, podendo tambem verificar com o mes-
mo apuarelho se o Oleo de Amendoim esta
dentro da lei,

Mais uma iniciativa desta casa para de-

técnica, fazendo analises, procedendo a
montagem de pequenos ou grandes jabora-
torios, consultas sobre tratamentos de vi-
nhos, assim como venda de tddo o material
para analises da casa Saleron de Paris e
VINO-VITO.

Fabricante dos solutos para todas as ana-
lises da acreditada marca VINO-VITO,
marca que se impHz pela sua precisao.

ATENGAO

Nio esquecer se precisar de fazer aiguma
Consulta técnica, ou analise dos productos
indicados, de dirigir-se ao

AZEITES-VINHOS | \/ Ex.

Apreciam bons CAFES?
Compre-os na nossa casa que
sio hoje os melhores entre os

fender o coniercio honesto, pois é notdrio,

0s azeites falsificados abundam no mer- melhores. 2 | Acordéono — Con-

cado, e ¢ necessario detender-vos do pre- Sdo qu alidades verdadeira- certinas

juizo Moral e Material que uma ma compra : A 5

vos poderd ocasionar. Tudo isso poderd || mente selecionadas recebidas di- | Pianos — Orgaos

evitar comprando este aparelho que € aces- p ;

sivel no seu preco a tdda a gente. rectamente de S. TOME, CABO | Acessérios para
Vinhos VERDE, ANGOLA e BRAZIL. todos

d Esta casa bastante conhecida no mercado D VRIS SN RICRE S

€ vinhos, pela honestidade dos seus ser- : as .
vicos, co:ftinua a prestar a sua assistencia Experlmentem V. EX. Reparagdes

o nosso lote

“TACA DE OURO"”| d
Kilo

0b60

Superior a todos os congéneres
ESTABELECIMENTO VINO-VITO, || « TACA DE OURO »

INSTRUMENTOS

para Banda,

Tuna, Orques-
tra, Jazz

e niquelagens

PECAM
CATALOGOS

Santos Beirao, L.”

R. |.” DE DEZEMBRO, 2-C A 8

(Rossio-frente a R. do Carmo)

TELEFONE 22180

Rua Caes de Santarém, 10 (s0 Caes ) ROSSIO, 114 LISBOA
da Areia) LISBOA Telefone 27130 Telef. 2 6244 RER SR JRE - SR o RS
GONCALVES & SOUSA, L.°* Co ks
COMISSOES E CONSIGNACOES _ [ /SBJA v
D S ———

Rua da Gloria, 20-A — LISBOA — Telefone 2 9603

DEPOSITARIOS DO MELHOR QUEIJO
DPACILHA DES, MILQUEIL

Unicos importadores dos afamados coalhos
dinamarquezes. «Reymann»

Antes de comprar investigue
0 Aeromotor melhorado

que resistiu e resiste a todos
05 ciclones, como provaram
Centenas deles que se encon-
Fam espalhados pelo nosso Pais

A melhor compra. Maig seguro.
mais conveniente.

De 1ubrificagio automatica. Ino-

n;veel em togaa HS s%zas pecas,

renagem upla. egulacdo
Perfeita. Freio eficaz.

O moinho de vento mais popular

l V. Ex." verificara que a insta-
:CRO de um «Aeromotor» repre-
enta uma grande economia,

O8 cAeromotors» adquiriram fa-
Ma _por seu baixo custo de ope-
TACAN
b Funcionam com uma simples

'ga € duram uma’ vida inteira,
ti Or ser de lubrificaciio automad-
feCB. completamente 4 prova de

'rugem, e ter perfeita regula-
CaO, éndrenagem dupla e ourras
t Tacteristicas ignalmente impor-

entea, V. Ex." obtem um moinho

. vento diferente de todos os
. nlmis. pelo facto -de ser de

wto melhor construcdo.

Tenho semrredlp:ra entrega
mediata

AUGUSTO MARINHEIRO

R. Jodao do Outeiro, 32
_ LISBOA  Tel. 28334
e —— e e e i = e e

Chapeu A 2
P

Um b %
m bom H \
significa E ; s A

Um Chapeu L7,

ELITE &

Rutomgreis com e sem Chauffeur

Das melhores marcas e de todos os modélos
ALUGAM-SE a precos convencionais.

Ensino rdpido e médico na condugio de Auto-Ligeiros

BLOCO CENTRAL, L.4*—Rua Rodrigues Sampaio, n.° 29
Telefone 4.1439 NOVA GERENCIA

CASA CREOULA 41, R, D. Pedro V, 43
Telef. 2 0350 LISBOA
CASA ESPECIAL DE CAFES, CHAS, CHOCOLATES, CACAUS
E FARINHAS
: Cafés mistura 5$60 79560 10$00
ESTES CAFES SAO PARA QUEM NAO PUDE TOMAR
CAFES PUROS
Cafés combinados, s6 Café 12$00—14$00—16$00
ACEITAM-SE VENDEDORES AO DOMICILIO
COM BOA FERCENTAGEM
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GARCGE L Lt

RUA GARRETT, 88
LISBOA
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Hdega Regional de

L.

PN DADA EM 1931

Grémio de Viticultores
Sede: COLARES-BANZAO

Telefone: COLNRES 19
Telegramas: «Regional Colares»

Lnstituicio oficial que labora em comum |
as uvas caracteristicas da regide de |
Colares, e que garante, com a sua direcgdo {
técnica e fiscalizacdo, a genuinidade e pu-
reza dos vinhos por essa forma fabricados.

¢N§o & de louvaminha, nem de lisonja,
que tenho a satisfacdo de Thes afirmar
que trouxe da visita & vossa Adega a
melhor impressdo, sob todos os pontos

de vista, moral, material e social e
designadamente aquela relevante per-
centagem de ac¢do humanitiria, que é

a facéta altamente simpatica da vossa
utilissima organizacgao». | |

(CASA DO DOURO) |

GREMIO DOS VINICULTORES
DO CONCELHO DE ALIJO

‘A_liié, 27 de Janeiro de 1936

Pela Direecio 5
a) Manuel Carvalho de Mattos I
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locomotivas para répidos,

2 D (4-8-0), de 4 cilindroa,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhis
dos Caminhos de Ferro Pore
huguéses da

BEIRA ALTA,.

lormecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A. 0.

Mais de 200 locomotivas «Henschel»
circulam nas linhas Portuguesas da Metropole ¢ do Ultramar

Ha ja mais de meio século

que as locomotivas «Henscheb sao conhecidas e preferidas
em Portagal ¢ suas Colonias, onde se teem qualificade.

Todos os «EXPRESSOS» e «RAPIDOS» s3o rebocados
em Portugal por LOCOMOTIVAS «HENSCHEL»

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G.

KASSEL- ALLEMANHA I- —



