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Adega Regional de Colares

FUNDADA EM 1931

Grémio de Viticultores
Sede: COLARES-BANZAO

Telefone: COLARES 10

Telegramas: «Regional Colares»

Institu’igﬁo oficial que labora em comum
as uvas caracteristicas da regido de
Colares, e que garante, com a sua direc¢do
técnica e fiscaliza¢do, a genuinidade e pu-
reza dos vinhos por essa forma fabricados.

| «Né’lo é de louvaminha, nem de lisonja,
que tenho a satisfagdo de lhes afirmar

que trouxe da visita a vossa Adega a I

melhor impressdo, sob todos os pontos

de vista, moral, material e social e

designadamente aquela relevante per-

centagem de acgdo humanitiria, que é |

a facéta altamente simpatica da vossa

utilissima organizagdo».

(CASA DO DOURO) I

GREMIO DOS VINICULTORES
3 DO CONCELHO DE ALIJO

Alij6, 27 de Janeiro de 1936

Pela Direcgéo
a) Manuel Carvalho de Mattos
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Chapelaria Julio Cesar dos Santos & C.’
Sucesser: H. BRANCO Y. BARROS

Sempre as ultimas creagdes em chapeus
de Feltro e Mescla. — Bonets para
chauffeur, Exército, Marinha e Sport,

10, LARGO DO CORPO SANTO, 12
2, RUA BERNARDINO COSTA, 6

TELEFONE 22209

Tomas da Crug & Filhos, bid

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazens de madeiras e Fabricas Mecéanicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA

L 1:§ B.O"A
Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

=

ARA
INTAR
AREDES

== MUR A L. 1IN E
UMA TINTA QUE SE PREPARA

EM MINUTOS
SECA EM HORAS
E DURA ANOS

DEPOSITARIOS:

R RIO COSTA & C.» L.°A
Rua do Almada, 30-1.° e 2. —PORTO — Telefone 2571

MARCA REGISTADA
Tinta cinzenta melédlica para pontes e costados de navios

B I T W ML L IN A

MARCA REGISTADA

ALVAIADES E ESMALTES

P O R T U G A L.
- MARCA REGISTADA )

E TODOS 0S ARTIGOS DA SUA INDUSTRIA

Consultas a: F. MARTINS, L.PA
COMERCIANTES -

DROGAS E.PRODUTOS. QUIMICOS
210, Rua de S. Paualo, 212 -LISBOA—Tslefons 26083 |

FASSIO, L™

Motores industriais .Crossley», a oleos e a daz
pobre, terrestres e maritimos. — LOCOMOVEis . Cami-
nheiras .Clayton,. - Tractores .Oliver-Hart-Pares

e «Allis-Chalmers-Monarch» a petroleo e a oleos, de rodas ou de

rasto continuo, — CAMIONS .Condor» a oleos. — COP-

reias de transmissao .Coodrich», para todas as

industrias, — Debulhadoras «Clayton» e «Ajuria». —

"nquinas agricolas e productos para a Agricultura. —
Maquinas . vopor Wolfs

ISBOA - Rua Jardim do Regedor, 20

L
PORTO - Praga da Liberdade, 53, 1."
BEJA - Largo da Feira

Aecia BOM CAFE?

Puro ou com mistura
«NELITO» é sempre
um CAFE que se impde

O mais completo sortido de __C'HAS
VISITE A

CASA NELITO

289-Rua dos Correeiros-29|

(Em frente da Praca da Fidueira)

Tel. 20.562 LISBOA

IQUE POMADA USA?

Qualquer certamente; eis o mal!

SE QUEREIS VOSSOS SAPATOS
| LiMPOS E BRILHANTES,
MAS COM A CERTEZA QUE O
CABEDAL DOS MESMOS NAO
APARECERA CORTADO ALGUM
TEMPO DEPOIS, EXIJA SEMPRE
AO VOSSO FORNECEDOR N
OU ENGRAXADOR A POMADA

\__

Hutomobilistas

A primeira garagem ao entrar em Lishoa ¢ a

GARAGEM ESTRELA DO NORTE

Campo 28 de Maio (Camps Grande) 11 a 19-D
TELEFONE 44569

Ahi encontrareis tudo quanto vos é necessdrio para o
vosso carro, incluindo toda a espécie de reparacgoes:

Necanica, Bala-Chapa, Carpintaria, Pintura e Elestrecista
SOCIEDADE NACIONAL DE GARAGENS LIMITADA
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COMPANHIA DE SEGUROS

Capital realisado: 560.000$00

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.°

TELEFONE 2091

) I S B O A

Seguros de ACIDENTES e IDOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo ecombinado com 0s Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias.

MAQUINAS
ERRAMENTAS

Espalhadeiras
Reaquecedores
Sopradores
Carros de mao em ferro
Picaretas
Pas
Enxadas
Escovas de piassaba
Escovas de ago
Relogios ZENITH para o controéle
de veiculos e toda a especie
de maquinas
etc., etc., eic..

INDUSTRIA NACIONAL

ENTREGAS IMEDIATAS

Oliveira & Corte Real, L, %
Rua dos Fanqueires, 62, |.°
LISBOA

Telefone: 20646 Telegramas: CORAL

Denmatnn Dias Ama

Ha algumas dezenas de anos que éste conhecido espe-
cifico, se afirma como um poderoso anti-sifilitico, tendo
a sua aplicacéo clinica causado verdadeiro assombro,

Os doentes encontram néle o seu elixir da vida, assim
purificando o sangdue, reconhecem rapidamente os bene-
ficios que éle origina.

Sucederam-se o0s diplomas, as medalhas de Grande
_Prémio, obtidas em exposi¢cdes {feitas em virios paises
e atestados de sumidades ciéntificas: Ex.m°8 Srs. Drs.
Angelo da Fonseca, Augusto Rocha, Prof. Charles Lepier-
re, etc., provando a superioridade do nosso preparado.

Em tdodas as afeccgdoes sifiliticas, escrofuloses, linfa-
tismo, eczemas, herpes, tlceras e em todas as enfermi-
dades originadas nas impurezas do sandue e linfa o seu
emprégo produz resultados brilhantes.

DEPOSITO GERAL:

FARMACIA ULTRAMARINA
Rua de S. Paulo, I0l—LISBOA

TELEFONE: 21771

Consultas médicas diarias

INCENDIOS

SALVANTE

FABRICACAO NACIONAL

O malis pratico

O mais seguro
Néo tem vdlvulas nem torneiras

SIMPLES-SEGURO
ECONOMICO
O EXTINTOR

SALVANTE

foi oficialmente aprovado para uso
da Marinha de Guerra, pela
Direcgiio da Marinha Mercante
para uso de navios mercantes e
pelo Comando do Batalhdio de
Sapadores Bombelros.

DAO-SE FACILIDADES
DE PAGAMENTO

Extintores «PRIMEX»
Pistolas «ANTIFYRE»
Antifyre Pump

Aprovados pelas mesmas entida-
des, para Automéveis, Camione-
" tas, Teatros ¢ Cinemas,

CONSULTE :
F. ROSA PEGA

Rocio, 93, 1» D,
Telefone 2 2450

S B O A

EXTINTOR DE

Fabricam-se dois tipos
Marinha e Industrial
e qualquer outro
tipo de encomenda L |
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INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

K

TAQUEOMETROS
LI ADES
T EODOLITOS
BINOCULOS

Vendas a retalho

em tddas as casas
da especialidade

1 B A AGENCIA EM LISBOA

(™" Rua dos Fanqueiros, 15,2°

A Moraes Nascimento L.

(Secgdo Técnica)

Calcada de S. Francisco, 15, 1.°
LISBOA Telefone 24700

aguinas
otores
oinhos
etais

REPRESENTANTES DE:

Winget Limited-Rochester
(Inglaterra)

Betoneiras, britadeiras, mdquinas de blocos e elevadores
mecanicos para material de construcao
Broderna Skoogs Wotorfabrick —
— Borlange
(Suécia)

Motores maritimos «Solo», a petréleo e a gasolina

Maximilian Fuchs & C.°-Viena
(Austria)

Moinhos de martelos, moinhos «ldeal-Triunfo», moinhgs
de bolas e de discos, Instalagdes de moagem e trituracao
para qualquer produto

Dobbertin & C..-Hamburgo
(Alemanha)

é‘l“‘fo- Ferro, Aco, Cobre, Bronze, Latdo, Aluminio,
lumbo, etc., em tubos, barras, chapas, arames, elc,

T A R e T A A S A T e e, (U IR I

Policlnica 2 Rua do Quro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coragido e pulmoes
AS 5 HORAS

Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operagoes
AS 5 HORAS

Dr. Miguel de Magalhais — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS

Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS

Dr. R. Loff — Doencas nervosas, electroterapia
AS 3 HORAS

Dr. Mario de Mattos—Doencas dos olhos
AS 2 HORAS

Dr. Mendes Bello — Estomago, figado ¢ intestinos
AS 4 HORAS

Dr. Filipe Manso — Doengas das creangas
AS 12 HORAS

Dr. Casimiro Affonso—Doencas das senhoras e operagdes
AS 2 HORAS

Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
As 31/, HORAS

Pr. Armando Lima— Boca e dentes, protese
AS 12 HORAS

Dr. Alea Saldanha ——‘Raio X
~ AS 4 HORAS
ANALISES CLINICAS

companhia do Caminho
0 Forro do Benguels

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

RRE TR S
S B OrA

SEDE EM

LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragao:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1,347, DistAncia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: OQuilometros 1.800
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Antes de comprar investigue
0 Aeromotor melhorado

que resistiu e resiste a todos
os ciclones, como provaram
centenas deles que se encon-
tram espalhados pelo nosso Pais

A melhor compra. Mais seguro,
O mais convenienté.

De lubrificacdo automatica. Ino-
xidavel em todas as suas pecas.
Engrenagem dupla. Regulacgdo
perfeita. Freio eficaz,

O moinho de vento mais popular

V. Ex.? verificara que a insta-
lacio de um «Aeromotor» repre-
senta uma drande economia.

Os «Aeromotors» adquiriram fa-
ma por seu baixo custo de ope-
racao, )

Funcionam com uma simples
brisa e duram uma vida inteira,

Por ser de lubrificagcdo automa-
tica, completamente & prova de
ferrugem, e ter perfeita redula-
cao, engrenagem dupia e outras
caracteristicas igualmente impor-
tantes, V, Ex.," obtem um moinho
de vento diferente de todos os
demais, pelo facto de ser de
muito melhor construcéo.

Tenho sempre para entrega
imediata

AUGUSTO MARINHEIRD

R. Joao do Outeiro, 32
LISBOA Tel. 2 8334

TINTURARIA PIRES BRANCO

CASA FUNDADA EM 1835

PE Maria d’'Assuncao Silva Branco H
45, Calgada do Carmo, 47-LISBOA-Telef. 2 1860

(Junto 4 Estacdo do Rocio)

10"/, A TODOS 0S EMPREGADOS FERROVIARIOS
CONFRONTEM OS NOSSOS ACABAMENTOS

FAZENDAS -Tinde em tOodas as cores, garantindo-as, lava e limpa

a s€co (Dedraissade a sec) toda a qualidade de fazendas, seda, (mes-

mo #a seda acetato), la, jutas, aigoddo, capas de borracha, tapetes,

feltros, ete.,~PELES - Curte, tinde, limpa, transforma e confecciona
tOda a classe de peles.

GRANDE SORTIDO A PRECOS CONVIDATIVOS

ATENCAO - As nossas seccdes de lavandaria e engomadaria encar-

regam-se de tOda a classe de roupas 8 preco convencionais, PAS-

SA-SE a ferro fatos de homem e vestldos de senhora em 15 MI-

NUTOS, tendo os Ex.m* fregueses um dabinete de espera.—LUTOS

EM 12 HORAS-0Os fatos e vestidos nfo tem necessidade de ser
desmanchados para tingir

Aos doentes doFlgadb | |

Ex." Srs. .‘i

Tenho em meu poder a vossa carta de 19 do
corrente que muito lhes agradego.

Tomei a segunda dose do belo medicamento
STEINONIT eliminando -mais 23 cdlculos além |
dos 112 que havia eliminado com a primeira dose,
sem a menor dor ou o menor incémodo, |

Belo produto!— Quantas operagoes se pode- |
| rdo evitar fazendo uso de tab precioso preparado. |
. — Nao terei divida em o aconselhar sempre que |

se me oferega ocasido para o fazer. |

Nio costumo fazer o que V. Ex.* me pedem, |
| mas neste caso nao exito em tornar publico o que |
penso acérca de tio belo medicamento. |

De V. etc. |'
(a) José Gomes Cruz
(Medico)

Figueira da Foz, 23-10-935

porque estd provado
que ¢ o melhor ma-
terial impermeabili-
sador para vedar
dguas e humidades
em terragos, caboucos
tanques d’agua efc..

agenies gerals para Portugal :

‘FORROBETON:

RUA DOJBARAO, 18-B
Tel, 20,752 LISBOA

Escola c?e Lating . Coelhe. ]

Rua Latino Coelho, 30 — Telefone 43956
ENSINO PRIMARIO E SECUNDARIO

Pessoal docente especializado-—Laboratérios de Fisica e Quimica
AMPLAS E HIGIENICAS INSTALACOES
Director-Proprietario: ELIAS LOPES RODRIGUES

ABERTA DESDE 'O DIA 7 DE OUTUBRO

[INTURARIA Gambonrnac

11, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE' 2 6415
Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380

Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

Tinge seda, 14, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado-Encarrega-se de reexpediciio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 1a, etc., sem
serem desmanchados — Os artigos de 14, limpos por éste pro-
cesso ndo estdo sujeitos a serem atacados pela traca.

PAUL DITISHEIM

” INCOMPARAVEL

PRECISAO- GARANTIA-ELEGANCIA

B B s e e

Ultimas novidades em capas, -romeiras, golas e peles
f'nas. Raposas nacionais e estrangdeiras por precos
de armazem,

CASA ANADO

Rua dos Fanaueiros, 376, 2°—-L | S B 0 A
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TR ZETA

DOS

CAMINHOS pe FERRO

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES -~ ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGACAO E AVIACAO - AGRICULTURA E MINAS —-ENGENHARIA - INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na «¢Associacio Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
e na «Federacdo Internacional da Imprensa Técnica e Periédica»

PREMIADA NAS EXPOSICC)ES: GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1808: ~MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
1897; - Liege 1906;=Rio de Janeiro, 1908; Porto, 19534;-~MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1894

S. Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

ST Me A REF O

PEDRAS SALGADAS, A Buvette. — A margem do 9
de Abril, por CARLOS DORNELLAS. — A solda-
dura dos topos de carris, pelo Eng.? J. FERNANDO
DE SOUZA. — Uma obra de engenharia, a Exposicao
de Paris exigiu considerdvel alargamento da Ponte de
Iena. — Turismo, Por um Portugal Maior. — Semana
das Colénias de 1937. — Servigos Hospitalares de Sa-
l[amanca. — Ecos 8 Comentérios, por SABEL. — Por-
tugal Turistico. — O nosso director, engenheiro Fer-
nando de Sousa, concedeu uma sensacional entrevista
ao «Jornal de Noticias» sébre os servicos da réde ferro-
vidria do Norte de Portugal, — Imprensa. — Publica-
¢des recebidas. — Asgsentamento de via férrea, por AN-
TONIO GUEDES. — 9 de Abril. — Instituto Nacio-
nal de Estatistica: — Aviaciao, pelo Capitio HUM-
BERTO DA CRUZ. — A maior emissora de televisio
do mundo. — Eden-Teatro. — Eduardo Pléicido. — Ca-
minhos de Ferro. — Crénica Internacional, por PLI-
NIO BANHOS. — O «Dia da Raca», — A abnegaca

t«t t-: 1-r profigsional dum jornalista. :-: -z 1=

LT
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GAZETADOS CAMINHOS DE FERKO
FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA

DIRECTORES

Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D’ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO

OCTAVIO PEREIRA
Eng.c ARMANDO FERREIRA

REDACCAO
Eng.c M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO

AN_TONIO GUEDES
JOSE DA COSTA PINA

EDITOR
CARLOS D’ORNELLAS

COLABORADORES
General JOAO D’ALMEIDA
General RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.® MARIO COSTA
Endenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdo de Eng.* JAIME GALO
Coronel de Endg.* ABEL URBANO
Capitdo HUMBERTO CRUZ
Capitdo BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES
Espanha — EUGENID DEL RINCON
Porto — ALBERTO MOUTINHO

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . 30$00
ESTRANGEIRO (ano) &. . 1.00
FRANCA 02 ) ik 100
AFRICA {0 ) N8 - To80

Empregados ferrovidrios (tri-
meslre) . . o L4 v Dl 10900

* Numero avulso. . . « « &+ o 2$50
Niimeros airazados. . . . . 5$00

REDACCAQ, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.0158
DIRECCAO 2,7520

- e

A MARGEM BO.9 DB ABRIL

O DEVER DOS ANTIGOS

COMBATENTES

i e i e it
A A i .// S A A A’ //// <

ODOS aqueles que, em qualquer das
frentes, se bateram durante a (erri-
vel contlagracdo mundial; todos os

que foram atingidos pelas balas, pelos estilha-
¢os de morteiros ou de granadas, ou pelos
gazes, terrivel e traicoeira arma; todos os
que viram cair, a seu lado, novos e velhos,
numa mortandade horrivel e inesquecivel, tém
um indeclinavel dever: procurar, por quaisquer
meios evitar ‘que tais espetdculos se repitam,
seja qual for o pretexto que as diabélicas for-
éas do mal apresentem para novas chacinas.

O Exército e a Marinha, como a Aviac#o,
tém um.a fun¢do ttil ao pais a que pertencem
e aos seus vizinhos. Porque, assim como a
existéncia da policia evita muitos crimes, a
existéncia de defeza numa nagso obriga aque-
les que porventura a desejariam dominar ou
atacar, a pensar muito maduramente no caso,
e, na maioria das vezes, a desistir. Mas, o que
se torna necessario é que ésses elementos de
defeza ndo se tornem em instrumentos de
guerra e de sengueira.

E ninguém tem mais autoridade para pe-
dir e impor a Paz, do que aqueles que na l-
tima guerra se bateram e se sacrificaram, con-

vencidos de que tal hecatombe seria, pelo

menos Nnos seus tempos:—a ultima.

CARLOS D'ORNELLAS
Ex-Combatente da Grande Guerra

DO LIVRO DE JEORGE PERICARD)
Tradugdo do francés
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A SOLDADURA

DOS

e S DECARRIS

Pelo Eng.® J. FERNANDO DE SOUZA

OMO ¢ sabido, a Associa¢do Interna-
cional dos Congressos de Caminhos
de Ferro, reunida periodicamente com
o intervalo de 5 anos, possue um bo-

letim, no qual se vio publicando os trabalhos
preparativos do proximo futuro Congresso.

Sédo fixados préviamente uns tantos assun-
tos.para tema de estudo e nomeados relatores,
que se dirigem as Administra¢des de caminhos
de ferro reunidos em varios grupos a pedir-lhes
esclarecimentos mediante minucioso questio-
nario.

Os relatérios em que se coordenam e ana-
lizam as respostas recebidas sdo publicados no
Boletim, o qual constitue um optimo reposité-
rio de caracter pratico sdbre miltiplos assun-
tos téenicos, administrativos e econdmicos que
interessam a inddstria ferroviaria.

Mo ntmero de 1936 encontra-se um iluci-
dativo relatério de que importa dar conheci-
mento.

As juntas dos carris sdo, como é notério,
pontos fracos da via. Por muito robusto que
seja o carril, por. muito que se aproximem as
travessas de junta e se reforcem as talase a
pregacdo, a passagem das pesadas locomotivas
que hoje se usam determina flexdes com o
desnivelamento dos topos de dois carris, sentin-
do-se uma pancada mais ou menos acentuada.

Importa pois diminuir quanto possivel o
ntmero desses pontos fracos, alongando o mais
possivel os carris. Seria a solu¢do ideal tor-
na-los continuos pela soldadura dos topos. As
varia¢oes de comprimento concomitantes das
de temperatura atmosférica, tornam inaplicével
de um modo geral essa solu¢do, que s6 parcial-
mente pode ser utilizada.

Por isso a Associacdo dos Congressos pro~
poz para um dos temas de estudo do préximo
congresso a aplicacdo da soldadura: 1.° para a
constituicdo de carris de grande comprimento ;
2.° para a construcdo e conservacao dos apa-
relhos de via.

Foram consultadas 74 Administracdes.

Num interessante relatério reune e comen-

ta M. Ridet, dos Servicos de Via da Com-
panhia do Leste de Franca, as respostas de 12

~Administra¢des: do Fgito, Franca, Romenia;

Checoslovaquia, Tranvias Piemontes.

Dezoito Administracdes declararam que
ndo podiam responder por nao terem aplicado
a soldadura, ou ndo terem ainda suficientes
resultados de experiéncias demasiado recentes-

S6 nos tultimos anos tem tomado largo
incremento a soldadura.

Assim, o Norte da Franca experimentou-a
pela primeira vez em 1906 em 28 juntas de
uma estacdo. Por precauc¢do mantiveram-se
nelas as talas apertadas por parafusos. Ao
cabo de 29 anos o desgaste dos carris exigiu a
sua substituicdo, sem que durante ésse largo
periodo tivesse ocorrido rotura alguma de junta.

No Norte francés fizeram-se experiéncias
de 1909 a 1921 e hoje soldam-se cérca de 10.000
por ano. Nas outras rédes francesas comecou
o emprégo de juntas soldadas entre 1927 e 1933.

Na lugoslavia, Checoslovaquia, Romenia,
Fgito e Tranvias Piemonteses fizeram-se expe-
riéncias de 1926 para cd. A maior parte das
experiéncias foram feitas em subterrdneos em
vias percorridas por combéios rapidos.

Os comprimentos do carril continuo assim
obtidos variaram entre 48 e 120™. Na Rume-
nia chegou-se a 981™ e na Inglaterra a 1.200.

Féra dos subterraneos tem-se chegado a
40™ e sobre obras metalicas a 48 e até a 104™.
No Egito chegou-se a 1000™, tendo porém o
carril aparelhos de dilatacdo. ‘

As cargas por eixo variaram nas diversas
Administracdes, chegando a 22 toneladas no
Norte da Franca e as velocidades a 130 quilé-
metros. _

Em vias acessérias chegou-se a carris de
200™ com aparelhos de dilatacéo.

O Norte francés soldou sémente carris
novos féra dos subterrdneos nas pontes meta~
licas, dando-lhes 0 mesmo comprimento que o
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das partes dilatdveis das pontes. Chegou assim
a 220"™.

Pelos resultados comunicados vé-se que foi
nos tdneis, onde sdo pequenas as varia¢des de
temperatura e nas vias acessérias percorridas
com pequena velocidade que se utilisou & sol-
dadura.

* ¥ X

A soldadura, na maioria dos casos, foi feita
pelo processo aluminotérmico por pressiao com
uma placa de aco macio intercalada entre as
duas cabecas do carril.

Fsse processo empregado nas condigbes
mais variadas entrou correntemente na pratica.

Usaram-se em poucos casos outros pro-
cessos, como a aluminotermia por fusdo, e sol-
dadura electrica por faisca, pelo arco electrico,
pelo macarico.

Vamos dar ideia sucinta désses processos.

Drocesso por pressdo— As cabegas dos
carris aquecidas pelo aluminio fundido prove-
niente da reacdo aluminotermica sdo compri-
midas uma contra a outra mediante uma
prensa de m&o para realizar a soldadura sem
juntar metal fundido.

Interpde-se préviamente uma pequenina
placa de aco macio quando a duresa do ago do
carril exede certo valor.

A soldadura das almas e sapatas é reali-
zada pelo aco proveniente da reagdo.

As superficies dos topos devem estar rigo-
rosamente paralelas, bem sécas e limpas de
ferrugem. :

A preparacdo faz-se com um aparelho ma-
nual movido por alavanca.

 Pége-se depois a placa de 2 milimetros, que
excede um pouco o perfil do carril e abrange
em altura a cabeca e metade da alma.

Depois de posta a placa, os carris sdo aper-
tados um contra o outro por uma prensa de
parafuso.

A junta é envolvida num molde de barro
refractario dividido em duas partes.

Adquece-se o molde e o carril com um féco
de gaz de esséncia, cuja chama penetra no
molde. |

Levam-se assim os carris a 700 ou 800°.

A mistura aluminio-termica é formada de
6xido de ferro e aluminio em p6 com produtos
que se misturam com o ferro puro devido a

reducdo do oxido de ferro, a-fim-de o trans-
formar em aco.

F.ssa mistura coloca-se num cadinho guar-
necidointeriormente de revestimento refractario.

A reac¢do da logar ao aco, que se interpde
entre os dois carris e fa-los fundir parcialmente
e soldar.

Nessa ocasido exerce-se um aperto enérgico.

Desmonta-se depois a instalacio, recose-se
o aco e regularisa-se a superficie da cabega do
carril.

Processo por fusdo— Introduz-se aco em
fusdo entre os dois carris e em volta dos topos
o que determina a soldadura.

Processo eléctrico de soldadura por faisca
— Aquecem-se ao rubro branco as extremida-
des do carril por meio de arcos eléctricos. A
soldadura é determinada por compressdo dos
carris.

H& méquinas de soldar ndo-automaéticas,
semi-automdaticas e automaticas.

- Comparacdo dos processos— O processo
alumino-térmico exige apenas utensilios redu-
zidos e de custo mddico, susceptiveis de ser
empregados em qualquer parte. F, o processo
mais econémico para o caso de soldaduras em
nUmero exiguo.

O processo eléctrico demanda aparelhos
caros, mas fica mais econémico no caso de
grande ndmero de soldaduras.

Seria preciso preparar uma oficina porté-
til, que abranja motor Diesel para a prepara-
¢8o da corrente.

No processo alumino-térmico por fusdo a
superficie de rolamento é formada na junta
por metal fundido com propriedades diferentes
das do laminado, o que pode dar lugar a mais
rapido desgaste.

Remedeia-se ésse defeito pela adi¢do, ao
metal fundido, de metais especiais que lhe au-
mentem a resistencia.

A resistencia ao choque é igual nos dois
processos.

JUNTAS COMPLEXAS

Tem-se procurado reforcar as juntas solda-
das pela adi¢do de pegas soldadas oundo, como
talas com ou sem parafusos, chapins, etc..

Por ora é pequeno o nimero desses ensaios.

(Continua)
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Vigamento metélico apoiado no antigo e num dos novos arcos

UMA OBRA DE ENGENHARIA

A EXPOSICAO DE PARIS EXIGIU CONSIDERAVEL
ALARGAMENTO DA PONTE DE 1ENA

J4 nos temos ocupado virias vezes das obras pre- verso ao rio. Na margem esquerda passava em trincheira
paratérias para a Exposicio Internacional de Paris de o caminho deferro electrico Paris-Versalhes. Esta trin-
1937, entre as quais figuram o novo paldcio do Tro- cheira foi coberta e sobre ela construiram-se pavilhoes.
cadero e a ponte de Iena. |

A ponte de Iena é das mais importantes
para o trafego de Paris e liga o campo de
Margo ao Trocadero. Ora a Exposigao de 1937
€ instalada exactamente nesta zona, abrangendo
0 novo palicio do Trocadero e jardins, o
campo de Margo e as margens do Sena numa
extensio de 2 quilémetros passando o eixo
transversal da exposigio exactamente por
aquela ponte. J4 em 1900, por ocasido da
grande exposicdo internacional, se tinha reco-
nhecido a necessidade de alargar a ponte de
Iena, o que se fez por serem insuficientes os
seus 14,90 metros de taboleiro para a circula-
¢do intensa que se previa. Nessa ocasido cons-
truiram provisdriamente dois passeios assentes
em consolas fixadas no taboleiro. O movi-
mento que foi previsto para €ste ano nao per-
mitiu porém uma solugio de recurso e deci-
diu-se qudsi triplicar a largura do tabuleiro.
Com efeito, a faixa rolante passa de 8 metros
para 22 metros. Os dois passeios, de 3 metros
Passam para 6,5 metros. No total a largura
do taboleiro passa de 14,90 metros para 35
metros. Os trabalhos foram completados com
uma passagem subterranea para veiculos no

cais d Sy i Alargamento da ponte de lena conservando o antigo taboleiro em servico. A
r
$ da margem direita por forma a evitar o esquerda : montagem dos arcos sobre os simples. A direita: vigamento metalico

Cruzamento dos movimentos paralelo e trans- j& montado para receber as placas de betio

4





































































