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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Adega Regional de @olares

FUNDADA EM 1931

Grémio de Viticultores
Sede: COLARES-BANZAQ

Telefone: COLARES 10

Telegramas: «Regional Colares»

-

Institu’igz’io oficial que labora em comum
as uvas caracteristicas da regido de
Colares, e que garante, com a sua direcgdo
técnica e fiscalizacdo, a genuinidade e pu-
reza dos vinhos por essa forma fabricados.

«Nﬁo é de louvaminha, nem de lisonja,
que tenho a satisfacio de lhes afirmar
que trouxe da visita a vossa Adega a
melhor impressdo, sob todos os pontos
de vista, moral, material e social e
designadamente aquela relevante per-
centagem de ac¢do humanitaria, que é
a facéta altamente simpéatica da vossa

utilissima organizagéo».

(CASA DO DOURO)

GREMIO DOS VINICULTORES
DO CONCELHO DE ALIJO

Alijé, 27 de Janeiro de 1936

Pela Direccdo
a) Manuel Carvalho de Mattos




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MARCA REGISTADA
Tinta cinzenta metélica para pnntas e costados de navios

B I T W M I IN A

MARCA REGISTADA
I Verniz preto para chassis e construcoes metalicas

ALVAIADES E ESMAL TE.S‘

P O R T WU G A L.| |50 E VENDIDO POR BIELMAN-PORTQ

- I-M\ A G E S T I © CONTRA A HUMIDADE E SALITRE

MARCA REGISTADA ' Importador exclusivo :
E TODOS 0S ARTIGOS DA SUA INDUSTRIA Materiais de Censtru¢ao BIELMAN, S. A. R. L.
Consultas a: F. MARTINS, L.0A R. 84 da Bandeira, 189 — Porto
COMERCIANTES Depositario em Lisboa:
DROGAS H "PRODUTOS QUIMICOS S. RAMOS, L.PA
210, Rua de S. Paulo, 212 -LISBOA—Tslefons 26083 Rua do Caisdo Tojo, 71

= ==

' TINTORARA Cambournc | [QuE PomaDA usa2

11, LARGO DA ANUNCIADA, 12 3
TELEFONE 2 6415 Qualquer certamente; eis o mal!

Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATAF“NA, 380 SF, QUEREIS VOSSOS SAPATOS

Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPE_L_ LIMPOS E BR“_HANTES,
Tintas para escrever de diversas qualidades MAS COM A CERTEZA QUE O
rivalizando com as dos fabricantes CABEDAL DOS MESMOS NAO
ingleses, alemais, e outros : /
NS b e el . Sud APARECERA CORTADO ALGUM
i seda, 13, linho e algoddo em fio teci
fato fI::il:odouf deemanchadohE‘.ncnrrega-seozllti‘eme:{;:éd?fﬁoegélgogzﬁ TEMPO DEPOIS, EXIJA SEMPRE §,
minho de ferro ou qualquer tra v ]
parisiensg fatos c:'e dhm:?ene)qvestlggsrgle !§eda gspgepel(: ptre(t’t(::{.:si?am AO VOSSO FORNECEDOR
serem desma 8 — Os artidgos | 1 S t -
cesso nﬁgce:tﬁoo :,ujeltoaslr sll!%cre% ﬂtﬂ(.‘l.tpoOOS ppe(;; ;rsar?apro OU ENGRAXADOR A POMADA

Tomés @2 0z & Filos Wi° | [FASS10, L™

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4 Motores industriais .Crossley», a oleos e a gaz
Armazens de madeiras e FAbricas Macanicas de Serragdo pobre, terrestres e maritimos. —lLOCOMOWVeis . Cami-
PRAIA DO RIBATEJO. PAMPILHOSA nheiras Clyton,.— Tractores Oliver-Hart-Parr»
DO BOTAO CAXARlA’S E CARRlQO ¢ «Allis-Chalmers-Monarch» a petroleo e a oleos, de rodas ou de

C A | x_ O T A R 1A rasto continuo. — CAMIONS .Condor» a oleos.— COF=-

reias de transmissSao Goodrich», para todas as
D O C A [3 ? SABL C A N T A R A induatrias, e DEbll"ladOI'as «Clayton» - ¢Aju‘ri&'. =
O A

Maquinas agricolas e productos para & Agricultura, —
S6de para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:

Haquinas a vapor «Wolf»
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL LISBOA - Rua Jardim do Regedor, 20
Tslagramas: TOCRUZILHOS Praia do Hibatajo s 0RT(B)EJP;aEaLati;oL;l;e?dgg:, K31
' by [ Chapelaria Jilio Cesar dos Santos & C.
s P dos Santos & C.
AREDES Sucessor: H. BRANCO V. BARROS
Use MUK A LI INE N SR TS AR
UMA TINTA QUF SF PREPARA Sempre as ultimas creagdes em chapeus
| EM MINUTOS de Feltro e Mescla. — Bonets para
SECA EM HORAS chauffeur, Exército, Marinha e Sport.
E.DURA ANOS 10, LARGO DO CORPO SANTO, 12

DEPOSITARIOS:
MARIO COSTA & C.» L.oa| |2 RUABERNARDINO COSTA, 6
Rua do Almada, 30-1.° e 2.° —PORTO — Telefone 2571 ————— TELEFONE 22209 —




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Antes de comprar investigue
0 Aeromotor melnorado

que resistiu e resiste a todos
os ciclones, como provaram
‘centenas deles que se encon-
tram espalhados pelo nosso Pais-

A melhor compra. Mais seguro.
O mais conveniente.

De lubrificagdo automatica. Ino-
xidavel em todas as suas peces,
Engrenagem dufpla. Regulacdo
perfeita. Freio eficaz,

O moinho de vento mais popular

V. Ex.® verificard que a insta-
lacdo de um «Aeromotor» repre-
senta uma grande economia.

Os «Aeromotors» adquiriram fa-
ma por seu baixo custo de ope-
racao,

Funcionam com uma simples
brisa € duram uma vida inteira.

Por ser de lubrificacdo automa-
tica, completamente 4 prova de
ferrugem, e ter perfeita regula-
cdo, engrenagem dupla e ourras
caracteristicas igualmente impor-
tantes, V. Ex." obtem um moinho
de vento diferente de todos os
demais, pelo facto de ser de
muito melhor construcao.

Tenhe sempre para entrega
mediata

AUGUSTO MARINHEIROD

R. Joao do Outeiro, 32
LISBOA Tel. 2 8334

] AMAGSh

PREFERIDA

fadeira IZIDRO»

Vinho «

AGENTES:

- Vilarinho & Ricardo L."

B
.
a
4%
"Il
MO

| - aADELF

R. DA PRATA, 230

TELEF ONE 201 711

LISBOA

porque estd provado
que € o melhor ma-
terial impermeabili-
sador para vedar
dguas e humidades
em terragos, caboucos
tanques d’agua eic..

Agentes gerals- para Portugal :

‘FORROBETON

RUA DO BARAO, 18-B
Tel. 20,752 LISBOA

‘NOVDS E IMPORTANTES APERFEICOA:
AMENTOS TECNICOS - QUALIDADE IAA
PECAVEI AD MINIMO CUSTO

Fscola de Latino Coelho
Rua Latino Coelho, 30 — Telefone 43956
ENSINO PRIMARIO E SECUNDARIO

Pessoal docente especializado—Laboratérios de Fisica e Quimica
AMPLAS E HIGIENICAS INSTALACOES
Director-Proprietdrio: ELIAS LOPES RODRIGUES

ABERTA DESDE O DIA 7 DE OUTUBRO

Aos doentes do Figado

Declaro com o maior gosto e a pedido do
meu amigo Sr. Alfredo Pinheiro, agente n’esta ci-
dade do magnifico especifico «Steinonitr, que em
varios doentes meus que ha muito sofriam de cal-
culos hepaticos e suas complicagdes inherentes, ve-
 nho receitando aquel# especialidade, que o é de
facto, em casos mesmo que pareciam perigar a

por varios colegas a deixarem operar-se.
Em todos deu o melhor resultado.

(a) DR, AUGUSTO CESAR BIANCHI

Medico-Cirurgido

vida dos doentes e que tinham sido aconselhados |

Por amor da verdade e da humanidade sofre- |
dora, fago esta declaragdo com a maior satisfacio,

Ultimas novidades em capas, romeiras, golas e peles

P R I E S

finas. Raposas nacionais e estrandeiras por precos
de armazem.

CAS A A NAO

Rua dos Fanqueiros, 376, 2°—-L | S B O :J.

Joalheria, Ourivesaria e Relojoaria

de Mario da Cruz Pimenta, L.42

FUNDADA EM 9 DE NOVEMERO DE 1936

NAO TEM#»«SUCURSAIS
Compra e troca nas melhores condicdes, ouro, prata e brithantes.,
N#Ao comprem noutra casa sem primeiro certificarem a realidade.
OFICINA DE OURIVES E RELOJOEIRO-Colossal sortido de
relogios de ouro, prata, aco, parede e meza das melhores marcas,
34-A, Rua do Registo Civil, 33-A
(Préximo ao Cinema Liz e Intendente)

LISBOA
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TG

DE_NEW_YORK

|- hoencia nteracional .

1t nformacaes Comereil
= FUNDADA EM (84

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

[, R o Fanqueiros

SUCURSAL NO- PORTO

Ivenila tos Aliados, 54
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Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & électriques,
Automotrices, Camions automobiles &e.

Chauffage & Conditionnement de 'air pourtous Véhicules

! COMPAGNIE BODES FREINS WESTINGMOSE
U BIISSEMENTS DE EREINVILLE,
Sevran (Seine-et-Oise) France

TAUsszxTE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisagcoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterraneas eleciricas e telefonicas, efc.

| CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.%

RUA DE S. NICOLAU, 123 -L1SBOA-—Telefones 23948 e 28941
Enderéco telegrafico: LUSALITE




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

e

ALIDADES
TROGL LTS
BINOCULOS

Vendas a retalho
em todas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

~ Rua dos Fanqueiros, 15, 2 ¢

A Moraes Nascimento 1,

(Secgdao Técnica)

Calcada de S. Francisco, 15, 1.°
LISBOA Telefone 24700

aguinas
otores
oinhos
etais

REPRESENTANTES DE:
Winget Limited-Rochester
(Inglaterra)
Betoneiras, britadeiras, mdquinas de blocos e elevadores
mecanicos para material de construcdo
Broderna Skoogs MWotorfabrick —

— Borlange
~(Suecia)

Motores maritimos «Solo», a petréleo e a gasolina

Maximilian Fuchs & C.°-Viena
(Austria)

Moinhos de marielos, moinhos «Idea!-Triunfo», moinhos
de bolas e de discos. Instalagdes de moagem e trituracdo
para qualquer produto

Dobbertin & C.-Hamburgo
(Alemanha)

Zinco, Ferro, Aco, Cobre, Bronze, Latdo, Aluminio,
Chumbo, etc., em tubos, barras, chapas, arames, etc.

Pompanhia do Caminho
de Ferro de Benouels

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

S E D E " BEiMS LS BUO A
LARGO DO QUINTELA, 3
COMITE.DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploracao:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Distancia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros

1.800

Policlinica o2 Rua do Quro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coracio e pulmdes
AS 5 HORAS

Dr. Bernardo Vilar— Cirurgia geral, operagdes
AS 5 HORAS

Dr. Miguel de Magalhais — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS

Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS

Dr. R, Loff — Doengas nervosas, electroterapia
AS 3 HORAS

Dr. Mario de Mattos—Doencay dos olhos
AS 2 HORAS

Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestines
AS 4 HORAS

Dr. Filipe Manso — Doencas das creancas
AS 12 HORAS

Dr. Casimiro Affonso—Doencas das senhoras e operacdes
; AS 2 HORAS

Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
AS 31/, HORAS

Dr. Armando Lima — Bbca e dentes, prétese
AS 12 HORAS

Dr. Aleu Saldanha — Raio X
~ AS 4 HORAS
ANALISES CLINICAS
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TELEFONE 2 7303

ISID R O

' Vende por conta dos proprietarios e com sua Autorisa¢do: Prédios Modernos,
| Prédios Antigos, Moradias; Bonitas Quintas e grandes herdades;

| trespassa lojas de todas as qualidades, em todos os bairros da capital.

| Todos os negécios sio fechados na presen¢a dos proprietarios e os respectivos
' sinais sdo também recebidos pelos Proprietarios. Negoceia com a maior leal-
' dade. Da informag¢Ses Comerciais e Bancarias, a todos os clientes que desejarem.

|S l DRO SI_LVA Comerciante Registado no Tribunal do Comércio
39-3'—-L I S BOA

PHILCO

TRANSITONE

Radio-receptdr para automoéveis e barcos a motor

A marca ma.is popular de todo o mundo. & O receptOr preferido pelas policias Americana e Indieza para equipamento das suas viaturas.
O rddio inteligentemente escolhido pela grande maioria de fabricantes de automoveis americanos, para equipamento standard dos seus productos

AUTO-RADIOFONICA, L.°"— huwbrooam, 61-60  Tel. 40630

. Rua Eugénio dos Santos,

Laboratérios Fotograficos do (Amadér

Telef, 25221

Praga Duque da Terceira, 24 (Caes Sodré) —hISBOA

1

Aparelhos fotogrificos a pronto e a prazo, peliculas, chapas, papeis, ete.—Trabalhos fotogréficos para Amadores em 6 horas, 0s mais perfeitos
TABACARIA ROCIO, L.PA_RUA DO OURO, 295 (esquina Rocio) ISBOA
TABACARIA INGLESA — PRACA DUQUE DA TERCEIRA, 18 (Caes Sodré) I_

ST

AGENCIAS )

rovem Qs INSTRUMENTOS

para Banda,

Tuna, Orques-
tra, Jazz

Acordéono — Con-

'CAFES
DA/ MELHORE/ PROCEDENCIAZ TRATADY/ E TOR:

RADO//EGUNDO O/ MAL/ MODERNO/ PROCE//QS

CHAS
DA/ MALS VARIADA/ QUALIDADE/
CACAUZ CHOCOLATE/ EE/PECIALIDADEYS

certinas
Pianos — Orgaos

Acessérios para
todos
08 instrumentos

Reparacﬁea
e nigqueilagens

B
PECAM
CATALOGOS

Sanfos Beirao, L.”

R. 1.° DE_DEZEMBRO, 2-C A 8

(Rossio-tfrente a R. do Carmo) ,22 A
" .\’2
TELEFONE 22180 QU/{-}REQE Astgﬁl‘)Lo

e 8 oA | LISROA

v

PEDIDOS PELO TELEFONE 27972

Rocio,114-Lisgoa
|_TeLEFONE -2624 4
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BATATA DE SEMENTE

Importagao directa dos melhores campos de cultura
Para entrega imediata tenho as seguintes variedades:
Erdgold (Ouro da Terra) Incontestavelmente a me'hor
Bold-Saat (Semente de Ouro)
Centifolia
Pepo
Regina Dinamarqueza
Earthsilver (Prata da Terra)
Up-To-Date (Irlandesa)
Regina 201
Groat Scott
King Edward
Magestic
Eigenhesimer (Holandesa)
AZONITROKAL, o methor adubo para esta cultura
Vende aos melhores prégos do mercado

JOSE FERREIRA BOTELHO

LISBOA PORTO
Rua Jardim do Tabaco, 51 Rua Mousinho da Silveira, 140, 1.°
Telefone 2 (462 Telefone 4169
Agantes e depositarios em todo o Pais

TINTURARIA PIRES BRANCO

CASA FUNDADA EM 1835

oE Maria d’Assuncao Silva Branco

45, Calgada do Carmo, 47-LISBOA-Telef. 21860
Junto 4 Estacdo do Rocio)

(
10°, A TODOS 0S EMPREGADOS FERROVIARIOS

CONFRONTEM OS NOSSOS ACABAMENTOS

FAZENDAS-Tinge em tOdas as cOrer, darantindo-as, lava e limpa

a séco (Dedraissage a sec) toda a qualidade de-fazendas, seda, (mes-

mo a seda acetato), 1a, jutas, algoddo, capas de borrachsa, tapetes,

feltros, etc..— PELES —Curte, tinge, limpa, transforma e confecciona
toda a classe de peles.

GRANDE SORTIDO A PRECOS CONVIDATIVOS

ATENCAO - As nossas seccdes de lavandaria e engomadaria encar-

regam-se de toda a classe de roupas a pre¢co convencionais, PAS-

SA-SE a ferro fatos de homem e vestldos de senhora em 156 MI-

NUTOS, tendo os Ex.m* fregueses um gabinete de espera,—~LUTOS

EM 12 HORAS-0s fatos e vestidos ndo tem necessidade de ser
desmanchados para tingir

Sociedade

BIROYWIN, BOVERI &

A ndSninmman

G.IE

s I e A L - S R (T "6 ST TS | ST S e L L R N T R B N T R T e R MR R S
BADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
nidmero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma qize montou .0 maior
nimero de turbinas a vapor
— em Portugal. —

Representante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

gssniorio téenico: B, Passos Manoel 191-2.°

porito

O turbo grupo a vapor de 5.000 kilowatts 44 Central de Massarelos

da Companhia Carris de Ferro do Porto

[ Aprecia BOM CAFE?

Puro ou com mistura
«NELITO» é sempre
um CAFE que se impde

O mais completo sortido de"gfl_AS

VISITE A

CASA NELITO

289-Rua dos Correeiros-29|
(Em frente da Praca da Figueira)

Tel. 29.562

LISBOA

Hutomobilistas

GARAGEM ESTRELA DO NORTE

Campo 28 de Maio (Campo Grande) 11 a 19-D
TELEFONE 44569

Ahi encontrareis tudo quanto vos € necessdrio para o
vosso carro, incluindo toda a espécie de reparagdes :

Necanica, Bala-Chapa, Carpintaria, Pintura e Electrecista
SOCIEDADE NACIONAL DE GARAGENS LIMITADA




F.duardo Placido que-foi o grande impulsionador
dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal,

Sueigy < i Durt falecido ante~ontem em Lisboa o R

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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GAZETA

DOS

CAMINHCOS bE BEEREKU)

REVISTA 'QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
-—_NAVEGAC&O E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS -ENGENHARIA - INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na «Associacdo Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
e na «Federacdo Internacional da Imprensa Técnica e Periédica»

PREMIADA NAS EX SICOES : GRANDE DIPLOMA DE HONRA: l.isbos, 1898;—MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
REM POSICO 1897; — Liége 1906;=Rio de Janeiro, 1908; Porto, 1934;—~MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1894
S. Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
Delegado no Pérto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

S U M A RO

Eduardo Plécido, por CARLOS D’ORNELLAS. —
Ags passagens de nivel, pelo Eng.? AVELAR RUAS.
— Publica¢des recebidas. — O emprégo do ago vasado
no material de Caminhos de Ferro. — Eduardo Plécido,
! ferroviério, pelo Eng.” J. FERNANDO DE SOUZA.
— Portugal turistico. — Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses da Beira Alta.—Imprensa.—Viagens I
e transportes. — Restabelecimento do «Sud-Express».—
«Venda do Capacetes. — Centendrio da Escola Médico-
Cirurgica de Lisboa. — Crénicas Coloniais, por MA-
NUEL DE SEIXAS.-—O que todos devem saber. —
Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro. — Aasen
. tamento de via férrea, por ANTONIO GUEDE.S.
H& quarenta anos.—Linhas Portuguesas.—Parte oficial.

t—1 i—3 Caminhos de Ferro Coloniais :—:

T8 of

ANO XLIX .t DE MARCO  Nommo 1184
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FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA

DIRECITIORES

Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D’ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO

OCTAVIO PEREIRA
Eng.c ARMANDO FERREIRA

REDACCAO

Eng.° M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D’ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES
JOSE DA COSTA PINA

EDITOR
CARLOS D’ORNELLAS

COLABORADORES

General JOAO D’ALMEIDA
General RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.2 ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.®* MARIO COSTA
Endenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdo de Eng.® JAIME GALO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capitdo BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES

Espanha — EUGENIO DEL RINCON
Porto — ALBERTO MOUTINHO

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . 30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00
FRANCA (¥} gt 100
AFRICA o I SRR )

Empregados ferrovidrios (tri-
mestrel il 0 Nt T NG00

Ntmero avulso. . . . . . . 2$50
Nimeros atrazados. . . . . 5%$00

REDACCAO, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.0158
DIRECCAO 2.7520

EDUARDO PLACIDO

Acaba esta Revista de perder mais um dos seus
bons e liais amigos.

Morreu Eduardo Placido.

Ndo era uma pessoa vulgar essa curiosa figura que
conhecemos no dia em que ao Pdrto fomos assistir a
inauguragao de mais um dos muitos melhoramentos
feitos por éle e pela sua Direccao nos Caminhos de
Ferro do Norte de Portugal.

Entdo o Chefe do Estado abracou-o felicitando-o
pela grande obra que acabava de executar o que bem de-
monstrava o valor do seu infatigdvel trabalho. As saii-
dagoes a Eduardo Pldacido choviam por parte do povo
que nos apeadeiros. e estagdes fazia subir ao ar uns
foguetes de morteiros e neles ia o agradecimento dés-
ses povos dos pequenos logarejos, pelo bem que a
Companhia do Norte havia feito.

Era Ele Eduardo Plicido o homem de monumento
e que por sinal o foi até & morte porque os que com
éle lidaram ndo mais poderdo esquecer o seu incon-
testavel valor.

Mas, ainda nos recorda aquele célebre banquete
em sua homenagem no sumptuoso Paldcio de Cristal
da Cidade Invicta.

Era uma noite linda. Brilhavam ali como outrora
as cazacas, fardas, condecoragoes lindas e cheias de
valor, luz, flores, cristais, misica, muita vida e muitos
amigos, alguns dos quais erguiam o pescogo esprei-
tando a formiddvel exten¢do de cadeiras que ao centro
tinha o homenageado, para que éste visse bem que no
mundo existe muita vista, muita traicio. Noutras ca-
deiras, cd muito em baixo lembra-nos os modestos em-
pregados da C. N., modestos na sua categoria mas
grandes d'alma e sentimento que olhavam o chefe, o
homem que fez dos Caminhos de Ferro do Norte de
Portugal uma Companhia decente e modelar.

Assistimos nesse banquete aos discurssos, ouvimos
frases de louvor a sua obra, algumas das quais levavam
as setas envenenadas da mve]a da ingratidao e do ddio,
como muito bem diz o nosso Conselheiro Fernando
de Sousa no seu editorial «A Voz» de ante-hontem, e
o «champagner era bebido pelos seus amigos liais
como preito de homenagem a um grande portugués.

E o lutador continuou a sua faina pelo trabalho até
que a vibora pegonhenta vibrou o golpe traicoeiro que
levou a morte Eduardo Pldcido,

- Tomamos 6 nosso logar na trincheira e a nossa
metralhadora fazia pontarias certas, derrubando essa
gente infernai que vive do 6dio e da mentira.

(GGuarneceram é€les a tricheira com nova gente que
a pé firme se tem batido sem conseguir atingir o seu
fim. Ripostamos e como nada conseguissem do atin-
gido atiraram-se as nossas linhas e foram batidos como
se batem comunistas em terras de Espanha.

E a vinganga consistiu numa persegui¢do formi-
davel a «Gazeta dos Caminhos de Ferro» por parte de
determinadas pessoas que lhe fazem uma campanha
surda. Nem um passe, nem uma viagem, nem uma
assinatura, nem um favor. E nés nao morremos, Es-
tamos aqui no mesmo logar que tinhamos quando
Eduardo Placido era o Chefe dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal.

Agora que éle morreu prudéncia senhores,

Saibam vencer na vida como o soube o homem que

acabamos de perder, isto para bem da humanidade.

el VI o R L AERS & SRR OB SR e S L
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AS PASSAGENS
b E NGV EL

Pelo Eng® AVELAR RUAS

S acidente nas passagens de nivel sédo,
entre nds, pouco numerosos e de conse-
qiéncias relativamente, pouco importan-
tes. A pesar disso merecem, em geral,

referéncias pormenorisada da imprensa que deles
se tem ocupado, por vezes, largamente.

Tendo-se modificado completamente a situagao
tanto no que se refere ao transito nas estradas

como A circulacdo dos combéios, o regimen atual
das passagens de nivel, igual ao de ha anos, néo
pode, de modo algum satisfazer, apesar da despesa,
ndo pequena, que as companhias fazem com a sua
guarda e conservaciao.

by

F.m todo o pais ha, aproximadamente, 3.350
passagens de nivel o que corresponde, em média,
a uma passagem por cada 1.035 metros de via-
Destas passagens, aproximadamente 350, sdo de
estradas a cargo da Junta Autonoma, e as restan-
tes, de estradas municipais e caminhos, sendo
1.500 guardadas com um ou mais guardas confor-
me a sua importancia.

Como se pode calcular é grande o movimento
de veiculos em todas as passagens, havendo em
113 das mais importantes um movimento total de
81.500 veiculos em 24 horas.

A pesar disso e das mas condi¢des de funciona-
mento das passagens de nivel, o ndimero de aci-
dentes é pequeno, representando uma parte minima
dos acidentes de viacdo.

_ Efectivamente, segundo o Boletim do Instituto
Nacional de F.statistica, a média mensal de aci-
dentes de Aviacio, em 8 meses de 1936, foi de 562,
tendo com'o consequéncia 400 feridos e 30 mortos
enquanto que nas passasens de nivel da maior
parte da réde — linhas da C. P. e de via larga do
Fstado, o ntmero de acidentes durante o ano de
1536 foi apenas de —10 — tendo como consequéncia
4 feridos e 8 mortos

Tem-ge procurado evitar os inconvenientes das
passagens de nivel, que se sentem por toda a parte,
quer suprimindo-as, o que se tem feito, em larga
e.Scala, nalugns paises de grandes recursos, quer
sinalisando-as convenientemente de modo que os
8uardas ou o pablico sejam avisados da aproxi-
ma¢do dos combébios.

As companhias, sem poderem encarar, por
falta de recursos, a supressdo das passagens de

nivel, tem procurado melhorar as suas condicdes,
estabelecendo campainhas de aviso em 133 passa-
gens.

O Estado praticamente nada tem feito.

Fm 30 de Maio de 1929 publicou-se o decreto
16.734 que estabeleceu regras sobre a visibilidade
das passagens de nivel e encarou a sua supressao,

‘devendo a despesa ser custeada pelas entidades in-

teressadas em propor¢des a estabelecer em cada caso.

Neste regimen de comparticipagdo apenas se
fez um trabalho — o da Amadora — cuja passagem
de nivel, por falta de pavimentacdo do desvio da
estrada, ainda ndo foi suprimida.

A parte esta e por sua conta, suprimio, a Junta
Autonoma das Estradas, no periodo de 1931 a
1935, apenas 6 passagens de nivel.

Por portaria de 18 de Julho de 1933 foi nomea-
da uma comissdo para estudar a situacdo das pas-
sagens de nivel e propor o que fdsse conveniente
sobre a sua supressio e sinalisag¢do.

 Esta Comissdo apresentou o seu relatério em
1934 sem que até hoje tivesse sido publicado qual-
quer diploma oficial que, fixando as regras a se-
guir, permitisse fazer alguma coisa no sentido de
modificar a situacdo actual.

As companhias estabeleceram as passagens de
nivel de harmonia com os seus contratos e regu-
lamentos em vigor nas mesmas condi¢oes em que
o Estado ainda hoje as estabelece nas linhas que
vem construindo.

Estas condicdes que satisfaziam, ndo satisfazem
hoje, devido & modificacio que se deu na circula-
¢do nas estradas pelo que, parece, seria a estass
isto é, as entidades que nelas superientendem —
Junta auténoma e Camaras Municipais—que com-
peteria custear as depesas com a modificacdo do
regimen actual.

Apesar disso, as Companhia, representadas na
Comissio atras citada, concordaram em contribuir
para essa modificacdo pelo que é deveras lamenta-
vel que nada se tenha feito por falta de providén-
cias oficiais.

Rl

A modificacdo do regimen das passagens de ni-
vel precisa ser éstudada com muito cuidado dadas
as dificuldades ou melhor dificiéncias que alguns
dos processos adotados apresentam e que tem con-
tribuido para que a sinalisacdo das passagens de
nivel se nio tenha generalisado como seria para
desejar.

Ha também que atender a circunstincias espe-
ciais do nosso pais.

F.m primeiro logar serdo naturalmente em na-
mero limitadado as passagens que se suprimiram
pois a supressio obriga a trabalhos dispendiosos
que s6 se justificam em passagens muitos impor-
tantes.

Fm segundo logar nio se pode lancar mao de
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PUBLICACOES
RECEBIDAS

Radio Mogcambique — Recebemos pela primeira vez
o n.° 18 desta Revista mensal de vulgarizagdo telefénica
que se publica em Lourengo Marques, e que tem como
director o sr. C. Campos.

E proprietirio desta interessante publicacio o Gré-
mio dos Radidéfilos da Colénia de Mogambique.

O niamero presente tem 50 pdginas em papel cou-
ché e insere, além de muitos e valiosos artigos cola-
boragdo dos nossos antigos colaboradores capitiao
Luna de Oliveira, Engenheiro Pinto Teixeira, Director
dos Portos e Caminhos de Ferro de Mocambique,
Sousa Neves, Corréa de Matos, José Cabral, Nunes
de Oliveira, Pedroso de Lima, Dr.* Olinda Lobo,
Pinto da Silva, Eng.° Rebelo da Silva, Freitas e Costa,
Eurico Cabral, Domingos Barreto, Guerreiro Junior,
Francisco Menano, Santos Gil, J. A. Carvalho, Sebas-
tido Tavares, Ernesto Machado, Gaspar Fajardo, José
Ritio, Julio Maira, etc..

Portos e Caminhos de Ferro da Colonia de Mogam-
bique — Recebemos os boletins de Novembro e De-
zembro desta publicagio profusamente ilustrada com
gravuras de paisagens e transportes de turismo que
bem demonstram o desenvolvimento actual dos portos
& caminhos de ferro da Coldnia de Mocambique.

Porto de Lishoa— O relatério da Administracio
Geral do Porto de Lisboa, referente ao ano econd-

qualquer sistema de sinalisacio sem verificar o
custo da sua instala¢do e manuten¢do a-fim- de evi-
tar que aumente a despesa, ja hoje grande, que se
faz com a conservacdo das passagens de nivel.

E ainda preciso atender a forma e constituicio

dos sinais a-fim-de evitar que sejam danificados
pois ndo se deve esquecer que, entre nés, os rapa-
ses a falta de melhor recreio, se entretem a partir
as campainhas das linhas telefénicas, os vidros
dos discos e até a cabeca dos passageiros quando
apedrejam os combéios o que é infelizmente, fre-
quente.

Nestas condigdes ou o diploma que porventura
se venha a publicar se devera limitar a dar indi-
cacbes gerais, como é, talvez mais conveniente, ou
entdo éle sé6 devera ser publicado depois de uma
série de experiéncias que para darem resultado,
devem demorar bastante tempo. .

De qualquer modo, para desejar é, que se to-

mem providéncias.

mico de 1934-1935, e elementos estatisticos relativos
ao ano de 1935 é um volume de 187 pdginas que
abre com «algumas consideragdes» do sr. engenheiro
Salvador de S4 Nogueira, seu administrador geral.

Nessas consideragoes se conclue que o movimento
anual da tesouraria da Administra¢do Geral andou por
volta de duzentos mil contos.

Sobre o Porto de Vila Franca, a 50 quilémetros
da barra da capital torna-se necessirio para o seu de-
senvolvimento a dragagem do canal que liga aquele
porto fluvial ao de Lisboa, e assim, se resolverd o
importante problema de transportes por via maritima
para todo o Ribatejo.

A propdsito do desenvolvimento da navegagiao no
rio Tejo expde o articulista em poucas linhas algumas
notas publicadas em 1845 pelo subdito espanhol
D. Manuel Bermudez de Castro num dposculo em
que versava ésse desenvolvimento em Portugal e Es-

panha.
O problema do desenvolvimento do porto de Lis-

boa sé pode ser resolvido desde que haja uma dispo-
nibilidade grande de dinheiro, e assim se rezolveriam
todas as dificuldades para a bda fungio econdémica e
militar do nosso pais.

Este caso referente ao porto de Lisboa hd ji algu-
mas dezenas de anos que tem sido abordado por ele-
mentos vdarios preponderantes nos vdrios partidos
politicos do nosso pais, porém sem qualquer rezul-
tado prético, pelo menos até hoje conhecido.

Abordados varios assuntos importantes entramos
nas contas do ano econémico de 1934-1935,

A receita cobrada nesses 18 méses atingiu 42.252
contos, a que corresponde a media anual de 28.168,
mais 4.596 que em 1933-1934, A despesa anual repre-
senta 21.200 contos, ou mais 6.356 contos que no ano

anterior.
O patriménio do porto, em 31 de Dezembro de

1935, soma 134.115 contos, representando na qudsi
totalidade as obras e material de apetrechamento, va-
lores constituidos em diversas situagdes e cuja actua-
lizagdo metddica as eleva a 425.931 contos,

Deduzindo 25.323 contos .de empréstimos por
liquidar, ficam 400.608 de capital préprio.

Analisa em seguida o relatério os servigos terres-
tres e maritimos da exploragdo. Nestes servi¢os mari-
timos acentuou-se o aumento da receita.pelo da receita
de estacionamento de navios.

A taxa de rendimento do patrimonio foi até 3,31 °/,
para os servicos terrestres e de 16,4 °/, para o mate-
rial do servigo maritimo. A taxa anual de rendimento
liquido do patrimdénio utilizado atingiu 2,18 ©/,,.

Este relatério da Contabilidade é documentado
com 24 mapas. ;

No respeitante a Esfafistica nota-se que esta abrange
128 pdginas e contém minuciosas informacoes acérca
do moyimento dos navios e do trifego do porto.

E uma precioso documento &ste relatério, que,
bem elaborado e dirigido pelo seu ilustre Administra-
dor, merece ingressar nos arquivos dos livros tteis.
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O EMPREGO DO ACO VASADO

NO

FERRO

MATERIAL DE CAMINHOS DE

Na maioria dos casos os chassis dos vagons e lo-
comotivas de caminhos de ferro sdo constituidos por
pecas de ago laminado ou forjado ligadas por crava-
¢do. Contudo, hd alguns anos ji, vé-se desenvolver
muito o emprégo do ago-vasado para constituir, quer
pegas destacadas, quer chassis completos de material
circulante.

Principiou-se por construir desta forma, apenas os
bogies e dois eixos das carruagens. Era dificil ir mais
além, visto que mesmo para tais pegas as reparagoes

eram dificeis. A extensido que tomou a soldadura au-
togénia que hoje se emprega com uma técnica abso-
lutamente segura veio permitir a previsio do emprégo
do ago vasado em pecgas de maiores dimensoes.

Nos Estados Unidos actualmente vasa-se a molda-
¢do completa dum chassis de locomotiva em ago.

Nos primeiros chassis vasados limitaram-se ao

proprio chassis preparado para receber as ligagoes,

destinadas aos outros orgdos acessérios. Assim se
construiu o chassis duma locomotiva da Unido Pacific
Railway com o comprimento de 19™6 e o peso de 37

toneladas. Os resultados obtidos encorajaram os cons-
trutores que audaciosamente principiaram a vasar o
Chassis e conjuntamente os cilindros de alta e baixa
pressdo que torna ainda mais econémica a construgao

desde que existam maquinas permitindo o facil aca--

bamento das faces trabalhadas.

A vantagem do chassis em aco vasado e em pri-
meiro lugar a sua resisténcia visto desaparecer um
elemento de ligagdo que é como se sabe precirio: o
0 rebite. Fste devido as solicitagoes particulares a que
€ submetido o material de caminhos de ferro como é
4 martelagem, as deformacdes, etc., exige fiscalizacdo

amiudada, reparagoes, etc., contar o enfraquecimento
da seccio resistente pelo furo. Uma vantagem ainda é
que a peca vasada mesmo limpa a jacto de areia ou
~grenelha de ago fica sempre coberta por uma camada
de silica proveniente da areia de moldagdo e que pro-

tege o-metal contra a oxidacdo por forma muito mais
eficiente que a pintura. A economia obtida com a
construg¢do dum chassis de locomotiva em ago vasado
comparada com a dum chassis normal é importante.

Igualmente, perante os resultados obtidos se prin-
cipiou a construir o chassis das carruagens e vagons
em aco vasado. Um chassis de vagon 15™,25 de com-
primento e pesando 12 toneladas é vasado numa sé
peca saindo da fundig¢do j4 com as caixas dos tampdoes
de choque, suportes para receber o bogie, etc.

A moldagdo é muito cuidada e muito simples. Os
machos que formardo os vasios da moldacio sio
subdivididos em centenas de fragmentos sendo empre-
gada na sua confecgdo areia argilosa amassada com
determinados ingredientes e cosidos por forma a atin-
gir a dureza do-tijolo. Reunidos numa caixa com a
forma exterior do chassis revestida com areia como €

: »
. forma usual, a fundi¢do é feita 'ao alto empregando

aco Siemens-Martin de meticulosa dosagem (0,15 %/
de b. e 0,06 °% de fosforo). A températura de vasa-
mento é de 1650". Obtém-se uma carga de ruptura de
42 quilos/™™ e de 22 quilos/™™* como limite de elas-
ticidade.

A vantagem déste processo de construgdo sobre o
da rebitagem € patente. No entanto como se calcula,
exige um ferramental muito caro e s6 possivel de uti-

lizar em grandes centros industriais. Com o desenvol-
vimento da soldadura autogénia que a Europa e Amé-

rica estdo empregando nas mais delicadas construgdes
como sao as pontes, chassis de automctoras e carrua-
gens, etc.,, ¢ muito possivel que seja posto de parte,
pois que a soldadura tem a vantagem dos dois siste-
mas sem ter os inconvenientes.

Em Fran¢a ndo se moldam chassis mas nas rédes
em que a via permite as cargas de 20 toneladas por
eixo estabeleceu-se um bogie vasado em ago, andlogo
aos dos 40.000 vagons levados para Franca pelos
americanos durante a guerra e que foram adquiridos
pelos caminhos de ferro franceses.

»
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Eduardo Placido, ferroviario

JUSTA HOMENAGEM

Pela Eng.°. J.

~X STA de luto a familia ferrovidria pela
morte de um dos mais distintos repre-
) sentantes do labor administrativo na

grande e complexa inddstria dos ca-
minhos de ferro. Eduardo Alberto Placido,
prematuramente vitimado por cruel doenga
aos 62 anos, foi uma figura de singular desta-
que na inddstria seguradora, a qual consagrou
desde muito cédo as suas excecionais faculda-
des de inteligéncia e trabalho e o vasto saber
adquirido em matéria tdo transcendente. A
fundacio da Companhia A Mundial e o grau
de importdncia que ela atingiu sdo obra sua e
fizeram-no conquistar entre nés o primeiro
lugar pelo consenso de amigos e inimigos, como
autoridade reconhecida no pais e no estrangeiro.

A necessidade de aplicar reservas fé-lo lan-
car os olhos para os caminhos de ferro e apro-
veitar o ensejo para revelar num campo de
actividade dotes excecionais de inteligéncia e
ac¢do enérgica e perseverante.

Iniciativas portuguesas tinham creado duas
pequenas empresas que levaram a cabo a ccns-
trucdo e explora¢do da linha do Pérto a Povoa
e Famalicdo, ligada com LeixGes e com via de
0™,90 e da da Trofa a Guimarais e Fafe com
via de 1™,0.

Fxistia desde 1873 a concessdo do Porto a
Povoa, ampliada mais tarde a Famalicdo e
desde 1879 a de Guimar&is sob a sua forma
definitiva.

F.xploradas econémicamente e com exis-
téncia independente, logravam remunerat o
capital.

Vem depois em 1904 a concessdao das li-
nhas do Alto Minho e desde 1907 se pensou
na fusdo das trés empresas com a unifica¢do
da via para 1™, constitui¢do do grupo desen-

FERNANDO DE SOUZA

volvido das linhas secundarias do Minho, para
o que se promulgou em 1912 uma lei, que ficou
sem aplicacao.

Fm 1924 ocorreu uma concessdo de linhas
perturbadora désse plano e que apesar das le-
vianas facilidades legislativas que encontrou,
ndo conseguiu vingar.

A Companhia da Povoa tentou por vérias
vezes acrescentar novos tro¢os a sua concessao,
e ainda em 1926, entendida com a de Guima-
rais, pedia a linha da Trofa as proximidades
da Senhora da Hora e o tro¢o da Boa Vista a
Trindade.

Foi nesta altura que F.duardo Placido, com
o apoio financeiro de A Mundial, tomou posi-
¢do preponderante nas duas companhias e re-
solveu levar a cabo o velho plano, até entdo
por executar, de fusio das empresas e sua subs-
tituicdo pela Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Portugal, que construiria
aqueles trocos, unificaria as vias, transforma-
ria o velho e caduco material circulante e acres-
centaria ao grupo novas linhas.

F.sse plano foi mais uma vez cuidadosa-
mente estudado e preconizado em minucioso
parecer do Conselho Superior de Caminhos de
Ferro que deu lugar aos Decretos n.°* 12.268 e
12.988 de 26 de Outubro e 23 de Dezembro
de 1926 e a constitui¢do de nova Companhia
por estatutos de 14 de Janeiro de 1927.

Fontretanto a Companhia contratou um
técnico distinto, o sr. engenheiro Anténio de
Amorim Porto, para dirigir os seus servigos e
tomou a iniciativa da transformacdo das li-
nhas e do material circulante e a reforma de
explora¢do, bem como o estudo das novaslinhas.

De toda essa grande e fecunda obra era
impulsionador Eduardo Placido.
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Comecaram entdo as novas relacdes que
me fizeram conhecer o alto valor de aquele
homem, que ia realizar uma grande obra por
mim visionada desde 1903 Puz ao seu servigo
sem remuneracao afguma, como técnico e como
jornalista, a minha bda vontade, e conselho e
a accdo dedicada. F. assim vi transformadas
radicalmente as velhas linhas da Pévoa e Gui-
marais, construido e aberto em 1932 o trdogo
de ligacdo da Trofa a Senhora da Hora, ini-
ciada activamente a construcdo da Boa Vista a
Trindade e da segunda via da Senhora da
Hora a Boa Vista.

Addquiriram-se locomotivas, carruagens e

financeiras a conclusio do plano gizado, em
que tinha lugar a construc¢ao do trogo da Pévoa
a Fdo, do pequeno troco de ligacdo indepen-
dente do Lousado & Trofa. Havia débitos a
liqguidar e o contrato de exploracdo da linha
do Tamega que modificar.

F.stavam negocia¢des entaboladas com a base
s6lida da convers&o das obrigacbes de 9e 7'/2%0
para 5 '/0 e colocacdo de ac¢des em carteira.

Pagar-se-iaintegralmente aos credores, con-
cluir-se-iam as obras em andamento e prosse-
guir-se-ia nas melhorias do ‘material circulante.

Quando ésse novo plano de F.duardo Pla-
cido, que desafogava a situa¢do da Companhia,

O corpo de Eduardo Plicido passando em frente da Companhia de Seguros "A Mundial”, que éle fundou

vagoes, melhorava-se extraordinariamente a
explora¢do, tomava-se de arrendamento a linha
do Tamega e construia-se o trogo da Chapa a
Celorico, que seria prolongado e ligado pela
linha do Ave com a de Guimarais.

Fduardo Placido era a alma dessa trans-
formacdo, & qual consagrava o melhor da sua
actividade.

A complexa crise que para os caminhos de
ferro surgiu em 1929, a que a nova Companhia
ndo escapava, veiu criar sérias dificuldades

ia ser levado a efeito, desmascarou-se a revol-
tante cabala contra éle urdida na Mundial por
uma patrulha que nela entrara pela sua méo
denerosa. Assaltava-se ao mesmo tempo a
Companhia do Norte no momento em que a
sua Assembleia Geral ia sancionar a combi-
na¢do financeira preparada.

Manejos tortuosos determinaram a stbita
publicagdo do Decreto-lei n.° 22.931 de 5§ de
Agosto de 1933, repetidas vezes apreciado na

(Continua na pdg. 132)
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FAIAL Ribeira dos Flamentos

ACORES — ILHA TERCEIRA Serréta

Vila de S. Roque

ILHA DO PICO
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ILHA DO PICO

Porto da Vila de Lages

PONTA DELGADA

Sete cidades—Trecho da Lagoa

S, JORGE

S. MIGUEL Jardim Anténio Borges

5

T e

Freguesia de Rosais

O PICO visto do FAIAL por entre dois montes
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Eduardo Placido, ferroviario

(Continuagdo da pdg. 129)

Gazeta e que suspendeu os corpos gerentes da
Companhia e entregou a sua geréncia a uma
comissdo intrusa de administracfo e inquérito.
Mais de trés anos e meio vdo passados numa
sitaacdo ilegal e imoral de esbulho da Compa-
nhia a que se pretende juntar grave prejuizo
para os credores e se tem lesado enormemente
a Companhia pela falta de conclusdo de obras
rendosas, pela desgracada exploracdo exercida
e pela conservacio de um contrato lesivo na
linha do Tamega. Ao mesmo tempo mantive-
ram-se suspei¢des sdbre os antigos administra-
dores, sem o0s ouvir nem lhes dar lugar a des-
faze-las perante os tribunais.

O que Eduardo Placido sofreu com essa
guerra a facada na Mundial e na Companhia
do Norte, com os vexames e processos, com a
torrente de lama em jornais caluniadores! Pri-
séo, prontncias, arresto de bens, repugnante
difamagdo jornalistica: tudo se tentou para o
inutilizar como segurador e ferroviario. Conta-
va-se com a sua doen¢a para lhe abreviar a
morte pela tortura moral e havia o cinismo de
o confessar.

F. conseguiram-no! N&o resistiu o seu
coragdo a tal reflexo prolongado do sofrimento
moral sdbre o organismo. Amiudaram-se as
crises cardiacas, até que a morte o prostrou,
apods a viva e consoladora emog¢do de ver anu-
lada pelo Supremo Tribunal de Justica a pro-
ndncia definitiva de que injustamente féra
objecto.

A-pesar-de todas as deligéncias e esclareci-
mentos apresentados, ndo logrou que se lhe
fizesse justica em relacio aos Caminhos de
Ferro e morreu vendo iminente a destrui¢ao
da sua obra com inutilisacdo do plano que
preparava a les@o grave para os credores.

F, havia-se prometido solug¢do pronta e justa,
para cuja prepara¢ao seria ouvida a Adminis-
tracdo da Companhia, que o ndo foi!

Foi assim inutilisado um homem de altis-
simo valér e a obra fecunda que gizara e le-
varia a cabo sem a maldade, a ininteligéncia e

a cobardia dos que tinham obriga¢do de o au-

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Bzira #lta

AVISO AO PUBLICO

Agéncia Aduaneira em Vilar Formoso

A partir do dia 1 de Margo de 1937, ficard a
Agéncia Aduaneira desta Companhias, em Vilar For-
moso, a cargo do Sr. Zacarias Berenguel Vivas, que
substitue, para todos os efeitos, a anterior firma con-
cessiondria da mesma Agéncia.

O referido senhor, acha-se devidamente habilitado
a desempenhar junto da Alfandega daquela fronteira
todas as operagoes aduaneiras, em conformidade com
a legislacdo vigente e, nomeadamente, segundo o dis-
posto na Convengdo Internacional de Berne relativa a
transporte de mercadorias em Caminhos de Ferro.

O presente anula e substitue; o Aviso ao Publico
E. n.° 1.477 de 27 de Agosto de 1930.

Lisboa, 23 de Fevereiro de 1937.
O Administra lor Delegado

Francisco Xavier Fsteves

xiliar e fazer-lhe justi¢a, dando de m&o a es-
peculadores e profissionais da caldnia.

O pessoal dos Caminhos de Ferro suje:-
tos & sua autoridade sabia o que devia a pa-
ternal solicitude com que FEduardo Placido
procurava melhorar a sua situac¢do e garantir
o seu futuro. Por mais de uma vez lhe mos-
traram a sua grata estima.

A opinido pablica, em parte abalada pelas
campanhas infames que se haviam empreen-
dido, ouviu a voz da razdo e da justica e re-
conheceu a honestidade e dignidade do procedi-
mento de F.duardo Placido, como o demonstra
a grande manifestacio a que deu lugar a sua
morte.

F. assim deixou no campo ferrovidrio uma
grande obra fecunda, que as circunsténcias
supervenientes contrariaram, mas que nao
perdeu por.isso o valor e justifica a sentida
homenagem que & sua meméria é prestada.

Paz a sua alma, e honra & sua meméria!
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LM REE NG éCENIENARIO
\BOLETIM DA EMISSORA NACIONAL» o R A S e e

Acaba de ser publicado o n.° 10 do «Boletim da
Emissora Nacional», volume de excelente aspecto gra-
fico, ilustrado com muitas gravuras, que resume toda
a notavel actividade cultural da primeira estacdo emis-
sora portuguesa, publicando a noticia concertos efec-
tuados e o relato das conferéncias, realizadas e das
varias comemoracgoes em que a E. N. teve interferéncia.

VIAGENS E TRANSPORIES

Horario do Caminho de Ferro do Vale do Vouga

O sr. governador civil de Aveiro enviou ao sr.
ministro das Obras Piblicas uma representacdo da Ca-
mara Municipal de Sever do Vouga a reclamar contra
o hordrio estabelecido pela Companhia de Caminhos
de Ferro do Vale do Vouga, que, segundo afirma
causa enormes prejuizos aquela regiao.

H4 meses que estamos privados de relagdes regu-
lares por caminho de ferro através da Espanha. A
guerra nas Vascongadas e a consequente destruicao
de importantes obras de arte impediram a circulagao
do «Sud-Express».

Felizmente os nacionalistas jd podem assegurar o
transito ininterrupto de Lisboa a fronteira francesa
de Hendaya e por isso vai ser restabelecido no dia 15
do corrente o servico do «Sud-Express», para o que
veio a Lisboa, por parte da Companhia do Norte de
Espanha o sr. Bravo, administrador-director da mes-
ma Companhia, para se entender acérca do assunto
- com as Companhias Portuguesa e da Beira Alta.

ey
“VENDA DO CAPACETE”

No dia 9 de Abril realiza-se, a exemplo dos anos an-
teriores, a «Venda do capaceter iniciativa da L. C. G. G.,
que se destina a angariar fundos para a sua obra de
assisténcia. Aquele organismo ji expediu instrugdes
aos nicleos da provincia no sentido de inaugurarem
0s respectivos trabalhos preparatérios.

A seccdo auxiliar feminina prossegue na organi-
zagao de grupos que prestardo também a sua cola-
boragio e brevemente reiinem-se as comissdes de
honra e executiva, aquela presidida pela esposa do
Chefe do Estado.

Eseala Medieo-Cirigiea de bishoz

Realiza-se no dia 6, pelas 15 horas, nas salas dos
Actos da Faculdade de Medicina, a sessdo inaugural
da exposi¢io comemorativa do centendrio da Escola
Médico-Cirtirgica de Lisboa.

O sr. Presidente da Republica e o sr. Ministro ca
Educag¢do Nacional dignam-se assistir a essa cerimonia,
para a qual .foram convidadas as entidades oficiais e
as sociedades cientificas portuguesas.

A Faculdade de Medicina, na impossibilidade de
convidar individualmente todos os antigos diplomados
pela Escola Médico-Cirtirgica ou pela Faculdade, ma-
nifestou o desejo de ver ali reiinidos nessa comemo-

“racao todos os médicos formados na capital.

Em seguida a sessdo, abrir-se-A a exposi¢ao que
consta de duas partes, uma retrospectiva, iconografica
e documental, — compreendendo obras diddticas, te-
ses, manuscritas e impressas, primeiros numeros de
jornais médicos portugueses, publicados durante o
século etc.; e outra, de material cientifico e didatico
que testemunha a actividade daquela instituicao.

Serd também inaugurada uma ldpide com o nome
do dr. Simao José Fernandes, que legou a antiga Es-
cola a sua preciosa biblioteca, que constava de cérca
de quatro mil volumes.

A revista portuguesa de medicina e cirurgia, «Im-
prensa Médica» publica um ntamero especial consa-
grado ao centendrio, com artigos dos srs. professores,
drs. Henrique de Vilhena, Celestino da Costa e Fran-
cisco QGentil e inserird também uma colectanea de
trechos de médicos literatos, sobre assuntos para mé-
dicos, ilustrada com grande namero de retratos e ca-
ricaturas. :

As 21,30, fard o sr. profes:;or dr. Silva Carvalho
uma conferéncia sObre as origens da Escola Médico-
Cirurgica.

ﬂ"r ngi :

ACP.EO PESSOAL

Com cérca de 50 anos de servigo, requereu a apo-
sentagdo o sr. Antonio Jialio de Abreu, empregado
principal do Servi¢o de Fiscalizagao da C. P., onde
conquistou a simpatia dos seus superiores e a amiza-
de dos que com éle trabalharam.

Um grupo de colegas e amigos, no intuito de ho-
menagear as qualidades de cardcter e de trato daquele
antigo ferrovidrio, oferece-lhe brevemente um ban-
quete num dos restaurantes da capital.
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CRONECAS
COLONIA

fPor MANUEL DE SEIXAS

PRISAO E MORTE DE CALUNGA-IA-MENHA

ano de 1918 ia ja em meio.

A atmosfera, impregnada ainda do cheiro
forte da polvora gasta nos dltimos combates
sustentados pela coluna que batera a regido

do Amboim e fizera debandar Muséles e Mutundas,
pesava como chumbo; na vetusta fortaleza e siléncio
que caira desde o anoitecer s6 era quebrado, de espago
a espaco, pelos brados de dlerta das sentinelas, nos
postos avangados; mas aquela calma a que de ha muito
os soldados ndo estavam afeitos afigurava-se como
sendo de mau agoiro porque toda a gente sabia que
14 em baixo, a menos de um tiro de espingarda, se
acoitavam ainda nos recessos tenebrosos das matas
espessas, negros insubmissos e crueis que apenas
aguardavam ocasido propicia para o ataque.

Nos arruinados torredes, esculcas enrolados em
mantas esfiapadas e nicolores, batiam com os pés a
terra himida a espertar o sono, receosos das ciladas
em que, tanto Muséles como Mutundas, eram useiros
e veseiros; de arma engatilhada, espreitavam as trevas,
na ansia de descobrir manobras inimigas, porém, nem
0 mais pequeno rumor!...

Até a prépria natureza dava a impressdo de ter
adormecido !

Desde a dltima escaramuca havida muitos rebeldes
se tinham apresentado no forte, com o fim de prestar
vassalagem, jurando a sua inocéncia e invccando para
tal os manes de seus maiores, mas, mesmo assim, to-
das as cautelas eram poucas e a vigilincia em vez de
afrouxar redobrara de intensidade, porque de traigoes
estavam os europeus fartos.

E naquela fria noite de Junho, enquanto a ronda,
caminhando lentamente, ia visitando os postos a cata
de novidades, Calunga-idi-Menha — o grande ministro
do soba Mugongo — escondia sob as pedras, na sua
«embalar, dose espingardas e um cunhete de cartuchos
que & coluna tinha roubado.

* * %

Pelo comando foi notada a falta do armamento e
um indigena fiel apontou Calunga-id&-Menha como
sendo o ladrdo.

A todo a transe era necessirio rehaver as armas,
tanto mais que essas espingardas aperfeigoadas em
poder de inimigos que tao destramente as sabiam ma-
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nejar, representavam um perigo constanté a que urgia
por termo.

E apds a dentincia, os voluntdrios Sousa, Langa
Pereira, sargento Silva e seis soldados negros foram
os encarregados de procurar o «Macotar no seu antro,
no logar chamado da Gonga, afastado da Quibala duas
desenas de quilémetros, entre as fazendas de Anténio
Couto e Teixeira de Sousa; iam também incumbidos
de o aprisionar e apreender armas e cartuchame.

Concluidos os preparativos de marcha, aquele pu-
nhado de bravos, mal aclarou a manha, poz-se a ca-
minho por entre a selva medonha e traigoeira, aga-
chando-se de instante a instante para evitar flechas e
azagaias que zumiam através o capuizal.

E ao fim da tarde os expediciondrios estavam mor-
tos de séde, mas ao verem a dgua, nas cacimbas que
topavam préximo dos carreiros gentilicos ou junto a
antigos povoados que o incéndio lambera, em vez de
se aproximarem, afastavam-se, ndo fosse o diabo ten-
ta-los a beber do liquido que sabiam estar envenenado.

A tortura aumentava de minuto para minuto!

Desesperados, como tltimo recurso, chegavam aos
libios febris a botija de genebra, mas, cada gota de
dlcool ingerido era um ferro em braza que lhes pas-
sava pela garganta...

e CASSE

Antes de alcancarem a Gonga encontraram sen-
tido a4 porta de uma cubata qudsi desfeita um sobéta
de aspecto repelente, tipo asqueroso de feiticeiro, a
quem perguntavam noticias .de Calunga-id-Menha. O
preto, a principio, ndo deu resposta mas quando viu
que o ameagavam, o caso mudou de figura e com uma
gentilesa pouco vulgar foi preciso nas informagoes
que prestou, prontificando-se também a acompanhar
a escolta. ‘

Mas, com a barafunda que se estabeleceu ninguem
reparou num moleque que se acachapara por detraz
de um pilao —olhos esbugalhados, corpo em tremu-
ras — com quem o sobeta trocou significtiva mirada,

E o negrito, ligeiro comg um gamo, desapareceu
na floresta...

Dissera o informador que Calunga-ii-Menha ndo
estava longe e enquanto os «brancosr planeavam o
cérco—que o «Macotar era terrivel e passava por
valente—a noite foi estendendo seu negro manto
cobrindo aquela terra que o sangue tanto salpicara jd. ..

% ¥ &

A cubata de Calunga-ida-Menha recortava-se na som-
bra projetada pelo luar,

Eram trés horas da madrugada; nas proximidades
nem viv'alma;

Ao longe, uma hiena faminta, uivava, enraivecida.

A escolta, de rastos, ia-se aproximando e a seu
lado, seguia o sobeta a quem o voluntirio Souza—
temendo a perfidia— ordenou que chamasse Calunga -
mas o preto, sorrindo cinicamente, preparou o salto
e esgueirou-se para nunca mais ser visto.
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De longe, procurando sempre oferecer o minimo
alvo, os atacantes arremessaram contra a porta cubita,
um tronco curto, mas resistente, derrubando-a.

No mesmo instante soou um tiro.

E que Calunga-id-Menha, avisado a tempo pelo ra-
pasito, preparara cuidadosamente o terrivel engenho:
uma arma dissimulada entre o cdlmo, com um cordel
preso ao gatilho e que, desfechando ao menor abalo,
semeava a morte.

O estampido foi o sinal de avangar.

Num momento todos estavam junto do Macota a
tempo ainda de evitar que éle se apoderasse da outra
arma que colocara debaixo das tibuas que lhe serviam
de leito. _

Encontraram-no completamente ndi e antes que o
pudessem algemar muito suaram aqueles homens,
porque o negro—mestre em velhacaria—tivera o cui-
dado de untar o porpo com aseite de palma e quando
o julgavam seguro, num golpe de rins, deslisava, agil
como um felino, leve como uma pena.

Por fim conseguiram apoderar-se de éle e antes
de regressarem a fortalesa, enquanto rebuscavam a
cubata a procura das armas que ¢€le afirmava ndo pos-
suir, foram encontrar dentro de uma «quindar sara-
pintada, de mistura com unhas de ledo e outros amu-
letos, trés dedos que tinham sido cortados a um

branco.,..
% * *

A ascolta levou-o para o posto do Oengue.

Como andavam em guerra, as poucas casas que
havia encontravam-se repletas de prisioneiros e alguns
dos ultimos chegados, por ndo caberem dentro, tive-
ram que dormir sob as varandas.

A Calunga-id-Menha coube-lhe igual sorte.

Interrogado habilmente confessou o roubo, dizendo
o local em que o escondera.

As armas apareceram, a pélvora também e o «ma-
cotar ficou preso a-fim-de responder por seus crimes.

% % w

Mas numa noite escura, temerosa a mais ndo po-
" der ser, de estas noites que causam arripios, o destino,
sempre implacavel, encarregou-se de o punir; uma
surticiicd, deslisando cautelosa por entre as pedras
soltas da varanda, foi-se anichar na manta que o ta-
pava. Calunga-id-Menha sentindo o estranho péso sa-
cudiu-se, mas tao precipitadamente o fez, que o reptil,
enroscando-se-lhe no braco, mordeu-o cruelmente.

Como poude, pretendeu livrar-se do animal e agar-
rando, torceu-a, com gana até lhe tirar a vida.

E de manha, pouco depois do alegre toque da al-
vorada, o fachina da limpesa foi encontrar o homem e
a cobra, lado a lado, ambos frios, ambos inertes. ..

. - - - - - - - - . - - - -

E assim morreu Calunga-id-Menha, o antropéfago
terrivel, que muitos afirmam ter sido tam repelente e
mau a ponto de ter comido a carne de seu proéprio

pai. .,

0 QUE TODOS DEVEM SABER
IMPORTACAO DE AZEITE

O «Didrio do Govérnor publicou o seguinte de-
creto :

«Considerando que a escassez das ultimas colheitas
deu lugar ao excessivo encarecimento do azeite; con-
siderando que se trata de um género de primeira ne-
cessidade, cujo preco nao deve exceder o limite su-
portdvel das actuais condi¢des de vida, embora
compensador para a produgao;

Nestes termos, e ouvida a Camara Corporativa;

Usando da faculdade conferida pela segunda parte
do n.° 2 do artigo 109 da Constituicdo, o Govérno
decreta e eu promulgo para valer como lei o seguinte:

Artigo 1.°— Até o dia 31 de Agosto de 1937, €
permitida a importagdo do azeite para consumo ali-
mentar, sem observincia do disposto no n.° 4 do art.
1.° do decreto n.° 23410, com acidez expressa em 4cido
oleico até 5.°; desde que ndo contenha éleos estranhos
e esteja devidamente clarificado. 8

§ tinico—E permitida a venda para consumo de
azeite com as caracteristicas designadas neste artigo

até 30 de Novembro de 1937.

Artigo 2.°—até A data indicada no art. 1.° € ele-
vado a 5.° o limite consignado no artigo 601 A da

pauta de importagdo. :
Artigo 3.°—-Fica o Ministro das Finangas autori-

zado a reduzir os direitos da importagao sobre o azeite
ou a permitir a sua entrada livre de direitos, durante

o periodo a que se refere o artigo 1.°.

s
Batalhdao de Sapadores

de_Caminhos de Ferro

A sua festa anual deve fer lugar

em Guimarais nos dias 2 e 3 de_Maio

, Como haviamos anunciado no ntimero anterior
foram a Guimarais como delegados da Comissao
Organizadora do almogo de confraternizacao entre os
oficiais, sargentos, cabos e soldados do antigo Bata-

1hao de Sapadores de Caminhos de Ferro expedicio-

nario a Franca em 917 os srs. Capitao Rosa Bastos,
Pedro Bandeira e Carlos d’'Ornellas.

Depois dos «demarches» efectuados com o Vice-
presidente da Camara, administrador do Concelho,
comandante dos Bombeiros Voluntdrios e outras au-
toridades, organisacdes comerciais e colectividades que
desejam prestar o seu concurso aos briosos comba-
tentes que souberam cumprir o seu dever em terra
estrangeira, é ponto assente que a Pdtria de D. Afonso
Henriques é o sitio onde éste ano se realiza a festa
de Sapadores.

O almogo deve ter logar no sitio da Penha, pitoresco
local —uma das maiores preciosidades de Portuga.-

A Comissao Administrativa desta festa que entrou
na sua maior actividade estd jd organizando o cadastro.
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ASSENTAMENTO DE VIA FERREA

= P————

PRECOS PARA ELABORACAO DE ESTIMATIVAS

Por

ANTONIO

(Continuagdo)

GUEDES

BASE N.”

DESIGNACAO

Dos materiais I Dos jornais

PRECO DE APLICAGAO

‘Da percentagem|Da porc.nugom!
‘para ferramentas| para acidentes |

(59%) | (1S

TOTAL

267

268

269

270

271

272

273

274

Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. ., sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,20 e incluindo
balastragem

Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. l., sendo
0,13 a tangente do ingulo da créxima e 180™, o raio
da concordincia para entrevia_de 2™,25 e incluindo
balastragem

Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. |, sendo
0,13 a tangente do angulo da créxima e 180™, o raio
da concordéncia, para entrevia de 2™,30 e incluindo
balastragem

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. L., sendo
0,13 a tangente do dngulo da cré6xima e 180™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,35 e incluindo
balastragem

Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. l., sendo
0,13 a tangente do ingulo da cré6xima e 180™, o raio
da 'concordancia, para entrevia de 2™,40 e incluindo
T N G SR R

Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. 1, sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,45 e incluindo
balastragem . . . .

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. L., sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,50 e incluindo

balastragem

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. l., sendo

' 0,13 a tangente do dngulo da cré6xima e 180™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,55 e incluindo
balastragem

34.996%42,6

|

35.062$64,8

]

35.124%83,8
:':5.169$06,t::'i
35.209%8,3

35.275$49,4

35.341$71,7

35.382$03,9

f

1.402$48,0

|
1.406$58,7

|
1.410$94,5

1.415%$23,7

|

|

|

1.419$53,5

1.4z3$51,1;

1.427$55,3

1.433$13.al:

70$12,4|

70$97,7

71$17,5

71$37,8
|

71$65,7

21$16,4

zxszz.sl

21$29,3

21$35,3

21$41 3

21549,7

36.490%06,7

36.560$66,3

36.627$49,4

36.676%$28,7

36.721%$18,8

36.791$53,3

36.862%06,1

36.908$33,1
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BASE N.°

DESIGNACAO

PRECO DE APLICACAO

Dos materiais |

Da percentagem Da percentacem
|para ferramentas para acidentes |

fs ) “ns '-u,

TOTAL

Dos jornais

278

276

277

278

279

280

281

282

283

284

285

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. l., sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,60 e incluindo
ba[astragem

Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. 1., gendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,65 e incluindo
balastragem '

Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. 1., sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,70 e incluindo

balastragem

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. l., sendo
0,13 a tangente do dngulo da cré6xima e 180™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,75 e incluindo
balastragem

Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m, 1., sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio
da concordancia, para entrevia de ™2,80 e incluindo
balastragem

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. 1., sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, 0 raio
da concordancia, para entrevia de 2™,85 e incluindo
balastragem

entre carr’'s com o péso de 39,8 quilos por m. 1., sendo
0,13 a tangente do ingulo da créxima e 180™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,90 e incluindo

balastragem

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. 1., sendo
0,13 a tangente do angulo da créxima e 180™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,95 e incluindo

balastragem

Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. L., sendo
0,13 a tangente do angulo da cré6xima e 180™, o raio
da concorddncia para entrevia de 3™,00 e incluindo
balastragem . . . . .-

d) — MATERIAL DE 44,9 QUILOS POR M. L.
§1. — TANGENTE DO ANGULO DA CROXIMA 0,09

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m, ., sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,00 e incluindo

balastragem

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. ., sendo
0,09 a tangente do angulo da créxima e 300™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,05 e incluindo
bnlastragem i AR

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largural
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Marco de 1897

e

Atravez d’Africa

Sédo antigas, muito firmes e, felizmente, ainda ndo des-
mentidas, antes confirmadas pelos factos, as idéas d'este jor-
nal a respeito da importancia dos caminhos de ferro, para
sorver na Africa as dgrandes riquezas do seu sélo, os grandes
valores que a opulentam,

O caminho de ferro de Ambaca, construido na extensdo
de 300 kilometros, e o caminho de ferro de Lourencgo Marques
a Pretoria teem demonstrado como é bem empregado o dinheiro
dasto em linhas férreas no continente africano.

O caminho de ferro de Ambaca tem principalmen:e exer-
cido uma poderosa influencia na economia da nossa provincia
de Angola. Péde dizer-se que 4 influencia d’elle pertence a
melhor parte do desenvolvimento commercial de Angola, que
88 mais recentes estalisticas classif.cam assim, pelo que diz
respeito a0 movimento geral :

Contos
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Isto é, o movimento dgeral do commercio em Angola quasi
triplicou em sete annos !

Isto basta para aconselhar que a nossa politica colonial
tenha por base o fomento.da verdadeira riqueza, isto é, o me-
lhor aproveitamento dos recursos com que a natureza nos
fadou em tantos territorios que nos pertencem.

Que seria do nosso paiz, na temerosa crise que tem atra-
vessado, se da Africa Occidental ndo nos viessem tantos fruc-
tos de um engrandecimento incipiente, mas, por isso meemo,
digno de todo o auxilio !

E’ por isso que j4 demonstramos, mais de uma vez, ser
indispensavel alardar os recursos ja creados.

Temos caminhos de ferro ? Tiremos d’elles o melhor par-
tido,

A riqueza da nossa provincia de Angdola € sangdrada por
uma linha ferrea? Vd-se bem longde, o mais longe possivel,
levar os beneficios que ella é capaz de produzir e faga-se isto
antes que algum dos nossos temiveis concorrentes na explo-
racdo africana vd por outro caminho colher os fructos que
ndo soubemos aproveitar a tempo.

Publicou-se na imprensa a noticia de se haver constituido
em Londres um syndicato para a construc¢do de um caminho
de ferro de Angola 4 conira-costa. Bem se demonstra como
la fora se comprehendem as vantadens e a necessidade de
desvendar os mysierios do centro da Africa,

Mas a primasia d’esse pensamento pertence 4 Companhia
do Caminho de Ferro Atravez d’Africa, em cujo relatorio de
1887 se liam estas palavras:

«Atravez d’Africa — ndo traduz a vossa ambicdo, ndo quer
dizer que presumia demasiado das vossas for¢as, tentando
seguir com a linha férrea as pégadas dos exploradores pcrtu-
guezes.

«N@o; o nome é apenas uma mado a indicar o caminho
para o interior da Africa, onde Portugal tem de ir buscar a
sua razdo de ser como paiz colonial; o nome quer apenas
dizer que cada metro de rail, que avanga para o sertdo, re-
presenta uma conquista em nome da civilize¢do, determina o

extremo em que a Portugal € licito hastear, sem receio de
insulto, a sua bandeira; ¢, finalmente, um esforco para que
deixe de ser uma generosa utopia a liga¢do das duas costas,
cuja realizacdo comeg¢amos aqui por declarar féra do alcance
das nossas aspira¢des e das nossos forcas.

«Que essa ligacdo, a dever-se ao trabalho febril de deze-
nas de annos, ou a traga comsigo a accdo de seculos — ha-de
dar-se um dia, correndo hoje, apenas, a Portugal o dever de
ir internar-se, porque a linha férrea ndo pode, ndo deve ter-
minar em Ambaca.»

O «Moniteur des Intéréts Matériels» occupou-se de esse
plano e escreveu assim :

«Ambaca, effectivamente, no espirito dos promotores
da empresa, é apenas a primeira éfape a vencer. De Ambaca
a linha ird ao Cuango, affinente do Congo, tocando em Ma-
lange e Cassande, os dois postos comerciaes mais avancados
que 08 portuduezes possuem no interior. Depois, continuando
a avancar para sueste, atravez dos territorios ainda quasi des~
conhecidos da bacia do alto Zambeze, que Portugal reivindica
como propriedade sua, a linha alcan¢ard o Zambeze nas pro-
ximidades de Tete, na provincia de Mocambique.»

Isto quer significar que a tal generosa utopia deve trans-
formar-se n’'uma realidade. Nao o dizem portuguezes ; dizem-o
estrangdeiros, que conhecem perfeitamente como se ha-de
fazer a exploracdo da Africa.

A ligacdo das duas costas ha-de ser um facto, em mais ou
menos remoto futuro,

Que venha breve a realizacdo, é o nosso maior desejo,
como portuguezes, e sel-o-hia, quando o ndo fossemos, pela
obridgacdo que corre a todo o homem que tem o corag¢do no
seu logar, seja qual for a sua nacionalidade, de applaudir tudo
quanto represente a accdo do progresso em beneficio da hu-
manidade, e ndo o conhecemos maior do que o que tenha por
objectivo alargar o campo de accdo ao trabalho humano.

Considerando o caminho de ferro trans-africano o meio
mais seduro e efficaz de devassar o sertdo africano, de lhe
arrancar os seus sedredos e utilisar as riquezas, desejamos
sinceramente a sua realizacdo.

Comprehendemos, e até certo ponto partilhamos, os re-
ceios dos que, ndo vendo sendo a nossa fraqueza, ndo véem
sem desconfianca a entrada do estrandeiro nos nossos domi-
nios ; levar, porém, essa desconfianga até ao chauvinismo de
repellirmos systematicamente o estrandeiro, parece-nos tdo
ridiculo e prejudicial quanto o € para o individuo o absoluto
isolamento, & insociabilidade, que sdo apenas o resultado do
edoismo, ao qual, em justa represalia, responde a malevolen-
cia, ou, pelo menos, a indifferenga dos repellidos.

Portugal estd na posicdo de um grande proprietario, ou,
francamente, é um drande proprietario que, por sua velhice e
achaques, ndo tem a forga do seu brago para cultivar as suas
terras, nem por falta de capital péde padar o brago alheio.
Resta lhe, pois, o papel de senhorio, tirando o maximo pro-
veito possivel do aforamento, mas ficando-lhe bem garantida
a propriedade.

Para o caso sujeito, a linha férrea transafricana, se viesse
a realizar-se como estd projectada, equivaleria ao mais ren-
doso dos aforamentos dos seus territorios nas duas costas de
Africa. Tudo quanto o foreiro gastar em proveito proprio serd
ao mesmo temno bemfeitoria da propriedade e a renda perce-
bel-a-ha o paiz no rendimento das suas alfandegdas, no pro-
dressivo audmento das contribuigcdes de toda a especie, na
valorizacdo do que ja hoje alli possuem irm@os nossos, na
gradual diminui¢do até 4 extincgdo das garantias de juro, que
hoje lhe sobrecarregam o orgcamento, e terminaria por uma
vez o desprezo dos vizinhos, que fazem o confronto entre a
nossa propriedade inculta e a monte, ao cabo de uma posse
de seculos, e a d'elles, cujos titulos datam de hontem.

Seguindo a mesma ordem de idéas, tambem s6 o afora-
mento pdéde assegurar-lhe a posse da sua propriedade, pois
serdo 0s seus proprios caseiros os primeiros a defendel-a.
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LINHAS PORTUGUESAS

PONTE DO AVE:

A antiga ponte metdlica de vigas parabdlicas, so-
bre o Rio Ave, ao quilémetro 24.055 da linha do
Minho, foi no dia 6 de Fevereiro substituida por outra,
construida nas oficinas de Ovar.

Os tramos da nova ponte tém 32" 25 de vao teo-
rico, conservando o tabuleiro a obliquidade dos da
antiga ponte.

As vigas principais tendo 6",50 de altura, estdo
divididas em oito paineis, sendo sete com 4™235 de
comprimento e um extremo com 2",005.

Esta nova ponte, cujos calculos sao do Eng.° José
Perestrello Guimarais continua tendo as duas vias
algaliadas, servindo a linha do Minho e a da Trofa a
Guimarais e Fare.

E digna de mencdo a rapidez verificada, na ripa-
gem das duas pontes, pois foi ela feita no curto es-
paco de tempo de 358 segundos. Muito contribuiu
para ésse bom éxito a experiéncia e a competéncia do
chefe do servi¢o das obras metalicas, Eng.® Frederico
Abragio, que superiormente dirigiu os trabalhos.

A éste trabalho assistiram os altos funciondrios da
C. P., engenheiro em chefe da divisio de Via e Obras,
sr. Avelar Ruas e os engenheiros José Raimundo Ser-
rio e Pereira Magalhaes, chefe da oficina de Ovar.
Estavam também presentes, o pessoal superior da
Companhia do Norte de Portugal e engenheiros da
Direccdo Geral de Caminhos de Ferro,

No final da ripagem, os engenheiros da C. P., em
face da dedicacdo do pessoal que trabalhou nesta obra,
concedeu a tarde de licenga aos operarios, elogiando

i

sem'excepqa’o e pondo em destaque a boa vontade e
o méiximo esforco para que esta obra de arte, desse
tao bom nome a industria nacional.

Esta nova ponte que tem apréximadamente 150 T
de aco, importou em 500.000 escudos, os quais foram
pagos pelo F. E. de C. F.,

PONTE DE MIRA:

No dia 6 de Fevereiro realizou-se a substitui¢do da
ponte sObre o Rio Mira, ao quilémetro 253.870,00 da
linha do Sul, por uma nova ponte, que foi construida
nas oficinas da C. P. em Ovar.

Esta nova ponte, substituindo a antiga de viga
continua é constituida por dois tramos metdlicos,
independentes.

As vigas principais dos novos tramos, do tipo
«Prattr tem 35™ 22 de vdo entre eixos de apceios, as
quais sdo de banzos rectilinios paralelos, com 6™,80
entre os eixos dos referidos banzos. Cada tramo €
dividido em 6 paineis de triangula¢ao, com 5™,87 en-
tre montantes.

A ponte que é de tabuleiro inferior, tem dois pas=
seios laterais, colocados exteriormente as vigas prin-
cipais.

Foram utilizados nesta ponte 180 T. de aco ele-
vando-se o seu custo a 500 contos aproximadamente,
importancia esta, que foi dispendida pelo Fundo Es-
pecial de Caminhos de Ferro. '

Os cdlculos sao da autoria do Eng.° Jaime Mar-
tins e os desenhos executados pelo desenhador Mar-
ques da Silva.

O Conselho Superior de Obras Pablicas, entidade
a que foi presente o projecto para aprovagao, fez elo-
giosas referéncias, pela forma superior e modelar,
como o mesmo fot elaborado. :

Cessard o abuso, de que todos os dias é victima, de virem, de
noute e de ma fé, mudar-lhe os marcos que lhe delimitam as
suas propriedades, desde o momento eém que esses marcos
se chamem caminhos de ferro, alfandegdas, postos militares,
colonias adricolas, concessdes ou arrendamentos assignados
pelo proprietario.

E’ claro que sendo complexas as consequencias, de
ordem financeira e de ordem politica, resultantes da realiza-
¢éio de tdo vasto plano, julgamos indispensavel que se definam
e garantam todos os direitos, que se conpensem todos os sa-
crificios e que para Portugal sejam marcadas as maiores van-
tagens na obra que, se tem muito de benefica para commercio
universal, tem muito, tem quasi tudo de portugueza.,

Linhas Portuguezas

Valle do Corgo.— Consta que estdo fixadas as bases
em que o governo vae fazer a concessdo d’esta linha, de
drande interesse para a nossa provincia de Traz-os-Montes,
sobre a qual, e sobre as condi¢des de constitui¢do da respe-
ctiva companhia de construccdo e exploragéo, jd aqui démos

desenvolvida noticia na padina 102 do numero 199 do atino
findo.

Tem havido dgrandes manifestacdes de redozijo em Villa
Real, por este motivo.

Carris de ferro.— A direccdio da companhia de via¢cdao
A Luzitana foi pedir ao sr. ministro do reino que ndo seja
annullado o contracto existente entre a camara e a Companhia
Carris.

O dia em que escrevemos permitte-nos usar de um ple-
beismo que serd entendido pela companhia supplicante, pela
qual, alias, temos toda a sympathia :

— Ha de ganhar muito com isso.

Ponte do Vouga. — Realizou-se no dia 17 a substituigdo
de mais tres tramos metallicos do taboleiro d’esta ponte. Em
seduida fizeram-se as experiencias que deram o melhor resul-
tado. Este taboleiro é, como dissémos. fornecido pela compa=
nhia Nacional de Fundigdo e Forjas.

£STE, NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

il |
M1
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QFICIXL

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicac¢des, nomear uma comisséo,
composta dos engenheiros Ernesto de Oliveira Rocha e Anté-
nio Eduardo Botelho de Morais Sarmento e do condntor de
material circuleante Salvador de Almeida, todos funciondrios
da Direccdao Geral de Caminhos de Ferro, a fim de, nos ter-
mos do artigo 55.° do decreto n.° 4:(67, de 14 de Julho de
1918, proceder a reccpgdo provisoria da empreitada para o
fornecimento de diversas mdquinas ferrameuntas adjudicadas a
casa A. E. G. Lusitana de Elcctricidade, por contrato de 17
de Adosto de 1935,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunica, des, 20 de Ja-
neiro de 1957.— O Ministro das Obras Publicas e Comuni-
cagoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Para os devidos efeitos se publica que em 12 do corrente
foi demitido, a seu pedido, pela Cempanhia dos Caminhos de
Ferro Portudueses, onde se encontrava prestando servico nos
termos da regra 3.2 do artigo 15.° do contrato de arrendamento
das linhas férreas do Estado, de 11 de Mar¢o de 1927, o ser-
ralheiro de 2.2 classe, da réde do Minho e Douro, Américo
Ferreira Soares, que a data do referido arrendamento tinha a
catedcria de artifice de 2." classe.

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro, 21 de Janeiro de
1937, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por portaria de 20 de Janeiro findo, visaca pelo Tribuual
de Contas em 25 do mesmo més :

Reformados, nos termos dos artigos 21.9 26,° e 29.° do
regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos
de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.° 16.242, de 17
de Dezembro de 1928, os funciondrios dos mesmos Caminhos
de Ferro abaixo indicados, ficando com as pensdes mensais
adiante mencionadas:

Da réde do Sul e Sueste :

Carlos Janudrio, maquinista de 1.2 classe — 790801,

Manuel do Espirito Santo, maquinista de 1," classe — 9363820,

Anténio de Matos Jinior, maquinista de 2.2 classe — 860860,

Manuel Rodrigues Pessoa, maquinista de 2." classe—634$93,

Manuel Joaquim dos Santos, maquinista de 2,2 classe —
609§91.

Da réde do Minho e Douro.

Joaquim Alves Castro, sub-inspector — 1.017$27.

Vicente Augusto de Mesquita, fiscal de revisores—786%21.

Domingos Dias dos Santos Nunes, empregado de 2.* classe
-~ 519834,

Joaquim Ferreira de Almeida, guarda~freio de 3.? classe
~ 198$25,

(Sdo devidos emolumentos, nos termos do decreto n.°
22:257). .

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro, 1 de Fevereiro
de 1937, — O Directo Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Para os devido ‘efeltos se publica que, eth 6 de Janeiro
findo, foi demitido, por motivo disciplinar, pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, onde se encontrava pres=

tando servico nos termos da regra 3.2 do artigo 15.° do cott-
trato- de arrendamento das linhas férreas do Estado de 11 de
marc¢o de 1927, o factor de 1.2 classe, da réde do Sul e Sueste,
Florival da Conceig¢do Vieira, que a data do referido arrenda-
mento, tinha & mesma categoria,

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro, 1 de Fevereiro
de 1937. — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por portaria de 27 de Janeiro findo, visada pelo Tribunal
de Contas em 30 do mesmo més:

Reformados, nos termos dos artigos 21.9, 26.2 e 29.° do
regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhcs
de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.° 16:242, de 17
de Dezembro de 1928, os funcionarios dos mesmos Caminhos
de Ferro abaixo indicados, ficando com as pensdes mensais
adiante mencionadas:

Da réde do Sul e Sueste :

Manuel Soeiro, chefe de revisdo de maeaterial — C05$36,

Da réde do Minho e Douro :

Anténio Jilio de Carvalho, guarda-freio de 1.* classe —
304$84.

Manuel Ferreira_da Silva, contramestre de 2." classe —

600$73.
(Sdo devidos emolumento, nos termos do .decreto n.°

02:257), |
Direccao Geral de Caminhos de Ferro, 2 de Fevereiro
de 1957. — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

—_— -

Divisao dos Servigos Gerais

Para os devidos efeitos se publica qne, nos termos do
decreto n.° 27:236, de 23 de Novembro de 1936, o Jiiri para o
concurso de engenheiros civis de 3.2 classe a que se refere o
aviso publicado no Didrio do Qovérno n.° 297, 2." série de
19 de Dezembro do ano findo, é constituido como segue :

Presidente — Endenheiro Rogdério Vasco Ramalho, Direc-
tor Geral.

Vogais :

Engenheiro José Gromwell Comossa Pinto, chefe de re-
partigao,

Engenheiro Rodrigo Severino do Vale Monteiro, idem.

Direc¢ao Geral de Caminhos de Ferro, 2 de Fevereiro
de 1937. — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Secgio de Expediente

Para os devido\s efeitos se publica que, nos termos do de-
creto n.,° 27:236, de 25 de Novembro de 1936, nomeio o se-
duinte juri para o concurso de escriturdrios de 2. classe a
que se refere o aviso publicado no Didrio do Govérno n*°
263, 2.2 gérie, de 9 do mesmo més :

Presidente — engenheiro chefe da Reparti¢io de Explo-
racdo e Estatistica, José Gromwell Camossa Pinto,

‘Vodais :

Engenheiro civil de 2.2 classe José Chedas Bogdarim.

Engenheiro electrotécnico de 3.* classe Joaquim Camilo
Fernandes Alvares,

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro, de 27 de Janeiro
de 1937, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

4. Repartigao -

Metida o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis«
tro das Obras Piblicas e Comunicacgdes, a quem foi presente
0 auto de recepg¢io definitiva da empreitada n.° 23, construcéo
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de 1:390 metros quadrados de cal¢ada grossa a portugu=¢a na
faixa de rolag=m da estrada de acesso a estacdo de Faro e de
100 metros quadradcs de idual cal¢cada com valeias, adjudi-
cada a Fran.isco Gongalves Jinior, aprovar o referido auto e
bem assim declarar o citado empreiteiro quite para com o
Estado das obriga¢cdes que contraiu em virtude do seu con-
trato.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacoes, 3 de Fe-
vereiro de 1957. — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cacoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras e ComunicacQes, concordando com o parecer
da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, aprovar o
projecto de muros de suporte a construir entre os quilémetros
24,247,560 e 24.378,50 da linha do Cais do Sodré a Cascais,
apresentado pela Companhia Portuguesa de Hoéteis, com as
seduintes condigoes : '

1.2 Em toda a extensdo da obra e entre postes convenien~
temente determinados € necessdrio fazer-se a substituicdo das
linhas aéreas d& sinalizagdo por um cabo subterrdneo, em
vista de as referidas linhas serem atingidas pela construgéo
dos muros, devendo o trabalho ser de conta da Companhia
Poriuguesa de Hotéis ; ’

2." O projecto s6 poderd ter execucdo desde que a Com-
panhia Portuguesa de Hotéis adquira o terreno necessdrio,
que préviamente devera ser declarado sobrante ;

5.* Na construcio dos referidos muros devera ser empre-
gada ardamassa de cimento,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacoes, 3 de Fe-
vereiro de 1937. — O Ministro das Obras Publicas e Comuni-
cacgoes, foaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Reparticao de Exploragao e Estatistica

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, ouvida a Direccéo
Geral de Caminhos de Ferro, que seja autorizada a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta a
conceder & Sociedade Nacional de Sabdes, Limitada, bonifi-

cagoes no transporte daquela mercadoria, desde que se torne .

extensiva tal concessdao a todos os expedidores de remessas
da mesma natureza e nas mesmas condicoes,

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 3 de Fe-
vereiro de 1937. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicag¢des, ouvida a Direccdo Gerel
de Caminhos de Ferro, que seja autorizada a Companhia dos

" Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta a conceder ao
Sr. Dr. Tomaz Sanches da Gama bonificagdes no transporte
de postes telefénicos e teledrédficos, desde que se torne exten-
siva tal concessdo a todos os expedidores de remessas da
mesma natureza e nas mesmas condi¢oes,

Ministério das Obras Publicas e Comunicacdes, 3 de Fe-
vereiro de 1937, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

CAMINHOS DE FERRO

COLONIAIS

PORTO DA BEIRA

A propdsito do porto da Beira o sr. engenheiro
Pinto Teixeira, director dos Portos e Caminhos de
Ferro da Colénia de Mogambique diz numa mono-
grafia o seguinte :

«A administragdo da Companhia de Macambique,
de acordo com o Govérno Portugués, a «Beira Rail-
ways» e a «Beira Works» decidiu levar a efeito um
plano de trabalhos muito importante; ndo s para
melhorar o caminho de ferro, construindo uma nova
ponte sObre o rio Pungué e uma série de viadutos,

‘como também melhorando o podrto, construindo novos

cais acostdveis, os quais custaram cérca de £ 2.500.000,
ouro, tendo j& sido instalado um cais para navios de
longo curso, com uma extensao de 430 metros, e
ainda 130 metros para a acostagem de bateloes.

Assim a capacidade do porto foi aumentada em
30 por cento, sendo o movimento médio-actual cérca
320 toneladas por dia.

Com 0s novos melhoramentos, o porto ficard com
uma capacidade suficiente para movimentar dois mi-
lhoes de toneladas de mercadorias por ano.»

MOGCAMBIQUE

Estao sendo feitos grandes e importantes melhora-
mentos na cidade de Nampula, na sua maior parte
por iniciativa dos Caminhos de Ferro. Actualmente
estd sendo montada a geradora eléctrica para servico
da estacdo ferroviiria que serve a cidade, e que for-
necerd nao s6 energia para todas as dependéncias dos
Caminhos de Ferro naquela localidade como ainda vira
a ser empregada para abastecimento de energia e luz
eléctrica da cidade. O material para a montagem jd
foi adquirido em parte e outro estd em decurso de
aquisi¢do, trabalhando-se em Nampula para a rdpida
instalacdo e comégo do fornecimento. Os geradores
serdo impulsionados por mdquina de gds pobre.

Rua do Amparo, 51
LISBOA i

Sempre Sortes Grandes!
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Huto-Mecanica de Portugal

(Sociedade Cooperativa A. R. L.)
Estatuto aprovado conforme escritura publica, lavrada nas notas do Notario Dr. Avelino

Faria, d2 Rua Nova do Almada, 64-1..,

em Lishoa aos 15 de Jameiro de 1937

SEDE PROVISQRIA——L. DE S. DOMINGOS, 1-I-C
Telefone 27086

Material circulante

As casas counstrutoras de viaturas automoveis, #s quais
esta Cooperativa se nao diridiu, porinsuficien.ia de elementos
informativos, sobre o seu enderc¢o ou dos :eus representan-
tes se comunica poderem dirtdir-se a sede desta Cooperativa,
que lhes fornecerd as indicacdes necessarias para se habilita-
rem a, em devido tempo, apresentar as suas propostas.

Construcao de Carrossarias

Orientada nos mais sdos principios de purv patriotismo,
que, alids, presidiram desde inicio & sua orgaunizagdo, pret-nde
esta Cooperativa contribuir, por todos os meios ao seu alcance,
para o empredo e aperfeicoamento do maior numero de traba-
lhadores portugueses e consequente desenvolvimento da in-
dustria nacional. -

Desejaria, por isso, que as viaturas automoveis que vai
empregar para uso exclusivo dos seus associados, fossem car-
rossaudas em Portudal.

Tratando-se, porém, dum problema da mais alta importan-
cia e responsabilidade, ndo podera a Direccao desta Coope-
rativa tomar em definitivo quaiquer resulog¢do, sem se inteirar
das po-sibilidades, sobretudo iecnicas, de que dispdoem os
industriais, para, com as maiores darautias, se encarredarem
dos trabalhos a executar,

Nestes termos, esia Cooperativa aguarda que os interes-
sados se lhe dirijam, fornecendo-lhe o maior numero de infor-
macdes indispensaveis para um estudo conscencioso do as-
sunto.

Fornecimentos e Trabalhos

A aquisicéo de tudo que seja necessario aos servicos desia
Cooperativa, 4 sua montagem e ordanizacdo, serd feita por
meio de concurso. S6 em caso de for¢a maior, e mediante re-
solucdo especial da Direcc¢do, poderd ser adoptada pratica
diferente.

Sendo, porém, pela cooperacao e pelo auxilio mutud, que
se consolida a existencia de Sociedades deste genero, torna-se
publico que 86 serdo enderecados convites para a apresentacao
de propostas, ds firmas, entidades ou individucs ja sdcios
desta Cooperativa, que poderdao, logo apds a comunicagdo da
suia admissdo, mandar uma lista o mais completa possivel do
que se acham aptos a fornecer ou a executar,

OFICINAS,

Tendo os Servigcos de Construcio e Obras e de Material e
Oficinas iniciado ja os estudos preparatorios para a elabora-
cao do projecto de construcdo das oficinas de reparacdo das
viaturas automdéveis, para uso exclusivo dos Associados desta
Cooperativa, ou pertencentes a estes, aceitam-se p1opostas
para a venda a esta Cooperativa de terrenos dentro da drea
de Lisboa, devendo naquelas virem indicados os dias e horas
a que poderdo ser visitados, para se verificar se satisfazem ao
fim que se tem em vista:

Filiais, Sucursais e Agéncias

Dentro da orientacdo fixada no Art.” 51.° dos Estatutos
desta Cooperativa, que a seguir se transcreve:

«Os socios fundadores terdo, em relagiio a quaisquer outros,
preferéncia para o exercicio de cargos da Cooperativan».

Aceita-se o oferecimento de quem pretenda desempenbhar a
funcao de delegado desta Ordanizacdao em qualquer terra do
pais.

A Direcciio reserva-se o direito de verificar se o candi-
dato ao exercicio da referida fun¢do tem a indispensavel
competencia e idoneidade para lha confjar,

Admissao do pessoal

\

A preferéncia dada, pelo Art.° 51,0 dos Estatutos, aos So-
cios fundadores para o exercicio de cargos na Cooperativa,
serd inexoravelmente cumprida, tendo em vista a ordem de
antiguidade da sua admissao.

A nomeacdo dos pretendentes ir-se-a fazendo normal e
dradualmente 4 medida que o desenvolvimento dos servigcos o
vai exidgindo, niio se dispensando a Direcc¢do contudo, de sub-
meter o socio fundador, candidaro a um ludar, a uma prova,
para se certificar se tem competencia para o exercicio do
cargo a que aspira.

Com o sistema adotado, consegue-se eliminar a interven-
¢do de quem quer que seja, incluindo a dos proprios Directo~
res, na admissao de pessoal, que é feita inflcxivelmente pela
forma referida.

A aceita¢do dum socio fundador para o exercicio duma
funcdo terd ludar tanto mais cédo, quanto meis cédo for a sua
admissdo na Cooperativa na referida categoria.

SOCI0S FUNDADORES — Art. 8.° dos Estatutos: Sio socios fundadores, os que subscreverem com um
minimo de cinco acgdes (de 100500 cada) liberadas, até 8 dias antes da realizagdo da 1.* assembleia geral.

A sede esta aberta todos os dias uteis das 10,30 as 12,30 e das |4 as |18 horas

A cooperagao tem por fim
taxativo conciliar os direitos
e as obrigagdes do individuo
com os direitos e as obriga-
gdes da colectividade.

Prof. Alfred Nash

A DIRECCAO

PRESIDENTE — ENG.° PLINIO SILVA
VOGAIS — EDUARDO FREIRE CORREIA
JACINTO GONCALVES
RAUL GALAMAS
DR. SERAFIM DA SILVA GARCIA
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€ « ONDAS CURTAS »

e «<EE.SCALA COM O NOME
DAS ESTACOELS»

e «COMPENSACAO AUTO-
MATICA DO FADING»

e «<9 WATTS PENTODO FI-
NAL>» |

e (REPRODUCAIO ADMI-
RAVEL>

e o PRECO

Dividido em prestacées

mensais desde

Esc. 709

{atador

PARA TODAS AS ONDAS

Pega informacgdes &

SOCIEDADE COMERCIAL PHILIPS PORTUGUEZA

AV. DA LIBERDADE, 3, 1.° AV. DOS ALIADOS, 151
LISBOA PORTDO
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Publicacdo de anuncios ju-

INDUSTRIA PORTUGUESA

diciais na |mprensa periéclica

O «Didrio do Govérnon inseriu o seguinte decreto,
pelo Ministério da Justica: '

O decreto-lei n.° 26.589, de 14 de Maio de 1936,
~ procurou evitar que os antdncios de cardcter oficial
fossem publicados em jornais de ideologia oposta A
do Estado e que trabalham por destruir os principios
fundamentais da Constituicio Politica.

E compreende-se que assim se legislasse, pois tais
publica¢des nao sé auxiliavam os inimigos da socie-
dade e do Estado, mas obrigavam também, indirecta-
mente, os interessados na matéria dos andncios a lei-
tura désses jornais.

Suscitaram-se, todavia, dividas na interpretacio
do disposto no artigo 4.° e seus pardgrafos daquele

decreto-lei, por se julgar que ndo estavam abrangidos ~

por estas disposi¢des os antincios judiciais mandados
publicar pelas partes.

Esta interpretacio nao é, contudo, de admitir,
porque inutiliza os fins que com aquele decreto-lei
. se tem em vista, pois € grande o nimero de anuncios
entregues 3s partes, para mais ainda sempre remune-
rados, ao contrdrio dos enviados pelas entidades ofi-

ciais, em regra gratuitos.
Para pOr térmo a todas as dividas se publica o
presente decreto.

e

Usando da faculdade conferida pelo n.° 3.° do ar-
tigo 109.° da Constituicdo, o Govérno decreta e eu
promulgo o seguinte :

Artigo 1.° Nao terao validade para quaisquer efei-
tos legais os anuncios judiciais publicados em jornais
que nao estejam incluidos na nota referida no artigo
4.° do decreto-lei n.® 26,589, de 14 de Maio de 1936.

Artigo 2.° E extensiva aos funciondrios que acei-
tarem as anuncios publicados em contririo destas
disposi¢oes a responsabilidade definida pelo § 1.° do
artigo 4.° do aludido decreto-lei.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pacos do Govérno da Reptblica, 1 de Marco de
1037.— ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CAR-
MONA — Anténio de Oliveira Salazar — Manuel Ro-

drigues Junior.

A interessante fihrica de cutelarias a vapor de Gui-
marais, de que é proprietirio o sr. Joaquim Ribeiro
Moura, acaba de nos ofertar uma linda faca de um
precioso metal inoxiddvel, modélo especial das suas
oficinas de cutelaria-do lugar de Pisca.

E uma oferta que nos desvanece e que bem honra
uma firma que possui jd inimeros prémios como se-
jam: Diploma de 1.* classe em 1884, Medalha de ouro
na exposi¢do Internacional do Rio de ‘Janeiro em
1922-23, Medalha de ouro em Guimarais em 1923,
Diploma de honra na Exposi¢do Ibero-Americana de
Sevilha em 1929-30, Diploma Comemorativo das Fei-
ras de Amostras Coloniais, Grande Prémio de Honra
na Exposicao Industrial Portuguesa de 1932-33 e final-
finalmente dois dos seus operdrios condecorados pelo
govérno portugués em 1935,

Companhia_po_s Caminhos de Ferro Portusueses da Beira Alta
AVISO AO PUBLIC
O SR IO BT T T A R S S TSI

Transporte de taras vasias
(5.° Aditamento ao Aviso'ao Publico E, n.” 1,459)

A partir do dia 1.° de Margo de 1937 passardo a.
beneficiar do multiplicador 6 as taxas de transportes
das seguintes taras vasias : '

— Grades com as garrafas do servico de bebidas

refrigerantes,
— Bidons do servigo de gasolina procedente da via

maritima pelo porto de Figueira da Foz.
Condigoes -

— No acto da expedigdo das taras deverdo apre-
sentar-se as cartas de porte das primitivas remessas

em cheio. \
— O prazo entre a expedi¢do da remessa em cheio
e o regresso das respectivas taras nao pode ser supe-

rior a 60 dias.
— O consignatdrio das taras vasias e a estacdo de

destino das mesmas, deverdo ser os que figuram na
expedi¢do da remessa em cheio.

A companhia reserva-se o direito de anular a pre-
sente concessio mediante a simples publicagio dum
Aviso ao Piblico, com a antecedencia ndo inferior a

8 dias,
. Lisboa, 20 de Fevereiro de 1937.

() Administrador Delegado
Francisco Xavier Esteves
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' ~ 1 | | A Moraes Nascimento, L.”
«Espaiia-S, Hp||Are e

Compaiiia Nacional de Sequros ] | Calcada de 5- Francisco, 1o-1°—LISBO0Y

it Telefone 24700
Agéncia Geral em Lisboa—Rua da Prata, [56-1.° PR o ot € W S D
Escritﬁrio no Porto—Avenida dos Aliados, (62-1.° 8 Ir NO I? (I:}
| A E i 3 A [
SEGUROS DE VIDA Moinhos de Martelos, Moinhos tpo «Perplexy
As mais perfeitas modalidades Moinhos « Agribop» -
A mais liberal das Apdlices (Bapeciase para a moagein ¢ Raohes, Dalbias, Fenos, Caréio

. de Milho, Matos, etc.)
Todas as reservas da Companhia 3

se encontram legalmente consti- Gmpus Mote-Bomba «Extray
tuidas e depositadas para garantia
suprema dos seus segurados.

Capltal e Reservas Esc. 44.220.560$00 Os mais praticos e economicos
a DOrS ANOS DE-~GARANTIA
egca prospectos elucidativos a Delegacdo no

Norte: Avenida dos Aliados, 162, 1.°-D. — PORTO Pecam Orcamentos
e R S O W T T Ty Jo Ay SR 5 T N R e S S A s

(Tiram 100 Litros de Agua com o dispendio de um centavo)

A ot Lo e Canieeros

Electro - Auto - Reno_;fadora

MATERIAL ELECTRICO

Instalagdes de Luz e Forga Motriz, ete. — Reclames luminosos
e Neon., — Encarrega-se de orgamentos para todo o Pais

Telefone 2 2359 — Secc¢io de material elé-trico

Rua dos Correeiros, 224 LISBOA

PAUL DITISHEIM

” INCOMPARAVEL |

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado- ( PRECISAD- GARANTIA-ELEGANCIA
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no género que tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-
fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.

R. Horta Séca, 9-LISBOA-Tel, 22942
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COMPANHIA DE SEGUROS

Curopéa

Capital realisado: 560.000$00

SEDE

Rua Dova do Almada, 64, 1.°

TELEFONE 2090

I, I S B O A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

~ seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias.

MAQUINAS |

ICAVETN SR E VL Dol ST

FERRAMENTAS

Espalhadeiras
Reaquecedores
Sopradores
Carros de mao em ferro
Picaretas
Pas
" Enxadas
Escovas de piassaba
Escovas de ago
Relogios ZENITH para o contréle
de veiculos e t6da a especie
de maquinas
etc., etoc., etc,.

INDUSTRIA NACIONAL

ENTREGAS IMEDIATAS

Oliveira & Corte Real, L,
Rua dos Fanqueiros, 62, |.°
LISBOA

Telefone: 20646 Telegramas: CORAL

ralivo Dias Amg

Ha algumas dezenas de anos que éste conhecido espe-
cifico, se afirma como um poderoso anti-siflitico, tendo
a sua aplicacdo clinica causado verdadeiro assombro.

Os doentes encontram néle o seu elixir da vida. assim
purificando o sandue, reconhecem rédpidamente os bene-
ficios que éle origina.

Sucederam-se os diplomas, as medalhas de Grande
Prémio, obtidas em exposi¢Oes feitas em vdrios paises
e atestados de sumidades ciéntificas: Ex.m°S Srs. Drs.
Angelo da Fonseca, Augusto Rocha, Prof. Charles Lepier-
re, etc., provando a superioridade do nosso preparado.

Em todas as afecgdes sifiliticas, escrofuloses, linfa-
tismo, eczemas, herpes, tilceras e em tddas as enfermi-
dades originadas nas impurezas do sandue e linfa o sequ
emprégo produz resultados brilhantes.

DEPOSITO GERAL :

FA RMACIA U LTF\'AMARINA

Rua [IB S.. Paulo, 10l—L FSBDA

TELEFONE: 21771

Consultas meédicas diapias

i.-IIIIIIII-l--IIIIII-.IIIII-IIII-I-I-II-III
EXTINTOR DE INCENDIOS

SALVANTE
FABRICAGAO NACIONAL
O mais pratico

O mais seguro
Nao tem vdlvulas nem torneiras

SIMPLES-SEGURO
ECONOMICO -
O EXTINTOR

SALVANTE

foi oficialmente aprovado para uso
da Marinha de Guerra, pela
Direcgio da Marinha Mercante
para uso de navios mercantes e
pelo Comando do Batalhfio de
Sapadores Bombelros.

DAO-SE FACILIDADES
DE PAGAMENTO

Extintores «PRIMEX~»
Pistolas «ANTIFYRE»
Antifyre Pump

Aprovados pelas mesmas entida-
des, para Automdéveis, Camione-
tas, Teatros ¢ Cinemas.

CONSULTE:

F. ROSA PEGA

Fabricam-se dois tipos
Marinha e Industrial Roolo, 93, 1.° D.

e qualquer outro Telefone 2 2450
tipo de encomenda LL 1| 8§ B O A
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A Pelicala das Boas Fotogratias
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