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Adega Regional_de_olares

FUNDADA EM 1931

Grémio de Viticultores
Sede: COLARES-BANZAO

Telefone: COLARES 10

Telegramas: «Regional Colares»

[ nstituicdo oficial que labora em comum
as uvas caracteristicas da regido de
Colares, e que garante, com a sua direc¢do
técnica e fiscalizacdo, a genuinidade e pu-
reza dos vinhos por essa forma fabricados.

«Ne’io é de louvaminha, nem de lisonja,
que tenho a satisfacdo de lhes afirmar
que trouxe da visita & vossa Adega a
melhor impressdo, sob todos os pontos
de vista, moral, material e social e
designadamente aquela relevante per-
centagem de ac¢do humanitdria, que €
a facéta altamente simpéatica da vossa

utilissima organizacg@o». I

(CASA DO DOURO) |

GREMIO DOS VINICULTORES
DO CONCELHO DE ALIJO

Alij6, 27 de Janeiro de 1936

Pela Direcgéo
a) Manuel Carvalho de Mattos
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mportador exclusivo :

Materiais de Constrticao BIELMAN, S. A.R. L.
R. Sa da Bandeira, 189 — Pdrto

Depositario em Lisboa:

S. RAMOS, L.DPA
Rua do Cais do Tojo, 71

Sarila Anti-Corrosiva

CARSON’'S

A tinta mais resistente para tddas as obras
I de GRANDE ENGENHARIA

DEPOSITARIOS

MARIO COSTA & CA L.°
30-1.° @ 2,°—PORTO — Telefone 2571

Rua do Almada,

“““S‘[’ICHCS

Vendas
A .; L™ r :..__ N r'

de todos os artigos de
primeira necessidade

] (yewn.\_

Rua dos Fanqueiros, 44, 2,°

Telef. 26014

(omas da Cruz & Filhos, Lid.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazeéns de madeiras e Fabricas Macanicas de Serragéo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA

RSB O A
" $6de para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatsjo

-).'_J x rHm

AT AT
BATATA DE SEMENTE
Importa.qa.o directa dos melhores campos de cultura
Para entreda imediata tenho as seguintes variedades:

Erdgold (Ouro da Terra) Incontestavelmente a methor
Gold-Saat (Semente de Ouro)
Centifolia
Pepo
Regina Dinamarqueza
Earthsilver (Prata da Terra) I
Up-To-Date (Irlandesa)
Regina 201
Groat Scott
King Edward
Magestic
Eigenheimer (Holandesa)
AZORMITROKAL, o melthor adubo para esta cultura
Vende aos methores précos do mercado

JOSE FERREIRA BOTELHO
LISBOA PORTO

Telefone 2 0462 Telefone 416D

Rua Jardim do Tabaco, 3l Rua Mousinho da Silveira, 140, 1.° |

Agantes e depositarios em tedo o Pais

'FASSIO Sty

Motores industriais cCro&sley» a oleos e a gaz
pobre, terrestres e maritimos.— lOCOMOVeils . Cami=
i nheiras «Claytons.— B Fr@CROre@sS .Oliyer-Hart-Parr»

e «Allis-Chalmers-Monarch» a petroleo e a oleos, de rodas ou de
rasto continuo, — GRMIONS «Condoma. a oleos. — COP-
reias de transmissao «Goodrich», para todas as
industrias. — Debulbhadoras Claytons e «Ajuriar. —
Haquinas agricolas e productos para a Agricultura, —
Haquinas a vapor «Wolfs
ISBOA - Rua Jardim do Regedor, 20

L
PORTO — Praca da Liberdade, 53, 1.°
BE]JA - Largo da Feira

Chapelaria Julio Cesar dos Sanfos & C.-

Sesser: H- BRANCO V. BARROS

Sempre as ultimas creagdes em chapeus
de Feltro e Mescla. — Bonets para
chauffeur, Exército, Marinha e Sport,

10, LARGO DO CORPO SANTO, 12 |
2, RUA BERNARDINO COSTA, 6

- TELEFONE 22209 - —
e P B e W ——
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BADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
nidmero de kilowatios nas' Cen-
frais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
numero de turbinas a vapor
o— em Portugal. S

Reprasentante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

s . Py el 131-20

p 0 | t 0 > O turbo grupo a vapor de 5.000 kilowatts da Central de Massarelos
da Companhia Carris de Ferro do Porto

Vinho «Madeira]lZIDRO »| ! Aos doentes do Figado

A MARCA
PREFERIDA Declaro com o maior gosto e a pedido do
I B -t = v meu amigo Sr. Alfredo Pinheiro, agente n’esta ci-
i dade do magnifico especifico «Steinonitr, que em
varios doentes meus que ha muito sofriam de cal-
AGENTES : culos hepaticos e suas complica¢oes inherentes, ve-

nho receitando aquela especialidade, que o ¢ de
facto, em casos mesmo que pareciam perigar a
vida dos doentes e que tinhain sido aconselhados
por varios colegas a deixarem operar-se.

Em todos deu o melhor resultado.

Por amor da verdade e da humanidade sofre-
dora, faco esta declaracao com a maior satisfagao,

VILARINHO
& RICARDO L."

Rua da Prata, 230

TELEFONE 21711 MM T (a) DR. AUGUSTO CESAR BIANCHI
PROVEM © HELMON @ FWS ALREDITADD y ! ‘
LISB OA VUNHO DA MADEIRA 7 Medxco-Clrur.gIﬁ?

Rocha & Oliveira

[mportadores de (odas as qualidades de carvao de pedra para mdquinas, coque de fundicdo e antracites

TELEFONES ESCRITORIO
P. B. X.—28082. 28083 e 28084 139, RUA DOS BACALHOEIROS ARMDEEM
10ty [ ARSBL, e 28084 A R T DOCA DE ALCANTARA
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CAFE>

DA/ MELHORE/ PROCEDENCIA/ TRATADY/ E TOR=
RADOQS /JEGUNDO Of mals Q\ODERNO/ PROCE//OS
CHAS
DA/ MAI/ VARIADA/ QUALIDADES
CACAUZCHOCQLATE/ EE/PECIALIDADES
FARINHA/ DE TODA / A/ QUALIDADE/ EPROCEDENCIA S

’epeouoc;-f PELO TELEFONE 2:7972 A
2"RUA pE s, pALLO"\?
(FRENTE & EGREUA)

LISROA
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Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 ° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coragio e pulmdes

AS 5 HORAS

Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operagdes
AS 5 HORAS

Dr. Miguel de Magalhais — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS

Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS

Dr. R. Loff — Doengas nervosas, electroterapia
AS 3 HORAS

Dr. Mario de Mattos—-Doencas dos olhos
AS 2 HORAS

Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestines
AS 4 HORAS

Dr. Filipe Manso — Doengas das creancas
AS 12 HORAS

Dr. Casimiro Affonso—Doencas das senhoras e operagdes
AS 2 HORAS

Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
‘ AS 31/, HORAS

Dr. Armando Lima — Bbca e dentes, protese
AS 12 HORAS

Dr., Aleu Saldanha — Raio X
AS 4 HORAS
ANALISES CLINICAS

If:

A Monaes Nascimentn 1

(Secgao Técnica)

Calcada de S. Francisco, 15, 1.°

LISBOA Telefone 24700

aguinas
otores
oinhos
etais

REPRESENTANTES DE:
Winget Limited-Rochester
(Inglaterra)

Betouneiras, britadeiras, méquinas de blocos e elevadores
mecanicos para material de construcao
Broderna Skoogs Wotorfabrick —
— Borlange
(Suécia)

Motores maritimos «Solo», a petréleo e a gasolina.
Maximilian Fuchs & C.°-Viena
(Austria)

Moinhos de martelos, moinhos «Ideal-Triunfo», moinhos
de bolas e de discos. Instalacdes de moagem e trituracdo
para qualquer produto

Dobbertin & C.-Hamburgo
(Alemanha)

Zinco, Ferro, Aco, Cobre, Bronze, Latdo, Aluminio,
Chumbo, etc., em tubos, barras, chapas, arames, etc,

rovem 0os
wis OURE
Q> e

do %
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BATATA DE SEMENTE
PEROLA DE OURO»

Seleccionada e calibrada a rigor, em sacos selados de origem

LAVRADORES: Fixai bem éste nome, nao vos deixeis iludir
CENTENAS DFE, ATESTADOS EM N/ PODER, DE TODA A PARTE DO PAIS!

“Perola de Ouro” /il “Perola de Ouro”

Sl

2 " - e o {
ne amarela VEROIFADEOUR: Nio receia confrontos;
em carne arela, J)—rj-*-f’;y-t‘;’r’ﬁ—f‘”lr)l Jgo ;
formato ovalado, dopressa s convenceress ser pelo contrario, prefe-
(RN L onlestove/mente
ndo tem rival [lialy  amelhor re-os para evidenciar
L RS ] oe <"'-"J";":'J(’"!.r’TJ.’('Hf/() _ - .
\Dmg/y/ 0101 {empore a s superior idade

e rpslstente
a5 geadas ..
! o’ ’_/ g ]

Provou mais uma vez

“Perola de Ouro’

Produz como nenhuma

o ano passado a sua

“Perola de Ouro’

F, uma autentica realidade!

E POIS ESTA A SEMENTE QUE VOS CONVEM!

PEDIDOS AOS IMPORTADORES EXCLUSIVOS PARA" PORTUGAL: .

Benito & Benito (Irmaos )

32, Rua da Coneeicdo, 34--LISBOH TEIRERAIOH: eI,
OU AOS SEUS DISTRIBUIDORES LOCAES

esplendida resistencia
e sanidade!

Outras variedades também recomendadas:

GLORIA / VENCEDORA —alema, redonda, carne amarela sem rival pela s/productividade, aplicivel
a todos os terrenos e grande resisténcia a doengas e ao tempo. No vosso
interesse devem semea-la, (Substituta da Pinheira).

PEPO — alema, ovalada, carne branca.
MARAVILHA — alema, ovalada, carne branca.
KRUGER/EIGENHEIMER — holandeza, comprida (raiz de cana) carne amarela.

BEVELANDER — holandeza, redonda, carne amarela.
CHAMPION —irlandeza, redonda, carne amarela. =
VIGOROSA —irlandeza, ovalada, carne branca.
UP-TO-DATE —irlandeza, comprida, carne branca.

-

Seleccionadas e calibradas a rigor em sacos selados de origem

Preveng¢do: A nossa casa para maior garantia dos seus clientes, sémente vende sementes que foram devi-
damente ensaiadas em épocas anteriores, nos seus vastos campos experimentais na Moita do Ribatejo.
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GUIMARAES Museu Arqueolégico

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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REVISTA MQUINZENAL  FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGAGAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS —-ENGENHARIA—-INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na «Associacdo Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional» I
e na ¢Federagdo Internacional da Imprensa Técnica e Periddicar

PREMIADA NAS EXPOSIC()ES . GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, lSQB;-—MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
e 1807 —Liége 1906;~Rio de Janeiro, 180¢; Porto, 19534;—MEDALHAS DE BRONZE: Auntuerpia, 1894
T STy TR S. Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

QU MaA R T D

GUIMARAES, Museu Arqueolégico. — Crionicas de
F.spanha, por CARLOS D'ORNELLAS.--O emprégo
dos «Containers» nos transportes mixtos, pelo Eng.” J.
FERNANDO DE SOUZA F.mpreza Mineira do
Lena, — A Via Férrea Moderna ¢ os Novos Métodos
de Rectificacio das Curvas, pelo Eng." Aux, MA-
NUEL TAVARES DOS SANTOS. Fntroncamen-
to.A Estacio. — Portugal Turistico, — Econemia des-
organizada, — Ecos & Comentirios, por SABEL. - |
Amendoeiras em Flor, — Estudo das condi¢Ges necessa-
rias para conveniente insrficﬁn nas curvad, do material
circulante de dois e trés rodados, por JAYME
GALLO. Arrefecimento do Ar. — Assentamento de
Via Férrea, por ANTONIO GUEDES, — Parte Ofi-
cial. - Aviacio, pelo Tenente HUMBERTO DA !

CRUZ. Publicacdes recebidas. — Ha quarenta anos.

. Caminho de Ferro em Fronteira e Cabeco de Vide.
P — Vida Artistica, — Sindicato Nacional dos Jornalis-

tag. Ordem dos Engenheiros.
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NOTAS SOLTAS
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P o .

URPREENDEU muita gente o motivo porque a
coluna motorizada de Mangada tinha todos os
seus carros revestidos de colchoes de la e nao

blindados, de chapas de ago para resistir ao choque
das, balas como geralmente é usado em todas as guer-
ras. Eu ndo sei se jd alguem se ocupou déste assunto

‘mas caso o nao tenha feito eu vou explicar esse sim-

ples motivo. Os colchdes de 14 dio uma enorme resis-
téncia as balas pois estas ao perfurar o colchio enro-
lam-se na 1a e ali ficam sem atravessar por completo
o mesmo colchdo. O resultado dessa experiéncia foi
tdo satisfatério que o govérno dos comunistas de Ma-
drid chefiado pelo Presidente Azafia, resolveu publicar
um decreto (?) mobilisando todos os colchdes de 13,
e dando o praso de meia duzia de horas para que
estes fossem entregues em determinado local, e, rapi-
damente conseguiram guarnecer carros, trincheiras e
outras fortalezas de colclides de 1a que ao mesmo
tempo os aquecia. Eis pois a explicacio da coluna de
Mangada usar nos seus carros colchdes de 1a em vez

de chapas metalicas.
RO SRl

Outra coisa que acho cuiioso narrar é o combate
na Ponte de Leon, cabendo a honra déste glorioso
feito herdico aos «Requetés» que tio nobremente sou-
beram atacar o inimigo, defendendo as suas linhas e
alcancando . uma vitéria, derrubando-o e avancando -
alguns quilometros.

O caso-resume-se no seguinte :

Os «Requetés» alinharam contra o inimigo que
momento a momento fazia fogo de metralhadoras.
Era do conhecimento dos partidirios de D. Carlos
que em Madrid a aviagdo havia anunciado que os li-
quidaria a tedos porque estes tinham como alvo admi-
ravel as conhecidas boinas encarnadas.

De facto a aviagdo comunista pretendendo auxiliar
a- infantaria do seu partido veio bombardear a linha
dos «Requetésr. Estes, mais espertos, resolveram co-
locar as boinas em cima do parapeito que defendiam
e, quando a aviagdo se aproximou bombardeando du-
rante uma hora a sua trincheira, ji éles mesmo, sem
boina, faziam um ataque pelos flancos, que deu 6timo
resultado, pois ndo ficou um tnico comunista vivo
por terem sido surpreendidos quando se propunham
assaltar a trincheira «Requetér, supondo os seus pos-
suidores todos mortos pela aviagdo que tanto material
inutilisou para esfarrapar algumas dezenas de boinas
carlistas. O material apreendido foi importante e os
«Requetés» ganharam bem essa vitéria.

5
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O EMPREGO

"CONTAINERS

NOS

TRANSPORTES MIXTOS

Pelo Eng/o 7.

FERNANDO DE SOUZA

Conclus.io. (Vidé Gazetas de 16-10, 1-11, 16-11, I-12 e 16-12)

A importancia que vai assumindo na explo-

ra¢io dos caminhos de ferro o emprégo dos Con-
tainers para os transportes thamados de porta
a porta sem baldeacdes intermédias levou-me
a dar conta dos estudos e experiéncias a que
se tem procedido em diferentes paises e que
entre nés ainda se ndo iniciaram apesar dos
resultados j& obtidos neles.
. Dei conta, em artigos anteriores, da semana
Internacional de Containers celebrada em
Francfort em Abril de 1936. Vou continuar
esse estudo, referindo-me aos pequenos contai-
Ners alemais, que tem uma disposigdo para ro-
Iamento e outra de travamento fixo no Con-
tainer. S8o geralmente transportados em vagao
fechado, carregados e descarregados ao nivel
do seu pavimento, o que facilita a entrada e
saida nas estagdes.

H4 porém certa dificuldade em casa dos
clientes,

: O expedidor serve-se das instala¢des apro-
pﬂrladas e guindaste, ascensor, caes etc. O des-
tinatario nem sempre os tem e por isso faz-se
a descarga de dentro do veiculo que transporta
o Container, o que o imobilisa durante certo
tempo.

Para evitar ésse inconveniente empregam-se
diversos sistemas, como um plano inclinado com
guincho desmontavel levado no carro e pelo
qual desce o Container, depois de icado, em
descarga lateral ou pelo topo, F, preciso bas-
tante espaco para essa manobra. Outro pro-

cesso que '0 reduz e se emprega com os cami-
nhées, é do estribo-carregador, plano indicado
que se abate ou se pde a prumo com um guin-
cho de freio no caminhdo. Usam-se também
veiculos de pavimento rebaixado, com os quaes
se utilisam nas estacdes planos inclinados ou
guindastes.

O problema é de solu¢io dificil para os
Containers grandes de 5 toneladas, que é pre-
ciso trashordar do vagdo para o caminhfo e
déste para o caes do cliente e vice-versa.

Se o volume do trafego é consideravel, ha
interésse em ter nas estacdes de trasbordo ins-
talacdes especiais, 0 que é mais dificil em casa
dos clientes.

A casa Krupp fabricou um sistema pelo
qual se trasborda em 10 minutos um Contai-
ner de 5 toneladas do vagdo para o caminhdo.

Fmpregam-se dois carris, desmontaveis
cada um em trés trocos, para fazer a ponte en-
tre os dois veiculos. Sobre cada um réda uma
peca que se fixa ao Container. Liga-os uma
barra que mantém o afastamento.

A descarga no domicilio faz-se do mesmo
médo, quér para um caes, quér para um bloco

de madeira.
W wr bg

‘O uso dos Containers alarga-se lentamente
em Franca por duas causas principais: sao
pouco manejéveis e a téra é grande relativa-
mente a carga util.

Procurou-se uma disposi¢do que permite o
manejo de méssas indivisiveis até 5.000 quilos
sem recorrer a aparelhos de elevagdo fixos ou
méveis nas estacdes ou nos domicilios.

Puzeram-se as condi¢Ges seguintes;

a) empregar s6 dois homens: o conductor
e o entregador;

b) depdor o Container no sitio exacto desi-
g¢nado pelo cliente;

¢) tornar independentes os diversos elemen-
tos de transporte e baldeacdo;

d) obter manébras rapidas;

e) reduzir o custo da caminhonagem pelo
emprégo -largo de metais leves na construgéo
dos elementos do sistema.

Um sistéma interessante empregado é Cres-
cent — com trés elementos: o Container, o
Sulky e as rédas.

Para aliviar a téra, obter uma carga ut11



pratica ligada com uma cubagem acomodada
a densidade da mercadoria foi-se levado a em-
pregar um tipo de 3.000 a 4.000 quilos de
carga, de duraluminio ou de ago, conférme
a natureza da mercadoria e o género de trans-
porte.

O Sulky compoe-se de um pérta-varaes
adaptavel ao Container e de varaes especiais
a que se pdde atrelar um cavalo arreado ao
modo habitual.

O Container tém duas rédas de pneuméa-
ticos laterais ao centro e uma ou duas rédas
de direccdo adiante e atraz, unicamente para
equilibrio do veiculo.

As duas rédas sdo independentes e tém
cada uma um macdco para a elevagdo e um
freio. A carga ttil é de 2,5 toneladas sobre cada
réda.

O Suylky é pois um verdadeiro veiculo pu-
xado por um cavalo ou por um tractor agri-
cola. Péde-se com éle:

a) por o Container no chio ou levantado;

b) passar do caes ao vagdo ou vice-versa

c) depor o Container no vagdo ou reto-
mé-lo.

Basta para isso que o caes tenha uma rampa
de acésso.

O caminhonista de mediana importincia e
o industrial que ndo recebe Containers com
frequéncia podem ter interesse em utilizar o
sistema, pois basta que possuam as rodas amo-
viveis e o aparelho de tiro hipomével. Se a seu
emprégo se desenvolve, utiliza-se o reboque
oscilante, que realiza todas as opera¢des pelos
proprios meios.

Chega-se assim a soluc¢do econémica do
problema de transporte econémico de porta a
porta de lotes de 1.500 a 4.000 quilos sem bal-
deagdo.
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O relatério que venho resumindo ocupa-se
também do chamado material carril-estrada
U. R. F., reboques que se engatam a tractores
com 0s quais se carregam no vagao.

Bastam 6 a 10 minutos para carfegar ou
descarregar dois ou trés reboques com 20 tone-
ladas de mercadoria.

Faz-se também mencdo de vagdes-platafor-
mas ordindrios com dois carris longitudinais

de via correspondente aos reboques e orgaos de
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intercomunica¢do para ligar entre si os vagdes I
E

E

e as pecas de carregamento durante as opera~
¢oes de carga e descarga.

Os rebbéques téem aros com verdugo e al-
tura tal que os pneumaédticos nio assentam na

plataférma do vagdo e sdo imobilisados por

calcos especiais.

Fmpregam-se vagdes de 18™,5 que compor-
tam 3 rebéques de 6 toneladas ou 3 de 3,5, ou
vagoes de 7,5, que recebem um rebéque de 6
tonelddas ou 2 de 3,5.

Os vagoes sao carregados de topo ou por

caes lateral. Os rebéques em marcha atraz

sébem para o vagdo. Nos centros importantes

hé caes de tépo superior.

A Sociedade para Unido do Carril e Es-

(U. F. R.) conservou os transportes em 1 de

Janeiro de 1935. Em 1 de Junho de 1936 o

‘trafego assegurado pelo seu material represen-

tava 12.000.000 toneladas quilémétricas trans-
portadas nas linhas de Paris a Lille, a Ly&o, a

Bordeus e a Vichy, sem que houvesse durante

éste tempo o minimo incidente ou reclamacéo.

O uso désse material foi apreciado pela di-
minui¢do ou supressdo de acondicionamento,
de baldea¢des e das correspondentes avarias.

Tornam-se assim possiveis todos os trans-
portes de domicilio a domicilio, quer para volu-
mes de 1 tonelada, quer para carregamentos de
mais de 6 toneladas em vagdes completos de
20 toneladas de carga ttil.
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Como se vé, os resultados ja obtidos sdo so-
bremodo animadores para a resolugdo de um
problema de capital importancia.
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MPRESA MINEIRA DO LENA

Reuniu-se a assembléa geral desta Empresa, presi-
dida pelo sr. dr. Bustorff Silva, e aprovou o relatério
e contas da direccdo relativos a 1933, 1934 e 1935 e
elegeu os corpos gerentes, os quais ficaram assim
constituidos : assembléa geral, srs. drs. Fernando Mar-
tins de Carvalho e Anténio Judice Bustorff Silva,
Janudrio de Almeida Jinior e Antdnio José Leitdo;
conselho de administragao, srs. D. José de Saldanha
da Gama, dr. Alberto Franco de Castro e José Fer-
reira; «conselho fiscal: srs. Mario Bustorff Silva, José
Mendonga-Cyrne e Cesar José de Faria,
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E OS NOVOS METODOS

DE RECTIFICACAO

S . CURVAS

Pelo Aux, MANUEL TAVARES DOS SANTOS

Chefe de Seccio de Via e Obras da C. P.

Eng.o
(Continuagdo do niimero anterior)

Isto significa que quando se desloca um dos pon-
tos equidistantes marcados numa curva, os dois pon-
tos contiguos sofrem uma deslocacdo, em sentido
contrdrio, igual a metade da deslocagdo efectuada no
ponto intermédio.

A aplicagio do processo inventado pelo engenheiro
Lefprt em 1911 ndo conseguiu generalizar-se por ser
muito trabalhoso e, por isso, pouco pritico.

No entanto, o principio em que se baseava aquele
mctodo, auxiliou os estudos de outros engenheiros
que, tendo reconhecido também os inconvenientes
dos métodos usuais, pensaram em os substituir por
outros .mais prdticos e mais exactos na sua aplicagao.

Assim, todos baseados no principio de Lefort,
dpareceram os métodos de Cassan, de Moch, de Henno
¢ Ackermann, de Hallade e Triboulloy e de Dupuy,
que sao hoje aplicados nas grandes rédes estrangeiras.

Quando surgiram os novos métodos de rectifica-
a0 das curvas pela correcgdo das flechas muitos en-
genheiros dos caminhos de ferro tiveram relutincia
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Ataque das travessas

em aceita-los por duvidarem da sua eficicia e do seu
rigor matematico.

Tratava-se de uma inovagdo e, em toda a parte as
inovacdes tém de lutar contra a rotina e de vencer os
defenisores acérrimos, sempre numerosos, dos velhos
processos consagrados pelo uso geral durante muitos
anos.

Nio desanimaram, porém, aqueles que estudaram
convenientemente o assunto e continuando com per-
severanca a demonstrar, praticamente, as importantis-
simas vantagens da aplicagdo dos novos métodos € os
inconvenientes dos antigos, tém conseguido, pouco a
pouco, vencer o cepticismo e a relutancia dos defen-
sores dos velhos processos cldssicos.

O engenheiro Chappellet, inspector da Via nos
Caminhos de Ferro do Norte de Franga, mundial-
mente conhecido como um dos mais distintos enge-
nheiros de Caminhos de Ferro, tem sido, no-seu pais,
um estrénuo defensor dos métodos de regularizagao
das curvas pela correccdo das flechas.

Comecou aquele ilustre engenheiro por aplicar
dsses métodos na Companhia de cujo pessoal superior
faz parte. Depois, publicou um livro no qual descre-
veu minuciosamente todos os métodos ja estudados e
a teoria em que éles assentam.

Nio tardou a que os métodos preconizados se ge-
neralizassem as outras empresas estrangeiras.

No Boletim do Congresso Internacional dos Ca-
minhos de Ferro diz o engenheiro Chappellet que,
quando apareceu a teoria em que assentam os méto-
dos de regularizagdo das curvas pela correcgdo das
flechas alguns engenheiros duvidaram do seu rigor
matemdtico e que, emquanto a sua aplicagdo no ter-
reno nao mostrou que os resultados obtidos eram su-
periores aos dados pelos outros processos de tragado,
nao foi aceito de bom grado pelos engenheiros de
Caminhos de Ferro. Acrescenta que, ainda hoje, 0O
principio em que se baseia essa teoria, ndo sendo
considerado como rigorosamente matemadtico, a torna.
algo indesejavel para muitos engenheiros. Depois de
ter mostrado a necessidade de se avaliar o valor teo-
rico do érro cometido na aplicagao dos métodos de





































































