e el e T

s TN

24° DO 48." ANO Lisboa, 16 de Dezembro de 1936 Nimero 1176

b L v 1.

DOS

CAMINHOS ot FERRO

FUNDADA EM 1388

"REVISTA QUINZENAL

(_,OMLRCIO ] TRA’\ISPORTES /| ECONOMIA e FINAN—
CAS |/ ELECTRICIDADE e TELEFONIA | NAVEGACAO |

COMPOSICAO E IMPRESSAO REDACCAO E ADMINISTRACAO

K dos Caminhos de Ferro e AVIACAO / OBRAS PUBLICAS | AGRICULTURA Rua da Horta Séca, 7, 1.°
ik v ; MINAS | ENGENHARIA / INDUSTRIA [ TURISMO ‘ N
Sé ~ " 1 - B X 20158
SR da, ey S g CAMINHOS DE FERRO e

: |lllulu

T
7 ,...mu _”(H (({“

/(ao ,ecm/ce@e of % 2; se @Icwseléfmd@

assem/

AGENTES EM PORTUGAL: A.L.SIMOES & PINA LTD2-R.oas FLORES, 22 « 22A. LISBOA. -



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Adega Kegional de Colares

FUNDADA EM 1931

Grémio de Viticultores
Sede: COLARES-BANZAO

-Telefone: COLARES 10

Telegramas: «Regional Colares»

Institu'igﬁo oficial que labora em comum
as wuvas caracteristicas da regido de
Colares, e que garante, com a sua direcgéo
técnica e fiscaliza¢do, a genuinidade e pu-
reza dos vinhos por essa forma fabricados.

«N do é de louvaminha, nem de lisonija,
que tenho a satisfa¢io de lhes afirmar
que trouxe da visita a vossa Adega a
melhor impressdo, sob todos os pontos
de vista, moral, material e social e
designadamente aquela relevante per-
centagem de accdo humanitiria, que é
a facéta altamente simpdtica da vossa

utilissima organizacdo».

(CASA DO DOURO)

GREMIO DOS VINICULTORES
DO CONCELHO DFE ALIJO

Alijé, 27 de Janeiro de 1936

Pela Direccdo
a) Manuel Carvalho de Mattos
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 EXTINTOR DE INCENDIOS

SALVANTE

FABRICACAO NACIONAL
O mais pratico

O mais seguro
Nio tem vdlvulas nem torneiras

SIMPLES-SEGURO
ECONOMICO
O EXTINTOR

SALVANTE

foi oficialmente aprovado para uso
da Marinha de Guerra, pels
Direccdo da Marinha Mercante
para uso de navios mercantes e
pelo Comando do Batalhdo de
Sapadores Bombelros,

DAO-SE FACILIDARES
DE PAGAMENTO

Extintores «PRIME X »
Pistelas «ANTIFYRE»
Antifyre Pump

Aprovados pelas mesmas entida-
des, para Automodveis, Camione-
tas, Teatros e Cinemas.

CONSULTE :
F. ROSA PEGA

Rocio, 93, 1.0 D.
Telefone 2 2450

S B O A

Fabricam-se dois tipos
Marinha e Industrial
MAQUINAS
Reaquecedores
Pas
Relogios ZENITH para o contréle
INDUSTRIA NACIONAL

e qualquer outro
SRS o
Sopradores
Enxadas
de veiculos e toda a especie
ENTREGAS IMEDIATAS

tipo de encomenda L. |
Carros de mao em ferro
EscOvas de piassaba
de maquinas

PR e
Espalhadeiras
Picaretas
EscoOvas de ago
etc., etc., etc..

Oliveira & Corte Real, L.d2
Rua dos Fanqueiros, 62, |.°
LISBOA

Telefone: 20646 Telegramas: CORAL

Rocio, 114-Lisgox

ELEFONE ~-2624 4

ttt

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no dénero que tem ao seu servi¢co pessoal
técnico que pertenceu aquela Compahhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos Gue lhe sejam con-
fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.

R. Horta Séca, 9- LISBOA - Tel. 22942
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epuraliyo Dias Am

Hé aldumas dezenas de anos que éste conhecido espe-
cifico, se afirma como um poderoso anti-sifilitico, tendo
a sua aplicacdo clinica causado verdadeiro assombro,

Os doentes encontram néle o seu elixir da vida, assim
purificando o sangue, reconhecem rdpidamente os bene-
ficios que éle origina.

Sucederam-se o0s diplomas, as medalhas de Grande
Prémio, obtidas em exposicdes ieitas em vdrios paises
e atestados de sumidades ciéntificas: Ex.m° Srs. Drs.
Andelo da Fonseca, Augusto Rocha, Prof. Charles Lepier-
re, etc., provando a superioridade do nosso preparado.

Em tdodas as afeccoes sifiliticas, escrofuloses, linfa-
tismo, eczemas, herpes, tilceras e-em todas as enfermi-
dades oridginadas nas impurezas do sandue e linfa o seu
emprédo produz resultados brilhantes.

DEPOSITO GERAL:

FARMACIA ULTRAMARINA
Rua de S. Paulo, IOI—L_I SBOA

TELEFONE: 21771

Consultas meédiecas diarias

OFICINA DE SOLDADURA ELECTRICA
A PROGRESSO, L.”

SERRALHARIA MECANICA E TORNOS

Executam-se todos os trabalhos em Soldadura elec-
trica pelos processos mais modernos; as nossas Maqui-
nas de Soldadura electrica sdo adaptadas com energia
propria que nos facilita fazer qualquer trapalho de solda-~
dura, cortes, etc., em casa do cliente e em qualquer ponto
do paiz, mesmo que nesse local ndo tenha energia elétrica.

Executa-se tambem todos os trabalhos de Soldadura
Autogdenia.

Reparagdo em Motores a oleos pezados, Maquinas a
Vapor, Debulhadoras, Tractores e todo o Material Agdri-
cola e Naval.

Picagem e pinturas de Navios, e servicos do Mergu-
lhador.

ORCAMENTOS GRATIS, EXECUCOES RAPIDAS

SEDE:
LISBOA-~Doca de Alcantara (lado Norte)

FILIAIS:
Porto-—Rua da Restauragao, 84
Vila Franca de Xira-L, do Marquez de Pombal, 70
\ Lisboa 22064

TELEFONES ( Porto 1065
Vila Franca 24

UNICO AGENTE

CARLOS CUDELL GOETZ,
PR. DA ALEGRIA, 65

oSl S el MR PR

T ELRBRPRONE: %5831
TELEGRAMAS: CARDELETZ

A S L AR T T T T T T e I O S SR P I SR

olclinea da Rua do Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coragio e pulmdes
AS 5 HORAS

Dr. Bernardo Vilar— Cirurgia geral, operac0es

AS 5 HORAS

Dr. Miguel de Magalhdis — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS

Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS

Dr. R, Loff — Doengas nervosas, electroterapia
“AS 3 HORAS

Dr. Mario de Mattos—Doengas dos olhos
AS 2 HORAS

Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestines
AS 4 HORAS

Dr. Filipe Manso — Doengas das creangas
AS 12 HORAS

Dr, Casimiro Affonso—Doengas das senhoras e operagdes
AS 2 HORAS

Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
AS 31/, HORAS

Dr. Armando Lima— Bbca e dentes, prétese
AS 12 HORAS

Dr. Aleu Saldanha — Raio X
AS 4 HORAS
ANALISES CLINICAS
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=B ADEKEIN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
niimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
nimero de turbinas a vapor
— em Portugal. —

Representante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

eserorio tenios . PA5S08 Manoel 191-2.9

p 0 r ‘ 0 O turbo grupo a vapor de 5.000 kilowatts da Central de Massarelos
- da Companhia Carris de Ferro do Porto

M@@%@?@@?@M@%@@@@@&?é@?é&?@@?é@§%§

IR M - WK | . R
Pk COMPANHIA DE SEGUROS

FONDADA EM 1922

@ 20000,
SEGUROS DE INCENDIO gl
SEGUROS MARITIMOS _
g
\i

SEGUROS DE CAUGOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DETRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE KESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -~ Rua Nova do Almada, 64, l°--TELEFONE 2 0911
9@&%&%@%@%@6@@%@@%@9@@%@%@9@@
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FASSIO, L™

Motores industriais «Crossley», a oleos e a gaz
pobre, terrestres e maritimos.— lOCOMOWVeils . Cami=-
nheiras .Clayton».— Tractores .Oliver-Hart-Parr»

e «Allis-Chalmers-Monarch» a petroleo e a oleos, de rodas ou de
rasto continuo. — CAMIONS .Condor» a oleos. — COP-
reias de transmissao .Goodrich», para todas as
industrias. — Debulhadoras «Clayton» e «Ajuria», —
Haquinas_ agricolas e productos para a Agricultura, —
Maquinas a vapor «Wolfs
ISBOA - Rua Jardim do Regedor, 20

L
PORTO — Praca da L:berdade, 53, 1.°
B EJ A — Largo da Feira

- . & SO ‘rm:[rr.

“Viriato Cabeleire;ro"

Ex-socio do «CABELEIREIRO VOGA»

participa as suas Ex.»™ Clientes que se mudou para a Rua Eugé-

nio dos Santos, 76-1.°, telef. 20190 (junto & igreja) € com &le os seus

empregados Berta ¢manucure» e o cabeleireiro Sousa, Mais parti-

cipa as suas Ex.m Clientes que mantém os mesmos precos. Esta

casa € a melhor que serve pois possui os mais aperfeicoados apa-
rethos «<EUGE» sem fios e quimica auto-color,

Permanentes desde 35$00; tintas desde 208$00;
mise-en-plis 7$50; corte de cabelo 3$00

Tinta Anti «CoOreosiNs.

CARSON’S

A tinta mais resistente para tddas as obras
de GRANDE ENGENHARIA

DEPOSITARIOS

MARIO COSTA & C* L™
Rua do Almada, 30-1.° e 2,°-—PORTO — Telefons 2571

M. Gordon, L.

Armazem de Quinquilherias— Cutelarias, Brin-
quedos, Isqueiros, Lanternas, Pilhas, Pentes, Tra-
vessas, Oculos, Canetas, Lapiseiras, Boquilhas, etc.

IMPORTACAO DIRECTA
SEMPRE NOVIDADES

PRECOS SEM COMPETENCIA

103, R. dos Fanqueiros, 105--LISBOA--Telefone 28309

Tonds fa G & Filos, 0 |

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazéns de madeiras e Fabricas Macanicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA
LISBOA

Séde para onde deve ser dirigida 10da a correspondéncia :
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

JOAQUIM RAMALHO

Compra e Venda de Propriedades
— Recebimentos de Rendas, Hipo-

técas e Trespasses
COMISSOES e CONSIGNACOES

ROSSIO, 93, 1° D.— TELEF. 28421
e e LINEBOUA

DANIEL DE CARVALHO]

Compra e Venda
- DE -

CEREAIS E LEGUIVIES

3, Campo das CeboIas, 32

LISBOX

Telef. 2 G855
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REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGACAO E AVIAGAO “AGRICULTURA E MINAS —~ENGENHARIA - INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na cAssociacdo Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
e na «Federacdo Internacional da Imprensa Técnica e Periddica»

- ‘GQRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisbos, 1898;~ MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
PREMIADA NAS EXPOSICOES > 1897; — Liége 1906;—Rio de Janeiro, 1908; Porto, 1934;~MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1894
— S, Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

e R VIR S B

Castelo Branco, Vista geral. — Marechal Gomes da
Costa. — O emprégo dos «Containers» nos transportes
mixtos, pelo Eng.® J. FERNANDO DE SOUSA. —
As velocidades méximas dos comboios no estrangeiro.
— Carlos d'Ornellas. — Coordenagio dos transportes
em Mogambique, pelo Coronel de Fng.® ALEXAN-
' DRE LOPES GALVAO. — Assentamento de Via
Férrea, por ANTONIO GUEDES. — F.conomia des-
organizada, — Crénicas de Espanha, por CARLOS
D’ORNELLAS. — Caminhos de Ferro Coloniais, —

Imprensa. — Parte Oficial. — Hd& Quarenta anos,

£ 8 3 6

A”NO XLVIII 16 DE DEZEMBRO NUMERO _’_l176'
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FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA
DIRECIORES -

Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D’ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO

OCTAVIO PEREIRA
Eng.c ARMANDO FERRFEIRA

REDACCAO

Eng.° M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D’ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES
EDITOR
FERNANDO CORREA DE PINHO
COLABORADORES
General JOAO D’ALMEIDA
General RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
| Coronel Eng.2 ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdao de Eng.? MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engdenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdo de Eng.? JAIME GALO
Coronel de Eng.2 ABEL URBANO
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capitdo BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES

Espanha — EUGENIO DEL RINCON
Porto — ALBERTO MOUTINHO

FPRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . 30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00

ESPANHA (> )'ps™- 35 00
FRANCA {3 Jfr 100
AFRICA (-2 ) e 72400
Empregados ferrovidrios (tri-

mestre) . . e o 0 10800

Nimeéro avulso., . .. 5% o o & 2$50
Niumeros airazados. . . . . 5%$00

REDACCAO, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.0158
DIRECGAO 2.7520

Marechal Gomes da Cosla

Passa amanha o sétimo aniversdrio sdbre a'
Morte do Marechal Gomes da Costa— o glorioso
soldado da Flandres e o chefe do movimento na-
cional de 28 de Maio.

Dessa veneranda figura jé por diversas vezes

aqui temos feito algumas linhas de homenagem ao
satidoso heroi, ao chefe, ao amiso.
Hoje recordamos a sua figura de homem, salya-

Marechal Gomes da Costa

dor, por diversas vezes do nosso vastissimo Impe-
rio Colonial e depois de Portugaf Inteiro.

Nio esquecamos nunca o valoroso soldado,
aquele que, como Mousinho e outros deram sobejas
provas ao mundo do valor dos portugueses.

* k%

Amanhé 17, pela passagem do sétimo aniverss-
rio da Morte do Marechal Gomes da Costa reali-
zar-se-80 exéquias por sua alma, na Igreja de S.
Domingos as 11 horas, as quais assistem o Govér-
no e os oficiais generais.

O sr. Ministro da Guerra convidou as Direc-
¢oes Grerais do seu Ministério, das Armas, Servi-
¢os e Estabelecimentos dele dependentes, a faze-
rem-se representar nas exéquias.

O lugar para essas entidades é no Cruzeiro do
Templo, do lado esquerdo do catafalco, devendo a
entrada ser feita até as 10,45.

O mesmo titular fez idéntico convite aos ofi-
ciais generais que terdo lugar reservado na capela-
-mor. |

Os oficiais fardo uso de pequeno unifirme,

sem espada.
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O EMPREGO

.
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‘CONTAINERS,

NOS

TRANSPORTES MIXTOS

Pélo Bpg.° ). FERNANDO DE SQUZA

—— ———————

kContirzuapéo. Vidé Gazetas de 16-10, 1-11, 10-11¢ 1-12)

A importincia que na exploragdo dos ca-
minhos de ferro vai assumindo o emprégo dos
Containers para o transporte de mercadorias
sem baldeagdo num itinerdrio mixto de via
férrea e estrada justifica o desenvolvimento do
estudo presente. |

Findou o artigo de 1 do corrente com a refe-
réncia a uma sub-comissdo técnica do Bureau
International para alguns estudos especiais.

O problema versado foi o de fixar condi-
¢Ses indispensaveis para que um Container de
capacidade ttil superior a 3" e de péso total

de 2,5t a 5t possa receber em qualquer lugar
orgaos de rolamento, que permitam:

1.°— manutengdo entre vagdes, caminhges,

cais e o solo; |

2.°— Jeslocamentos nos cais ou nos arma-
zens das esta¢bes ou dos clientes.

Pretende-se determinar, ndo o melhor tipo
de orgdo de rolamento, mas o meio mais sim-
ples de permitir a fixagdo, nos Containers, de
um orgio qualquer de rolamento.

Foram examinados tipos franceses, italia-
nos e alemaes. Concluiu-se que nenhum dos

tipos estudados estava isento de inconve-

nientes, que impediam a sua utiliza¢do-inter-
nacional, sendo pois necessério continuar os
“estudos. A

Séguiu-se o exame das disposigdes para
trashordo e transporte dos Containers a domi-
cilio.,

a) CONTAINERS GRANDES

1— Trasbordo de vagao para caminhido
e vice-versa.

O primeiro sistema utilizado foi o de apa-
relhos elevatérios; guindastes, porticos e pon-
tes rolantes.

Fm Franca e na Gra-Bretanha utilizam-se
guindastes montados em zdérras automéveis,
que tém a vantagem de poder trabalhar em
qualquer ponto dos pateos de mercadorias.

A manuten¢do com aparelhos elevatérios,
que é um dos meios mais simples e seguros,
oferece o inconveniente de limitar o uso dos
Containers grandes aos centros importantes,
que disponham dos aparelhos elevatérios ne-
cessarios.

Procurou-se por isso recorrer a diversos
sistemas de rolamento, para o que se experi-
mentou em Itdlia, Alemanha e Franca os rodeé-
tes moveis.

2 —Veiculos para o transporte por estrada
e a entrega a domicilio.

O método mais usado é o do emprégo de
veiculos rasos ordinéarios; automotoras ou re-
boques. Torna, em geral, indispensavel o uso
de aparelhos elevatérios para os diversos tras-
bordos. Por isso ficam os Containers muitas
vezes sobre o veiculo transportador até se ul-
timar a descarga e a carga para voltarem em
seguida a estagdo, o que oferece inconvenientes.

Para os evitar experimentaram-se diversos
sistemas na Alemanha, Gra-Bretanha, Franca
e Italia.

'b) CONTAINERS PEQUENOS

S&o normalmente transportados em vagdes
fechados. O seu trasbordo n&o oferece difi-
culdades.

Utilizam-se actualmente, para o transporte
em estrada e entrega no domicilio, de cami-
nhdes ordinérios, que necessitam porém de dis-
posi¢Oes especiais para por em terra os Con-
tainers. | _

Resolveu a Sub-comissio continuar coli-
gindo elementos de estudo acérca dos diversos
tipos empregados para ilucida¢io do Bureau
International. F.sse trabalho deve ser coorde-
nado com o da anédloga Sub-comissio da
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Unido Internacional de Caminhos de Ferro,
para que os dois se completem.

¥ ¥ x5

Fizeram-se ensaios praticos na estacdo de
mercadorias de Francfort-Héchst, compreen-
dendo uma exposicao de Containers e dos
meios da sua manutencdo, assim como ensaios
de certos meios técnicos de ligacdo da estrada
e do carril diferentes dos Containers.

O material exposto provinha da Austria,
da Bélgica, de Franca, da Gr&-Bretanha, da
Italia, da Hungria e sobretudo dos Caminhos
de Ferro Alemais.

Assim poderam os delegados tomar conhe-
cimento dos progressos realizados, verificando
que ndo havia ainda solu¢des definitivas.

Consagrou-se uma secc¢io especial aos Con-
tainers isotérmicos e refrigerantes.

Foram numerosos os tipos de grandes e

pequenos Containers especiais apresentados
nessa exposi¢cdo, bem como de meios de tras-
bordo e transporte ao domicilio. .

N T

Devem ser também mencionados os meios
técnicos diferentes dos Containers para a
coordena¢do dos transportes estrada e carril.

Citemosum vagaofechado francés Willeme-
-Coder, que pode ser atrelado como semi-re-
boque a um tractor para o transporte em es-
trada. Basta um homem para o passar do car-
ril & estrada e vice-versa.

Apresentou-se também uma carruagem de
passageiros Sistema Karrier, susceptivel de
circular tanto em estrada como em via férrea.

Viam-se também diversos tipos de material
alemio e italiano.

(Conclue)

AS VELOCIDADES MAXIMAS
DOS

COMBOIOS NO ESTRANGEIRO

Ja l1a vao mais de 22 anos — ou seja em 9 de Maio
de 1904 — que a locomotiva «Ciiy of Truror da Great
Western Railway rebocando um combdio correio es-
pecial com malas do ultramar, de Plymouth para
Paddington, atingiu a velocidade de 102,3 milhas por
hora. Até hd dois ahos, com essa tinica excep¢do, nio
houve locomotiva ou combéio que tivesse atingido a
velocidade de 100 milhas por hora.

Actualmente esta velocidade ¢é atingida freqiiente-
mente em virios paises. E possivel que, em vez de
um ndmero limitado de combdéios de passageiros, fa-
zendo os seus percursos a estas grandes velocidades,
vejamos talvez no futuro os servigos de combdios or-
dindrios enormemente acelerados.

~ Dizem que a Gra-Bretanha é detentora do récorde
mundial para o percurso sem paragens, mais longo e
ripido, com o seu expresso «Silver Jubileer que atingiu
uma velocidade de 113 milhas por hora em servigo regu-
lar ¢ que percorre actualmente as 232,26 milhas entre
King’s Cross e Darlington, em ambos os sentidos, em
198 minutos, ou seja uma média de 70,4 milhas por
hora. A London Midland and Scottish Railway com
um combdéio especial de ensaio parece ter conquistado

o recorde mundial para viagens de longo curso sem
paragem, para combdios a vapOr, numa viagem entre
Londres e Glasgow em 16 de Novembro, com uma
velocidade média de 68 milhas por hora. No dia seguinte,
no regresso de Glasgow, bateu éste récorde percorrendo
as 401 -}- milhas em cinco horas e 45 minutos, ou seja 2
veloc:dade média de setenta milhas por hora. J4 era
de esperar que a viagem de volta fosse mais facil,
visto serem menores os declives, mas por outro lado
trazia atrelado mais uma carruagem, perfazendo ao
todo 8 carruagens com um péso total de 225 tone-
ladas.

Se a carruagem dos dinamometros e observagoes
tivesse sido substituida por uma de passageiros, have-
ria acomodagdo para 275 passageiros.

m
CARLOS D'ORNELLAS

De regresso de Espanha assumiu as suas fungoes
nesta Revista o nosso director Carlos d'Ornellas que
durante algum tempo andou no pais vizinho em ser-
vi¢o profissional.

Durante a distribui¢do do tltimo combdio auto-
movel do Rddio Club Portugués o nosso director
colaborou, em Fuentes de Oiioro, Ciudad Rodrigo,
Salamanca Valladolid, Zamora e outras, como Dele—l |
gado do jornal A Voz, i
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EM MOCAMBIQUE

Pelo Coronel de Eng.® A_LEXANDRE LOPES GALVAO

F tddas as nossas possessdes de além-mar é sem
divida Mocambique aquela que vai na van-
guarda das nossas actividades coloniais. Nao
h4 manifestacio de progresso material que

ela nio adopte, logo que tenha objectivagdo pratica.
Debaixo désse ponto de vista vai muitas vezes na
dianteira da Metropole, ndo obstante a minguada po-
pulagio europeia que ainda tem.

Onde essa acgdo civilisadora e de progresso se
manifesta mais intensamente ¢ nos meios de comuni-
cagdo. :

Quando é que a Metropole terd comunicagoes
aéreas regulares entre 0S Seus principais centros de
actividade e nomeadamente entre Lisboa e Porto ?

Pois Mocambique estd ji dotada com uma réde de
aviacio civil que promete tomar rapido incrt?mento.

Tem a Mettopole farta camionagem entre pontos
onde o trifego ¢ intenso. As vezes, as carreiras atro-
pelam-se umas as outras, tao grande € a luta pelo
trifego que paga. Mas, apesar dessa concorréncia, por
vezes inconveniente para a seguranga do transito, ainda
h4 muitas regioes do pais bastante pox:or«..ldas,!”que nao
gosam dos beneficios de viagdo mecdnica. E que no
Continente nao se pensou ainda em regular e meto-
dizar o servico da camionagem, de qup a que todas
as localidades que meregam ésse beneﬁC}o dele gosem.

Em Mocambique a camionagem est.a e,ntregue: a0s
cuidados da Direcgdo (Geral dos Csu;unhos de Ferro
que organisa metodicamente as carreiras, Procurando
levar o beneficio da viagao acelerada a toda a parte.

As carreiras que dao iucro pagam para as que o nao

- dio. A camionagem ali nao é encarada como fonte
de receitas, mas sim como instrumento piiblico, posto

a0 servico do progresso da Coldnia. _
E se nao se tem intensificado a construccao dos

caminhos de ferro, que no govérno de Fr’eirfe de; An-
drade, e logo apds a proclamagdo da Repub_[tga ia to-
maudo notavel incremento, € porque a camionagem
veio dar nova orientagdo, novo rumo ao problema
dos transportes colectivos, tanto a pequenas como a

grandes distancias. & )
Hoje, como muito bem se definio no tltimo Con-
)

gresso Internacional e Intercolonial de Transportes,
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realisado em Paris, onde, diga-se de passagem, as
nossas Col6nias tdo brilhantemente foram represen
tadas pelo falecido Coronel de Engenharia Lisboa de
Lima, as regioes, ainda ndo valorisadas, onde se ma-
nifesta algum progresso e onde comeca a acumular-se
a populagao, servem-se por carreiras de camionagem
a que se vai dando uma intensidade proporcionada ao
desenvolvimento que as regides vdo tendo. E sé
quando o trafegc comega a ser muito intenso é que
se deve pensar na construcgdo.do caminho de ferro,
cuja directriz e cujas caracteristicas se acham entao ja
clamente definidas pelo trifego criado e que é preciso
servir capazmente.

Antes da existéncia da trac¢do mecanica as coisas
nao se passavam assim.

As regidoes novas que tinham grandes possibili-
dades, mas que ndo entravam em valorisa¢do por nao
serem facilmente acessiveis, tinham de ser servidas
desde a primeira hora pelo caminho de ferro, tnica
maneira de as abrir as influéncias da civilisacido e de
as tornar ocupadas.

E como o estabelecimento das linhas férreas era
operacdo muito dispendiosa, o aproveitamento das re-
gides, mesmo quando cheias de possibilidades, fazia-se
lentamente.

O grande impulsionador da viagdo acelerada, em
Mogcambique, foi Freire de Andrade. E também éle
quiz iniciar a trac¢do mecanica em transporte colec-
tivo, comegando por tentar estabelece-la entre Lou-
renco Marques e Marraquene.

Para o efeito fizeram-se experiéncias que nao deram
resultado satisfatério. O automdével empregado nelas
avariou-se a meio caminho e regressou ao ponto de
partida, puxado por uma junta de bois. Mas o facto
marcou como tentativa, arrojada para € tempo sem
divida, mas bem justificada para encurtar distincias
num pais onde as distincias entre os centros habita-
dos, sdo qudsi incomensurdveis.

A partir das principais povoacdes do litoral, ini-
ciou Freire de Andrade a construcdo de varios cami-
nhos de ferro. 'Assim é que construiu o caminho de
ferro da Vila Jodo Belo (Chai-Chai) a Manjacaze e
construiu o caminho de ferro de Inhambane a Inhar-
rime, E se mais ndo fez foi porque para mais lhe nio
deram tempo. De dinheiro ndo preeisava éle, como
sobejamente o provou. Mas a semente, porque era
boa, frutificou. Em obediéncia'a sua orientagdo deu-se

-

em breve inicio ao estudo do caminho de ferro de

Moamba a Xinavane, na margem direita dos rio Inco-
mate; e a estrada, comecada a construir entre N’nha=
macurra ¢ M’cuba, em breve se havia de converter
num caminho de ferro que tanto havia de contribuir
para o desenvolvimento do vale do rio Licungo.

Foi logo a seguir a proclamagio da Repiiblica,’

que se langaram as bases para a construgao do cami-
nho de ferro da cidade de Mogcambique a fronteira do

Niassaland britanico, com o objectivo de valorizar o

territério do distrito e de atrair ao porto de Mogam-
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bique o trafego da colénia inglesa. Com a construgao
déste caminho de ferro, ficaram os principais portos
da Colénia que entao estavam subordinados a admi-
nistragdo directa do Estado, servidos por caminhos
de ferro que a pouco e pouco se iriam prolongando
para o interior e se ramificariam conforme mais con-
viesse ao desenvolvimento da Coldnia.

Assim se procurara facilitar o acesso a todas as
regides dela com o fim de valorisar aquelas que maio-
res possibilidades oferecessem aos colonos.

A Grande Guerra determinou a suspensio das
actividades constructivas e depois dela, o rapido incre-
mento que tomou a traccdo mecanica, fez com que se
sobreestivesse no prosseguimento daquele plano de
valorisagdo econdémica da Colonia. ; Pois se era pos-
sivel tornar facilmente acessiveis todas as regides do
interior com camionetes que circulavam em boas con-
di¢oes nos caminhos abertos atravez dos campos, bas-
tando para isso arredar as pedras e arrancar as arvo-
res, para que se havia de construir, desde [ogo, um
caminho de ferro dispendiosissimo cuja justificacio
assentava apenas em hipdteses plausiveis, mas que nao
passavam de hipéteses tantas vezes faliveis como os
factos comprovaram ?

Em Mog¢ambique, como na Metrdpole, comegaram
a aparecer carreiras de camionagem entre pontos onde,
em regra, elas ndo eram precisas por ja existirem
meios de transporte adaptados ao trifego existente.

Assim se iniciava a luta entre a camionete e o ca-
minho de ferro, e até entre as camionetes entre si, tal
qual como acontecia na Metrépole.

Mas em Mogambique viu-se a tempo o perigo da
livre concorréncia, e por isso a administragao ptiblica
interveiu logo, monopolisando as principais carreiras
de camionagem, expropriando, sem violéncias escusa-
das, as que se achavam ji estabelecidas.

A Direcgdo Geral dos Caminhos de Ferro, 4 qual
o novo servico foi entregue, comprou as camionetes
em circulagdo e admitiu ao seu servico os motoristas
que as guiavam, Assim passou para as maos do Es-
tado um servigo que se disciplinou logo de comégo,
criando-se novas carreiras, nio com mira em lucros,
mas com o propdsito de bem servir todos os que que-
riam trabalhar.

A camionagem veiu assim como complemento da
réde dos caminhos de ferro que ja mede cérca de 1.600
quilémetros.

Ao lado e em segulmento da réde ferro-vidria, ha
a réde de camionagem, regularmente estabelecida e
mantida em estradas e em caminhos que medem ji
para cima de 3.000 quilémetros.

A carreira mais extensa até hoje estabelecida é a
que vai de Namina a Mandimba, no Niassa, com 417
quilémetros de extensdo.

- Sensivelmente da mesma extensdo ¢é a carreira que
liga Mandimba 4 testa do caminho de ferro de Mocam-

bique em Ribaué.
As carreiras de camionagem sdo em nimero de 18

e cobrem como ficou dito, uma réde de 3.000 quild-
metros.

Com acérto determinou o Govérno que a grande
ponte sobre o rio Zambeze, destinada a dar ligagdo
do transzambeziano ao caminho de ferro que desce do
Niassaland, se adaptasse também ao trinsito de auto-
moveis e camionetes. A solug¢do adoptada, de as trans-
portar sobre um w«charriotr que circula sobre a via
férrea, ndo é perfeita, mas, enfim, dd ligagao 4s rédes
de estradas que ficam a norte e a sul do rio o que é
muito importante.

Assim, € jd possivel ir de automdvel de Lourengo-
Marques ao Niassa sem os precalgos de uma travessia
dificil e perigosa do rio Zambeze.

A AVIACAO EM MOCAMBIQUE

Criada a aviagde comercial em diversos paises, ndo
ficou Mocambique atraz dessa nova avangada do pro-
gresso e montou ji também a aviagdo civil.

A exemplo do que fez a Unido Sul Africana, que
entregou a exploragdo déste novo servigo a adminis-
tracio dos caminhos de ferro e portos, também em
Mogambique a Direc¢do Geral dos Caminhos de Ferro
foi encarregada de o montar e de o explorar.

Para o efeito adquiriu ji avides bimotores dos
melhores modelos a uma casa inglesa e vai estabelecer
carreiras que liguem entre si 0s prmclpals centros
populosos da Colénia.

Mas antes de o Estado montar &sse servig. . j4 a
Coldnia possuia muitos avides civis que voam em to-
das as direcgdes e por toda a parte.

Em Lourenco Marques existe uma companhia de
linhas aéreas, a Aero-Colonial, L.9% e existe também
um Aero-Club com escolas de pilotagem a funcionar
regularmente. O gdsto pela aviagdo desenvolve-se e o
nimero de pilotos com «brevets» € jd avultado. Em
Quelimane ha também um Aero-Club.

No fim do ano de 1935 estavam inscritos na Co-
I6nia 10 aparelhos. Em todos os distritos hd hoje
bons campos de aterragem, que sdo largamente utili-
sados, ndo sé pelos avides nacionais como pelos es-
trangeiros que freqiientemente visitam a Coldnia.

No ano de 1935 realizaram-se 284 viagens sendo
110 portuguesas e 174 estrangeiras.

O nimero de passageiros transportados ¢ ainda
muito reduzido, mas aumentara r&pidamente com a
nova organizagao dos servigos.

[ curioso notar que ndo é Lourengo Marques,
a-pesar-de ser a capital da Colonia, que regista maior
nimero de viagens de avido. Quelimane bateu o aré-
cordr em 1935, seguindo-se-lhe o distrito de Tete
com 51 visitas, todas de estrangeiros.

Isto mostra bem o interesse que &ste distrito da
Coldnia esta despertando. Tete €, como se sabe, uma
regiao de notdvel mineralizagdo. Sé as dificuldades de
acesso tém conservado o distrito fechado as activida-
des minerais e aos trabalhos de pesquizas, agora gran-
demente facilitados com &ste novo meio de transporte,













































