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Adega Regional de Colares

e J
FUNDADA EM 1931

| Grémio de Viticultores
Sede: COLARES-BANZAO

Telefone: GOLARES 10
| Telegramas: «Regional Colares»

Institu'iga"io oficial que labora em comum
as uvas caracteristicas da regido de
Colares, e que garante, com a sua direc¢cdo
técnica e fiscaliza¢do, a genuinidade e pu-
reza dos vinhos por essa forma fabricados.

«Nz’io é de louvaminha, nem de lisonja,
que tenho a satisfacdo de lhes afirmar
que trouxe da visita & vossa Adega a
melhor impressdo, sob todos os pontos
de vista, moral, material e social e
designadamente aquela relevante per-
centagem de ac¢do humanitiria, que é
a facéta altamente simpatica da vossa

utilissima organizacdo».

(CASA DO DOURO)

GREMIO DOS VINICULTORES
DO CONCELHO DE ALIJO

Alij6, 27 de Janeiro de 1936

Pela Direc¢ao
a) Manuel Carvalho de Mattos
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INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

FAQUEOMETROS
ALIDADES

BINOCULOS

Vendas a retalho
em tddas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

Rua dos Fanqueiros, 15, 2°

—

OFICINA DE SOLDADURA ELECTRICA
A PROGRESSO, L.”

SERRALHARIA MECANICA E TORNOS

Executam-se todos os trabalhos em Soldadura elec-
trica pelos processos meis modernos; as nossas Maqui-
nas de Soldadura electrica sdo adaptadas com enerdia
propria que nos facilita fazer qualquer trapalho de solda-
dura, cortes, etc,, em casa do cliente e em qualquer ponto
do paiz, mesmo yue nésse local ndo tenha energdia elétrica.

Executa-se tambem todos os trabalhos de Soldadura

Autogenia.,
Reparacdo em Motores a oleos pezados, Maquinas a

Vapor, Debulhadoras, Tractores e todo o Material Agri-

cola e Naval. -
Picagem e pinturas de Navios, e servicos do Mergu-

lhador.
ORCAMENTOS GRATIS, EXECUCOES RAPIDAS

SEDE:
LISBOA—Doca de Alcantara (lado Norte)
FILIAIS:
Porto—Rua da Restauragao, 84
Vila Franca de Xira-L. do Marquez de Pombal, 70
Lisboa 22064

TELEFONES ( Porto 1065
)Vila Franca 24

T Dt Ama

Ha algumas dezenas de anos que éste conhecido espe-
cifico, se afirma como um poderoso anti-siffitico, tendo
a sua aplicacdo clinica causado verdadeiro assombro.

Os doentes encontram néle o seu elixir da vida, assim
purificando o sangue, reconhecem rdpidamente os bene-
ficios que éle origina.

Sucederam-se os diplomas, as medalhas de Grande
Prémio, obtidas em exposicOes feitas em vdrios paises
e atestados de sumidades ciéntificas: Ex.m0s Srs. Drs.
Angelo da Fonseca, Augusto Rocha, Prof. Charles Lepier-
re, etc., provando a superioridade do nosso preparado.

Em tddas as afeccoes sifiliticas, escrofuloses, linfa-
tismo, eczemas, herpes, tilceras e em tédas as enfermi-
dades originadas nas impurezas do sandue e linfa o seu
emprégo produz resultados brilhantes.

DEPOSITO GERAL:

FARMACIA ULTRAMARINA
Rua de S. Paulo, I0l—LISBOA

TELEFONE: 21771

Consultas meédicas diarias

lLa Préservatrice

COMPANHIA DE

Desastres no Trabalho / Desastres Pessoais |

Respo nsabi|idad_e Civil =/
" Roubo

SEGUROS

Automéveis l

E’rc.,

A MAIS ANTIGA EXPERIENCIA
Il A MAIS MODERNA TECNICA

Eic.

Incéndio
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rovem QS
FABRICACAO NACIONAL BM:ES O

O mais pratico

O mais seguro
Ndo tem vdlvulas nem torneiras G

SIMPLES-SEGURO
ECONOMICO
O EXTINTOR

SALVANTE

foi oficialimente aprovado para uso

da Marinha de Guerra, pela
Direccio da Marinha Mercante
para uso de navios mercantes e
pelo Comando do Batalh@o de
Sapadores Bombelros.

DAO-SE FACILIDADES
DE PAGAMENTO

Extintores «PRIMEX~»
Pistolas «ANTIFYRE»
Antifyre Pump

Aprovados pelas mesmas entida-
des, para Automobveis, Camione-
tas, Teatros e Cinemas.

Fabricam-se dois tipos SONSYLTE: R
Marinha e Industrial T - Fﬁgosgg REDGA ROC|0,114-I.ISBOA
e qualquer outro atatoid % aead TELEFONE-2624 4

tipo de encomenda L 1 S B O A

MAQUINAS
FERRAMENTAS

Espalhadeiras
Reaquecedores
Sopradores
Carros de mao em ferro
Picaretas
Pas
Enxadas
Escovas de piassaba
Escobvas de ago
Relogios ZENITH para o contréle
de veiculos e toda a especie
de maquinas
etc., etc., etc.. Vende ao preco da tabela: Fogoes, Esquentado-

INDUSTRIA NACIONAL res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

ENTREGAS IMEDIATAS

Unica casa no género que tem ao seu servigo pessoal
Oliveira & Copte Rea] L da técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con=
fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.

Rua dos Fanqueiros, 62, |

LISBOA
Telefone: 20646 Telegramas : CORAL R. Horta Séca, 9- LISBOA-Tel. 22942
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Sociedade A ndnimma

BIROWIN, BOVERI & C.'¢F
R ADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
niimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
nimero de turbinas a vapor
— em Portugal. —

Representante geral:

EDOUARD
~ DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

Bxerlori téco: R. Passos Manoe] 191-2.¢

p 0 l' ‘I 0 O turbo grupo a vapor de 5.000 kilowatts da Centralfde Massarelos
) ' da Companhia Carris de Ferro do Porto

Compania do Caminho | |Policliica d2 Ao do Oure

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 ° Telef. 26519

ﬂ E fE rru n E B E II g u E Ia Dr. Armando Narciso — Medicina, coracio e pulmdes

AS 5 HORAS
CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00 o

. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operacdes
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00 AS 5 HORAS
Dr. Miguel de Magalhdis — Rins e vias urinarias

R EARTT A

' e Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis

D E B M L S5BOA AS 6 HORAS

Dr. R, Loff — Doengas nervosas, electroterapia
AS 3 HORAS

L A R G o D o Q UI N T E L A’ ? Dr. Mario de z;i‘faﬂos—— Doencas dos olhos

AS 2 HORAS

COMITE DE LONDRES: Dr. Mendes Bello — Fstomago, figado e intestinos
AS 4 HORAS

PRINCES HO"SE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2 Dr. Filipe Mm:so-—-?gelllga;gz}?;;mnqas

Dr. Casimiro Affonso—Doencas das senhoras e operacdes

BESTRREEET AS 2 HORAS

Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
Linha férrea construida e em exploragdo: AS 3 1/; HORAS
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros O Armands Limg ~ Bdca e deites, prifess

, : YR o i 3 AS 12 HORAS
1.347, Distancia do Lobito a regido mi- D, lex Satdanhe < Raio ¥

neira da Katanga: Quilometros 1.800 ~ AS 4 HORAS
i § ANALISES CLINICAS
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B 6. DN & G

DE_NEW_ YORK

. huencia Internacional -

I inormacies comercii
FUNDADA EM (841

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

TG g s Faee

SUCURSAL NO PORTO

Avema dos liados, od

—
Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & électriques,
Automotrices, Camions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement del'airpourtous Véhicules

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGMOSE
"ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE,
| Sevran (Seine-et-Oise) France

LhUSALITE

Chapas onduladas para tellados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisagoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccGo de redes
subterraneas electricas e telefonicas, elc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.*

RUA DE S. NICOLAU, 123 —-LI1SBOA-—Telefones 23948 e 28941
Enderécgo telegrafico: LUSALITE
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GUIMARAES — Mon.umento a D. Afonso Henriques, I Rei de Portugal
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- ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGACAO E AVIAGAO - AGRICULTURA . E MINAS —ENGENHARIA - INDUSTRIA E TURISMO

COMERCIO E TRANSPORTES

Integrada na «Associacdo Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissionals
e na «Federacéio Internacional da Imprensa Técnica e Periédicas

B e IASE SICOES : GRAN[?E DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898;~MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
PREMIADA NAS EXPOSICO 1897, ~Liege 1906;—Rio de Janeiro, 190¢; Porto, 1934;~MEDALHAS DE BRONZE: Auntuerpia, 1804
; S. Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados; 54 — Telefone 893

ANO XLVIII
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Guimardis, Monumento a D. Afonso Henriques, I rei
de Portugal. — Crénica de Madrid, por CARLOS
D’ORNELLAS, — O emprégo dos «Containers» nos
transportes mixtos, pelo Eng.° J. FERNANDO DE
SOUSA., — S. Miguel. -~ Renovagio dos tramos metd-
licos das pontes da linha de Sintra, entre Alcintara e
Campolide, pelo Eng.° ANTONIO FERRUGENTO
GONCALVES. — Assentamento de Via Férrea, por
ANTONIO GUEDES. - Os rendimentos das empresas
ferrovidrias no ano de 1935, por A, G. — Ecos & Co-
mentarios, por SABEL. — Avia¢io. — Parte Ofizial. —

+—t— Linhas Estrangeirag, — Ha Quarenta anos, —:—:
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FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA
DIRECTORES

Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO

OCTAVIO PEREIRA
ARMANDO FERREIRA

REDACCAO

Eng.c M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D’ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES
EDITOR
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COLABORADORES
General JOAO "D’ALMEIDA
General RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
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FRANCA A W A 100
AFRICA £30) o te 1212900
Empregados ferrovidrios (tri-

10 ) Rl PSR L) T)
Nimero avulso. . . . . .. 2$50
Nimeros atrazados. . . . 5800

REDACCACQ, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°

Telefone P B X 2.01568
DIRECCAO 2.7520

CRONICA

DE MADRID

PogCmREO o D Ok BELLAS

absolutamente fantdstico o que corre por essa

Lisboa a propdsito das tropas nacionalistas para

a conquista da capital da Espanha. Estejam des-
cancados que Madrid, nem que seja sé os escombros
serd dentro de alguns dias tomada as ordens do pres-
tigioso generalissimo Franco.

Nido importa que o Carcel Modelo, o Quartel de
la Montena, a Calle Rosalles e outras niao estejam
ocupadas pelas tropas nacionalistas; foram de facto
por estas tropas tomadas e depois abandonadas para
ficarem sob a acgdo da artilharia que, momento a mo-
mento ataca as ordas comunistas.

Nas embocaduras das ruas principais de Madrid
estdo canhoes de grosso calibre prontos a primeira voz.

Madrid apresenta um aspecto aterrador. As suas
ruas cheias de lixo tém um cheiro nauseabundo. Os
trenvias' eléctricos e os omnibus queimados; os fios
eléctricos e telefonicos completamente destrocados; o
lindo prédio da telefénica que possuia 14 andares, s
tem hoje dois; a Estacdo dos Caminhos de Ferro do
Norte estd completamente inutilizada, cujos vagoes siao
montdes de ferro torcidos; hd caddveres nas ruas;
ve-se um fuzilamento cujo condenado, irto, estd encos-
tado a escada de ferro da antiga secgdo de Via e Obras
da C. N., onde os marxistas o fuzilam. E um homem
gordo, baixo, regularmente vestido, etc..

Madrid ja ndo é o que nds conhecemos no seu
ultimo Congresso Ferroviario, é unicamente um campo
de batalha onde os grandes estampidos da artilharia e
as bombas da aviagdo ndo deixaram um tnico vidro
nas janelas da linda capital.

Quem nos diria que assistiamos ao desmorona-
mento de tanta preciosidade ?

Com que direito entram os estrangeiros num pais
estranho roubando, inutilizando e saqueando o museu
de pintura, um dos mais lindos do mundo com uma
riquissima colecgao de quadros dos pintores mais cé-
lebres e de mestres de todas as escolas, .,

Madrid, a capital da Espanha cuja provincia alberga
perto de um miihao de habitantes pode dizer-se que
estd deserta, abandonada pelos seus filhos queridos
que a desgraga obrigou a ceder-ihe o lugar aos homens
russos, aos belgas e aos maus franceses.

Esta cronica € feita de Talavera de la Reinz, apoz
um voo de avido sobre a cidade martir, transformada
num grande lago de sangue onde as tropas naciona-
listas se batem contra a desordem e contra a mentira
bolchevista.

]
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PRI I

'O EMPREGO

DOS

"CONTAINERS,

e

TRANSPORTES MIXTOS

SOUZA

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE

(Continuagao. Vidé' Gazetas,de 10-10, 1-11, e 16-11)

F incontestavel a oportunidade do estudo
atento dos Containers, destinados a facilitar
as relacdes por caminho de ferro, estabelecendo
os transportes sem baldea¢do de porta a porta.

E.sse problema é objecto de atento e por-
fiado exame nos principais paises e 0 uso dos
dos Containers tomou ja em muitos deles pro-

por¢des consideraveis.
A sub-comissio técnica dolBureau Inter-

national tracou o seguinte programa de estu-
dos para 1936 na assembléa de’Abril em Franc-
fort.
[ — diferentes tipos de Containers:

a) — tipos ordindrios de grande capaci-
dade.

b) — Containers continentais.

c) — » pequenos.

II — Containers especiais :
1 — Containers refngerantes e lsoter-

Mico.
a) —tipos e elementos de construcdo.
b) — disposi¢des para isolamento e are-
Jamento.

¢) — instalacdes de refrigeragdo.

o — Containers para liquidos.
o » para certas mercado-

dorias : méveis, cigarros, bolachas, etc..
III — Disposi¢des de rolamento para gran-

des Containers e sua fixagéo.
IV — Aparelhos de trasbordo e utensilios

auxiliares para o transporte a domicilio.

m_

/

V — Meios de coordenacdo da estrada e do
carril diferentes dos Containers.

Como se vé, era ésse programa bastante
vasto.

Na Alemanha os diferentes organismos
interessados na solu¢do do problema crearam
uma sociedade especial de estudos, cujas reso-
lu¢bes devem ser tomadas por unanimidade.
O objectivo da associagio é a realiza¢do de
maxima : estrada e carril e ndo: carril contra
estrada.

Depois déstes esclarecimentos prévios va-
mos dar noticia da semana internacional do
Container. celebrado em Abril em Francfort
por iniciativa do Bureau international e por
convite da Deutsche Reicshbahn, da Camara
de Comércio e Indastria e da Municipalidade
de aquela cidade.

Reuniram-se 300 representantes de Minis-
térios, Companhias de Caminhos de Ferro,
Empresas de transportes por estrada e outras
organizacdes congéneres de 23 paises, além de
8 organizag¢bes internacionais.

Presidiu a sessdo inaugural o vice- presi-
dente do Bureau, Mr. Paulo Soumerlatte,

‘director do Reichsbahn.

Depcis dassaudag¢des rituais falou Mr. Dor-
pmuller, director geral de Deutsche Reichs-
bahn. |

Referiu-se conceituosamente a luta actual
do caminho de ferro e do automével e afirmou
que o trafego se deve repartir consoante deter-
minados critérios, dos quais o principal é o
seguinte: «o trafego pertence a guem esteja
melhor qualificado para prestar servicos a
economia nacional».

O Container, que pode ser transportado,
tanto pelo caminho de ferro, como pela estra-
da, deve ser o intermediédrio dos dois meios de
transporte, o traco de unido que torna possivel
o transporte de porta a porta, além das vanta-
gens de simplifica¢cdo e barateamento do acon-
dicionamento.

As solugGes variam com a estrutura econé-
mica de cada pais.

Assim, em Franca e na [talia predomina o
Container grande e na Alemanha o pequeno.
Frisou o facto de ser Francfort centro futuro
de irradiagdo de 7.000 quilémetros de auto-
-estradas e ponto "de partida de numerosas
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carreiras aéreas, é também importante centro
ferroviario.

O problema dos transportes atinge ali
grande valor e complexidade.

Na retinido de 21 de Abril da Comisséo
Comercial foram os transportes maritimos
combinados com os terrestres e as respectivas
questdes aduaneiras e tarifarias o objecto prin-
cipal do estudo.

Na3ao ha, ao presente, uniformidade de tari-
fas. F. principalmente pelos portos alemiis,
belgas, franceses e holandeses que se faz ésse
trafego. .

Certo ntimero de containers pequenos em-
barcam nos portos alemiis para a Finlandia,
Noruega e Suécia, mas o grosso do trafego
dirige-se a Inglaterra. Uns pertencem aos ca-
minhos de ferro, outros aos armadores. Ser-
vem de modo geral para o transporte das se-
guintes mercadorias: banheiras, maquinismos,
vidros, objectos esmaltados, faiancas, objectos
de aluminio, plantas vivas.

O transbordo no cais faz-se com os apare-
lhos de bordo, o que o encarece.

Paga-se, ndo o aluguer do container, mas
uma sobretaxa de 5 °/, sobre o frete e além
disso, em certos casos, 10 °/,, por dia.

O transporte de retorno até Hamburgo é
parte gratuito, parte por tarifa de 12 a 33 s/
por container.

A Deutsche Reichsbahn transporta gra-
tuitamente os containers vasios de ou para os
portos e o frete com carga recae sdbre o
péso total com o desconto de 15 °/,.

Os navios levam os containers de prefe-
réncia no convés para ficar livre o espaco no
porao.

Os containers para a via maritima devem
ser perfeitamente estanques.

Nos portos ingleses transportam-se princi-
palmente containers grandes das companhias
de caminhos de ferro em barcos préprios. Em
1935 transportaram-se 7.012 containers para
o Continente. A tarifa recae sdobre o péso li-
quido com sobretaxa de 5 a 35 °/, e retorno
vasio gratuito. ’

Os portos maritimos holandeses tém tam-
bém triafego importante com a Gra-Breta-
nha. |

Os portos franceses comegcam a desenvol-

ver o trafego, principalmente com a Africa do
Norte.

Empregam-se em Franga containers, quer
das companhias, quer de particulares.

Até agora o principal ébice tem sido a re-
cusa do transporte gratuito do Contain=r de
retorno na via maritima.

% B

Os transportes pelas vias de navegagdo
interior foram igualmente estudados.

A (uestdo tarifaria nos transportes inter-
nacionais foi também examinada miudamente,
sendo versados os pontos seguintes :

1) — Tarifa-tipo.

2) — Regulamenta internacional para troca
de Containers. '

3) — Condi¢des técnicas dos Containers.

4) — Operacdes aduaneiras.

O processo que se julgou mais conveniente
foi a- introdu¢do das cldusulas nas tarifas, de
preferéncia a regulamentos oficiais de caracter
internacional.

A utilizag¢do de Containers de particulares
foi atentamente examinada, ponderando-se as
seguintes razdes a seu favor: ,

1.°— Os caminhos de ferro evitam a imo-
bilizagdo de capitais e a respectiva amortiza-
¢do e as despesas de conservagio;

2.°— Naio tem que provér aos encargos de
estudo e ensaio de Containers especiais ; .

3.°—nao tem que procurar triafego, visto os
proprietarios terem todo o interésse em desen-
volvé-lo.,

Assim se podem evitar certos desvios de tra-
fego e angariar novos transportes mediante as
vantagens oferecidas a certas mercadorias,
como géneros alteraveis, frutas, aves, etc..

Deve-se fazer a distincdo dos Containers
ordinérios e dos especiais.

L

R [ R T

H& que ter também em conta a falta de

frete de retorno em muitos casos.

A-pezar-de tudo convem desenvolver o trd-
fego, para o que concorrem os Containers de
particulares. S6 nas rédes francesas se encon-

tram éstes.

Militam as seguintes razdes a favor dos

Containers das empresas: _
1.+ 0s caminhos de ferro conhecem me-
lhor os requintes dos Containers sob o ponto
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de vista de interésse de expedidores e tranepor-
tadores ;

2.°— (s caminhos de ferro tem o maior
interésse na unificacdo e regulamentacdo das
dimensdes dos Containers;

3.°—F possivel por essa conformidade o
barateamento devido ao fabrico em série.

O container do caminho de ferro é como
que parte movel do vagdo e ndo faz parte do
contrato de transporte, como as taras. Por isso
a tara respectiva nao entra na Alemanha no
céleulo do frete: é transportada gratuitamente.
O do particular é, pelo contrario, uma merca-
doria: ndo se diferéncia das taras ordinarias
consideradas nas tarifas.

O Deutsche Reichsbahn adoptou a solu-
cio. A propriedade dos containers de parti-
culares é transferida para os caminhos de ferro
e pode deixar ser empregado pelo particular,
caso o trafego geral assim o exija.

Podem ser prescritas as clausulas se-

guintes:

1.°~— O transporte e o calculo do frete sdo
sujeitos as regras aplicdveis aos containers
dos caminhos de ferro:

2.°— Devem satisfazer na constru¢do as
condi¢des técnicas exigidas para o trafego in-
ternacional ;

3.°— Podem ter inscri¢bes complementa-
res, se o caminho de ferro o julgar conve-
niente;

4,°— As despesas de fornecimento sdo a
cargo do particular;

5.°—S6 podem ser empregados para trans-
portes por caminho de ferro.

FEstdo adstritos a uma estacéo e é o parti-
cular que os guarda quando n&o sdo utili-
sados;

6.°— Podem ser utilisados com os do ca-
minho de ferro no regresso.

Ficou encarregada uma sub-comissdo de
estudar os dois pareceres apresentados.

(Continua)

5.1

-

CALOURA (AGUA DE PAU)
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RENOVACAO DOS TRAMOS METALICOS
DAS PONTES: DA LUNFIASDEGINEIRA,
ENTRE ALCANTARA E CAMPOLIDE

Pelo Eng.° ANTONIO FERRUGENTO GONCALVES

(Continugao)
QUADRGC VIII - 8 c 0 £ o' 3 8’
o e o |
PONTE DE SANT'ANA DE BAIXO0 | ;g
0 | |
[ramos de 29 m : 3
Fadigas devidas aos esforgos maximos AL (o dalic d 29 €00 d' ¢’ b =JA'
nas barras das vigas principais l
Scho o Forcas principais nfl:lil;g?l?iif Fadigas totais
B | C oo 5 Natlureza ldﬂs‘. E
arras omposi¢do das barras dos Arras |~ 2
estorcos :::i (‘:l’lzfnf:‘lﬂir'l %3:};3' ' T(\itlis Linites \”e_nro Efectivas LinLitos
RQ:I:HI’ kgﬁr‘:'m:: kg/mm* | kg/mm? | kg/mm® | kg/mm? kg/mm'
_:3__ LB | | g | -
o I BC-B C! 2 L 2001041, 1 2 1;40. |-~ 8,10 10,50 14 0,69 1,19 | 16
- w | |
-4 u ; \
Z CDCD L 20.710 1,74 | 11,34 | 1308 | 14 | 086 1504 | 16
o = i
=] o | |
5| DE-D'E’ | G |70 18 | 11,65 1546 | 14 | 092 | 1438 | 16
Abc—A'b'c’ | Dil 32 " Tracedo | 15.445 @ 1,10 6er | 771 | 14 | 055 83 | 16
% cd—c'd Din 52 Tracgcao | 17.130 1,70 11,0 12,70 | 14 0,85 13,55 16
g T — — | - - - —
£ ‘ DIy |
w | : |
S| de—d'e ———— Traccdo | 20,050 = 1,80 | 11,72 | 1557 | 14 080 | 1446 | 16
2 | AB—A'B/ Din 32 Compressdo| 17.130 | 128 | 858 | 9,86 95| 076 | 1062 | 11,8
g Bec—B'¢f Dil 32 Traccao 15.445 1,02 7,19 8,21 14 0,67 8,88 16
% | Cd—=C'd Dil 32 Alternados | 15.445 (0,59 5,05 564 14 050 | 6,14 16
al De—D'e Dil 32 Alternados 15.445 0,16 3,40 5,56 14 0,33 3,89 16
28| Cc—C'e Dil 32 Compressao, 15.445 0,56 5,30 3,56 11,8 0,57 4,23 13,8
<5 Dd—D'd’ Dil 32 ' Alternados | 15.445 0,25 2,25 251 11,8 0,26 277 | 188
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