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GAEETA. DOD SANMINNGS U5 SRRRG

D laas memordies 1 lisira da Fimnada el
EPISON

Inventa e lanca no mercado a

primeira limpada de filamento

de carvio.

A limpada de
FEdison de fila-
mento de carvio.

Consumo N

80 Watts; poder
luminoso 16 velas

PHILIPS

Inventa e lanca no mercado SR
a nova lampada de merctrio

sob pressao.

Fm 1879 Edison oferece-nos a primeira lam-
pada, em que a fonte luminosa é o filamento
de carvdo eléctricamente aquecido até a in-

candescéncia.

Fm 1936 — 57 anos mais tarde—é PHILIPS
a primeira a lancar no mercado a nova lampa-
da de merctrio, parecendo-se na forma com
uma lampada de incandescéncia de filamento,
mas tendo como origem luminosa, néo o fila-
mento, mas sim num pequeno tubo de quartzo
com mercdrio sob pressio, onde se d4& uma
descarga eléctrica. O poder iluminante desta
lampada é cérca de 3 vezes superior ao de uma
lampada de incandescéncia de 75 Watts. A

A nova lampada PHILIPS
«PHILORA» HP. 3oo0.

lampada HP. 300, de mercirio sob pressio,
tem a sua aplicacdo na ilumina¢do publica,
jardins, iluminacdo industrial (em conjunto
com as lampadas de incandescéncia normais),
nas.montras, escritérios, lojas, etc.

Consumo 75 Watts. Consu=
mo bruto incluindo o auto
transformador 90 Watts. Po-

der luminoso 3000 Lumens.

O DOBRO DA DURACAO - PODER LUMINOSO
IGUAL AO DE UMA LAMPADA DE 200 WATTS
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Adega Regional de @olares

ekl D A DA EM. 1931

Grémio de Viticultores
Sede: COLARES-BANZAO

Teletone: COLARES“ 10

Telegramas: «Regional Colares»

Institu'ic;éo oficial que labora em comum
as wuvas caracteristicas da regido de
Colares, e que garante, com a sua direc¢do
técnica e fiscalizacdo, a genuinidade e pu-
reza dos vinhos por essa forma fabricados.

«Nﬁo é de louvaminha, nem de lisonja,
que tenho a satisfacdo de lhes afirmar
que trouxe da visita a vossa Adega a
melhor impressdo, sob todos os pontos
de vista, moral, material e social e
designadamente aquela relevante per-
centagem de ac¢do humanitaria, que é
a facéta altamente simpéatica da vossa

- utilissima organizagdo».

(CASA DO DOURO)

GREMIO DOS VINICULTORES
DO CONCELHO DE ALIIO

| Alij6, 27 de Janeiro de 1936

Pela Direccdo
a) Manuel Carvalho de Mattos

e T o —————— — St P




Fabricam-se dois tipos
Marinha e Industrial
e qualquer outro

SALVANTE

FABRICACAO NACIONAL
O mais pratico
O mais seguro

Ndo tem valvulas nem torneiras

SIMPLES-SEGURO
ECONOMICO
O EXTINTOR

SALVANTE

foi oficialmente aprovado para uso

da Marinha de Guerra e pela

Direccdo da Marinha Mercante
para uso de navios mercantes

DAO-SE FACILIDADES
DE PAGAMENTO

Extintores «PRIMEX »
Pistolas «ANTIFYRE»

Para Automoéveis ¢ Camionetas
Teatros e Cinemas
e Antifyre Pum

CONSULTE:

F. ROSA PEGA

Rocio, 93, 1. D.
Telefone_z 2450

S B O A

tipo de encomenda. L. |

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no género que tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-
fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.

R. Horta Séca, 9- LISBOA - Tel. 22942

OFICINA DE SOLDADURA ELECTRICA
A PROGRESSO, L.”

SERRALHARIA MECANICA E TORNOS

Executam-se todos os trabalhos em Soldadura elec-
trica pelos processos meis modernos; as nossas Maqui-
nas de Soldadura electrica sdo adaptadas com energa
propria que nos facilita fazer qualquer travalho de solda-
dura, cortes, etc,, em casa do cliente e em qualquer ponto
do paiz, mesmo que nesse local nao tenha energia elétrica.

Executa-se tambem todos os trabalhos de Soldadura
Autodenia.

Reparagdo em Motores a oleas pezados, Maquinas a
Vapor, Debulhadoras, Tractores e tolo o Mateiial Adri-
cola e Naval.

Picadem e pinturas de Navios, e servicos do Mergu-
lhador.

ORCAMENTOS GRATIS, EXECUCOES RAPIDAS

SEDE:
LISBOA-—Doca de Alcantara (lado Norte)
FILIAIS:
Porto—Rua da Restauracgao, 84
Vila Franca de Xira L. do Marquez de Pombal, 70
' | Lisboa 22064 '

TELEFONES « Porto 1065
I Vila Franca 24

1 i A

Ha algumas dezenas de anos que éste conhecido espe-
cifico, se afirma como um poderoso anti-sifilitico, tendo
a sua aplicacao clinica causado verdadeiro assombro,

Os doentes encontram néle o seu elixir da vida, assim
purificando o sangdue, reconhecem rdpidamenie os bene-
ficios que éle origina.

Sucederam-se os diplomas, as medalhas de Grande
Prémio, obtidas em exposicdes feitas em vdrios paises
e atestados de sumidades ciéntificas: Ex.m°S Srs. Drs,
Angelo da Fonseca, Augusto Rocha, Prof. Charles Lepier-
re, etc., provando a superioridade do nosso preparado.

Em todas as afecgoes sifiliticas, escrofuloses, linfa-
tismo, eczemas, herpes, tilceras e em todaes as enfermi-
dades oridginadas nas impurezas do sandue e linfa o seu
emprédo produz resultados brilhantes.

DEPOSITO GERAL :

FARMACIA ULTRAMARINA

Rua de S. Paulo, I0l—LISBOA

TELEFONE: 21771

Consultas meédicas diarias




Pela 1. &2 0 famos eseritr rancés
Jd. KESSEL

E TRADUZIDO EM PORTUGUES

Acaha de ser posto a venda

o seu notavel livro

MERCADOS DE ESCRAVOS

em traducdo de José Osdrio de Oliveira.,

O autor que em viagem de inquérito 4 escravatura
viu e conviveu com os escravos e seus traficantes, relata-
-nos em narrativas impressionantes como séo contratados,
negociados, transportados e tratados os escravos (ho-
mens, mulheres, criancas), nas redioes onde se exerce
ainda a escravatura (Ardbia, Abissinia, etc.).

1 vol, broc. 8800, Pelo correio mais 1$00. Envia-se
@ cobranga para toda a parte (excepto Andola, Guiné e
Cabo Verde).

Edigao da PARCERIA A. M. PEREIRA

R. Augusta, 44 a 54—LISBOA

La Préservatrice
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COMPANHIA DE SEGUROS

Desastres no Trabalho / Desastres Pessoais

Responsabilidade Civil ~ /

Automéveis I

Roubo / Etc., Etc.

Incéndio /

A MAIS ANTIGA EXPERIENCIA
”I A MAIS MODERNA TECNICA

MARYBACH

UNICO: AGENTE

CARLOS CUDELLGOETZ,
PR. DA ALEGRIA, 65
LeolitB 5B, “0W-A

OB B . OCN E:- 27588 1
TELEGRAMAS: CARDELETZ

Olilimea 1 fua o Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 ° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coracio e pnlmoes

AS 5 HORAS

Dr. Bernardo Vilar— Cirurgia geral, operacoes
AS 5 HORAS

Dr. Miguel de ‘Magalhdis — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS

Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS

Dr. R, Loff — Doencas nervosas, electroterapia
_AS 3 HORAS

Dr. Mario de Mattos -=Doencas dos olhos
AS 2 HORAS

Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e infestines
AS 4 HORAS

Dr. Filipe Manso— Doencas das creancas
AS 12 HORAS

Dr. Casimiro Affonso—Doengas das senhoras e operagbes

AS 2 HORAS
Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
AS 31/, HORAS
Dr. Armando Lima — Boca e dentes, protese
AS 12 HORAS

Dr. Aleu Saldanha — Raio X
_ AS 4 HORAS
ANALISES CLINICAS
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VAI VIAJAR?

Lembre-se de que péde sofrer um aci-

dente e de que um penso rapido
APPLICA, que custa 10800 ou
12800, é o socorro pronto, faci-

de

todos

limo executar, para

os [erimenios.

A’venda em todas as farmacias e drogarias

PEDIDOS A

Costa Santos & Stadlin, L.*

CAFES

DA/ MELHORES PROCEDENCIAZ TRATADO/ E TOR:
RADOQS JEGUNDO OF MALS MODERNQ/ PROCE /0
CHAS
DA/ MAI/ VARIADA/ QUALIDADE/
CACAUZ CHOCOLATESE E/PECIALIDADE /
FARINHA/ DE TODA/A/ QUALIDADE/ E PROCEDENCIA /

4 PEDIDO/ PELO TELEFONE 2:7972

Rua da Trindade, 15, 1.° QQCQU/F}QPESE'E{:“J,LO.QA
TELEFONE 25970 LISROA
rovem oOs

,cn

Toda a pessoa que apresentar éste ‘antdncio
na Alfaiataria «Rex» — Rua Fugénio dos
Santos, 99, 1.° tem direito a um honus de |
9 %o sbbre o valér total das suas compras |
quer se trate de fatos a feitio, completos
ou fazendas :-: e s

- e ® Ly ]

ol
Lo

Rocio, 114-Lisgon

ELEFONE -2624 4

Telegramas: TOCRUZILHOS

Tomas a Cruz & Fillos, bt

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.0 4
Armazeéns de madeiras e Fibricas MecAnicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA
LI1SBOA

Séde para ondé deve sepr dirigida toda a correspondéncia :
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Praia do Ribatejo
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Angra do Heroismo
(ACORES)

Jardim Puablico

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO




TAZETA

DOS

AMINHOS ptE FERRO

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGAGAO E AVIAGAO — AGRICULTURA E MINAS -ENGENHARIA - INDUSTRIA E TURISMO | n

Integrada na «¢Associagdo Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
e na «Federacdo Internacional da Imprensa Técnica e Periddica»

SICOES: GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898~ MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
PREMIADA NAS EXPOSICO 1897; — Liége 1906;—Rio de Janeiro, 1908; Porto, 1954;~MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1894
e S. Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

S 2 WA e Gy

Angra do Heroismo, Jardim Publico. — A Formacido |
Profissional. — O emprégo dos «Containers» nos trans-

portes mixtos, pelo Eng. J. FERNANDO DE SOUZA. 4
— Renovacio dos tramos metéilicos das pontes da linha "
de Sintra, entre Alcantara e Campolide, pelo Eng.°
ANTONIO FERRUGENTO GONGCALVES. —
Assentamento de Via Férrea, por ANTONIO GUE-
DES. — Os grandes inventos por PLINIO BANHOS.
— O que todos devem saber. — Aviacio. A Exposigio i
Artistica na cidade d’Angra do Heroismo. — Publica-
¢oes recebidas. — Caminho de Ferro do Minho e Douro.
— Portugal Turistico. — Ecos & Comentdrios, por
SABEL. — Linhas estrangeiras, — Caminhos de Ferro
Coloniais, — Ha quarenta anos. — Crénicas de Espa-
nha, por CARLOS D’ORNELLAS. — Conselho Su-
perior de Aviacdo. — Parte Oficial. — Ateneu Ferro-
vidrio. — Variante a estrada N.° 77-2." junto & estacéo

§riet da Amadora Tty ey =5

T8 30
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FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA

DIRECTORES

Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D’ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO

OCTAVIO PEREIRA
Eng.c ARMANDOJFERREIRA

REDACCAO

Eng.° M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D’ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES

EDIT0OR

FERNANDO CORREA DE PINHO
COLABORADORES
General JOAO D’ALMEIDA
General RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel End.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Endenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.®* MARIO COSTA
Endenheiro D, GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdao de Eng.* JAIME GALO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capitdo BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES

Espanha — EUGENI.) DEL RINCON
Porto — ALBERTO MOUTINHO

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . 30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00
ESPANHA {* ) ps>- 85,00
FRANCA P 100
AFRICA R
Empregados ferrovidrios (tri-

mestre) . i e - 30800
Numero avulso. . . « « . & 2$50
Nimeros atrazados. . . . . 5800

REDACCAO, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.0168
DIRECCAO 2,7520

PROFISSIONAL

A FORMACAO

E sem sombra alguma de didvida, um dos ramos
mais importantes da cuitura nacional, aquela que se
conhece pela imprecisa denominagdo de Formagado
Profissional. Tdo magno assunto, que atinge desde o
ensinamento dos aprendizes até aqueles que ocupam
profissdes directivas, afectando por conseqiiéncia cen-
tenas de milhar de operdrios, tem grande influéncia e
dum modo bastante directo, na cultura da Pdtria, na
melhoria social, bem como em todas as manifestacoes
de actividade.

Entre nos os cursos das escolas industriais, espe-
cialmente dedicadas a formar operdrios, estio organi-
zadas de forma tal, que o aluno tem pelo menos de
frequenta-la quatro anos para ser carpinteiro, serra-
lheiro, fundidor ou torneiro!

Nao é certamente por éste processo que se eleva
o nivel intelectual do nosso operdrio, que muito
raramente recorre a estas escolas.

A solucdo deverd encontrar-se na criagido de esco-
las elementares, especialmente dedicadas aos opera-
rios, sein o intermindvel cortejo das quimicas e das
ciéncias naturais... O que se torna necessdrio, siao
cursos mais rdpidos e com mais eficiéncia prdtica,
cursos ministrados por professores que se dispensem

~dos frequentes discursos tedricos ou demonstracoes

aborrecidas.

A missio do professor ndo é exibir-se perante os
seus alunos manifestando-lhes o seu elevado saber,
mas sim, colocando-se ao nivel intelectual, daqueles
que pretendem compreender o que ignoravam, falan-
do-lhes numa linguagem clara e vulgar.

Os ensinamentos deverdo completar-se com sessoes
de cinema cientifico, conferéncias, visitas a fibricas e

‘excursoes escolares.

E preciso dignificar o operdrio proporcionando-
-lhes, em relacdo com a sua profissio, o aumento dos
seus conhecimentos, obtendo-se como resultado pra-
tico melhorar a sua situacdo econdmica, conseqiiéncia
directa da qualidade e quantidade do trabalho pro-
duzido.

Com o desenvolvimeuto do ensino profissional,
obter-se-4 também, colocagdo frutifera dos capitais
que se encontram paralizados, por nio haver con-
fianca na competéncia técnica dos operdrios e directores.

Ha pois que observar com atengdo, as possiveis
reorganizagoes o ensino técnico, que venham a efec-
tuar-se, facilitando-o de molde a que tenha maior
freqiiéncia e eficiéncia, para aqueles que nao podendo
frequentar cursos médios, procurem nessas escolas
elementares ampliar os seus conhecimentos para me-
Ihor poderem cumprir a missio que lhe for destinada.

Aos que necessitam de admitir operdrios, compete
preferir os que tenham cursos profissionais, pois con-
tribuirdo desta forma para estimular os que mal sabem
l[ér e escrever. Na época em que ataavessamos ndo é
admissivel o analfabetismo, e muito menos preencher
lugares directivos com individuos, que tém unica-
mente como habilitagdes, a instru¢ao primdria, ou seja
aquela que é freqliente encontrar em qualquer ferreiro
ou.., sapateiro.




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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O EMPREGO

DOS

CONTAINERS.

TRANSPORTES MIX_TO_S

Pelo Eng.©J. FERNANDO DE SOUZA

(Continuagio. Vidé Gazeta de 1-11-30)

Sao de ago com revestimento interior de
madeira com aneis nos cantos superiores para
a elevagﬁo por guindaste. Sdo postos atraves-
sados sdbre vagdes especiais de borda baixa.
Tem uma porta em cada extremidade.

Os que tem pés sdo transportados em va-
goes de borda baixa, cujos taipais descem sdbre
0 cais e permitem a manobra por carros eleva-
dores. Os que ndo tem pés sdo baldeados com
guindastes.

Para mercadorias a granel tem a referida
companhia 6.000, todos de aco com duplos alga-
poes inferiores e superiores e cobertura estan-
que.
~ Servem para cal, cimento e produtos simi-
lares. Ha 2.500 para transporte de tijolos. Tem,
uns e outros, perto de 6"’ de capacidade, 5.000
quilogramas de carga util e pesam dé 1.043
quilogramas a 1.760.

Dispde-se em todos os pontos principais
de guindastes e carros elevadores para !tras-
bordo. '

O Pensylvania Railwoad tem estac¢Ges de
triagem onde se agrupam em cada vagdo os
Containers destinados & mesma estagao. Esse
trasbordo faz-se com a maior rapidez.

Quasi todo ésse trafego é de pequenos vo-
lumes, de estacdo a estagdo.

Os Containers permanecem sdbre o vagao
a partida e & chegada, formando como que
compartimentos do vagdo. Além destes para

transporte de pequenos volumes de estacdo a
estacdo, em ndmero de 4.000, ha os do servico
chamado desmontable truck body, espécie de
caminhdo desmontavel.

Admitem-se a transporte caixas desmonta-
veis de caminh@o, cujas dimensdes ndo exce-
dam 7™,62><2™,59><2™ 74, com aneis na parte
superior para os ganchos do guindaste. Esse
transporte faz-se entre New York e Rich-
mond.

Para estimular ésses transportes a Com-
panhia construiu 50 caixas de caminhdis de
5™, 79><2™,13 < 2™,24 com 22" de capacidade
e carga maxima de 13.600 quilogramas, para
serem alugados aos expedidores.

Certas emprésas tém explorado com éxito
caixas especiais analogas.

Merece men¢do um servico coordenado
estrada-carril da Milwankee Flectric Railway
and Light Company. Os containers tém a
forma de caixas de caminhdes desmontaveis
para transporte de pequenos pacotes, gazo-
lina, leite e carvio, levados sébre semi-rebo-
ques puxados por um fractor e que sao trasbor-
dados para um vagdo. No ponto terminus os
tractores tém guinchos accionados pelo motor,

que puxam o0s containers para cima dos re-

boques.

Em Milawkee ha uma instala¢do especial
de vias em leque cortadas normalmente por
outra para uma plataforma rolante de tras-
bordo que o acelera e é feito por um s6 homem,
em 10 minutos.

Hé também o tipo de Containers sdbre

rodetes.

F.xistem véarios tipos de Containers para o
servico combinado carril-estrada, que foram
experimentados ou utilizados em servico fer-
rovidrio a titulo de experiéncia. Sdo de aco,
revestidos de madeira e com portas largas de
2 batentes em cada topo. Assentam sdbre o
préprio fundo e tém um sistéma de rodetes
para os movimentos longitudinais e transver-
sais.

Sdo varios os tipos experimentados.

Merecem mengido especial os Containers
refrigerados, com pés, com uma porta larga
de um batente num dos t6pos.
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Pode ser manobrado por guindaste ou por
carro elevador e refrigerado com o gelo ordi-
nario. QOutros tipos pequenos isotérmicos, re-
frigerados pelo anidrido carbénico solidificado,
sdo transportados em vagdes fechados.

Ha-os também de pequena capacidade,
inner Containers, com dimensdes muito redu-
zidas para passarem pelas portas dos veiculos
e serem facilmente manobrados por ascensores
ou carrinhos transportadores. A condi¢do
essencial é terem dimensdes tais que se torne
possivel carregar uns poucos num Container
maior ou dentro de outros -veiculos, utilizando
o minimo de superficie.

Empregam—se plataformas de carregamento
para diminuir a manutencdo repetida e cara
de pecas individuais e acelerar as operacdes,
“'eslocar as mercadorias em proporcdes conve-
nientes e reduzir as varias despesas de acon-
dicionamento e distribuicao.

R MR

Na Africa oriental italiana empregaram-se
Containers para transporte de carne congelada
entre o porto de Massaué, a central de Asmara
e as linhas avancadas das tropas, com 6ptimo
resultado apesar dos 40° a sombra. A carne
chegava a 250 quilémetros de distancia com a
temperatura de —6°,

A tara é de 1.770 quilogramas e a capaci-
dade de 4"". Levam 300 quilogramas de gélo
misturado com sal que da a temperatura de
—17°.

S&o numerosos os tipos ensaiados.

» ox 0¥

O ano de 1935 foi assinalado pelo grande
incremento de trafego por Containers.

Os de grande capacidade sdo utilisados ha
8 anos e o seu emprégo desenvolveu-se princi-
palmente em Inglaterra. As 4 grandes compa-
nhias de Inglaterra pozeram em servico 14.000.

Fm Franga criou-se uma comissdo de es-
tudo das grandes empresas para estudar os ti-
pos existentes nos diversos paises e ha intencdo
de por alguns milhares em servico.

Na Italia e na Hiangria empregaram prin-
cipalmente os Containers refrigerantes para
transporte de géneros alterdveis.

Progrediu-se sensivelmemte em relacdo aos
pequenos Containers de capacidade entre 1 e
3" com disposi¢oes para rolamento fixo, trans-
portaveis em vagdes cobertos. F. facil a sua
manobra e prestam-se muito bem ao transporte
e descarga.

A Alemanha, que em 1930 possuia 7.000,
possui hoje 14.000.

A Bélgica empregou 1.000.

FEm Franca contava-se utilisar alguns mi-
lhares em 1936.

Fsta em estudo um projecto de regula-
mentacao internacional.

Fntre os Containers especiais tomaram
importincia os destinados a liquidos para o
tranporte estrada-carril.

Fm Franca e Austria transportou-se prin~
cipalmente leite com excelente resultado.

Estudaram-se também as disposi¢bes para
rolamento dos grandes Containers e para o
transbordo entre vagio e caminh&o que evite
o emprégo de guindastes, fora do qual deu bons
resultados o carro elevador eléctrico.

Tem-se procurado reduzir o ndmero de
tipos: Containers pequenos de péso total mé-
ximo de 1.500 quilogramas e capacidade até
2™, Os grandes tém a carga maxima de d to-~
neladas.

Sente-se a necessidade de um tipo intermé-
dio até 3" e péso superior a 1.500 quilos, es-
pecialmente para transporte de liquidos.

Quanto a tarifas, estd em estudo uma ta-
rifa-tipo e um regulamento de troca no trafico
internacional.

As maiores resisténcias vém da navegagao,
mas ha companhias que se mostram dispostas
a transporta-los.

A resisténcia vem principalmente do re~
torno vasio, sem frete de volta.

Decidiu-se fazer inquéritos nos diversos
paises acérca das economias realisaveis e do
rendimento désse tréfego, em geral. Julgou-se
porém que devia merecer a precedéndia a
resolucdo dos problemas técnicos de unifica¢do
de tipos, de importancia primordial para os
estudos econémicos. Estes restringem-se por
enquanto a certas mercadorias em Franga e na

Alemanha.

(Continua)
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RENOVACAO DOS TRAMOS METALICOS

DAS PONTES DA LBINHA DE SINTRA,
ENTRE ALCANTARA E CAMPOLIDE

Pelo Eng.° ANTONIO FERRUGENTO GONCALVES

(Continugao)

As alteracdes a introduzir nas alvenarias dos en- apresentamos, estas dimensdes foram fixadas de acordo
contros e pilares das pontes resumem-se, portanto, com as das alvenarias existentes, cotas do nivel do

simplesmente ao seguinte:
Na Ponte Nova a baixar o nivel dos apoios 1™,00

(correspondente a duas fiadas de cantaria dos cunhais) "
e na de Sant’'Ana de Cima 0™50 (correspondente a

uma fiada de cantaria dos cunhais).

Este facto ndo trouxe qualquer inconveniente, pois
que, mesmo na Ponte Nova, que passa sobre a via
ptblica, a altura livre acima da rua permanece ainda
igual a 5™ 50, isto é, um pouco superior ao limite
minimo regulamentar (5",00).

QUADRO I11I

Coeficientes de estabilidade dos novos tramos

' : Coeficientes

: _ | Viaos | de estabilidade
Designaciio das pontes Aok tramos

Ponte de Sant’Ana de Baixo

| Calculados |L|m|te min.'

E ;' carril e dimensoes do «gabaritr regulamentar, de onde

. ] 2(..)"1( | 132 g 1 1 1
Ponte Nova. . . . . | N | resultou nao se ter podido adoptar para as vigas prin-
e 2l ) 3,9 ipai i Smi
Bante do SantiAun de Bamo_; % s 25 13 cipais de cada tramo as alturas mais economicas.
(! - Na ponte Nova, como as travessas da linha férrea
Ponte de Sant’Ana de Cima.| 25™00 | 29 assentam directamente sObre as vigas principais, adop-

78 | timos para tipo de roétula destas vigas o sistema

Considerou-se aceitivel o coeficiente de 1,2 embora Warren, servindo apenas os montantes para suportar
ligeiramente inferior a 1,3. os painéis de contraventamento vertical. |
No quadro 1V indicamos as principais caracteristicas Nas pontes de Sant’Ana de Baixo e Sant’ Ana de
dos novos tramos independentes de cada uma das pontes.  Cima, tornando-se necessaria a existéncia de montantes
Como se pode ver pelos desenhos das pontes, que para ligagao das carlingas, preferimos adoptar nas vi-

"QUADRO 1V

Caracteristicas dos tramos metalicos @
. ) _-

| | Ponte Sant’Ana de Baixo
Ponte Sant’Ana

[r—
=

Caracteristicas dos tramos ‘ Ponte Nova ll da ' Gita ]' Trés tramos L tf_t';lllloa —— Pontﬁo P
et 1 SR et RN ol .°?_""“.[$_m._ SRA Wrash v o148
Numero de tramos da ponte. l. 2 ! 2 ‘ 3 | 9 | 1
Comprimentos de cada tramo - 20™,00 | 25",00 20m .00 ' 27m 00 ; gm 80
Tipo de r6tule empregado . ‘ Warren Pratt Pratt Pratt . Alma cheia
Niimero de painéis de cada viga 4 8 8 g | ol
Comprimento de cada painel 5",00 3,125 3m,625 3m 375 '_ —
Altura das vigas principais . | 2m 40 3",00 3m,20 3m (0 \ om 75
Disténcia das vigas principais . 27,00 47,00 4m 10 4m 10 ! -
Distancia entre longarinas - ' o 17,80 1m,80 1m,80 ‘ 1= 80
e o — e S e e
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