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Aldega Regional de ©olares

FUNDADA EM 1935%

Grémio de Viticultores
Sede: COLARES-BANZAO

Telefone: COLARES 10

Telegramas: «Regional Colares»

Institu'icéo oficial que labora em comum
as uvas caracteristicas da regido de
Colares, e que garante, com a sua direc¢do
técnica e fiscalizacdo, a genuinidade e pu-
reza dos vinhos por essa forma fabricados.

«Niio é de louvaminha, nem de lisonja,
que tenho a satisfacdo de lhes afirmar
que trouxe da visita a vossa Adega a
melhor impressdo, sob todos os pontos
de vista, moral, material e social e
designadamente aquela relevante per-
centagem de ac¢do humanitaria, que é
a facéta altamente simpatica da vossa

utilissima organizacdo».

(CASA DO DOURO)

GREMIO DOS VINICULTORES
DO CONCELHO DE ALILJO

Alij6, 27 de Janeiro de 1936

Pela Direc¢ao
a) Manuel Carvalho de Mattos
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Sociedade A noninma

BROWIN, BOVERI & C.S

B ADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
nimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
ndmero de turbinas a vapor
e em Portugal. —

Representante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

escritorlo téenico: . PASS0S Manoel 1_9_1_-2

© turbo grupo a vapor de 5.000 kilowatts da Central de Massarelos

p 0 l' ‘: 0 da Companhia Carris de Ferro do Porto
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COMPANHIA DE SEGUROS

FONDADA EM 1922
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SEGUROS MARITIMOS
SEGUROS DE CAUCOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DETRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS .
SEGUROS DE RESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
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FASSTO, L™

Motores industriais aCros,gley» a oleos e a gaz
pobre, terrestres e maritimos. —Locomoveis . Cami~
nheiras .Clayion».— Tractores . Oliver-Hart-Darrs

e «Allis-Chalmers-Monarch» a petroleo e a oleos, de rodas ou de
rasto continuo. — GAMIONS «Condor» a oleos. — COP-
reias de transmissao «Goodrich», para todas as
industrias, — Debulhadoras .Clayions e «Ajuriar, —
Haquinas agricolas e productos para a Agricultura. —
Haquinas a vapor «Wolf»

LISBOA — Rua Jardim do Regedor, 20
PORTO —Praga da Liberdade, 53-1°
BEJA — Largo da Feira

Cb/’_,?.“PAPEL pE FUMAR.

AfMTO TRIERTE L%UCE

BICICLETA APlLlA'

A dnica bicicleta que se vende em Por-
tugal, garantida por dés anos, montada |

com tobagem RENOLDE.S.

' E. a maquina preferida pelos principais

dses do ciclismo.

Acessorios e reparacdes |
Pinturas garantidas

| Joaoc Ferreira “
31, RUA FEBO MONIZ 35 LISBOA

CORDY

A MELHOR ESPINGARDA

DE

ICACA STAND

REPRESENTANTE EM PORTUGAL

i Praca D. Jodo da Camara, 3 LISBOA

PASSAGENS

E

PASSAPORTES

' Para todos os portos da América do Sul, do Norte e paises da Europa
|

TRATA O AGENTE HABILITADO
ANTONIO TOME D'OLIVEIRA

! Rua dos Remolares, 6, 1.° Dt.° (Ao Cais do Sodré)
‘ Telef. 2 6909-Lx."

JOAQUIM RAMALHO

Compra e Venda de Propriedades
— Recebimentos de Rendas, Hipo-
técas e Trespasses
COMISSOES e CONSIGNACOES

ROSSIO, 93, 1.° D.— TELEF. 2 8421
LS 1S G s A -

M. Gordon, L.%|

Armazem de Quinquilherias — Cutelarias, Brin-
quedos, Isqueiros, Lanternas, Pilhas, Pentes, Tra-
vessas, Oculos, Canetas, Lapiseiras, Boquilhas, etc.

IMPORTACAO DIRECTA
SEMPRE NOVIDADES
RCOS  SEM COMPETENCTA

103, R dos Fanqueiros, 105--LISBOA--Telefone 28389

_ml

Tinta Anti = terrosiva

CARSON’S

A tinta mais resistente para tolas as obras
de GRANDE ENGENHARIA

DEPOSITARIOS

MARIO COSTA & CA L.°A

Rua do Almada, 30-1.° e 2, —PORTO — Telefone 2571
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Controlae os vossos veiculos, as vossas méaquinas, o vosso pessoal

com os RELOGIOS de contréle
«CZ ENITH -~  Recorder
o mais perfeito e pratico que tem aparecido no mercado

N7 OLIVEIRA & CORTE REAL, L.

.\...gf‘%‘:!ggmmu?,:’-,) .
" Rua dos Fanqueiros, 62, 1.’ LISBOA

ACENCIA C. P. L.

COMISSGES, CONSIGNACOES,’ REPRESENTAC@ES nacionais e estrangeiras—
ANALISES QUIMICAS e BIOLOGICAS sob a direc¢do do Snr. Dr. Jorge Capinha
— SONOTONE — o0 melhor aparelho para surdos, fazendo voltar a audicio e reedu-
cando os ouvidos — SURDOTONE, especialidade estrangeira para VERTIGENS, SUR-

DEZ ¢ ZUMBIDOS. A venda nas Farmaécias _ao preco de FEsc. 25800 cada frasco,

para as provincias ao mesmo pre¢o. Portes gratis.

Escritorio e Laboratorio, no Poco do Borratem, 33, s/loja--Telef. 28352--LISBOA

= ARMAS

Nao compraes armas de caga, recreio ou de defeza, sem consultar a

ESPINGARDARIA BELGA

RUA DOS CORREEIROS, 269
(Frente 4 Praca da Figueira) q

LISBOA

oy - e

TELEFONE 22921

R@@h@t S Oliveilra

Importadores de todas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, cogue de fundicdo e aniraciies

4 ESCRITORIO
TELEFONES 139, RUA DOS BACALHOEIROS AN CA
P. B. X.—28082, 28085 e 28084 b o s A DOCA DE ALCANTARA

Mala Real Inglezax
(Royal Mail laines, Iatd.)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-
co, Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no regresso da Amé-
na, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes desta antiga Companhia
dicoes de conforto e seguranca. Adentes para passagens e carda: Em Lisboal: Para 0s paque-
Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 3232-3-4, Para os paquetes da classe

rica do Sul para Vido, Coru
téem as mais modernas con

tes da classe «A» James Rawes & Co.
«H» E. Pinto Basto & Ca. Lda. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Portc : Tait & Co. Rua In-

fante D. Henrique, 19 Telefone : 7.
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i1 b GBI & Prevdeaci

PPalacio do Calhariz-I.ISBOA.
Telegramas: ARGENTARIA — Telefones (P. B. X.) 26181 a 26189

DEPOSITOS:, " . v ' 512,131, 007 pontod - Il ACTIVD .7 /¥ o 2.379.216 contos
RESERVAS ., et & 177.141 contos | TITULOS EM CARTEIRA 472,941 contos

Caixa Geral de Depdsitos, Crédito e Previdéncia

Depdsitos a ordem, a prazo e obrigatdrios, Operagoes bancdrias, Empréstimos hipotecdrios, Emprésti-
mos soObre titulos na Caixa FEcondmica Portyguesa ao juro de 5 °/,.

Caixa Nacional de Crédito

Crédito Agricola, Crédito Industrial, Empréstimos a curto prazo, descontos de warrants, financiamentos,
empréstimos a 5, 10, 15-e 20 anos.

Operagdoes Coloniais
Caixa Nacional de Previdéncia: Aposentacdes, Montepio dos Servidores do Estado, Casa de Crédito Popular

Os servigos da Caixa Geral de Depdsitos, Crédito e Previdéncia, encontram-se assegurados por:
Filiais, Agéncias, Delegagdes, Agéncias da Casa de Crédito Popular e Caixas de Crédito Agricola Mutuo,
Num total de 458 dependéncias que o maior organismo bancirio portugues poe a disposi¢ao do piiblico.

No Brasil a Caixa Geral de Depdsitos, Crédito e Previdéncia é representada pela:

ARgéneia Financeial—Rua 1.° de Margo, 108 —RIO DE JANEIRO

m

Escola de Latino Coelho| | Dr. Augusto d'Esaguy

Rua Latino Coelho, 30 — Telefone 43956
ENSINO PRIMARIO E SECUNDARIO

CLINICA" MEDICA

Pessoal docente especializado—Laboratérios de Fisica e Quimica Assistente livre da Cadeira de Sifiligrafia
AMPLAS E HIGIENICAS INSTALACOES ; A
Director-Proprietdrio: ELIAS LOPES RODRIGUES da Faculdade de Medicina de Lisboa

ABERTA DESDE O DIA 7 DE OUTUBRO

GABRIEL LUIS | [P0OENCAS DA PELE E SIFILIS

Adente de passadens e pas- Ty % 1
saportes habilitado pelo Dis- CONSULTORIO : RESIDENCIA :

trito de Lisboa, Encarreda-se , "l

de documentos e passagens Rua Garrett, 17-2,90-D,. .

em tOdus as classes, poarda ) 2 Av. da Republlca, 33=r'c.
Europa, Américas € Coldnias Consultas 4s 17 horas

Escritério: R. da Prata, 40,
1.-D, (préximo a Praca do

Comeércio), Telefone 28963 TELEFONE : 25%5% LISBOA TELEFONE: NORTE 41990
Residéncia: L. Dr. Ah:ms_g
Eerm.léh‘, 2&“-., T*.‘[_l;t'lmli(')-l i“ﬁ Precos de Policlinica a todos os assinantes desta revista
=
ST T BT T ———

Laboratérios _l;otogréficos do “Amadér”

Telef, 252221

Praca Duque da Terceira, 24 (Caes Sodré) -LISBOA

Aparelhos fotogrificos a pronto e a prazo, peliculas, chapas, papeis, etc,—Trabalhos fotograficos para Amadores em 6 horas, 08 mais perfeitos

 TABACARIA ROCIO, L.PA_RUA DO OURO, 295 (esquina Rocio) LISBOA

LM
AGENCIAS | raBacaria INGLESA — PRACA DUQUE DA TERCEIRA, 18 (Caes Sodré)
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LISBOA- Ruinas do Convento do Carmo

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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| CAMINHOS pE FERRO

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGAGCAO E AVIAGAO - AGRICULTURA E MINAS ~-ENGENHARIA - INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na <¢Associacio Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
¢ na «Federacdio Internacional da Imprensa Técnica e Periddica»

PREMIADA NAS EXPOS[COE‘S .  GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898;~-MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
Y 1897, — Liége 1906;—=Rio de Janeiro, 1908; Porto, 1934; -~ MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1894
S. Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

S P MERAT RO

LISBOA, Iiuinas do Convento do Carmo. — Melhora-

mentos ferroviérios na estagao do Sabugo. — O empré-
go dos «Containers» nos transportes mixtos, pelo Eng.®
J. FERNANDO DE SOUSA. - Sinaliza¢des nas Es-
tradas. = As corrosdes do betio de cimento. — A reno-

vacio das vias férreas em Itélia. — Ateneu Ferrovidrio.

— Linhas estrangeiras. — De Paris ao Havre em Cami-
nho de Ferro em 1849, por F. X. LOPES. — Portugal
Turistico. — Caldeira elétrica com elétrodos para pro-
duzir vapor. — Assentamento de via férrea, por AN-
TONIO GUEDES. — Crénica Internacional, por NI-
CKLES. — Ecos 8 Comentérios, por SABEL. — Os
grandes inventos, por PLINIO BANHOS. — Hé qua-
renta anos, por MENDONCA E COSTA. — A Car-

o 1-: voeira do Baweeiro, — Parte Oficial :=:  1=:

P3O

ANO XLVIII 16 DE OUTUBRO NUMero 1172
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FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA
DIRECIORES

Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO
OCTAVIO PEREIRA
Eng.c ARMANDO FERREIRA

REDACCAO

Eng.c M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES

EDITOR
FERNANDO CORREA DE PINHO
COLABORADORES
General JOAO D’ALMEIDA
General RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.® ALEXANDRE LOPES GALVAO
Endenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.®* MARIO COSTA
Endenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Endenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdao de Engd.® JAIME GALO
Coronel de End.* ABEL URBANO
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capitdo BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES

Espanha— EUGENI ) DEL RINCON
Porto — ALBERTO MOUTINHO

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . 30800
ESTRANGEIRO (ano) £. 1.00
ESPANHA (i2)) pei*® 135,00
FRANCA e e e - 100
AFRICA (127) 72$00
Empregados ferrovidrios (tri-

IERITR) a e - s Ve e DG
Nimero avilso: . « . < % < 2%$50
Niimeros airazados. . . . . 5%00

REDACCA(, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA" DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.0168
DIRECCAO 2.7520

_Me”'\oraﬁlpegios Ferroviérigs

na estacdo do Sabugo

EALISA-SE depois de amanhd, na estacdo de
R Caminho de Ferro do Sabugo, (Oeste) uma
festa de homenagem a trés distintos funciona-

rios da C. P., e para inauguragdo dos melhoramentos
introduzidos recentemente na referida estagcao, mercé

SABUGO — Antiga Estagao

de muito trabalho e vontade do novo chefe sr. Carlos
José da Costa, festa esta patrocinada pela Gazeta dos
Caminhos de Ferro.

Apds uma curta sessdo de homenagem aos agentes
superiores da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses srs. Francisco Diogo da Costa, chefe da 1.*
seccdo de Via e Obras, inspector Alvaro de Figueiredo
e Jodo dos Santos Camarinhas, inspector de Contabili-
dade, tera lugar um almogo organisado por alguns
dos veraneantes que ainda se encontram nesta locali-

SABUGO - Vista Parcial

dade e que tém concorrido particularmente com bas-
tantes donativos para os refertdos melhoramentos,

Apdés a visita a estagdo e suas dependéncias, serd
feita uma visita as pedreiras de Pero Pinheiro, onde
sera oferecido aos convidados um «Porto de Honrar,
findo o qual regressardo ao Sabugo em automdveis
cedidos pelo comércio dessa localidade.

As 14 horas realizar-se-4 um almogo intimo para
os convidados para ésse fim.
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L) EMPREGO

DOS

'CONTAINERS,

NOS

TRANSPORTES MIXTOS

Pelo Eng.o J. FERNANDO DE SOUZA

MA das causas do desvio do trafego
dos caminhos de ferro é o encargo
imposto ao trafego pelos transportes
prévios e complementares até a esta-

¢do de origem e da de chegada ao ponto de
destino. Principalmente quando o percurso em
caminho de ferro é relativamente curto, aque-
les dois transportes por estrada e as conse-
quentes baldea¢des oneram a mercadoria e faci-
litam a concorréncia dos veiculos automéveis,
que realizam com vantagem o transporte di-
recto de porta a porta.

No seu trabalho de defésa tém os caminhos
de ferro ensaiado véarios meios de vencer a
concorréncia e evitar quanto possivel as bal-
deacdes.

Procurou-se facilitar o afluxo & partida e
a distribuicdo a chegada da mercadoria no
transporte mixto por caminhdo e vagdo em
servicos coordenados em que em muitos casos
a emprésa de caminhos de ferro efectua— por
si directamente ou por empresa associada —
as duas operagoes.

Um dos mais interessantes meios de defesa
880 os chamados Containers, caixas ou gaio-
las, em que o expedidor agrupa em sua casa
Varias remessas € que seguem em caminhio
para serem colocados sobre vagao na estagdo
de partida e descarregados e levados a domi-

cilio da esta¢do de destino.
Para tornar mais frutuoso o sistema f01

submetido a estudos metédicos, para o que se
creou o escritério ou reparti¢do internacional
dos Containers, com séde em Paris, que pu-
blica uma revista semestral Le Container.

O seu ntimero de Janeiro de 1936 contém.,
entre outros estudos, um relatério acérca do
emprégo de Containers em 1935. F seu autor
o engenheiro Pressburger, secretdrio da Repar-
ticdo. Importa dar noticia désse trabalho.

Afirma-se néle que no ano de 1935 se de-
senvolveu imenso o emprégo de Containers e
fez-se desde logo a distincdo de aparelhos de
grande e pequena capacidade. Os primeiros sdo
empregados ha 8 anos, e desenvolveram-se
principalmente em Inglaterra, onde as quatro
grandes empresas pozeram em servico cérca
de 14.000 Containers.

O seu uso progrediu consideravelmente na
Franga e na Italia.

Constituiu-se em Franca em 1935 uma
comissdo de estudos désse ramo de trafego e
as grandes empresas tencionam por em servico
alguns milhares de Containers.

Na Itilia acentuou-se o progresso do em-
prégo de Containers refrigerantes para géneros
deterioraveis, o que também se faz na Hungria.

Nos dois dltimos anos, especialmente em
1935, progrediu notavelmente o uso de peque-
nos Containers com a capacidade minima de
1 metro cdbico e maxima de 3, com uma dis-
posi¢do fixa para rolamento e transportados
as mais das vezes em vagao coberto.

F, facil maneja-los e prestam-se facilmente
a transportes de carga.

A Alemanha, que em 1933 possuia 1.000
Containers, pa ssou a empregar 14.000 em 1935.

Empregou durante as festas do Natal
12.000 por semana, deixando de satisfazer
3.000 requisigoes.

A duracdo da circulagdo é, em média, uma
semana. Desde 1933 carregavam-se nos Con-
tainers 400 espécies diversas de mercadorias.

A Bélgica empregou 1.000 Containers pe-
quenos e 0 seu nimero vai crescendo. A Italia
comegou 0s ensaios. E:m Franca tencionava-se
por em circula¢do alguns milhares. ‘

Os Containers pequenos nio foram sujei-
tos a regras internacionais, enquanto aos gran-
des foram impostos normas conforme o regula-
mento que entrou em vigoér em Abril de 1935.
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De acérdo com a Unido Internacional
foi encarregada do estudo do assunto uma
comissdo internacional de delegados dos ca-
minhos de ferro da Alemanha, Bélgica, Franca
e Italia e da Reparticio Internacional.

O projecto elaborado estd em estudo.

Os tipos de Containers grandes ndo deram
resultados igualmente favoraveis. Manifestou-
-se 0 desejo de lhes aumentar a capacidade para
certos casos de mercadorias volumosas e de
harmonisar as dimensdes com a utiliza¢do do
material para se poder aplicar a tarifa de va-
880 completo. Essas dimensdes dependem dos
gabarits ou cerceas de carga.

Derivam também restricées do transporte
de Containers grandes nas estradas de modo
que uma das dimensdes: comprimento ou lar-
gura ndao meda 2™,15.

A (questdo foi minuciosamente estudada
pelos Caminhos de Ferro Italianos que elabo-
ram um projecto actualmente sujeito ao estudo
da Unido Internacional dos Caminhos de
Ferro e que deve entrar dentro em pouco em
vigor.

“Tem despertado particular interésse os
Containers especiais e nomeadamente os iso-
térmicos e refrigerantes, que, se vao desenvol-
vendo nos paises em que se transportam gran-
des quantidades de géneros deterioraveis: como
a Italia e a Hungria.

A questdio ndo tem a mesma importincia
na Inglaterra em que a duracdo média do
transporte nao excede 48 horas e as variacdes
de temperatura durante o trajecto ndo sdo con-
sideraveis.

Apesardisso construiram-se 14 alguns cen-
tos de Containers isotérmicos.

No continente a duracdo do transporte vai,
pelo contrario, as vezes, além de uma semana
e aumenta ainda quando se combinam os trans-
portes terrestre e aquético, como por exemplo,
entre a Franca e as colénias da Africa do
Norte, no qual tomou grande incremento o
emprégo dos Containers refrigerantes.

O probléma estd sendo estudado atenta-

mente em Fran¢a e na Alemanha. A Reparti-
¢do Internacional ocupa-se também cuidado-
samente do assunto.

Tornou-se também importante o emprégo
de Containers para transporte de liquidos,
pois se exige o de pequenas quantidades por
carregamentos completos, & maneira do que se
faz por vagdes-cisternas e outros recipientes
congéneres.

O Container péde prestar grandes servicos
no transporte mixto — estrada— caminho de
ferro — dos liquidos cujo trasbordo oferece
maiores dificuldades. F. para ésses transportes
que os Containers podem assegurar particula-
res vantagens, como o prova a experiéncia com
o leite na Fran¢a e na Austria. Fazem-se ex-
periéncias com cerveja e certos produtos qui-
micos. Tem-se porém em conta o aspecto eco-
némico do assunto para ndo prejudicar os
transportes por vagdes-cisternas.

Outro ponto se encontra em estudo e as
disposi¢des para rolamento dos Containers
grandes.

O trasbordo déstes de caminhéo para vagdo
e vice-versa tem sido resolvido por varios mo-
dos. Procurarse evitar os guindastes, embora
seja a melhor solu¢cdo quando possivel.

A adig¢ao de rodas tem o inconveniente de
aumentar o péso da tara.

F, assunto que continua em estudo depois
das demonstra¢oes organizadas em 1935 em
Mildo e Paris.

F.sse trasbordo ndo oferece dificuldades
para os Containers pequenos, que segundo os
regulamentos vigentes deve ter rodetes. Tem-se
deligenciado que ndo seja obrigatéria essa dis-
posi¢do e fizeram-se ensaios nesse sentido na
Itdlia, a fim de reduzir o paco morto, o que
dispensa o meio de as travar no vagdo ou ca-
minhao.

F.sse problema sé se poder& considerar re-
solvido quando haja nas estagdes carrinhos
elevados de dimensdes reduzidas e pouco peso
para a baldea¢do dos Containers.

(Continua)

v
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Variante a estrada n.° 77 -- 2.* junto a Estacao da AmaZora

A Junta Auténoma das Estradas, com o fim de
evitar a passagem de nivel da Amadora, elaborou um
projecto estabelecendo uma variante a estrada n.° 77
de 2.* classe, de Lisboa a Sintra.

Como para ser levado a efeito o projecto, se tor-
nava necessario construir uma passagem inferior ao
quilémetro 9,450 da linha de Sintra, trabalho ésse que
competia & Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses foi esta encarregada de fazer a referida cons-
trugdo com a maior brevidade. .

E digno de registo a actividade desenvolvida pela
C. P. no sentido de ser feita a P. I. dentro do mais
curto espaco de tempo. Assim, os trabalhos iniciados
em 2 de Outubro do passado ano, ficaram concluidos
em 11 de Dezembo, apesar das vastas dificuldades
apresentadas, durante a construcao. ] v

A grande frequéncia de comboéios na linha de Sin-
tra nao permitiu que se fizesse o trafego unicamente
por uma via, contrariando por consequéncia a possi-
bilidade de se reduzir ainda mais o tempo em que se
fez a construgio, na qual foram utilizados aproxima-
damente 1500 toneladas de materiais.

Sinal indicador de bifurcagiio de estragas

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Sinal aviso de P. N.

Porque rasdo, a J. A. E. ndo conclui os trabalhos
que sdo agora da sua competéncia e que se encontram
suspensos ha perto de um ano?

Nido apresentara, agora, a P. N. da Amadora os
mesmos inconvenientes e perigos que a J. A. E. re-
conheceu em 1932, quando da elaboragdo do projecto
da variante ?

O transito de veiculos e pedes continua a efec-
tuar-se utilizando a P. N., que dada a grande frequén-
cia de combdios, € interrompida aproximadamente
80 vezes por dia, correspondendo sensivelmente a sete
horas, o conjunto dos periodos de tempo em que estd
vedada a passagem ao publico.

E desnecessario encarecer a utilidade da conelusio
dos trabalhos referentes a variante, pelo que chama-
mos a atencdo das entidades competentes.

»* e ¥

Foi ultimamente inaugurado, na estrada de Caci~
lhas a Setibal um novo sinal luminoso que muito vem
contribuir para a seguranca dos automobilistas.

Este género de sinalizacao ¢ hd muito tempo usado
em Franga, Inglaterra e Espanha, notando-se nesta
ultima, nas estradas insignificantes.

Ha toda a conveniéncia em que a Junta Auténoma
das Estradas generalise éste sistema de sinalizacdo em
todas as estradas de grande e até mesmo pequeno
movimento, pois tdo notivel progresso trard imensas
vantagens para o desenvolvimento do Turismo em
Portugal.

As gravuras que publicamos neste artigo foram
gentilmente cedidas pela Revista do Automével Club
de Portugal.
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AS CORROSOES

DO

BETAO pE CIMENTO

utilizagdo do betdo ¢ cada vez mais freqiiente.

[Ha porém a notar, que em muitos casos

esbarrava-se com uma dificuldade importante:
€ que os betdes e’as argamassas sdo atacados pelos
meios com o0s quais estao em contacto.

Este ataque depende de numerosos factores e prin-
cipalmente da compacidade de betdo. Quanto mais
compacto é o betdo, tanto menor é a superficie em
que se exerce o ataque e tanto mais lento ¢ éste.

Conhecem-se actualmente regras que premitem dar
a um betdo o maximo de capacidade; o estudo da
granulemetria dos aglomerados, conveniente
dosajem, a reducdo da agua da amassadura, a coloca-

uma

¢ao em obras por meios especiais, a vibragdo, etc.

Todavia, em muitos casos, mesmo um betdo muito
cbmpacto pode ser atacado pélo meio em que se en-
“contra, E necessirio entdo tomar precaucoes especiais,
que se podem classificar em dois grupos principais :

1.°— Protec¢do por meio de uma pelicula super-
ficial.

2. — Emprégo de um anomeraute hidrdulico ina-
tacdvel pelo meio considerado.

A protecgdo por meio de uma pelicula superficial
pode-se fazer de trés modos:

a)—Emprégo de um verniz, de matéria conve-
niente, particularmente recomendado nos E. U. A,

b)—Quando se trate de produtos extremamente
nocivos, tais como os dcidos minerais, reveste-se
‘muitas vezes o betdo com folhas de metal inatacivel
ou com mastiques especiais.

¢) — Algumas vezes também pode-se criar sobre o
proprio betdo uma camada muito pouco atacdvel, por
exemplo, por meio de uma pintura que tinha por base
fluo-silicatos. L

Este género de proteccdo ¢ de uso corrente na
construgdo de cubas para vinho,

As proteccoes superficiais apresentam contudo um
grave inconveniente: se faltar a4 pelicula protectora
em qualquer ponto da superficie do betio, o ataque

que se exerce neésse ponto pode propagar-se sob a
camada de protecgao. Fste processo nao ¢ pratico para
as obras nao visitiveis e exige uma inovagdo perié-
dica da pelicula protectora nas obras vitaveis.

O emprégo de um aglomerante inatacdvel evita
naturalmente, éste inconveniente e valorisa uma espé-
cie de «auto proteccaor da obra.

Para obras em dguas sulfatadas, as solu¢des adop-
tadas sdo andlogas as precedentes. O emprégo de ci-
mentos aluminosos, neste caso particular, tem prestado
igualmente grandes servigos desde que a sua resistén-
cia extraordindria as dguas sulfatadas, depois de ter
sido estabelecida tedricamente, foi demonstrada pelos
trabalhos subterraneos da linhas férrea de Nice a
Coni, executados em terrenos particularmente agres-
sivos e que estdo em perfeito estado, sem vestigios de
ataque, desde a sua execucdo em 1922,

Ha uma novidade importante a assinalar nesta ma-
téria: o aparecimento na América de uma classe espe-
cial de cimento artificial, o «Iligh silica cementr de
elevado teor em silica (28 p. 100 em lugar de 20 p.
100) e contendo pouca alumina. Esta composi¢do qui-
mica especial dd a éste cimento um excelente compor-
tamento em dguas sulfatadas.

As dguas puras dos terrenos graniticos e as dguas
dos depdsitos de turfa atacam também as argamassas
e os betons. Fstes ataques constituiram matéria de
uma notavel exposi¢io do Sr. Anstett (vide «Génie
Civilr, de 20 de Julho de 1935), que pOs em evidéncia
o caracter corrosivo das dguas puras e os estudos que
foram feitos a éste respeito.

Na indastria hi numerosos casos em que é atacada
a cal, libertada na ocasiao da presa e do endureci-
mento dos cimentos artificiais.

Na maior parte destes casos esta indicado o em-
prégo do cimento fundido, porque éste, quando faz
presa, liberta, nio cal, mas alumina, muito mais inerte
quimicamente,

Nas fdbricas de lacticinios, de cerveja, de agucar,
etc,, os cimentos ordindrios sdo, em muitos sitios,
atacados por fermentagoes lacteas, sucos dcidos, etc.
A sua substituicao por cimento fundido ¢é satisfatéria.

Os oleos minerais e vegetais, e sobretudo o azeite,

corroem os cimentos ordindrios. Empregam-se com

vantagem nas cubas revestimentos interiores de ci-
mento fundido.

Os vapores sulforosos e sulfidricos (fumos das
locomotivas, fumos industriais, certas d4guas minerais,
certas dguas de esgoto) provocam, em contacto com
o ar, a formagao de compostos sulfatados que destroem

.‘\L'_J_.-‘ . Y





































































