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Adega Regional de_@olares

FUNDADA EM 1931

Grémio de Viticultores
Sede: COLARES-BANZAO

Telefone: COLARES 10

Telegramas: «Regional Colares»

Institu'igﬁo oficial que labora em comum
as wuvas caracteristicas da regido de
Colares, e que garante, com a sua direccao I
técnica e fiscaliza¢fo, a genuinidade e pu-
reza dos vinhos por essa forma fabricados.
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<<N§0 é de louvaminha, nem de lisonja,
que tenho a satisfacdo de lhes afirmar
que trouxe da visita a vossa Adega a
melhor impressao, sob todos os pontos

de vista, moral, material e social e
designadamente aquela relevante per-
centagem de ac¢do humanitdria, que é

a facéta altamente simpéatica da vossa
utilissima organizacdo».

(CASA DO DOURO)

GREMIO DOS VINICULTORES
DO CONCELHO DE ALIJO

Alijé, 27 de Janeiro de 1936

Pela Direc¢éao
a) Manuel Carvalho de Mattos
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\\(REAL PORT
(A N E R RN | 4 :
‘ Toda a pessoa que apresentar este anuncio na | Nome porque e conheuda em mdo 0 mundo
Alfaiataria Rex—Rua Eugénio dos Santos, 99,1.° | A _
tem direito a um bonus de 59/, s6bre ot;s:.lzr :ioE:I ! NH]
:om:IL;:os ou f:’lzend‘l: adnitic v ’! ()Q“?&)o A y//’/

@N NORTE %

“Viriato Cabeleireiro”

Ex-s6cio do «CABELEIREIRO VOGA»

r participa as suas Ex.m" Clientes que se mudou para a Rua Euge-

nio dos Santos, 76-1.%, telef. 20190 (junto & igreja) € com &le 0S Seus
empregados Berta «manucure» ¢ o cabeleireiro Sousa. Mais parti-
cipa as suas Ex."™ Clientes que mantém os mesmos precos. Esta PO R TO

I | casa é a melhor que serve pois possui 0s mais aperfeicondos apa- -
il rethos «EUGE» sem fios e quimica auto-color. Fornecedora da Prasmenma da RP,D[][]“[}&
Permanentes desde 35$00; tintas desde 20$00;

mise-en-plis 7$50; corte de cabelo 3%00 A MAIS [MPORTANTE COMPANHIA VINIGOLA DA PENINSOLA

AS MELHORES MARCAS DE:

[ Tomds 2 Cr 8 s, b RN

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.0 4 Revinor, Particular, Medalhas, W. Superior,
Portugal Velho

Armazens de madeiras e FAbricas Mecénicas de Serragdo ,
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPI!LHOSA 7 '
i DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO VlnhOS de Mesa )
L N CAIXOTARIA | Grandié, Ermida, Douro, Clarete, Evel, Familia
_ DOCA DE ALCANTARA verdes Agulha e Lagosta
H L1SBOA e o0s célebres vinhos de COLARES de que esta
| Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia: | Companhia tem o exclusivo
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL .
Telogramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo Espumantes naturais
; . Q Assis Brazil, Extra Reserva, Progredior

o e | EP Aguardentes
endas a Prestacoes et P o dotatiche
.-_—:__.._n i ab a q= Lo Sty AR Vinhos Quinados

de todos os artigos de Vig. ¢ Vet

Muito apreciados no Brasil e Africa
primeira necessidade Vermouths
Dentre o0s quais se citam 0 Vermoutb «Maxim»
gue tam justa fama alcancou

— —

Rua dos Fanqueiros, 44,2." [
0s vinhos desta Companhia encontram-se

I Telef. 26014 I em todos os hons estabelecimentos




lLa Préservatrice

COMPANHIA DE SEGUROS

Desastres no Trabalho / Desastres Pessoais .
Responsabilidade Civil /  Automéveis |
Roubo _ Efc., Etc.

Incéndio

| A MAIS ANTIGA EXPERIENCIA
I 3
I A MAIS MODERNA TECNICA

Desperdicios de Algodao

para Limpesa de Maquinas

TODAS AS QUALIDADES

TODOS 0OS PRECOS
TODOS OS CLIENTES SATISFEITOS

Se ndo estiver contente com o seu fornecedor, consulte
a fabrica de transformacdo

L. FARGE

que lhe fornecerd a qualidade desejada e que melhor se
adapte ao seu ramo.

L. PARGE

RUA DO FREIXO, 1291— PORTO

Telefone : 4494
Teledremas : EGRAF-PORTO
Cédigo: A. B. C. 6." Edigio

Adentes exclusivos para o sul (além Mondego):

VALADAS, LIMITADA

Calcada Marquez de Abrantes, 1 a 5— LISBOA

(L]

OFICINA DE SOLDADURA ELECTRICA
A PROGRESSO, L.”

SERRALHARIA MECANICA E TORNOS

Executam-se todos os trabalhos em Soldadura elec-
trica pelos processos mais modernos; as nossas Maqui-
nas de Soldadura electrica sdo adaptadas com enerdia
propria que nos facilita fazer qualquer trabalho de solda-
dura, cortes, etc., em casa do cliente e em qualquer ponto
do paiz, mesmo que nesse local ndo tenha enerdia elétrica,

Executa-se tambem todos os trabalhos de Soldadura
Autodenia.

Reparacdo em Motores a oleos pezados, Maquinas a
Vapor, Debulhadoras, Tractores e todo o Material Adri-
cola e Naval.

Picadem e pinturas de Navios, e servicos do Mergdu-
Ihador.

ORCAMENTOS GRATIS, EXECUCOES RAPIDAS

SEDE:
LISBOA—Doca de Alcantara (lado Norte)
FILIAIS:
Porto—Rua da Restauragao, 84
Vila Franca de Xira-L. do Marquez de Pombal, 70
\ Lisboa 22064

TELEFONES ( Porto 1065
}Vila Franca 24

EXTINTOR DE INCENDIOS

SALVANTE

FABRICACAO NACIONAL

O mais pratico

O mais seguro
Nao temyr vdlvulas nem torneiras

SIMPLES-SEGURO
ECONOMICO

O EXTINTOR

SALVANTE

foi oficialmente aprovado para uso
da Marinha de Guerra e peld
Direccio da Marinha Mercante

para uso de navios mercantes

DAO-SE FACILIDADES
DE PAGAMENTO

Extintores «PRIMEX~»
Pistolas «ANTIFYRE~

Para Automéveis e Camionetas
Teatros ¢ Cinemas
e Antifyre Pum

CONSULTE :
Fabricam-se dois tipos F ROSA PEGA
Marinha e Industrial Rocio, 93, 1.0 D.
e qualquer outro Telefone 2 2450

tipo de encomenda L. | 8§ B O A




MAQUINAS
RRAMENTAS

Espalhadeiras
Reaquecedores
Sopradores
Carros de mao em ferro
Picaretas
Pas
Enxadas
Escovas de piassaba
Escovas de ago
Relogios ZENITH para o controéle
de veiculos e toda a espécie .
de maquinas
etc,, etc., etc.,

INDUSTRIA NACIONAL

ENTREGAS IMEDIATAS

Oliveira & Coérte Real, L.
Rua dos Fanqueiros, 62, I.”

LISBOA

' Telegramas : CORAL

Telefone: 20646

INSTRUMENTOS
DE PRECISAQ

e

TAQUEOMETROS
ALIDADES
o S R T BURER
BINOCULOS

Sy,

Vendas a retalho
em todas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

4 W Rua dos Fanqueiras, 15, 2

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

“

bompanhia do Caminhe
1¢ Ferro de Benguels

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

SEDEVEM LT SR O A

LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE .DELONDRES-
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2
LS i I oy

Linha ferrea construida e em exploragao:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347. Distancia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

“

VAI VIAJAR?

Lembre-se de que péde sofrer um aci-
dente e de que um penso .répid::a
APPLICA, que custa 10800 ou
12800, é o socorro pronto, faci-

de

todos os

limo executar,

para
ferimentos.

A"venda em todas as farmacias e drogarias

Rua da Trindade, 15, 1°

TELEFONE 25970

Costa Santos & Stadlin, L"i
m |
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FASSIO, L™

Motores industriais «Crossley» a oleos e a gaz
pobre, terrestres e maritimos. —Locomoveis . Cami-
nheiras .Clayton,.— Tractores .Oliver-Hart-Parrs

e «Allis-Chalmers-Monarch» a petroleo e a oleos, de rodas ou de

rasto continuo. — GAMIONS .Condor» a oleos. — COP-
reias de transmissao Coodrichs, para todas as
industrins. — Debulhadoras «Clayton» e «Ajuria».
Haquinas agricolas e productos para a Agricultura. —
Haquinas a vapor «Wolf»

LISBOA — Rua Jardim do Regedor, 20
PORTO —Praga da Liberdade, 53-1.°
BEJA — Largo da Feira

'VT%PAPEL DE FUMAR,

=..EUCE
8 JaTo - “TRIESTE

EBKNCLETA‘APHJA_

A Unica b1c1c1eta que se vende em Por-
- tugal, garantida por dés anos, montada

, ‘ com tobagem RENOLDE.S.

E a maquina perferida pelos principais |
' ases do ciclismo. I|

Assessorios e reparacoes |
Pinturas garantidas \

. Jdoao Ferreira |
3, RUA FEBO MONIZ 35 LISBOA|

{PASSAGENS

E

'PASSAPORTES

Para todos os portos da América do Sul, do Norte e paises da Europa

TRATA O AGENTE HABILITADO |
ANTONIO TOME D'OLIVEIRA

l
‘ Rua dos Remolares, 6, 1.° Dt.° (Ao Cais do Sodré)
i Telef. 2 6909-Lx.

CORDY

A MELHOR ESPINGARDA

DE

CACA & STAND

REPRESENTANTE EM PORTUGAL

O A e

Compra e Venda de Propriedades
— Recebimentos de Rendas, Hipo-
— tECAS € TTESpaAsses
COMISSOES ¢ CONSIGNAGOES

103, R dos Fanqueiros, 105--LISBOA-- Teleone 728389

Aa. MMonte = ROSSIO, 93, 1.° D.— TELEF. 28421
Praca D. Jodo da Camara, 3 LISBOA LISBOA
B e ’_ﬂ
da ARA
M. Gordon, L.
R : INTAR
Armazem de Quinquilherias— Cutelarias, Brin- AREDES
quedos, Isqueiros, Lanternas, Pilhas, Pentes, Tra- Use MU R A L. 1IN E
vessas, Oculos, Canetas,sLaplse:ras, Boquilhas, etc. _ﬁ—IUIA TINTA QUE SE PREPARA
IMPORTACAO DIRECTA EM MINUTOS
SEMPRE NOVIDADES SECA EM HORAS
PRECOS SEM COMPETENCIA E DURA ANOS

DEPOSITARIOS:

A
MARIO COSTA & ' C.*. LS
Rua do Almada, 30-1.° e 2.°—= PORTO — Telefone 2571
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REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—~ NAVEGACAO E AVIAGAO — AGRICULTURA E MINAS -ENGENHARIA - INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na «¢Associagciio Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissionals
e na «Federacdo Internacional da Imprensa Técnica e Periédicas

PREMIADA NAS EXP()SICOES »  GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1808;~MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
: ' 1897; — Liége 1906;=Rio de Janeiro, 1008; Porto, 19534;—MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1894
S. Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

SN A RSP O

Caldelas, O Pelourinho. — Notas soltas, por X. — O
Caminho de Ferro de Ayamonte a Huelva, pelo Eng.®
J. FERNANDO DE SOUZA. — Carlos d’Ornellas.
Sintra«Colares, por A. TRIGUEIROS. — Anténio
Guedes, — Expresso a Montemér-o-Novo. \As Con-
tas de Angola em 1934-1935, — Crénica lnternacional.

por PLINIO BANHOS. — Diversos aspectos dé¢ Pot-

tugal Turistico, — Crénicas de Espanha por CARLOS

D’'ORNELLAS. Construgio da ponte <« Admiral

Graf Spees sdbre o Rheno. — Ecos 8 Comentérios,

por SABEL. — Linhas Estrangeiras. — Caminhos de

Ferro. — Os metais leves no material de Caminhos de
o Ferro. — Assentamento de Via Férrea, por ANTONIO :

| GUEDES., — Ha quarenta anos. — Parte Oficial. —

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da B, A.

B3 0

ANO XLVIII 1 DE SETEMBRO Nomero 1169
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FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA

DIRECTORES

Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO
OCTAVIO PEREIRA
Eng.c ARMANDO FERREIRA

REDACCAO

Eng.° M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES
EDITOR
FERNANDO CORREA DE PINHO
COLABORADORES
General JOAO D’ALMEIDA
Brigadeiro RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Endenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.* MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdao de Eng.* JAIME GALO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capitdo BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES

Espanha — EUGENIO DEL RINCON
Porto — ALBERTO MOUTINHO

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . 30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00

ESPANHA { 2 ) ps7: 35.00
FRANCA (.9 Y iiES" 100
AFRICA (o) ol 19800
Empregados ferrovidrios (tri-

MEStER) v i e e 10800
Ntmero avulso. . . . . . . 2$50

Niimeros airazados. . . . . 5$00

REDACCA(, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.0158
DIRECGCAO 2.7520

NOTAS W SOLTAS

Por X
O DESTINO E:CRUEL, ..

Uma pessda muito conhecida nos meios politicos,
falecido ha bastantes anos, dizia-—com certa enfase
imora! que tinha ocupado determinado lugar — jd de
categoria, — sem haver feito cousa alguma. ..

— J4 14 vao quatorze anos...

Quem o ouvira e que fizera da sua vida de sempre
um padrio nobilissimo de honra e trabalho, ficara
perplexo, vendo que longe de ocupar um lugar de
destaque, ao tempo, apezar de lhe estarem cometidos
servicos mui semelhantes aos daquela categoria, entre-
tanto, ndo passiva de um empregado esquecido, sO
lembrado pelas vecessitudes do servi¢o, em que tanto
havia de barbaro e revoltante egoismo.

A medida, porém, que subia lentamente ou fazia
dificilmente o acesso na sua vida de trabalho pres.-
tante e honesto, via que aquéle outro, servindo-se do
critério que seguia (ndo fazer nada) para obtengdo de
elevados postos galgava situagoes. .. Assistia profun-
damente maguado, intimamente revoltado, ao contem-
plar a diferenca de tratamento, e verificando que o
seu trabalho, — por interessar vivamente a colectivi-
dade, —nao era olhado, por forma a que déle coihesse,
pelo menos, o prémio a que tinha jus repugnando-lhe
tudo o que constituisse objecto de favoritismo.

Atingiu situagdes altamente prestigiantes, — o que
cousa alguma fizéra por merecé-las, —e €ste outro,
que tinha por divisa ou léma—um trabalho que era
todo o seu maior orgulho e titulo de honra, — vira-se
esquecido, ludibriado em seus direitos; vendo-se pre-
judicado no acesso aos lugares imediatos; em -seus
saldrios justissimos e convencionados e por uma falange
de apaniguados, dos chamados felizes da sorte!

E assim se sacrificou — pelo bem comum —e, de-
pois velho, gasto, tendo dado o melhor da suainteli-
géncia, boa vontade e isengdo, olhava tristemente toda
a sua vida feita de sinceridade, alma sedenta de jus-
tica e beleza moral, e condenado, ainda por cima, ao
ostracismo, Curvado ao péso de uma vida dificil
estava, perante éste dilema horrivel que constitue o
enorme pesadélo dos honrados e laboriosos, — de
saldrios cerceados, explorado em tudo que adquiria,
até pelos préprios servigais, —a que deu margem uma
sociedade que foi descendo na craveira moral, obse-
cada pela desmedida ancia de conseguir, 0 que nao
podendo, bastas vezes, obté-lo legitimamente, o pro-
curava, fazer 4 custa dos outros...

¢ 1E ndo é asim, bem cruel o destino. ..

ACTOS QUE ILUSTRAM..,

O homem fundamentalmente bom, — educado em
sdos, sobrios e nobres principios, —de perferéncia
servindo e cultivando as melhoras qualidades, — deixa

(Continua na pag. 459)
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O CAMINHO DE FERRO

D E

A
Pelo Eng.o J. FERNANDO DE SOUZA

Ol inaugurado em 23 do corrente, nesta

hora angustiosa da vida espanhola,

o troco de caminho de ferro de via

larga de Ayamonte a Huelva, que em

Gibraleon entronca na linha de Zafra a Huelva

e assim oferece seguimento ao movimento fer-

rovidrio de Ayamonte até Sevilha. Tem ésse

curto troco de linha de cérca de 60 quilémetros

e histéria acidentada, da qual rezam as péagi-
nas da Gazeta.

Fm 1913 consagrei-lhe trés artigos, que im-
porta exumar do limbo, recordando os seus
tépicos. Por éles se verd a parte que tomei
como vogal e secretiario do Conselho de Admi-
nistracio dos Caminhos de Ferro do Estado
na classificacio e concessdo désse trogo de
linha, com o fito de estabelecer entre Lisboa
e Sevilha caminho mais curto e pela linha do
Sul—Lishoa e Vila Real—com o trogo fluvial
da travessia do Guadiana assegurada por um
- servico complementar de vapores.

Na proposta de lei de 24 de Margo de.

1904, por mim elaborada por incumbéncia
do Conde de Pa¢é Vieira, inclui na base 3." a
autorizacdo para o estabelecimento désse ser-
vico fluvial, para o qual estava prevista uma
Ponte-cais no topo da linha do Sul. O seu com-
plemento seria a construgdo de obra idén-
tica em Ayamonte no extremo do trégo que se
Construiria de Ayamonte a Huelva.

Fora publicada em Fspanha a lei de 20 de
Julho de 1904 destinada a facilitar a constru-

cdo dos caminhos de ferro secundérios me-
diante a garantia de juro concedida a certas
linhas. Mandara-se elaborar o plano das linhas
a que a lei se devia aplicar.

Propuz entdo e foi aprovado que eu fosse
a Espanha estudar as liga¢cdes com a nossa
réde que possivelmente houvessem de ser in-
cluidas nésse plano.

Tratei do assunto em Madrid e Zamora. -

N3&o vem a propésito referir néste artigo as
deligéncias feitas a respeito de outras linhas
para s6 me ocupar da de Ayamonte a Huelva
que a comissao tencionava propor, mas com a
via de 1™, o que daria lugar a trashbordo em
Huelva.

Procurei interessar pela sua construgdo a
Companhia do M. Z. A., frisando o valér do
trafego combinado com as linhas portuguesas
e consegui que ela mandasse fazer o estudo do
trafego provavel.

Foi afinal publicado em Espanha o plano
em dque se incluia a linha de Ayamonte a
Huelva, mas de via estreita com garantia de
juro. s,

Seria dificil haver quem tomasse a conces-
sdo de um trogo isolado de 60 quilémetros
apenas. Convinha que fosse incorporado na
réde da M. Z. A., concessionéria e exploradora
da linha de Huelva a Sevilha.

Para facilitar a construgdo propuz e foi
aprovado por portaria de 8 de Agosto de 1906
que se concedesse determinado bénus sdbre o
produto do trafego combinado & respectiva
emprésa, sob condi¢do porém de ser construida
a linha de via larga, embora a base de garan-
tia de juro fosse o custo da via estreita. Os
encargos de diferenga de custo encontrar-se-iam
com a participacdo de receitas oferecidas.

Fis os termos em que em artigo da Gazeta
de 16 de Marco de 1913 expliquei essa combi-
nacao :

Como encontrar quem construisse e explorasse
um tréco isolado de 60 quilé6metros?

Parecia pois a questdo pouco susceptivel de so-
lucdo - favoravel, quando a Administracic dos .
caminhos de ferro do Estado encontrou no Sr. Con-
selheiro Frederico Ramirez dedicado cooperador.
Fngenheiro e industrial, politico considerado, pos-
suidor de valiosas rela¢des na regido, onde era jus-
tamente estimado, desejoso de fazer progredir Vila-
Real, reunia todos os predicados precisos para
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chamar ao campo da realizacdo pratica o plano
de ligacdo ferroviaria por Ayamonte.

Aos seus esforcos se deveu a entrada em campo
da Camara de comércio de Ayamonte, a reunido
em Huelva de deputados, senadores, representantes
dos Ayuntamientos e da Diputacion, oferta de sub-
sidios loeais, um movimento regional de opinido
enfim, que podesse impdr-se ao Govérno espa-

nhol.

Das negocia¢des havidas e dos estudos a que se
procedeu, resultou a convic¢do de que o Estado
portugués podia e devia auxiliar a construcdo da
linha, ndo ja pela forma outrora adotada para as
de Salamanca a fronteira, mas considerando a res-
pectiva emprésa exploradora como agéncia de tra-
fego, & qual se desse um subsidio constituido por
certa percentagem das receitas do servico combi-
nado, destinada a compensar o encargo adicional
resultante da adopcdo da via larga.

Por portaria de 8 de Agosto de 1906, foi pois
auctorizada a Administracdo a dar um bénus de
10 "/o sd6bre o participe dos linhas do Sul e Sueste,
no servico combinado, 4 emprésa que venha a ex-
plorar a linha de Ayamonte a Huelva, com a con-

di¢do de a construir de via larga. O servico fluvial
seria feito pela Direccio do Sul e Sueste. Fssa
expressa condicdo, a que ficou adstricta a conces-
sdao do bonus, mostra bem o pensamento que a
ditou.

Esstava a linha elassificada para via estreita e
como obteria a garantia de juro, a qual teria pois
por base o custo da linha, or¢ado para ésse tipo
de via. Interessava ao Estado portugués a ado-
p¢do da via normal, mais dispendiosa portanto.
Subsidiava a emprésa, dando-lhe, sob a forma de
bonus, uma compensacio dos encargos do capital
dispendido a mais, por virtude dessa mudanca de
tipo de via.

Dava-se ésse auxilio 4 emprésa exploradora,
para evitar compromissos anticipados com entida-
des que poderiam ndo levar a cabo o empreendi-
mento. Quando a construcdo fosse facto consu-
mado e a linha se achasse em exploracdo, ao
capital suplementar dispendido, cujos encargos
eram naturalmente assumidos pela entidade explo-
radora, dava-se uma justa compensacao.

F.ssa participacio de receitas em Portugal, ndo
era pois de modo algum um rendimento préprio
da linha, que do seu trafego em F.spanha pro-
viesse.

Para os efeitos legais da garantia, considera-
va-a © Govérno espanhol, de via reduzida. Por
consentir, no seu préprio interésse, no emprégo da
via larga, ndo podia de modo algum derivar a con-
sequéncia de se incorporar a compensacdo corres-
pondente — obtida dos caminhos de ferro portu-
gueses em relacdo a percursos e taxas em terri-

tério portugués — entre as receitas préprias da
linha.

Fra uma combinacdo financeira inherente &
construc¢ao, embora dependésse, na sua realizacdo
pratica, da exploracéo.

Fm certa altura entrou em cena a Socie-
dad espanola de ferrocarriles secundarios, a
cuja administracdo pertenciam, entre outros, o
engenheiro Chatain, que servira na constru-
¢do das linhas do Vale de Vouga.

Obtive, a seu pedido, da nova Administra-
¢do dos Caminhos de Ferro do Estado que
mantivesse a promessa do bonus.

Afinal a linha foi concedida de via larga
aquela sociedade, mediante concurso, em 21
de Agosto de 1913, e em fins de 1913 come-
¢ou a construcdo com actividade. Os capitais
eram em boa parte franceses.

A concessdao da linha coincidiu com o im-
pulso dado a construcdo da linha do Sado que
encurta o trajecto de Lishoa a Vila Real.

Sobreveiu infelizmente a guerra e os traba-
lhos foram interrompidos por largos anos.

S6 ultimamente se removeram as dificul-
dades e hoje a linha estd concluida e foi inau-
gurada logo que a regido foi pacificada e o
ominoso dominio comunista varrido nela pela
accdo comunista patriética do Exército espa-
nhol.

- Foi posta de parte a miragem da ponte in-
ternacional sébre o Guadiana, que a ligagdo
das duas margens por servico fluvial combi-
nado com o dos caminhos de ferro suprira
satisfatoriamente. Esperemos que a concluséo
da linha de Ayamonte a Huelva determine
afinal o seu estabelecimento.

Como se vé do relato que fiz, recordando
as vicissitudes da concessdo e construcdo da
linha, foi considerdvel e persistente o esférco
portugués que para isso contribuiu.

EFES
CARLOS D'ORNELLAS

Em servigo especial de reportagem do jornal A
Voz partiu para Espanha em 20 do més findo o nosso
director Carlos d’'Ornellas que nas suas crdénicas no
referido jornal, e nesta Revista nos dard as suas im-
pressdes sObre o movimento da guerra civil no pais
vizinho,
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atraz de si um rasto brilhante ndo sé das suas acgoes
como servem eslas de influxo e poderoso exemplo
naqueles a quem as mesmas acgoes mui justamente
colhem em estrimulo, incentivo e que serd o melhor
continuador do que melhor diz também do homem e
o distingue,

O homem, com o espirito e o coragdo assim bllp&-
riormente formados, ndo pode conceber a pratica de
maus actos e de maus processos de vida,— pelo que
se infere que necessirio se torna educar o homem,
formar-lhe o caracter e o coragdo, sameando constan-
temente o ambiente social, que enferma da falta de
uma escola de educagdo civica e social, —a Religiosa
por melhor, — que por assim dizer ndo existe, ¢ que
hade ser Ela, edoneos caracteres que virdo a reformar
0 nosso meio social — trazendo a todos a necessidade
de reciproco entendimento como ainda levard a criar-
se entre todos, o espirito natural de uma comunhdo
de idéas e interesses afins, diminuindo em todos as
ambicoes e egoismos contrdrios a estabilidade e feli-
cidade do meio social ou colectivo. :

Rasguemos, pois, a humanidade, os novos hori-
sontes que procuram conduzir a esse belo entendi-
mento entre os componentes da sociedade, que ndo
podem de modo algum dividir-se, ¢ antes procuram
unir-se em tao elevado objectivo, — o que mais apro-
ximard os homens e criard entre eles a solidariedade,
que dali nasce e melhor os identifica, desde que sirva,
com sinceridade a mixima sublimamente do Cristo:—
nio facas a outrem o que ndo queres que te fagam,—
o que infelizmente estd tao fugidia do coragao
humano.

Cometamos todos, € nisso mesmo nos apostemos,
aquelas acgoes que evitem o descalabro social que vai
em todo o mundo, — pela falta de humanidade, que
muito provem da falta de uma sa educagao desde o
ber¢o, — formando e acompanhando o homem —nos
primores do coragio e da bondade, irmanados num
pensamento sublime : — a felicidade colectiva.

Estas accoes quando tendentes a realisar éste tao

nobre desideratum, — sio daquelas que ilustram quem.

as pratica e conduzem 2 tranquilidade de espirito em
todos, — visto que tanto hdo-de sublimar e engrande-
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cer o meio social, no que de ha seculos lutam os altos
espiritos henemerltos que, sémente, se satisfazem —
trabalhando pelo aperfeicoamento e felicidade colectiva.

A JUSTICA A QUEM A MERECE...

Toda a gente sabe, toda a gente inteiramente pensa
e faz justica—a todo o homem que, por seu esforgo
honesto e dedicacdo provada, dignifica o seu métier,
contribuindo para elevar e dignificar a classe profis-

sional a que pertenca.
Uma das mais nobilitantes classes, onde se encon-

tram virtudes, casticas, mentalidades, dedicagoes, ser-
vicos prestados, igualados, mas nao excedidos, € a do
funcionalismo piblico em todo o mundo.

Otimos colaboradores qudsi sempre, e tem-no sido
do progresso operado-—nos servigos estadoais, —
viu-se, por vezes, denegrido, como prejudicado, o que
¢ mau prémio e pior estimulo.

Todos os elementos de aturado e produtivo traba-
lho, carecem de ser olhados, com particular carinho
e interésse, pois que sio os melhores exemplos e 0s
elementos que dao incondicional vantagem.

Olhar, pois, pelos seus direitos, premid-los, esti-
muld-los, nio ¢é apenas um acto de justica, é ainda
dever imperioso, para as sds consciéncias formadas
na perfeita nogio dos nobres principios morais e de

justiga.
Um caso de inteira justi¢a, como prémio- que nao

deve regatear-se-lhe é o olhar por tudo o que para
éle — funcionalismo — pode representar objecto de
direito, — em face da justica que possa assistir-lhe.

Assim, a dedicagio de muitos, vai ao ponto, de,
durante a sua vida oficial, ndo se aproveitarem das
licencas a que teem direito, e por vezes de lhes serem
coartadas pela falta que fazem

Em casos de iguais direitos, hd, porém, quem gose
largamente, nao perdendo qualquer ensejo.

Ora a verdade e que néste caso aparece assim, a
flagrante desigualdade; ¢ mesmo manifesta.

Nao é justo e natural que o periodo, — 0s meses
que ndo se aproveita désse direito —lhe sejam levados
em conta para efeitcs de reforma?

;7 Sao 36 anos de servigo!!

Quantos sacrificios feitos, e por vezes, por dia-
mantinos caractéres, concorrendo largamente para a
Causa Publica!!

E necessdario que toda a gente se detenha perante
uma Classe que € Lustre do Estado e que tanto o
sublima e dignifica.

-

Remington Portuguesa, L.°
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NERA GO ER

RES

UMA REGIAO

DE ENC AN

Por LUIS F. TRIGUEIROS

GORA, que o verdo atinge o seut apogeu e que
as chamadas regides de turismo vivem a sua
hora de mais explendor, ndo resistimos a falar

nestas colunas, embora mais depressa do que dese-
jariamos, dessas paragens maravilhosas que inspi-
raram Lord Byron e que tém jd renome internacional.
De facto, toda a regido sintrense ¢ procurada com
entusiasmo pelos estrangeiros que, procuram em re-
gioes frescas e salubres dessedentar o corpo e o espi-
rito das grandes temperaturas citadinas. N4o cremos
que outra estincia haja na Europa, como Sintra, em
que ao magnifico clima, excepcionalmente fresco, se
alia um admirdvel conjunto de belezas naturais, paisa-
gens de montanha, mar ou planicies imensas num
deslumbrante desopilar de quadros de beleza que
nunca mais se esquecem. Recheada como estd de pre-
ciosidades histéricas, cheia de tradicdes doutros tem-
pos nao muito longiquos em que na estincia prefe-
rida da Corte e dos aristocratas, Sintra é um caso
inico de pitorésco nas nossas terras de verdo. Ne-
nhuma como ela tem, realinente, em missdo fecunda
entre a magnificéncia das suas quintas e propriedades
senhoriais, beleza dos seus panoramas e pontos de
vista—e—o0 que mais é— perfeita e equilibrada no-
gdo dos seus direitos histdricos, ésses direitos histori-
cos que fazem de Sintra uma vila caracteristica no seu
género, inteiramente diferente de todas as vilas de

Portugal.

Glorioso Eden, chamou Byron a Sintra —e todos
sabem que nao era prédigo em elogios a cousa ne-
nhuma o imortal poeta britanico... Glorioso Eden
podemos repetir se nos lembrarmos das suas dnicas,
excepcionais, condi¢des da natureza; a 25 quilémetros
de Lisboa, ficilmente servida por combdios sucessivos
e por uma magnifica estrada alcatroada, a vinte minu-
tos em automdével do Estoril ou Cascais, a dez minu-
tos de Colares ou Praia das Magas, podendo ainda
prolongar os passeios dos seus veraneantes a Ericeira
ou Mafra, Sintra pode orgulhar-se de ser, pela sua

vegetacdo exuberante e pondo de parte diferencas bem
naturais do clima, a Madeira do continente. .,

Nenhuma terra portuguésa possue como Sintra,
vegetagdo tdo umbrosa e abundante — nenhuma terra
portuguésa tem, como Sintra, seus recantos expléndi-
dos de poesia e de lirismo. Compreende-se assim que
ela inspirasse Lord Byron e tantos poetas franceses e
ingleses, que procuram ali, na calma tranquila das
suas avenidas e das suas alamédas o repouso do espi-
rito que tdo necessiario € no nosso tempo.

Um pouco de histéria,
A serra da Lua, dos romanos, fortificada pelos

mouros —de cujo castelo avultam ainda hoje as rui-
nas imponentes —é a Serra de Sintra dos nossos dias.
Contam velhos livros que ali buscou abrigo o poeta
Bernardim Ribeiro que foi pedir ds ruinas do inexpu-
gndvel castelo o esquecimento para os seus amores
infelizes com a Infanta D. Beatriz. Do lado oposto ao,
castelo mourisco ostenta-se, glorioso e imponente, o
Paldcio da Pena mandado construir por D. Fernando 1k
no local onde se ostentou um pequeno convento. Foi
D. Fernando Il—rei que tanto estimulou as artes
nacionais — quem mandou construir como ‘dissémos
éste paldcio e o recheou de verdadeiras obras de arte,
preciosidades que ainda hoje os profanos podem
admirar.

Noutro género mas também muito digno de vi-
sita ¢ o Paldcio Real da vila de que os livros de Tu-
rismo dizem : smonumento inconfundivel pela harmo-
niosa justaposicdo dos estilos e decoragoes; mourisco,
gético, renascenga e manuelino. O seu mourisco €
auténtico porque aquela residéncia real ¢ anterior a
reconquista de Lisboa e seu termo por Afonso en-
riques. D. Afonso Ill comegou a frequentd-lo, sé
D. Jodo I o apreciou devidamente ¢ o embelezou com
novos atractivos reconstruindo-o em grande parte e
povoando-o de animagoes novas. .. ¥

Por tudo quanto fica escrito se avalia o alto valor
do Pago de Sintra, bem digno desta vila de tao ricas
e grandiosas tradicdes histéricas. Paldcio que bem
pode ser considerado #nico no seu género em Portu-





































































