DO 48." ANO

Lisboa, 16 de Agosto de 1936 Nimero 1168

GAZELA

DOS

CAMINHOS e FERRO

FUNDADA EM 1888

REVISTA QUINZENAL

e bt | COMERCIO e TRANSPORTES /| ECONOMIA e FINAN- 3 3
COMPOSICAO E IMPRESSAO | CAS |/ ELECTRICIDADE e TELEFONIA /| NAVEGACAO | | REDACCAO E ADMINISTRACAO
| e A-VI‘ACI.-\O / ‘OBRAS PUBLI(}AS / AGRICULTURA | Rua da Horta Séca, 7, 1.°
"MH‘«Ab / ENGENHARIA | INDUSTRIA |/ TURISMO |
'r

Tip. Gazeta dos Caminhos de Ferro

5, Rua da Horta Séca, 7

ELAM]NHO&, [) FERRO | Telefone: P B X 2 0158

.. "“‘- .“: ‘
. . -

IR T v e e
Pl ‘f,:h‘! ’ " ¢
-

. L I,-' ., :\ ﬁ‘_‘-:

. 8 - . 3 ’ 7
i w fad 3 o POt D R

w;-?’ Y 7 Tz, _ s
T e 4/- =il
s o e e gl I
e o T
RN

OVRIL

/(a@c@/c/ce@e‘)/ﬁe/rc e 1o; mﬁtcwwt@mm

/ca@wtcwa Cssem/

AGENTES EM PORTUGAL: A.L.SIMOES & PINA LTD2 R.oas FLORES, 22 « 22A. LISBOA.-




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
REREEGRATS

Adega Regional de @olares

FUNDADA EM 1931

Grémio de Viticultores
Sede: COLARES-BANZAO

Telefone: COLARES 10

Telegramas: «Regional Colares»

Institu'igﬁo oficial que labora em comum
as uvas caracteristicas da regido de
Colares, e que garante, com a sua direcc¢éo
técnica e fiscaliza¢do, a genuinidade e pu-
reza dos vinhos por essa forma fabricados.

|
«Néio é de louvaminha, nem de lisonja,
que tenho a satisfacdo de lhes afirmar
que trouxe da visita a vossa Adega a i
melhor impressdo, sob todos os pontos

de vista, moral, material e social e
designadamente aquela relevante per-
centagem de ac¢do humanitdria, que é

a facéta altamente simpéatica da vossa
utilissima organizacao».

(CASA DO DOURO)

GREMIO DOS VINICULTORES |
DO CONCELHO DE ALIJO |

—— e ——— ————

Alijé, 27 de Janeiro de 1936 : .

| |
Pela Direcgdo 3

a) Manuel Carvalho de Mattos




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

FASSIO L

"otores industriais cCro‘}blLy a oleos e a gaz
pobre, terrestres e maritimos.” ~-Locomovelis . Cami-=-
nheiras Clayton».— Tractores .Oliver-Hart-Parr»

e «Allis-Chalmers-Monarch» a petroleo e a oleos, de rodas ou de
rastg contlnuo camlons aCondor» a oleos : COI’-
reias de transmissa‘io «Goodrich», para todas as
industrias. — Debulhadoras .Clayton» e «Ajuria».
"aq“i"as agricolas e productos para a Agricultura.
Maquinas . vapor «Wolf»

LISBOA — Rua Jardim do Regedor, 20
PORTO — Praga da Liberdade, 53-1.°
BEJA — Largo da Feira

5=, PAPELDE F UMAR

=7 TUCE
m “TRIESTE

__ _

- |

BICICLETA APILIA

A dnica bicicleta que se vende em Por- i‘

tugal, garantida por dés anos, montada ||

com tobagem RENOLDES. f

' a maquina perferida pelos principais I
ases do ciclismo.

Assessdrios e reparacoes
Pinturas garantldasl

Joao Ferreimra
3, RUA FEBO MONIZ 35, LISBOA ‘|

e —

PASSAGENS

E

PASSAPORTES

' Para todos os portos da América do Sul, do Norte e paises da Europa |

TRATA O AGENTE HABILITADO
ANTONIO TOME D'OLIVEIRA

Rua dos Remolares, 6, 1.° Dt.° (Ao Cais do SodréJ
}‘ Teletfl. 2 69 0 O=L x.

CORDY

A MELHOR ESPINGARDA

DE

CACA e STAND

REPRESENTANTE EM PORTUGAL

e

Compra e Venda de Propriedades
* __ Recebimentos de Rendas, Hipo-
— tECAS € rESpasses
COMISSOES e CONSIGNACOES

w

A. Monte = ROSSIO, 93, 1° D.— TELEF. 28421
Praca D. Jodo da Camara, 3 LISBOA LSBT
Tinita Anti- Corrosiva

M. Gordon, L.

Armazem de Quinquilherias — Cutelarias, Brin-

Quedos, Isqueiros, Lanternas, Pilhas, Pentes, Tra-
Vessas, Oculos, Canetas, Lapiseiras, Boquilhas, etc.

IMPORTACAO DIRECTA
SEMPRE NOVIDADES
RRECOS SEM COMPETENCIA

__11]?, R dos Fangueiros, 105--LISBOA--Telefone 18369

CARSON’'S

A tinta mais resistente para tdodas as obras
de GRANDE ENGENHARIA

DEPOSITARIOS

'MARIO COSTA & CA L™
PORTO — Telefone 2571

Rua do Almada, 30-1.° & 2°—




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ry
RESTAURANTE “vo s
- w ,’
bo |r|at0 Cabeleireiro
ENLroncamento Ex-socio do «CABELEIREIRO VOGA»
Sob a direccdo de :
participa as suas Ex.»" Clientes que se mudou para a Rua Eugé-
nio dos Santos, 76-1.*, telef, 20180 (junto a idreja) e com €éle os Seus

FRANCISCO MERA

empregados Berta «manucure» e o cabeleireiro Sousa. Mais parti-

cipa as suas Ex.m" Clientes que mantém os mesmos precos, Esta

casa € a melhor que serve pois possui os mais aperfeicoados uapa-
rethos «<EUGE» sem fios e quimica auto-color.

Otimo servico ce mesa

Almogos ¢ Jantares

por encomenda

Entroncamento-Estagao

Permanentes desde 35$00; tintas desde 20$00;
mise-en-plis 7$50; corte de cabelo 3$00

MAS TEM DE SER KEATING

OFICINA DE SOLDADURA ELECTRICA | |} Noa ﬂJﬂB il ﬂelrﬂs

A PROGRESSO, L.”

SERRALHARIA MECANICA E TORNOS

2 T hadiN s T
+ Zhekarh (AN Tt w1 .i
qf’:‘_r‘%h‘:}iw.-- 4" by B
. -"_\\\ Rt

Executam-se todos os trabalhos em Soldadura elec-
trica pelos processos mais modernos; as nossas Maqui-
nas de Soldadura electrica sdo adaptadas com energia
propria que nos facilita fazer qualquer trapalho de solda-
dura, cortes, etc,, em casa do cliente e em qualquer ponto
do paiz, mesmo que nesse local ndo tenha energdia elétrica.

Executa-se tambem todos os trabalhos de Soldadura
Autogeiiia. :

Reparacdao em Motores a oleos pezados, Maquinas a
Vapor, Debulhadoras, Tractores e todo o Material Adri-
cola e Naval.

Picagem e pinturas de Navios, e servicos do Merdu-
lhador.

ORCAMENTOS GRATIS, EXECUCOES RAPIDAS

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
rzs, Lanternas e todos os artigcos da VACUUM

SEDE:

LISBOA—Doca de Alcantara (lado Norte) Unica casa no dénero que tem ao seu servigo pessoal
Tt - técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
Porto—Rua da Restauragao, 84 ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-
Vila Franca de Xira-L. do Marquez de Pombal, 70 fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.
| LLisboa 22064
TELEFONES ( Porto 1065 R. Horta Séca, 9-LISBOA - Tel. 22942
| Vila Franca 24 -
wERCEARIA FERREIRA | | [ug 3 (g 4 Fils, W
| CASA FUNDADA EM 1884 y .
. y Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
JOSE MAR !_;f:c i_sl-: IZ FERREIRA Armazens de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragdo
O R
FERNANDO VIEIRA FERREIRA gg“go??o,mg:;fﬁ'&s PSMZ!ALRHR?SS
100, 104 —R. dos Bacalhoeiros — 106, 110 CAIXOTARIA
LISBOA “ DOCA BDE - ALCANEARN
TELEFONE 20408 LI SBOA
AZEITES, MERCEARIAS E LEGUMES Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:
O MELHOR SORTIDO PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
E OS MELHORES PRECOS Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo
——
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=ARMAS

Nao compraes armas de caga, recreio ou de defeza, sem consultar a

ESPINGARDARIA BELGA

RUA DOS CORREEIROS, 269
(Frente a4 Praga da Figueira,

TELEFONE 22921 L1 S B.O'A

AGENCIA C. P. L.

COMISSOES, CONSIGNACOES,’ REPRESENTACOES nacionais e estrangeiras—-
ANALISES QUIMICAS e BIOLOGICAS sob a direccio do Snr. Dr. Jorge Capinha
—SONOTONE — o0 melhor aparelho para surdos, fazendo voltar a audicio e reedu-
cando os ouvidos —SURDOTONE especialidade estrangeira para VERTIGENS, SUR-
DEZ ¢ ZUMBIDOS. A venda nas Farmécias ao pre¢o de Esc. 25800 cada frasco,

para as provincias ao mesmo prego. Portes gratis.

Escritério e Laboratorio, no Pdco do Borratem, 33, s/loja--Telef. 28352--LISBOA

Controlae os vossos veiculos, as vossas mdquinas, o vosso pessoal

com os RELOGIOS de contrdle |
WZ ENITH ~ Recorder.,
o mais perfeito e pratico que tem aparecido no mercado

OLIVEIRA & CORTE REAL, L.”™

Rua dos Fanqueiros, 62, 1. LISS O0nA

— :

Rocha & Oliveira

mportadores de todas 4s qualidades de carvao de pedra para maquinas, coue de fundico & antracites

, s ESCRITORIO ARMAZE
! AREEONES 139, RUA DOS BACALHOEIROS M
P. B. X.—28082, 28085 e 28084 LLISBOA DOCA DE ALCANTARA
——
=

Mala Real Ingle=z=a
" (Royal Mail laines, latd.)

Continuam redularmente as carreiras para _Madeira‘ Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-

co. Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevid=o, e Buenos Aires, e no regresso da Amé-

fiea do < . S oy ! e, Southampton e l,0ndres. Todos os paquetes desta antiga Companhia
0 Sul ina, Cherbourd, Boulogne, | FOTBEg N Vi, €s ae ‘

t patE ¥igd, Cornha, forto e seguranca, Adentes p+ra passazens e carga: Em Lisboa.: Para os paque-

€m as mais : iches de con : N - Talet =
%S da cl?«i: <::}\(:>dtj:anfecsmgj;¥\;tés & Co. Rua B-rnardino Costa, 47-1.% Telefones : 23259-3-4. Para os paquetes da classe
‘> E, Pinto Basto & Ca. Lda. Avenida 24 de Julho, 1-1.” Telefoncs : 26001 (4 linhas). No Porfc : Tait & Co. Rua In-

fante [, Henrique, 19 Telefone: 7.
A I S B AR
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n BOTELHD
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TRAY MPIS
éAlA o CU ACIDADE

Ndo va Telefone!! Aproveite estes Nova da Trindade, 43 — tem pregos es-
dias de calor para ndo vir a cidade—e  peciais a escolha de cada um. Peca in-
resolver todos os assuntos «telefonando-.  formacoes por escrito— e sera atendido

A Companhia dos TgJefones — Rua  imediatamente.
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A ZPT A

DOS

CAMINHOS pe FERRO

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
NAVEGAGCAO E AVIACAO - AGRICULTURA E MINAS - ENGENHARIA INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na <Associagio Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
¢ na «Federacdo Internacional da Imprensa Técnica ¢ Periédica»

PREMIADA NAS EXPOSI OES . GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898;~MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
¢ I1807; ~ Liéde 1906:—=Rio de Janeiro, 1908; Porto, 1954;=MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1894
S. Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

SO M A R T

Castelo de Leiria. — Crénica da Quinzena, por SOEIRO

DA COSTA. — Os Caminhos de Ferro da C. P. em 1935,
pelo Eng.® J. FERNANDO DE SOUSA. — Linhas
Portuguesas. — Notas Soltas, por X. — Engenheiro Ar-
mando Ferreira. — Assentamento de Via Férrea, por
ANTONIO GUEDES -- Ecos 8 Comentirios, por
SABEL. — Pela Beira Alta. — Portugal Turistico. — 1
Crénica Internacional, por PLINIO BANHOS. — Li-
nhas Estrangeiras. — Aviagio. - Os nossos mortos, -
Instrucio dos futuros Ferrovidrios. — Hé Quarenta
Anos. — As grandes inovagdes nas Locomotivas. —

par‘te Oficial. e —x

1- 930
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GAZETADOSCAMINHOS DE FERRO

FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA
DIRECTORES

Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D’ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO

OCTAVIO PEREIRA
End.° ARMANDO FERREIRA

REDACCAO

Eng.c M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES

ﬁ'pi?()!?
FERNANDO CORREA DE PINHO
COLABORADORES

General JOAO D’ALMEIDA
Brigadeiro RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.* MARIO COSTA
Endenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Endgenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdao de Eng." JAIME GALO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capitdo BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES

Espanha— EUGENI ) DEL RINCON
Porto — ALBERTO MOUTINHO

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . .  30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. 1.00
ESPANHA (2) ps** 35.00
FRANCA L3 e 2 100
AFRICA {>) 72$00
Empregados ferrovidrios (tri-

mestre) .. 5 v o 10800
Niumero avulso. . . . . . . 2$50
Nimeros aifrazados. . . . . 5%$00

REDACCA©D, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.° '

Telefone P B X 2.0158
DIRECCAO 2.7520

CRONICA DA QUINZENA

EPO__CAS pE CIVISMO

SOEIRO DA COSTA

Por

[ NTRE o espirito superior que revelam certas ini-
ciativas de momento, e que demonstram a acer-
tada visdo de quem tem a alta nogao do que
mais convém fazer a reviver o que em muito elevou
a sociedade portuguesa no conceito do mundo culto,
de outras épocas, algo distantes, temos as que pro-
curam dar incitamento a sociedade de hoje para a pra-
tica do civismo e fidalgo cavalheirismo que tanto dis-
tinguiu o cidaddo portugués, irradiando, como luz
portentosa de altissimos e benéficos efeitos.

Foi assim que se tornou possivel aproximar ele-
mentos tdo etrogéneos da sociedade, e que uma vez
ndo estimulados e ndo cultivados, depois entre nos,
trouxe como funestas conseqiiéncias a divisio na fa-
milia portuguesa; porque o incitamento desaparecera
e se suprira pela rude e baixa maneira de encarar a
vida social, criando em cada cidaddo uma personali-
dade, despida de puro e sdo civismo, como do bizarro
e fidalgo cavalheirismo que tamanhos beneficios der-
ramara no ambiente portugués. Tinha ainda a depu-
ra-lo e a aperfeicoa-lo outras qualidades que se nao
descuravam e que servigm de poderoso influxo para
a vida das classes médias e baixas, aproximando-as,
respeitacas as distancias, sem desprimor e sem rebai-
xamento dos sentimentos e do que cada cidaddo tem
de mais querido. Nem quem quer que fOsse de tal
suspeitava porque a vida decorria normalmente, em
moldes sinceros isto, porque ninguém pensava num
nivelamento que, em determinados casos, representa
uma maior soma de desigualdades, e longe das apro-
ximar, afasta e irrita os individuos, de condicdo
diferente. '

Ndés ndo podemos deixar de olhar a que tudo tem
forcosamente de ter o seu lugar:— A virtude, a inte-
ligéncia, a educacdo, o caracter, a nobreza de senti-
mentos, —nata, como a pritica de acgdes nobilitantes,
tudo que nao é comum aos seres humanos, e em que
tao diversamente encontramos, também, a maldade, a
mediocridade, o grosseirismo, a auséncia do que ¢
generoso e bom, que, assim se tornam perigosos e
nocivos elementos de insuflagdo dos peores germens,
a comprometer as sociedades e 0s povos, — temos,
pois, que os separar ou selecionar na vida social, —
¢ uma' necessidade, —dando incitamentos, estimulos
e os prémios no que tanto se dignificou a sociedade
portuguesa noutras épocas e cujas altissimas nogoes e
licoes de civismo, tanto sublimaram o ambiente por-
tugués. .

Santa e nobre missdo, pois, a de trazer ao conhe-
cimento do povo todos ésses vivos exemplos de salu-
tar civismo e cavalheirismo fidalgo, da sociedade por-
tuguesa, que hdo-de reavivar toda essa explendorosa
época que dard depois a Portugal e aos portugueses

"a situagao previlegiada que teve no concerto das gran-

des nacoes do Mundo, indo ao ponto de se salientar

em matéria de tamanho interésse e relévo social.
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'OS CAMINHOS DE FERRO

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA
(Continuacao)

No trafego internacional houve diminui¢do no

de Espanha e aumento no de Franca.
O relatério frisa o alcance da diminuicdo do

trafego de mercadorias e mostra a influéncia exer-

cida pela camionagem.
[importa citar as suas judiciais consideracGes.

E nio se diga, como é costume, que as empresas ferrovidrias nio
vitam o perigo a tempo e ndo reclamaram providéncias quando os
interésses em jogo pouco pesavam ainda.

No nosso Relatério relativo ao Exercicio de 1933, (repare-se bem

que é o de hé dois anos) diziamos o seguinte:

«Niste ramo de trifego, por enquanto, ndo se regista importante
concorréncia de camionagem. «Mas ela jé existe e serd bom ndao per-
der de vista éste facto, que é muito importante. Se a concorréncia to-
mar vulto (e receamos que com a liberdade dada aos carros particula-
res ¢ & sombra duma classificacio de transporte de aluguer, prevista
na lei, ela possa desenvolver-se), nio haja davida que os transportes
de mercadorias pobres terio de encarecer, porque a camionagem 86
costuma desviar para si o transporte de mercadorias ricas, por serem
a8 que encontram as maiores vantagens nésse desvio. Este encareci-
mento é manifestamente prejudicial & vida econémica da Nagido, mas
€ n conseqiiéncia enevitavel daquela concorréncias.

Poderé ser-nos feito reparo pela insisténcia com que reproduzi-
mos os periodos que acabamos de transcrever e que j& figuram tam-
bém no Relatério do ano findo, mas, se o fazemos, é com o intuito
de chamar a atenciio para uma situagio que j& devia estar remediada
e que conduzird sem sombra de divida aos graves inconvenientes que
Acima transcrevemos.

< Se as nossas previsdes se realizarem, quem transportard os mi-
lhares de toneladas de mercadorias pobres, que pelo caminho de ferro
hio mais poderdo transitar, por nio poderem suportar as tarifas que
é8se meio de gransporte terd de adoptar como minimas?

Nio serd certamente o camion, porque o preco do custo do trans-
Porte da tonelada quilométrica em automdvel é bastante superior ao
Preco do custo em caminho de ferro.

Numa conferéncia realizada em Outubro de 1934, o actual Direc-
tor Geral da Société Nacionale des Chemins de Fer Belges, Mr. Ru-
lot, confirma em absoluto e com enorme autoridade, a nossa profecia
Nestes termos :

E precisamente porque existe, nos Caminhos de Ferro, uma tari-

&“ﬁo baseada no valor das mercadorias, que o camionista consegue

Arrancar dquele os transportes remunerados para nio lhe deixar senio
98 transportes deficitérios, Esta situagio ndo pode evidentemente per-
Petuar-ge sem compremeter definitivamente o equilibrio financeiro dos

caminhos de ferro, e seré necessirio que, ou os poderes pablicos to-
mem a seu cargo o deficit déste meio de transporte, ou as rédes ferro-
vidrias elevem as suas tarifas das classes inferiores. Tanto num caso

como noutro, ¢ a economia nacional que sofrerd as conseqiiéncias».

F.ntretanto o Tesouro recebe avultadas quantias
de impostos, que ascendera em tdéda a réde explo-
rada pela C. P. a 30.151 contos ou menos 1.049

que em 1934.

Bem pode ser cedida parte dessa receita em
beneficio da réde, para evitar o descalabro para que
ela caminha se ndo se tomarem providéncias

extraordinarias.

Da compressio de despesas nada mais se pode
esperar sem perjudicar a seguranca e regularidade
de exploracdo.

Desceram aquelas de 219.227 contos em 1934,
ano em que haviam sido ja bastante reduzidas, a
216.938 com a reducdo, portanto, de 2.789 contos.

F interessante a transcricao de parte do relatério
em que se analizam as despesas e que é meramente
ilucidativa.

Apesar dos enérgicos esforgos dispendidos, j&4 nido foi possivel
reduzir as despesas na mesma propor¢iao em que deminuiram as receitas:

Mais do que a maioria das inddstrias, as despesas de exploragio
ferrovidria compreendem uma forte porgio de despesas qudsi invarié-
veis, independentes da importincia de trafego.

Além disso, convém recordar que o regime de forte compressio
de despesas ja vem desde o ano de 1930 — e se um grande esforco é
possivel numa réde em que o trabalho tem sido normal, passa a ser
dificilimo quando as reservas estdo quési esgotadas e se torna impos-
sivel o adiamento de trabalhos que, por jé estarem demasiadamente
atrasados, nio podem sofrer novo atraso.

Ainda assim a baixa na réde geral em relacgio a 1934 foi de 1,27° o.

Na antiga réde da C. P. essa baixa foi de Esc. 3:168.077$63 ou
2.32°/5. Nas antigas linhas do Estado, em lugar de baixa, houve um
ligeiro aumento de Esc. 378.242$25 ou 0,45°%/.

F.m todas as rabricas, excepto na da Direccio e Servigos  Gerais—
houve deminui¢io de despesas em relagio a 1934. O excesso, nesta
rébrica, de 91 contos provém principalmente da despesa resultante da
abertura do pdsto sanitério de Faro e da remodelagio de abonos feitos
a alguns médicos especialistas.

Pois apesar déste grande estdrco, que, como se vé, vem desde
1929, em todas as devisdes e em quési todos os servicos, excepto no
Sersico de Sadde, houve, em 1935, e em relagio ap ano anterior,
economias que variam entre 0,07%/o e 4,19°.

Em relacio a 1929, a baixa de despesas atinge propor¢des dignas

de registo :
Na réde Geral . . LT 11,78°%0
Na antiga réde da C. P, . . 12,85° o
Nas linhas do M, D, e S. S. . 9.88°,

Na antiga réde da C. P. tem-se conseguido sempre a suficiente
compressio de despesas para se manter o equilibrio financeiro da sua
administragio.

Nas linhas do Minho e Douro e Sul e Sueste a redugéo teve de
ser menor, porque nunca naquelas linhas se chegou a gastar o que
seria preciso para as ter no devido estado.

As economias feitas pelas 3 divisdes—Exploracio—Via e Obras
~— ¢ Material e Trac¢io tém sido importantissimas :

Fxploragio . « . . . menos 657.838%20
ViawhmlE. . o1 oo % B 13:297.663850
Material e Tracgio. . . - . 16:395.606$39

Soma nas 3 Divises . . » 30:351.108%09
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Na Divisdo de Exploragio, cuja despesa é quasi toda feita com
pessoal, dificil é fazerem-se reducdes sensiveis; em todo o caso a o
registar uma importante redu¢ao no nimero de horas de manobras, a
que mostra que a modificagio introduzida no modo de contabilizar
esta despeza, obrigando-se a Divisio que utiliza as manobras, a paga_
las, & que as faz, por preco sensivelmente igual ao do custo, deu og4
melhores resultados. A deminuig¢do do ntmero de horas de manobras,
em 1935 e em relacio a 1934, foi de 22.100 horas, isto é maig
de 11,59 ,.

Na Divisiao de Via e Obras tém-se fzito economias importantes,
algumas delas sendo a conseqiiencia de melhor organisac¢io de servigo
e outras resultando do adiamento involuntirio de trabalhos que bem
necesgirios seriam.

E curioso verificar que de 1926 (iltimo ano antes da Companhia
ter tomado posse das linhas do Estado) a 1935, se modificou a situa.

¢io de seguinte modo, pelo que respeita a edta Divisdo:

Aumentou 0 namero de estacdes a conservar. 134,6 °/,
B o percurso dos combéios 797 »
» a extensiao da réde explorada 111,5 »
Aumentou a despésa da Divisao de Via e Obras — apenas 35,0 »

Pena é que as circunstincias nio permitam dotar o orcamento
desta Divisdo com as verbas necessirias para se pdr em pritica um
conjuncto de medidas muito interessantes, completamente estudadas e
de que resultariam certamente melhoramentos de servico e economias
sensiveis.

Na Divisio de Material e Tracgiao continuam a obter-se bons
vez uma reducio das des-

resultados, conseguindo-se mais uma

pesas.

Também nesta Divisio se poderiam realisar economias impor-
tantes, se podessemos destinar verbas suficientes para se executarem
trabalhos de grande interésse ja estudados.

Apesar da insuficiéncia de dota¢Bes, alguns melhoramentos im-
portantes, de que resultario certamente economias sensiveis, estdo a
ser postos em pratica. A organizacio metidica da reparagio dos va-
gdes, que dentro de poucos meses estard a funcionar na nossa oficina
do Entroncamento, serd um désses melhoramenteos.

Antes do fim de 1936 também estard organizado, em novos mol-
des, o servicoa dos bastecimentos, de que pode resultar, dlém de econo-
mia apreciavel de pessoal, deminui¢io importante de stocks e boa or-
dem no seu funcionamento, Pelo trabalho ji afectuado, 10.136 tipos

de artigos foram reduzidos a 3,943,

O consumo de carvido por quilémetro-miquina deminuiu de
17K2,472, em 1934, para 17K€,206, em 1935. O consumo por tonelada-
-quilémetro rebocada aumentou um pouco, passando de 988rs,1, em
1934, para 989r5.9, em 1935.

Estes factos encontram uma explica¢iio satisfatéria na deminuicio
da carga do combéio-quilémetro de 21178 4, em 1934, para 20578,0s
em 1935, Deposs de uma série de anos com ammentos sucessivos néste
indice de bom aproveitament® de trac¢io das nossas locomotivas, veio
1935 com uma deminuigio de 3°/; em relagio ao anterlor — como
conseqiiéncia do enfranquecimento do trifego de mercadorias.

O consumo de 6leo aos 100 quilémetros baixou de 4k€,292 em
1934 para 4K¢,192, em 1935.

O ndmero de agentes desta Divisio baixou ainda em 1935
—- 136 unidades — a-pesar-de ter baixado ji, desde 1928 a 1934
— 1.690 agentes — ou seja 17,6 °/o. A economia resultante desta de-
minuicio de pessoal representa perto de 11.000 contos em relagio
a 1928. "

O prego médio do carvio facturado ao servigo de midquinas bai-
xou de 106$17,5 por tonelada, em 1934, para 105$00,8, em 1935.

Niao fugimos a tentagdo de reproduzir aqui 0s nimeros que, no
ano passado, publicimos ncsta altura, devidamente actualisados, esta-
belecendo a comparacio dos exercicios de 1929 e 1935 :

contos

Baixa das receitas na réde da C. P, 18.371
i . » » » do Estado . 16.532
Total a menos em 1935 34,903
contos

Baixa das despesas na réde da C. P. . 19.664
v » » * » do Estado 9.166
Total a menos em 1935 28.830

Para muita gente o exame déstes nimeros nada dird, embora fa-
lem aos olhos. Para aquéles, porém, que tém dado o seu esforgo sem
desalento, antes continuando, com energia e dedicac¢io, a lutar na
esperanga de melhores dias e mais animadores resultados, esta refe-
réncia ¢ necessdria : para que saibam que os seus superiores apreciam,
na devida conta, o bom trabalho produzido e niio ignoram quanto
éste ¢ mais fatigante e inglério em épocas de decadéncia do que em
tempos de prosperidade.

Num préximo artigo findaremos esta analise.

LINHAS PORTUGUESAS

Por osido da préxima inauguracdo do troco de
linha férrea entre Santiago de Cacem e Sines, pro-
jectam-se grandiosos festejos organisados pela Camara
Municipal e vdrias organisa¢des particulares e oficiais.

O Chefe de Estado, bem como o Ministro das
Obras Publicas foram convidados pelo presidente da
Camara e administrador de Sines a assistir as festas
que se vao realisar cuja base representa um melhora-
mento importante para a regido.

A propdsito déste melhoramento diz o jornal
«Didrio do Alentejor: |

«Ao mesmo tempo fazemos votos para que ndo

tarde em ser iniciada a parte complementar dessa
linha, que € o troco Beja-Ferreira-Ermidas.

SO assim essa linha poderd dar um rendimento
apreciavel e atingir a sua finalidade, pois permitird a
saida dos produtos do Baixo Alentejo pelo porto de .
Sines. ' L

Além disso a linha tal como fica ndo serve o dis-
trito de Beja, pela dificuldade de ligagdes com a do
Val de Sado e pelo alargamento do trajecto, para a
parte norte do distrito por ter de se ir até & Funcheira
para tomar aquela linha e depois a de Sines.

A construgdo da transversal de Beja a Sines traria.
incalculaveis .beneficios, ndo sé para o distrito de Beja
como para o proprio Estado que passaria a ter uma
linha de rendimento certo.»
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NOTAS SOLTAS

O HOMEM DE BEM, INFELIZ...

Raras vezes, o vento da felicidade sopra favoravel
a0 homem de bem.

Qudsi sempre, e dada a dissolugdo que de ha tanto
vem atravessando o mundo, ndo é olhado com aten-
¢do 0o homem de bem.

Chegou mesmo, a alguns anos, atrds, a ser tro-
cado quem falasse em moral — ou actos morais.

Sofria-se intimamente, em siléncio, sem poder
comunicar-se com outrem, as nossas maguas, as nos-
sas desditas, porque aqueles a quem o vento da ven-
tura soprava benéficamente, cerrava os ouvidos a
queixumes, tanto lhes bastava que as cousas o favo-
recessem—e aos seus designios, por vezes criminosos.

Nada hd como o nivelamento do infortinio, para
que aqueles que se esquecem que SA0 miseros mor-
tais, — perante o deslumbramento das grandezas efe-
meras da terra, — volvam os seus olhares contempla-
tivos 4 desgra¢a dos outros, quando passa a feri-los.

O Homem, que bafejado pelas grandezas, deitasse
0 seu olhar restrospectivamente, para os seus princi-
pios, ou modestos ou cheios de privacgoes, bastaria
Para que se lembrasse quanto ¢ doloroso um tal so-
frimento, nos outros; e tanto mais, quanto, por vezes,
€ ocasionado, porque essas felicidades e bem estar,
usufrua a custa do sacrificio injusto e ilegitimo im-
posto a outrem. :

As virtudes madximas — ou se deixavam morrer —
N0 mais atroz dos sofrimentos, — ou arrastavam o su-
Premo calviario das dores que parecem ndo ter fim-

Quem sdo os que sofrem hoje, no mundo ? Ficil
€ conhece-los, ireis recrutal-os de preferéncia, nos que
nao vendem e sé compram, com saldrios ou proven-
tos minimos, sem poder livrar-se de apuros presentes,
olhando, atemorisado, o futuro seu e de suas familias
. que se antolha, horrivel, tanto mais sendo efemera a
vida, e tdo mais curta quanto tiver a apressa-la as
Preocupacdes da hora presente, quando o custo da
Vida em vez de baixar, sobe, sem de hd tanto, voltar a
base, ou ao seu custo natural — com lucros legitimos.

¢ | E possivel ao trabalhador, a todos que percebem
Proventos e saldrios certos, olhar ao futuro, quando
0s seus proventos e salarios ndo acompanham, para-
lelamente, os aumentos no custo da vida?!

O simples raciocinio nos diz que nao. E isto cons-
titue o maior pezadelo do homem de bem, amante
€xtremoso da familia que constitui, e o maior dos seus
Sofrimentos ou torturas morais.

AS. FESTAS RELIGIOSAS..:
Durante um largo periodo, — depois de séculos

Seguidos em que as festas religiosas ganharam no sen-
timento e no coracio da’ maioria das populagdes,

criando-se 4 sua volta, alegrias e prazeres, espirituais,
pelo que mais se avivou e arreigou a Fé, —foi, como
que qudsi banido todo ésse sublime cortejo ptblico
dos coracoes humildes e simples, em que comunga-
vam bastos talentos da primeira grandeza, que, por
igual, sentiam pulsar-lhe fortemente no coracdo a fé
religiosa, que, seguida com sinceridade, faz bons os
maus, € aproxima os homens em ideais de:bondade e
afectuosidade. ;

Mas essas festas, — onde quer que se promovam
sdo ainda lagos que se criam entre os povos, e parti-
lar ensejo, para o desenvolvimento local de aprecia-
veis transaccoes, que, por essa ocasido, causam um
caudal de riqueza piiblica, e em que vivem e se esti-
mulam artes, indastrias e consumo de cousas, que sem
as tradicionais festas religiosas locais, ficaria sem uti-
lidade, dando logar ao seu ndo aproveitamento.

Dir-se-ia que acudira ao pensamento dos que con-
trariavam essas manifestacoes tdo simples, mas tdo
carinhosas, da fé dos povos, que outro ideal mais
belo, mais alevantado, perfumado de maior paz e bon-
dade, surgia, em sua substituicdo, e que deveria pre-
valecer sObre essa fé qudsi duas vezes milendria,

O que foi ésse periodo — todos o sabem — e todos
viram com seus olhos crentes e descrentes — que
estrondosamente faliram as novas realizagdes, em con-
trario das manifestagdes de cardcter religioso, .que
tantas horas de invulgar enlévo e relévo teem feito o
deleite dos espiritos, numa ascencdo que semelha a
invulgar aspiral —a cupula sublime, — digamos, — de
toda, a mentalidade humana, em qudsi dois mil anos.

Atravez essas festas de enternecido culto dos ho-
mens ao amor divino,— que permite uma maior e
melhor aproximagdo entre &les, praticam-se, obras de
piedade e filantropia que € uma outra brilhante faceta
da religido.

[Ha nelas incitamentos, estimulos e prémios, na
pratica do bem,—assim largamente difundido pelos
que carecendo auxilio e protecgdo humanas, —e de
que ésses dias de festas se revestem; seguindo as su-
blimes e incompardveis mdximas de Cristo, que tor-
nardo perpetuas a sua religido e a devoc¢ao do mundo,
por aquéle que opoz, as trevas e 4 maldade criminosa,
os mandamentos que sdo, sémente, luz e bondade.

¢ i Dizei-me, pois, se rialmente ndo sdo incalculd-
veis os beneficios morais e materiais que a religido
derrama com a pratica das suas festas religiosas ?!

— Verdades, ndo se podem contrariar. ..

ot

Engenheiro ARMANDO FERREIRA

Pela morte de seu pai o sr. Joaquim de Sousa Fer-
reira, ehcontra-se de luto o nosso prezado compa-

. nheiro de redacg¢do e escritor ilustre eng.” Armando

Ferreira, secretirio da Companhia dos Telefones, a
quem apresentimos o nosso cartdo de pesames.
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ASSENTAMENTO DE VIA FERREA

PRECOS PARA ELABORACAO DE ESTIMATIVAS

Por

ANTONIO

(Continua¢do)

GUuU

EDES

BASE N."

DESIGNAGAO

Dos materiais

oy
|
|

Dos jornais

PRECO DE APLICAGAO

| s
{Da p.rclnllglmi

para ferramentas! para

(5 %) ' (1

Da percentagem

acidentes

3 ')

'ILO'I'AI.

35

36

39

40

Carregar em vagoes ou zorras e descan:egar um cruza-
mento completo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris de 40 quilos por m. L., sendo a tangente
do angulo da créxima 0,13, incluindo arrumacio.

Carregar em vagdes ou zorras um milheiro de travessas
de pinho creosotado, com 2,60 X 0,26 X 0,13 .

Descarregar de vagdes ou zorras um milheiro de traves-
sas de pinho creosotado, com 2,60 0,26 % 0,13 .

Carregar em vagdes ou zorras e descarregar, um milheiro
de travessas de pinho creosotado, com 2,600,26 X 0,13,
incluindo contagem e empilhamento

IT — BALASTRAGEM E ASSENTAMENTO
DE VIA FERREA COM 17,665 ENTRE
CARRIS

Balastragem de brita, num quilémetro de via férrea, com
1™ 665 de largura entre carris de 8™ de comprimento,

assente em 17 travessas — via tnica —,

Balastragem de brita, num quilémetro de via férrea, com
1™,665 de largura entre carris de 12™ de comprimento:

assentes em 17 travessas — via tinica —

Balastragem de brita, num quilémetro de via férrea, com
1™,665 de largura entre carris de 18™ de comprimento,
assentes em 30 travessas — via (nica —

Balastragem de brita, num quilémetro de via férrea, com
1™ 665 de largura entre carris de 12™ de comprimento,

assentes em 17 travessas - via dupla -

Balastragem de brita, num quilémetro de via férrea, com
1™,665 de largura entre carris de 18™ de comprimento,

assentes em 30 travessas — via dupla —

Um quilémetro de via férrea de 1™,665 de largura entre
carris com 8™ de comprimento e o péso de 30 quilos
por m. l., assentes com as juntas em falso em 12 tra-
vessas, incluindo um par de carris para reserva qui-

lométrica

Um quilémetro de via férrea de 1™,665 de largura entre
carris com 12™ metros de comprimento e o péso de
30 quilos por m. l., assentes com as juntas em falso
em 17 travessas, incluindo um par de carris para re-

serva quilométrica, . ,

33.107%80

33.270%60

32.784%40

85.923%20

62.948%60

94.135$76

90.795%2.6!

36$87.5 1$84.4

62%50 3%$12.5

25%00 | 1925

150%00 7%50

986%$40,8 49%32

991$15.4 49%$55.8
976$79,2 48984
95%21,9

1.904%$38

1.869%$26,5 93$46,3

379%54,2

7.590$84

8.443%22 422%$16,1

$55,3
$93.7

$37.5

2$25

14$79,6
14$86,7
148$65.2
28%$56,6

28%03,9

113$86,3

126$64,8/

39%27.2

66$56,2

26$62.,5

159%75

34.158%32.4

34.326$17.9

33.824%$68,4

87.951$36,5

64.939$36,7

102.220%$00,5

99.787$55,5






































































