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REREEGRATS

Adega Regional de @olares

FUNDADA EM 1931

Grémio de Viticultores
Sede: COLARES-BANZAO

Telefone: COLARES 10

Telegramas: «Regional Colares»

Institu'igﬁo oficial que labora em comum
as uvas caracteristicas da regido de
Colares, e que garante, com a sua direcc¢éo
técnica e fiscaliza¢do, a genuinidade e pu-
reza dos vinhos por essa forma fabricados.

|
«Néio é de louvaminha, nem de lisonja,
que tenho a satisfacdo de lhes afirmar
que trouxe da visita a vossa Adega a i
melhor impressdo, sob todos os pontos

de vista, moral, material e social e
designadamente aquela relevante per-
centagem de ac¢do humanitdria, que é

a facéta altamente simpéatica da vossa
utilissima organizacao».

(CASA DO DOURO)

GREMIO DOS VINICULTORES |
DO CONCELHO DE ALIJO |

—— e ——— ————

Alijé, 27 de Janeiro de 1936 : .

| |
Pela Direcgdo 3

a) Manuel Carvalho de Mattos
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FASSIO L

"otores industriais cCro‘}blLy a oleos e a gaz
pobre, terrestres e maritimos.” ~-Locomovelis . Cami-=-
nheiras Clayton».— Tractores .Oliver-Hart-Parr»

e «Allis-Chalmers-Monarch» a petroleo e a oleos, de rodas ou de
rastg contlnuo camlons aCondor» a oleos : COI’-
reias de transmissa‘io «Goodrich», para todas as
industrias. — Debulhadoras .Clayton» e «Ajuria».
"aq“i"as agricolas e productos para a Agricultura.
Maquinas . vapor «Wolf»

LISBOA — Rua Jardim do Regedor, 20
PORTO — Praga da Liberdade, 53-1.°
BEJA — Largo da Feira

5=, PAPELDE F UMAR

=7 TUCE
m “TRIESTE

__ _

- |

BICICLETA APILIA

A dnica bicicleta que se vende em Por- i‘

tugal, garantida por dés anos, montada ||

com tobagem RENOLDES. f

' a maquina perferida pelos principais I
ases do ciclismo.

Assessdrios e reparacoes
Pinturas garantldasl

Joao Ferreimra
3, RUA FEBO MONIZ 35, LISBOA ‘|

e —

PASSAGENS

E

PASSAPORTES

' Para todos os portos da América do Sul, do Norte e paises da Europa |

TRATA O AGENTE HABILITADO
ANTONIO TOME D'OLIVEIRA

Rua dos Remolares, 6, 1.° Dt.° (Ao Cais do SodréJ
}‘ Teletfl. 2 69 0 O=L x.

CORDY

A MELHOR ESPINGARDA

DE

CACA e STAND

REPRESENTANTE EM PORTUGAL

e

Compra e Venda de Propriedades
* __ Recebimentos de Rendas, Hipo-
— tECAS € rESpasses
COMISSOES e CONSIGNACOES

w

A. Monte = ROSSIO, 93, 1° D.— TELEF. 28421
Praca D. Jodo da Camara, 3 LISBOA LSBT
Tinita Anti- Corrosiva

M. Gordon, L.

Armazem de Quinquilherias — Cutelarias, Brin-

Quedos, Isqueiros, Lanternas, Pilhas, Pentes, Tra-
Vessas, Oculos, Canetas, Lapiseiras, Boquilhas, etc.

IMPORTACAO DIRECTA
SEMPRE NOVIDADES
RRECOS SEM COMPETENCIA

__11]?, R dos Fangueiros, 105--LISBOA--Telefone 18369

CARSON’'S

A tinta mais resistente para tdodas as obras
de GRANDE ENGENHARIA

DEPOSITARIOS

'MARIO COSTA & CA L™
PORTO — Telefone 2571

Rua do Almada, 30-1.° & 2°—
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RESTAURANTE “vo s
- w ,’
bo |r|at0 Cabeleireiro
ENLroncamento Ex-socio do «CABELEIREIRO VOGA»
Sob a direccdo de :
participa as suas Ex.»" Clientes que se mudou para a Rua Eugé-
nio dos Santos, 76-1.*, telef, 20180 (junto a idreja) e com €éle os Seus

FRANCISCO MERA

empregados Berta «manucure» e o cabeleireiro Sousa. Mais parti-

cipa as suas Ex.m" Clientes que mantém os mesmos precos, Esta

casa € a melhor que serve pois possui os mais aperfeicoados uapa-
rethos «<EUGE» sem fios e quimica auto-color.

Otimo servico ce mesa

Almogos ¢ Jantares

por encomenda

Entroncamento-Estagao

Permanentes desde 35$00; tintas desde 20$00;
mise-en-plis 7$50; corte de cabelo 3$00

MAS TEM DE SER KEATING

OFICINA DE SOLDADURA ELECTRICA | |} Noa ﬂJﬂB il ﬂelrﬂs

A PROGRESSO, L.”

SERRALHARIA MECANICA E TORNOS

2 T hadiN s T
+ Zhekarh (AN Tt w1 .i
qf’:‘_r‘%h‘:}iw.-- 4" by B
. -"_\\\ Rt

Executam-se todos os trabalhos em Soldadura elec-
trica pelos processos mais modernos; as nossas Maqui-
nas de Soldadura electrica sdo adaptadas com energia
propria que nos facilita fazer qualquer trapalho de solda-
dura, cortes, etc,, em casa do cliente e em qualquer ponto
do paiz, mesmo que nesse local ndo tenha energdia elétrica.

Executa-se tambem todos os trabalhos de Soldadura
Autogeiiia. :

Reparacdao em Motores a oleos pezados, Maquinas a
Vapor, Debulhadoras, Tractores e todo o Material Adri-
cola e Naval.

Picagem e pinturas de Navios, e servicos do Merdu-
lhador.

ORCAMENTOS GRATIS, EXECUCOES RAPIDAS

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
rzs, Lanternas e todos os artigcos da VACUUM

SEDE:

LISBOA—Doca de Alcantara (lado Norte) Unica casa no dénero que tem ao seu servigo pessoal
Tt - técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
Porto—Rua da Restauragao, 84 ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-
Vila Franca de Xira-L. do Marquez de Pombal, 70 fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.
| LLisboa 22064
TELEFONES ( Porto 1065 R. Horta Séca, 9-LISBOA - Tel. 22942
| Vila Franca 24 -
wERCEARIA FERREIRA | | [ug 3 (g 4 Fils, W
| CASA FUNDADA EM 1884 y .
. y Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
JOSE MAR !_;f:c i_sl-: IZ FERREIRA Armazens de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragdo
O R
FERNANDO VIEIRA FERREIRA gg“go??o,mg:;fﬁ'&s PSMZ!ALRHR?SS
100, 104 —R. dos Bacalhoeiros — 106, 110 CAIXOTARIA
LISBOA “ DOCA BDE - ALCANEARN
TELEFONE 20408 LI SBOA
AZEITES, MERCEARIAS E LEGUMES Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:
O MELHOR SORTIDO PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
E OS MELHORES PRECOS Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo
——




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

=ARMAS

Nao compraes armas de caga, recreio ou de defeza, sem consultar a

ESPINGARDARIA BELGA

RUA DOS CORREEIROS, 269
(Frente a4 Praga da Figueira,

TELEFONE 22921 L1 S B.O'A

AGENCIA C. P. L.

COMISSOES, CONSIGNACOES,’ REPRESENTACOES nacionais e estrangeiras—-
ANALISES QUIMICAS e BIOLOGICAS sob a direccio do Snr. Dr. Jorge Capinha
—SONOTONE — o0 melhor aparelho para surdos, fazendo voltar a audicio e reedu-
cando os ouvidos —SURDOTONE especialidade estrangeira para VERTIGENS, SUR-
DEZ ¢ ZUMBIDOS. A venda nas Farmécias ao pre¢o de Esc. 25800 cada frasco,

para as provincias ao mesmo prego. Portes gratis.

Escritério e Laboratorio, no Pdco do Borratem, 33, s/loja--Telef. 28352--LISBOA

Controlae os vossos veiculos, as vossas mdquinas, o vosso pessoal

com os RELOGIOS de contrdle |
WZ ENITH ~ Recorder.,
o mais perfeito e pratico que tem aparecido no mercado

OLIVEIRA & CORTE REAL, L.”™

Rua dos Fanqueiros, 62, 1. LISS O0nA

— :

Rocha & Oliveira

mportadores de todas 4s qualidades de carvao de pedra para maquinas, coue de fundico & antracites

, s ESCRITORIO ARMAZE
! AREEONES 139, RUA DOS BACALHOEIROS M
P. B. X.—28082, 28085 e 28084 LLISBOA DOCA DE ALCANTARA
——
=

Mala Real Ingle=z=a
" (Royal Mail laines, latd.)

Continuam redularmente as carreiras para _Madeira‘ Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-

co. Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevid=o, e Buenos Aires, e no regresso da Amé-

fiea do < . S oy ! e, Southampton e l,0ndres. Todos os paquetes desta antiga Companhia
0 Sul ina, Cherbourd, Boulogne, | FOTBEg N Vi, €s ae ‘

t patE ¥igd, Cornha, forto e seguranca, Adentes p+ra passazens e carga: Em Lisboa.: Para os paque-

€m as mais : iches de con : N - Talet =
%S da cl?«i: <::}\(:>dtj:anfecsmgj;¥\;tés & Co. Rua B-rnardino Costa, 47-1.% Telefones : 23259-3-4. Para os paquetes da classe
‘> E, Pinto Basto & Ca. Lda. Avenida 24 de Julho, 1-1.” Telefoncs : 26001 (4 linhas). No Porfc : Tait & Co. Rua In-

fante [, Henrique, 19 Telefone: 7.
A I S B AR




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

n BOTELHD
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TRAY MPIS
éAlA o CU ACIDADE

Ndo va Telefone!! Aproveite estes Nova da Trindade, 43 — tem pregos es-
dias de calor para ndo vir a cidade—e  peciais a escolha de cada um. Peca in-
resolver todos os assuntos «telefonando-.  formacoes por escrito— e sera atendido

A Companhia dos TgJefones — Rua  imediatamente.
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A ZPT A

DOS

CAMINHOS pe FERRO

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
NAVEGAGCAO E AVIACAO - AGRICULTURA E MINAS - ENGENHARIA INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na <Associagio Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
¢ na «Federacdo Internacional da Imprensa Técnica ¢ Periédica»

PREMIADA NAS EXPOSI OES . GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898;~MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
¢ I1807; ~ Liéde 1906:—=Rio de Janeiro, 1908; Porto, 1954;=MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1894
S. Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

SO M A R T

Castelo de Leiria. — Crénica da Quinzena, por SOEIRO

DA COSTA. — Os Caminhos de Ferro da C. P. em 1935,
pelo Eng.® J. FERNANDO DE SOUSA. — Linhas
Portuguesas. — Notas Soltas, por X. — Engenheiro Ar-
mando Ferreira. — Assentamento de Via Férrea, por
ANTONIO GUEDES -- Ecos 8 Comentirios, por
SABEL. — Pela Beira Alta. — Portugal Turistico. — 1
Crénica Internacional, por PLINIO BANHOS. — Li-
nhas Estrangeiras. — Aviagio. - Os nossos mortos, -
Instrucio dos futuros Ferrovidrios. — Hé Quarenta
Anos. — As grandes inovagdes nas Locomotivas. —

par‘te Oficial. e —x

1- 930
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GAZETADOSCAMINHOS DE FERRO

FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA
DIRECTORES

Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D’ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO

OCTAVIO PEREIRA
End.° ARMANDO FERREIRA

REDACCAO

Eng.c M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES

ﬁ'pi?()!?
FERNANDO CORREA DE PINHO
COLABORADORES

General JOAO D’ALMEIDA
Brigadeiro RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.* MARIO COSTA
Endenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Endgenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdao de Eng." JAIME GALO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capitdo BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES

Espanha— EUGENI ) DEL RINCON
Porto — ALBERTO MOUTINHO

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . .  30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. 1.00
ESPANHA (2) ps** 35.00
FRANCA L3 e 2 100
AFRICA {>) 72$00
Empregados ferrovidrios (tri-

mestre) .. 5 v o 10800
Niumero avulso. . . . . . . 2$50
Nimeros aifrazados. . . . . 5%$00

REDACCA©D, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.° '

Telefone P B X 2.0158
DIRECCAO 2.7520

CRONICA DA QUINZENA

EPO__CAS pE CIVISMO

SOEIRO DA COSTA

Por

[ NTRE o espirito superior que revelam certas ini-
ciativas de momento, e que demonstram a acer-
tada visdo de quem tem a alta nogao do que
mais convém fazer a reviver o que em muito elevou
a sociedade portuguesa no conceito do mundo culto,
de outras épocas, algo distantes, temos as que pro-
curam dar incitamento a sociedade de hoje para a pra-
tica do civismo e fidalgo cavalheirismo que tanto dis-
tinguiu o cidaddo portugués, irradiando, como luz
portentosa de altissimos e benéficos efeitos.

Foi assim que se tornou possivel aproximar ele-
mentos tdo etrogéneos da sociedade, e que uma vez
ndo estimulados e ndo cultivados, depois entre nos,
trouxe como funestas conseqiiéncias a divisio na fa-
milia portuguesa; porque o incitamento desaparecera
e se suprira pela rude e baixa maneira de encarar a
vida social, criando em cada cidaddo uma personali-
dade, despida de puro e sdo civismo, como do bizarro
e fidalgo cavalheirismo que tamanhos beneficios der-
ramara no ambiente portugués. Tinha ainda a depu-
ra-lo e a aperfeicoa-lo outras qualidades que se nao
descuravam e que servigm de poderoso influxo para
a vida das classes médias e baixas, aproximando-as,
respeitacas as distancias, sem desprimor e sem rebai-
xamento dos sentimentos e do que cada cidaddo tem
de mais querido. Nem quem quer que fOsse de tal
suspeitava porque a vida decorria normalmente, em
moldes sinceros isto, porque ninguém pensava num
nivelamento que, em determinados casos, representa
uma maior soma de desigualdades, e longe das apro-
ximar, afasta e irrita os individuos, de condicdo
diferente. '

Ndés ndo podemos deixar de olhar a que tudo tem
forcosamente de ter o seu lugar:— A virtude, a inte-
ligéncia, a educacdo, o caracter, a nobreza de senti-
mentos, —nata, como a pritica de acgdes nobilitantes,
tudo que nao é comum aos seres humanos, e em que
tao diversamente encontramos, também, a maldade, a
mediocridade, o grosseirismo, a auséncia do que ¢
generoso e bom, que, assim se tornam perigosos e
nocivos elementos de insuflagdo dos peores germens,
a comprometer as sociedades e 0s povos, — temos,
pois, que os separar ou selecionar na vida social, —
¢ uma' necessidade, —dando incitamentos, estimulos
e os prémios no que tanto se dignificou a sociedade
portuguesa noutras épocas e cujas altissimas nogoes e
licoes de civismo, tanto sublimaram o ambiente por-
tugués. .

Santa e nobre missdo, pois, a de trazer ao conhe-
cimento do povo todos ésses vivos exemplos de salu-
tar civismo e cavalheirismo fidalgo, da sociedade por-
tuguesa, que hdo-de reavivar toda essa explendorosa
época que dard depois a Portugal e aos portugueses

"a situagao previlegiada que teve no concerto das gran-

des nacoes do Mundo, indo ao ponto de se salientar

em matéria de tamanho interésse e relévo social.
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'OS CAMINHOS DE FERRO

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA
(Continuacao)

No trafego internacional houve diminui¢do no

de Espanha e aumento no de Franca.
O relatério frisa o alcance da diminuicdo do

trafego de mercadorias e mostra a influéncia exer-

cida pela camionagem.
[importa citar as suas judiciais consideracGes.

E nio se diga, como é costume, que as empresas ferrovidrias nio
vitam o perigo a tempo e ndo reclamaram providéncias quando os
interésses em jogo pouco pesavam ainda.

No nosso Relatério relativo ao Exercicio de 1933, (repare-se bem

que é o de hé dois anos) diziamos o seguinte:

«Niste ramo de trifego, por enquanto, ndo se regista importante
concorréncia de camionagem. «Mas ela jé existe e serd bom ndao per-
der de vista éste facto, que é muito importante. Se a concorréncia to-
mar vulto (e receamos que com a liberdade dada aos carros particula-
res ¢ & sombra duma classificacio de transporte de aluguer, prevista
na lei, ela possa desenvolver-se), nio haja davida que os transportes
de mercadorias pobres terio de encarecer, porque a camionagem 86
costuma desviar para si o transporte de mercadorias ricas, por serem
a8 que encontram as maiores vantagens nésse desvio. Este encareci-
mento é manifestamente prejudicial & vida econémica da Nagido, mas
€ n conseqiiéncia enevitavel daquela concorréncias.

Poderé ser-nos feito reparo pela insisténcia com que reproduzi-
mos os periodos que acabamos de transcrever e que j& figuram tam-
bém no Relatério do ano findo, mas, se o fazemos, é com o intuito
de chamar a atenciio para uma situagio que j& devia estar remediada
e que conduzird sem sombra de divida aos graves inconvenientes que
Acima transcrevemos.

< Se as nossas previsdes se realizarem, quem transportard os mi-
lhares de toneladas de mercadorias pobres, que pelo caminho de ferro
hio mais poderdo transitar, por nio poderem suportar as tarifas que
é8se meio de gransporte terd de adoptar como minimas?

Nio serd certamente o camion, porque o preco do custo do trans-
Porte da tonelada quilométrica em automdvel é bastante superior ao
Preco do custo em caminho de ferro.

Numa conferéncia realizada em Outubro de 1934, o actual Direc-
tor Geral da Société Nacionale des Chemins de Fer Belges, Mr. Ru-
lot, confirma em absoluto e com enorme autoridade, a nossa profecia
Nestes termos :

E precisamente porque existe, nos Caminhos de Ferro, uma tari-

&“ﬁo baseada no valor das mercadorias, que o camionista consegue

Arrancar dquele os transportes remunerados para nio lhe deixar senio
98 transportes deficitérios, Esta situagio ndo pode evidentemente per-
Petuar-ge sem compremeter definitivamente o equilibrio financeiro dos

caminhos de ferro, e seré necessirio que, ou os poderes pablicos to-
mem a seu cargo o deficit déste meio de transporte, ou as rédes ferro-
vidrias elevem as suas tarifas das classes inferiores. Tanto num caso

como noutro, ¢ a economia nacional que sofrerd as conseqiiéncias».

F.ntretanto o Tesouro recebe avultadas quantias
de impostos, que ascendera em tdéda a réde explo-
rada pela C. P. a 30.151 contos ou menos 1.049

que em 1934.

Bem pode ser cedida parte dessa receita em
beneficio da réde, para evitar o descalabro para que
ela caminha se ndo se tomarem providéncias

extraordinarias.

Da compressio de despesas nada mais se pode
esperar sem perjudicar a seguranca e regularidade
de exploracdo.

Desceram aquelas de 219.227 contos em 1934,
ano em que haviam sido ja bastante reduzidas, a
216.938 com a reducdo, portanto, de 2.789 contos.

F interessante a transcricao de parte do relatério
em que se analizam as despesas e que é meramente
ilucidativa.

Apesar dos enérgicos esforgos dispendidos, j&4 nido foi possivel
reduzir as despesas na mesma propor¢iao em que deminuiram as receitas:

Mais do que a maioria das inddstrias, as despesas de exploragio
ferrovidria compreendem uma forte porgio de despesas qudsi invarié-
veis, independentes da importincia de trafego.

Além disso, convém recordar que o regime de forte compressio
de despesas ja vem desde o ano de 1930 — e se um grande esforco é
possivel numa réde em que o trabalho tem sido normal, passa a ser
dificilimo quando as reservas estdo quési esgotadas e se torna impos-
sivel o adiamento de trabalhos que, por jé estarem demasiadamente
atrasados, nio podem sofrer novo atraso.

Ainda assim a baixa na réde geral em relacgio a 1934 foi de 1,27° o.

Na antiga réde da C. P. essa baixa foi de Esc. 3:168.077$63 ou
2.32°/5. Nas antigas linhas do Estado, em lugar de baixa, houve um
ligeiro aumento de Esc. 378.242$25 ou 0,45°%/.

F.m todas as rabricas, excepto na da Direccio e Servigos  Gerais—
houve deminui¢io de despesas em relagio a 1934. O excesso, nesta
rébrica, de 91 contos provém principalmente da despesa resultante da
abertura do pdsto sanitério de Faro e da remodelagio de abonos feitos
a alguns médicos especialistas.

Pois apesar déste grande estdrco, que, como se vé, vem desde
1929, em todas as devisdes e em quési todos os servicos, excepto no
Sersico de Sadde, houve, em 1935, e em relagio ap ano anterior,
economias que variam entre 0,07%/o e 4,19°.

Em relacio a 1929, a baixa de despesas atinge propor¢des dignas

de registo :
Na réde Geral . . LT 11,78°%0
Na antiga réde da C. P, . . 12,85° o
Nas linhas do M, D, e S. S. . 9.88°,

Na antiga réde da C. P. tem-se conseguido sempre a suficiente
compressio de despesas para se manter o equilibrio financeiro da sua
administragio.

Nas linhas do Minho e Douro e Sul e Sueste a redugéo teve de
ser menor, porque nunca naquelas linhas se chegou a gastar o que
seria preciso para as ter no devido estado.

As economias feitas pelas 3 divisdes—Exploracio—Via e Obras
~— ¢ Material e Trac¢io tém sido importantissimas :

Fxploragio . « . . . menos 657.838%20
ViawhmlE. . o1 oo % B 13:297.663850
Material e Tracgio. . . - . 16:395.606$39

Soma nas 3 Divises . . » 30:351.108%09
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Na Divisdo de Exploragio, cuja despesa é quasi toda feita com
pessoal, dificil é fazerem-se reducdes sensiveis; em todo o caso a o
registar uma importante redu¢ao no nimero de horas de manobras, a
que mostra que a modificagio introduzida no modo de contabilizar
esta despeza, obrigando-se a Divisio que utiliza as manobras, a paga_
las, & que as faz, por preco sensivelmente igual ao do custo, deu og4
melhores resultados. A deminuig¢do do ntmero de horas de manobras,
em 1935 e em relacio a 1934, foi de 22.100 horas, isto é maig
de 11,59 ,.

Na Divisiao de Via e Obras tém-se fzito economias importantes,
algumas delas sendo a conseqiiencia de melhor organisac¢io de servigo
e outras resultando do adiamento involuntirio de trabalhos que bem
necesgirios seriam.

E curioso verificar que de 1926 (iltimo ano antes da Companhia
ter tomado posse das linhas do Estado) a 1935, se modificou a situa.

¢io de seguinte modo, pelo que respeita a edta Divisdo:

Aumentou 0 namero de estacdes a conservar. 134,6 °/,
B o percurso dos combéios 797 »
» a extensiao da réde explorada 111,5 »
Aumentou a despésa da Divisao de Via e Obras — apenas 35,0 »

Pena é que as circunstincias nio permitam dotar o orcamento
desta Divisdo com as verbas necessirias para se pdr em pritica um
conjuncto de medidas muito interessantes, completamente estudadas e
de que resultariam certamente melhoramentos de servico e economias
sensiveis.

Na Divisio de Material e Tracgiao continuam a obter-se bons
vez uma reducio das des-

resultados, conseguindo-se mais uma

pesas.

Também nesta Divisio se poderiam realisar economias impor-
tantes, se podessemos destinar verbas suficientes para se executarem
trabalhos de grande interésse ja estudados.

Apesar da insuficiéncia de dota¢Bes, alguns melhoramentos im-
portantes, de que resultario certamente economias sensiveis, estdo a
ser postos em pratica. A organizacio metidica da reparagio dos va-
gdes, que dentro de poucos meses estard a funcionar na nossa oficina
do Entroncamento, serd um désses melhoramenteos.

Antes do fim de 1936 também estard organizado, em novos mol-
des, o servicoa dos bastecimentos, de que pode resultar, dlém de econo-
mia apreciavel de pessoal, deminui¢io importante de stocks e boa or-
dem no seu funcionamento, Pelo trabalho ji afectuado, 10.136 tipos

de artigos foram reduzidos a 3,943,

O consumo de carvido por quilémetro-miquina deminuiu de
17K2,472, em 1934, para 17K€,206, em 1935. O consumo por tonelada-
-quilémetro rebocada aumentou um pouco, passando de 988rs,1, em
1934, para 989r5.9, em 1935.

Estes factos encontram uma explica¢iio satisfatéria na deminuicio
da carga do combéio-quilémetro de 21178 4, em 1934, para 20578,0s
em 1935, Deposs de uma série de anos com ammentos sucessivos néste
indice de bom aproveitament® de trac¢io das nossas locomotivas, veio
1935 com uma deminuigio de 3°/; em relagio ao anterlor — como
conseqiiéncia do enfranquecimento do trifego de mercadorias.

O consumo de 6leo aos 100 quilémetros baixou de 4k€,292 em
1934 para 4K¢,192, em 1935.

O ndmero de agentes desta Divisio baixou ainda em 1935
—- 136 unidades — a-pesar-de ter baixado ji, desde 1928 a 1934
— 1.690 agentes — ou seja 17,6 °/o. A economia resultante desta de-
minuicio de pessoal representa perto de 11.000 contos em relagio
a 1928. "

O prego médio do carvio facturado ao servigo de midquinas bai-
xou de 106$17,5 por tonelada, em 1934, para 105$00,8, em 1935.

Niao fugimos a tentagdo de reproduzir aqui 0s nimeros que, no
ano passado, publicimos ncsta altura, devidamente actualisados, esta-
belecendo a comparacio dos exercicios de 1929 e 1935 :

contos

Baixa das receitas na réde da C. P, 18.371
i . » » » do Estado . 16.532
Total a menos em 1935 34,903
contos

Baixa das despesas na réde da C. P. . 19.664
v » » * » do Estado 9.166
Total a menos em 1935 28.830

Para muita gente o exame déstes nimeros nada dird, embora fa-
lem aos olhos. Para aquéles, porém, que tém dado o seu esforgo sem
desalento, antes continuando, com energia e dedicac¢io, a lutar na
esperanga de melhores dias e mais animadores resultados, esta refe-
réncia ¢ necessdria : para que saibam que os seus superiores apreciam,
na devida conta, o bom trabalho produzido e niio ignoram quanto
éste ¢ mais fatigante e inglério em épocas de decadéncia do que em
tempos de prosperidade.

Num préximo artigo findaremos esta analise.

LINHAS PORTUGUESAS

Por osido da préxima inauguracdo do troco de
linha férrea entre Santiago de Cacem e Sines, pro-
jectam-se grandiosos festejos organisados pela Camara
Municipal e vdrias organisa¢des particulares e oficiais.

O Chefe de Estado, bem como o Ministro das
Obras Publicas foram convidados pelo presidente da
Camara e administrador de Sines a assistir as festas
que se vao realisar cuja base representa um melhora-
mento importante para a regido.

A propdsito déste melhoramento diz o jornal
«Didrio do Alentejor: |

«Ao mesmo tempo fazemos votos para que ndo

tarde em ser iniciada a parte complementar dessa
linha, que € o troco Beja-Ferreira-Ermidas.

SO assim essa linha poderd dar um rendimento
apreciavel e atingir a sua finalidade, pois permitird a
saida dos produtos do Baixo Alentejo pelo porto de .
Sines. ' L

Além disso a linha tal como fica ndo serve o dis-
trito de Beja, pela dificuldade de ligagdes com a do
Val de Sado e pelo alargamento do trajecto, para a
parte norte do distrito por ter de se ir até & Funcheira
para tomar aquela linha e depois a de Sines.

A construgdo da transversal de Beja a Sines traria.
incalculaveis .beneficios, ndo sé para o distrito de Beja
como para o proprio Estado que passaria a ter uma
linha de rendimento certo.»
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NOTAS SOLTAS

O HOMEM DE BEM, INFELIZ...

Raras vezes, o vento da felicidade sopra favoravel
a0 homem de bem.

Qudsi sempre, e dada a dissolugdo que de ha tanto
vem atravessando o mundo, ndo é olhado com aten-
¢do 0o homem de bem.

Chegou mesmo, a alguns anos, atrds, a ser tro-
cado quem falasse em moral — ou actos morais.

Sofria-se intimamente, em siléncio, sem poder
comunicar-se com outrem, as nossas maguas, as nos-
sas desditas, porque aqueles a quem o vento da ven-
tura soprava benéficamente, cerrava os ouvidos a
queixumes, tanto lhes bastava que as cousas o favo-
recessem—e aos seus designios, por vezes criminosos.

Nada hd como o nivelamento do infortinio, para
que aqueles que se esquecem que SA0 miseros mor-
tais, — perante o deslumbramento das grandezas efe-
meras da terra, — volvam os seus olhares contempla-
tivos 4 desgra¢a dos outros, quando passa a feri-los.

O Homem, que bafejado pelas grandezas, deitasse
0 seu olhar restrospectivamente, para os seus princi-
pios, ou modestos ou cheios de privacgoes, bastaria
Para que se lembrasse quanto ¢ doloroso um tal so-
frimento, nos outros; e tanto mais, quanto, por vezes,
€ ocasionado, porque essas felicidades e bem estar,
usufrua a custa do sacrificio injusto e ilegitimo im-
posto a outrem. :

As virtudes madximas — ou se deixavam morrer —
N0 mais atroz dos sofrimentos, — ou arrastavam o su-
Premo calviario das dores que parecem ndo ter fim-

Quem sdo os que sofrem hoje, no mundo ? Ficil
€ conhece-los, ireis recrutal-os de preferéncia, nos que
nao vendem e sé compram, com saldrios ou proven-
tos minimos, sem poder livrar-se de apuros presentes,
olhando, atemorisado, o futuro seu e de suas familias
. que se antolha, horrivel, tanto mais sendo efemera a
vida, e tdo mais curta quanto tiver a apressa-la as
Preocupacdes da hora presente, quando o custo da
Vida em vez de baixar, sobe, sem de hd tanto, voltar a
base, ou ao seu custo natural — com lucros legitimos.

¢ | E possivel ao trabalhador, a todos que percebem
Proventos e saldrios certos, olhar ao futuro, quando
0s seus proventos e salarios ndo acompanham, para-
lelamente, os aumentos no custo da vida?!

O simples raciocinio nos diz que nao. E isto cons-
titue o maior pezadelo do homem de bem, amante
€xtremoso da familia que constitui, e o maior dos seus
Sofrimentos ou torturas morais.

AS. FESTAS RELIGIOSAS..:
Durante um largo periodo, — depois de séculos

Seguidos em que as festas religiosas ganharam no sen-
timento e no coracio da’ maioria das populagdes,

criando-se 4 sua volta, alegrias e prazeres, espirituais,
pelo que mais se avivou e arreigou a Fé, —foi, como
que qudsi banido todo ésse sublime cortejo ptblico
dos coracoes humildes e simples, em que comunga-
vam bastos talentos da primeira grandeza, que, por
igual, sentiam pulsar-lhe fortemente no coracdo a fé
religiosa, que, seguida com sinceridade, faz bons os
maus, € aproxima os homens em ideais de:bondade e
afectuosidade. ;

Mas essas festas, — onde quer que se promovam
sdo ainda lagos que se criam entre os povos, e parti-
lar ensejo, para o desenvolvimento local de aprecia-
veis transaccoes, que, por essa ocasido, causam um
caudal de riqueza piiblica, e em que vivem e se esti-
mulam artes, indastrias e consumo de cousas, que sem
as tradicionais festas religiosas locais, ficaria sem uti-
lidade, dando logar ao seu ndo aproveitamento.

Dir-se-ia que acudira ao pensamento dos que con-
trariavam essas manifestacoes tdo simples, mas tdo
carinhosas, da fé dos povos, que outro ideal mais
belo, mais alevantado, perfumado de maior paz e bon-
dade, surgia, em sua substituicdo, e que deveria pre-
valecer sObre essa fé qudsi duas vezes milendria,

O que foi ésse periodo — todos o sabem — e todos
viram com seus olhos crentes e descrentes — que
estrondosamente faliram as novas realizagdes, em con-
trario das manifestagdes de cardcter religioso, .que
tantas horas de invulgar enlévo e relévo teem feito o
deleite dos espiritos, numa ascencdo que semelha a
invulgar aspiral —a cupula sublime, — digamos, — de
toda, a mentalidade humana, em qudsi dois mil anos.

Atravez essas festas de enternecido culto dos ho-
mens ao amor divino,— que permite uma maior e
melhor aproximagdo entre &les, praticam-se, obras de
piedade e filantropia que € uma outra brilhante faceta
da religido.

[Ha nelas incitamentos, estimulos e prémios, na
pratica do bem,—assim largamente difundido pelos
que carecendo auxilio e protecgdo humanas, —e de
que ésses dias de festas se revestem; seguindo as su-
blimes e incompardveis mdximas de Cristo, que tor-
nardo perpetuas a sua religido e a devoc¢ao do mundo,
por aquéle que opoz, as trevas e 4 maldade criminosa,
os mandamentos que sdo, sémente, luz e bondade.

¢ i Dizei-me, pois, se rialmente ndo sdo incalculd-
veis os beneficios morais e materiais que a religido
derrama com a pratica das suas festas religiosas ?!

— Verdades, ndo se podem contrariar. ..

ot

Engenheiro ARMANDO FERREIRA

Pela morte de seu pai o sr. Joaquim de Sousa Fer-
reira, ehcontra-se de luto o nosso prezado compa-

. nheiro de redacg¢do e escritor ilustre eng.” Armando

Ferreira, secretirio da Companhia dos Telefones, a
quem apresentimos o nosso cartdo de pesames.
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ASSENTAMENTO DE VIA FERREA

PRECOS PARA ELABORACAO DE ESTIMATIVAS

Por

ANTONIO

(Continua¢do)

GUuU

EDES

BASE N."

DESIGNAGAO

Dos materiais

oy
|
|

Dos jornais

PRECO DE APLICAGAO

| s
{Da p.rclnllglmi

para ferramentas! para

(5 %) ' (1

Da percentagem

acidentes

3 ')

'ILO'I'AI.

35

36

39

40

Carregar em vagoes ou zorras e descan:egar um cruza-
mento completo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris de 40 quilos por m. L., sendo a tangente
do angulo da créxima 0,13, incluindo arrumacio.

Carregar em vagdes ou zorras um milheiro de travessas
de pinho creosotado, com 2,60 X 0,26 X 0,13 .

Descarregar de vagdes ou zorras um milheiro de traves-
sas de pinho creosotado, com 2,60 0,26 % 0,13 .

Carregar em vagdes ou zorras e descarregar, um milheiro
de travessas de pinho creosotado, com 2,600,26 X 0,13,
incluindo contagem e empilhamento

IT — BALASTRAGEM E ASSENTAMENTO
DE VIA FERREA COM 17,665 ENTRE
CARRIS

Balastragem de brita, num quilémetro de via férrea, com
1™ 665 de largura entre carris de 8™ de comprimento,

assente em 17 travessas — via tnica —,

Balastragem de brita, num quilémetro de via férrea, com
1™,665 de largura entre carris de 12™ de comprimento:

assentes em 17 travessas — via tinica —

Balastragem de brita, num quilémetro de via férrea, com
1™,665 de largura entre carris de 18™ de comprimento,
assentes em 30 travessas — via (nica —

Balastragem de brita, num quilémetro de via férrea, com
1™ 665 de largura entre carris de 12™ de comprimento,

assentes em 17 travessas - via dupla -

Balastragem de brita, num quilémetro de via férrea, com
1™,665 de largura entre carris de 18™ de comprimento,

assentes em 30 travessas — via dupla —

Um quilémetro de via férrea de 1™,665 de largura entre
carris com 8™ de comprimento e o péso de 30 quilos
por m. l., assentes com as juntas em falso em 12 tra-
vessas, incluindo um par de carris para reserva qui-

lométrica

Um quilémetro de via férrea de 1™,665 de largura entre
carris com 12™ metros de comprimento e o péso de
30 quilos por m. l., assentes com as juntas em falso
em 17 travessas, incluindo um par de carris para re-

serva quilométrica, . ,

33.107%80

33.270%60

32.784%40

85.923%20

62.948%60

94.135$76

90.795%2.6!

36$87.5 1$84.4

62%50 3%$12.5

25%00 | 1925

150%00 7%50

986%$40,8 49%32

991$15.4 49%$55.8
976$79,2 48984
95%21,9

1.904%$38

1.869%$26,5 93$46,3

379%54,2

7.590$84

8.443%22 422%$16,1

$55,3
$93.7

$37.5

2$25

14$79,6
14$86,7
148$65.2
28%$56,6

28%03,9

113$86,3

126$64,8/

39%27.2

66$56,2

26$62.,5

159%75

34.158%32.4

34.326$17.9

33.824%$68,4

87.951$36,5

64.939$36,7

102.220%$00,5

99.787$55,5
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BASE N.*

DESIGNAGCAO

Dos materiais

PRECO DE APLICACAO

Dos jornais
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(5 %)

para acidentes
(1,5 */)

TOTAL

41

43

44

45

46

47

48

49

50

51

52
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54

Um quilémetro de via férrea de 1™,665 de largura entre
carris com 12 metros de comprimento e o péso de
36 quilos por m. l., assentes com as juntas em falso
em 17 travessas, incluindo um par de carris para re-
serva quilométrica. . .

Um quilémetro de via férrea de 1™,665 de largura entre
carris com 18™ de comprimento e o péso de 36 quilos
por m. l., assentes com as juntas em falso em 30 tra-
vessas, incluindo um par de carris para resetva quilo-

métrica

Um quilémetro de via férrea de 1™,665 de largura entre
carris com 12™ de comprimento e o péso de 39,8 qui-
los por m. l. assentes com as juntas em falso em 17
travessas, incluindo um par de carris para reserva
GRIIOMEERER T L wald 5 ) A B St

Um quilémetro de via férrea de 1™,665 de largura entre
carris com 18™ de comprimento e o péso de 39,8 qui-
los por m. L., assentes com as juntas em falso em 30
travessas, incluindo um par de carris para reserva

quiloméﬂica . . . L op . L . 2 . . .

Um quilémetro de via férrea de 1™,665 de largura entre
carris com 12™ de comprimento e o péso de 44,9 qui-
los por m. l. assentes com as juntas em falso em 17
travessas, incluindo um par de carris para reserva

Pris et pe, o (R SR O Wy T R c B S P

Um quilémetro de via férrea de 1™,665 de largura entre
carris com 18™ de comprimento e o péso de 44,9 qui-
los por m. l., assentes com as juntas em falso em 30
travessas, incluindo um par de carris para reserva
quilométrica . .

Lévantar um quilémetro de via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com 8™ de comprimento e o péso de

D0 AR POL 0 LS o vra v e A S

Levantar um quilémetro de via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com 12™ de comprimento e o péso
de 30 quilos porm. 1. . . .

Levantar um quilémetro de via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com 12™ de comprimento e o péso
de 36 quilos por m. L.

Levantar um quilémetro de via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com 18™ de comprimento e o péso

de 36 quilos por m. L.

Levantar um quilémetro de via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com 12™ de comprimento e o péso
de 39.8 quilos por m ' Lov & ur i 6 e

Levantar um quilémetro de via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com 18™ de comprimento e o péso
de 39,8 quilos por m. L. .

Levantar um quilémetro de via férrea de 1™,665 de lar-
gura entre carris com 12™ de comprimento e o péso
de 44,9 quilos porm. 1. . . .

Levantar um quilémetro de via férrea de 1™,665 de lar-

gura entre carris com 18™ de comprimento e o péso| -

de 44,9 quilos por m. L. .

102.100$37,4

107.405%26,4

108.922%$46,8

114.267$80,6

120.575%77,1

125.535%$25,9

9.537$89,5

9.709%77,5

10.186%584

10.371%22

11.045%$55

11.zz9$95
869%10
872$85
947%80,5
969%01
1.021$46,5
1.033$94,2
1.085%$16,7

1.112$60,2

476$39,5

485%$48,9

509$34,2

518$56,1

552%$27,7

561$49,6

43%$45,5

43%64,2

47$39

48$45

51%07,3

51$69,7

54%$25.8

143%06,8

145$64,7

152%$80,3

155%$56,8

165$68,3

168%$44,9

13%03,6

13%09,3

14%$21,7

14%$53,5

15%32,2

15%$50,9

16$27,7

16$68,9

112.258%23,2

117.746%17,5

119.771$45,3

125.313%15,5

132.339%$28.1

137.495$13,4

925$59,1

929$58,5

1.009%41,2

1.031$99,5

1.087$86

1.1019$14,8

1.155%70,2

1.184$92,1 |
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ECOS & COMENTARIOS

Poz SABEL

O PODER DOS HOMENS

OR causa de um homem duas jovens polacas bateram-se em duelo
e foram parar & prisdo. O caso é simples de contar, e, por aqui
se vé o quanto pesa, .+ o poder dos homens.

Passou-se, dizem, ou por outra contam os periédicos, em Var-
sévia, por causa de uma rivalidade amorosa. Ambas se tinham apai-
xonado pelo mesmo homem que ndo podia decidir-se a fazer a sua
escolha e que por fim declarou: «A minha mulher deve ser nio sé
bonita, mas forte e corajosa. Para saber qual das duas é a mais digna
de mim (sic), vocés ambas ndo tém outra coisa sendo bater-se...”.

As duas raparigas aceitaram esta proposta inesperada e dirigi-
ram-se uma bela manhd a um terreno dos arredores onde se bateram
ao sabre até que uma cafu, esvaindo-se em sangue. O referido pro-
tagonista da tragédia tinha assistido, na qualidade de testemunha, a
éste duelo singular, e deixou esgotar de sangue e fadiga s duas con-
tendoras rivais.

O pior é que todos trés foram parar a prisio de Varsévia, e de-
vem comparecer dentro em pouco perante os tribunais a prestar con-
tas de tdo idiota facanha.

Como ainda «dormem® as mulheres...

DESAFORO DAS MULHERES

ORAM electrocutados nos Estades Unidos, na mesma semana,

trés mulheres, que foram condenadas.a pena tltima, pelo crime

de assassinio. Trata-se da corista Sherwood, da professora Peggy

Dolbow e da servical Frances Creighton. A primeira, que conta 27

anos, colocou um filho de dois anos debaixo de dgua, provocando-lhe

a morte por esfixia. A Gnica alega¢io que apresentou em sua defesa
foi de que «era tio pobre que niéio podia sustentar o filho».

Peggy Dolbow, que conta 36 anos, em companhia do amante,
Norman Deiscoll, matou seu marido, Harry Dolbok. Foram ambos
condenados a cadeira electrica, e foram companheiros de Hauptmann,
que morreu electrocutado sob a acusacio de assassino do filho de
Lindbergh. .

Finalmente, Frances Creighton, que tem 36 anos, envenenou a
esposa do seu amante, Everett C. Appelgat, combatente da Grande
Guerra.

Pela primeira vez, na histéria judicial dos Estados Unidos, trés
mulheres foram executadas quési simultineamente: Até agora, os jui-
zes hesitavam em condenar & morte mulheres. Como, nos dltimos
tempos, se deram numerosos crimes, cujos autores pertencem ao sexo
fragil, os magistrados mudaram de parecer

O DIVORCIO NA AUSTRIA
Supremo Tribunal da Austria estabeleceu uma escapatéria para
o reconhecimento legal do divércio, isto é da separagio dos
conjuges, pela Igreja Catélica.

Numa sua recente disposi¢io o Supremo Tribunal decidiu que
os divércios dos catélicos austriacos possam ser declarados legais pelo
Estado se qualquer das partes adquirir o direito de cidadio hungaro,
depois do divércio. Dizia-se que a Austria era o Gnico pais do mundo
onde o Estado nido reconhecia o divércio dos catélico. A Austria foi
sempre uma firme cidadela da Igreja Catélica. Colcula-se que apenas
cinco por cento da populagio austriaca é protestante ou professa
outras crenc¢as. Por isso a influéncia da Igreja sébre o Estado foi
sempre poderosa, e desde que se iniciou a influencia nazi na Austria
a influéncia dos catélicos sdbre o govérno tem constituido algo de
importincia transcendental. Em geral ndo se ddo cargos do Estado,

ou pelo menos s6 excepcionalmente aos que professam a religidao pro-
testante, tendo sido os Habsburgos os que impuzeram o exemplo de
um rigido cumprimento de todos os ritos religiosos.

A familia real austriaca, por exemplo, passava, freqiientemente,
uma semana ou mais no enorme mosteiro de Klosterneuburg situado
numa montanha nos arredores de Viena. As maiores celas adornadas
com valiosos tesouros antigos alojavam os membros da familia real
quando procuravam a reclusio do mosteiro, Os camponeses austria-
cos sdo extraordinariamente piedosos. As suas casas estdo cheias de
imagens e é muito dificil andar mais de uma milha, por estradas ou
montanhas na Austria, sem encontrar algum santuério ou ermida.

As igrejas contam sempre com grande multidio de fieis. Um dos
maiores atractivos para os turistas que visitam a capital austriaca é
decerto a formosa misica executada pela antiga Capela Real da Ca-
tedral, masica verdadeiramente excepecional pela sua beleza, que afi-
nal, se pode ouvir em quési tddas as igrejas de Viena. Durante a tem-
porada dos desportos de inverno e no verdo, celebram se missas nas
estagOes, as primeiras horas da manhi, em todos os domingos, para
08 excursionistas cumprirem o proceito dominical,

ACIDENTES DE VIACAO

CABA de aparecer o Boletim do Instituto Nacional de Estatistlca,

referente do més de Junho dltimo, que insere estatisticas curio-

sas de nascimentos, 6bitos, casamentos e divércios, tanto em Lishoa
como nas provincias do continente.

Sabe-se que emigraram no més de Abril 804 individuos para o
Brazil, Argentina e Estados Unidos da América do Norte.

No que diz respeito a acidentes de viagio nota-se que, durante o
més de Maio se deram 578 acidentes, contra 231 ocorridos em igual
més do ano de 1935, resultando 31 mortos e 403 feridos, na sua
maioria por viaturas automadveis,

RESTOS DA GUERRA

A primavera de 1918 dois soldados americanos que flanavam

numa das ruas de Montemartre depararam com um pequeno

cio acinzentado que os acompanhava, com a lingua de féra. Como os

acompanhasse com insisténcia, e fdsse muito feio e sujo, fizeram o

possivel para que os perdesse de vista, Chegaram a correr pelas ruas

da cidade, escondendo-se 4s esquinas e no vio das portas. Mas o ciio-
sito ndo os perdia de vista, nem os largava.

Cansados j& de fugir, os dois soldados resolveram adotar a ani-
mal e levaram-no para o quartel onde foi recebido como mascotte
por todos os soldados. Como era feio, no regimento deram-lhe 0 nome
de +*Rags» que quer dizer farrapo. Tornado a mascotte da primeira
divisdo americana, serviu no «fronts, foi agente de ligacdo, foi ga-
zeado e ferido, merecendo por isso duas citagdes.

Ora hé algumas semanas morreu com a idade de 20 anos, em
Washington. E uma das dltimas auténticas mascottes da guerra, que
desapareceu.

A grande guerra, apezar de ter terminado hd 18 anos, ainda con-
tintia a produzir vitimas. '

Todos os dias morrem antigos combatentes, por efeitos dos es-
tragos sofridos na guerra.

Nio obstante isso, nos vdrios campos que foram teatro do
grande conflito, de vez em quando rebenta um obuz ou granada que
havia ficado abandonado, e faz as suas vitimas.

Numa aldeia da Polonia rebentou um désses obuzes, que ma-
tou cinco pessoas e feriu gravemente duas.

O CAMINHO DE FERRO ANTIPATICO

UANDO foi fundado o primeiro caminho de ferro de Berlim a

Potsdam, .0 rei Frederico Guilherme III, que ni&o vira com
bons olhos a construgio da via férrea, recusou-se a utilizar o novo
meio de comunicagio. O ministro das financas e 0 ministro da casa
real, precisando que o rei lhes aprovasse o projecto de um outro ca-
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minho de ferro, lembraram-se de adoptar um estratagema para con-
vencer o soberano. Sabendo que o rei estava no aposento contiguo,
e que portanto podia ouvir a conversagdo, disse um para o outro :

— O povo diz que o Rei ndo anda de combéio porque tem médo
dos acidentes.

—E mentira. Um rei que ganhou a batalha de Kulm sabe ld o
que ¢é ter médo !

Frederico Guilherme fez de conta que ndo ouviu o didlogo, mas
no dia seguinte foi a Potsdam, pela primeira vez, no riapido de Berlim
e demonstrou assim publicamente que deixara de antipatisar com o

novissimo sistema de locomogdo.
HUMANIDADE DUM GENERAL

UANDO em Fran¢a se guerreavam encarni¢adamente os Catsli-
cos e Hugunotes, sendo General daqueles o Duque de Guiza_
a éste comunicaram um dia, que havia sido préso no seu campo um
oficial inimigo, que se sabia vinha com a intengdo de o assassinar.
Mandou-o o general vir a sua presenca, e lhe perguntou se era certo
o que lhe imputavam, e se algum dia o Duque lhe havia feito mal. —
E’ certo senhor, respondeu o oficial, mas eu néo tinha a honra de vos
conhecer se niao pela vossa fama; tio pouco de vés hei recebido a
menor ofensa; todavia, procedia instigado pelo zelo da minha crencgar
e por vos conhecer o maior inimigo dela. Entdo o general com afabi-
lidade e brandura lhe disse : Pois se a vossa religidao manda assassinar
08 contrérios, a minha ordena que lhes pordoemos. Efectivamente lhe
perdoou; e foi tal a impressiao daquelas palavras e generoso procedi-
mento do Duque, sébre o contrdrio, que éste se tornou depois um
dos seus mais bravos seguidores e bom catélico.

29 DE OUTUBRO

M 29 de Outubro de 1340 teve lugar a Batalha do Salado. Esta
batalha assim denominada por haver tido lugar juntc ao
Salado, pequeno rio que corre na Espanha, entre Pena del cierro e
Tarifa, foi disputada pelas forcas reunidas de Afonso IX de Hespa-
nha e de Afonso IV de Portugal, e pelos exércitos Moiros de Aboul-
-Hassan, e de Aben-Amed Rei de Granada. Ao Rei de Portugal, e ao
exército Portugués, bem péde dizer-se, que foi principalmente devido
0 triunfo daquele dia; triunfo que de uma vez completou a ruina do
poder dos Moiros na Hespanha. Verificou-se esta batalha no dia 29
de Outubro de 1340. — Dos numerosos despojos deixados pelos ven-
cidos ‘'no campo, recuzou nobremente participar o sr. D. Afonso IV :
instado, porém, consentiu em aceitar alguns jaezes, espadas, e final-
mente, uma trombeta, que depois foi colocada sébre o seu tumulo.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta
SERVICO DE VIA E OBRAS

ANUNCIO

Pelo presente se faz piblico que no dia 14 de Setembro
Préximo, pelas 12 horas, se recebem propostas, no Escritério
do Servigo de Via e Obras, em Figueira da Foz, para o for-
Necimento de mil travessas rectangdulares de pinho manso,
nas condicdes do Caderno de Encardos datado de 5 de Adosto
Corrente, que se acha patente todos os dias iteis, das 9 1/2
horas as 12 1/2 horas e das 14 horas as 18 horas.

Figueira da Foz, 5 de Agosto de 1936,

O Engenheiro Director, Fernando Arruda

PELA BEIRA ALTA

Substituicdo do tabuleiro metalico da Ponte de Mortagua

Na madrugada do dia 22 do passado mes, foi subs-
tituido o tramo metdlico da Ponte de Mortagua, si-
tuada ao Km.° 74,200 da linha da Beira Alta. Esta
substituicao foi executada no intervalo de dois com-
béios, tendo sido iniciado o coOrte da via férrea, a meia
noite e quinze minutos, hora a que passou o ultimo
combdio sObre o antigo tabuleiro.

Em seguida, procedeu-se ao seu levantamento co-
locando-o soObre carrinhos de rolamento, afim de ser
ripado para um cavalete préviamente construido ao
lado dos encontros.

O novo tabuleiro, que ja se encontrava num outro
cavalete, foi deslocado pelo caminho de rolamento
com o auxilio de macacos tomando a devida posi¢ao
nos encontros, sobre os apoios provisorios.

O trabalho deu-se por concluido com o restabele-

Ponte de Mortdgua — Vendo-se ao lado direito o novo tabuleiro

cimento da via férrea, antes das cinco horas, pelo que
nao originou o menor atraso na circulagao dos com-
béios. O novo tramo metdlico, de 42" metros de vao,
com vigas principais de banso superior parabdlico,
foi projectado pelo senhor engenheiro Jaime Martins
e construido nas oficinas Dargent .9 Sucessores.

A montagem foi feita pelo pessoal da referida ofi-
cina e as operagoes de ripagem executadas nao sé6 pelo
mesmo pessoal como também pelo da Via e Obras
da Companhia da Beira Alta, superiormente dirigido
pelo chefe déste servico senhor Alberto Carreira.

Ao trabalho, que decorreu na melhor ordem, assis-
tiram o director da Beira Alta senhor engenheiro Fer-
nando Arruda, engenheiros Almeida Henriques, José
Vaz, Godinho e Faria.

Por parte da Direcgdo Geral dos Caminhos de
Ferro, assistiram os engenheiros Luiz Costa e José
Espregueira Mendes.

A passagem do primeiro combdéio sobre o novo

tabuleiro, o senhor engenheiro Jaime Martins, foi

cumprimentado pelos assistentes.
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CRONICA INTERNACIONAL

Por
A GUERRA CIVIL EM ESPANHA
resultando dol armamento dos civis, tem-se

O visto com a morte de um milhdo de homens
que ja perderam a vida em combates bem desneces-
sarios.

Era de prevér que, armando a pqpulaga, nada mais
havia a esperar do que o abuso pela liberdade do ci-
daddo, e o resultado estd bem de vér.

Os excessos cometidos pelos comunistas na nacgao
visinha sdo inacreditdveis.

Os sacerdotes tém servido a todas as vingangas
miserdveis que dar se pode. O Bispo de Siguenza
foi apunhalado e arrastado pelas ruas da cidade, o
pidroco de Cebreros (Avila) foi metido num saco é
pendurado numa viga e repetidas vezes submergido
numa tina de dgua a ferver até que perdeu a vida; o
de Roblegordo depois de assistir, obrigado, a esta
céna, endoideceu e aconteceu-lhe o mesmo; ao de Novas
del Marqués (Avila) foram-lhe arrancados os olhos,
depois de que o torturaram até morrer; um em Bar-
celona foi espostejado pela populaga; num convento,
assistit um francés, ao exterminio de todas as religio-
sas; noutros conventos da mesma cidade as religiosas
foram estranguladas por mulherées e os religiosos por
homens; na sua totalidade foram queimadas as igrejas
da Catalunha e queimados em vida os capitalistas,
acontecendo o mesmo em Tarrasa onde também um
grupo de bandidos entrou em determinada casa dum
comerciante, para procurar fascistas, que se supunha
estarem ali escon.lidos, e como 0s ndo encontrassem,
toda a familia, que se compunha de oito pessoas, foi
fusilada; foram desenterrados e expostos 14 mumias
de religiosas do convento da R. de S. Jodo, depois de
terem assassinado ali todas as pessoas; noutro con-
vento visitandino sete religiosas foram présas com
cabos elétricos e electrocutadas de seguida ; em Huelva
e Gibraltar ndo ficou uma dnica igreja em pé e, pou-
cas jd restam em Madrid, onde foram todas saqueadas;
os religiosos da Congregacdo dos «Fato Bene Fra-
tellin do Vaticano acabam de receber a noticia de Es-
panha de que 18 dos seus correligiondrios, que pres-
tavam servigo na colénia de férias das Criangas Indi-
gentes instalada em Calasellas, perto de Barcelona,
foram fusilados, com excepcdo de um tinico de nacio-
nalidade argentina, que conseguiu fugir para Franca.

Barbaridades sem nexo tém sido praticadas como
por exemplo o aprisionamento de falangistas em Sa-
mossierra que depois foram regadas com gazolina e
pegaram-lhe o fogo; nesta mesma localidade foi préso
um viandante, sua esposa e uma filhinha pequena e
mortos todos por haverem dado guarida a uns volun-

PLINIO

BANHOS

tirios do exército revoltado; em Alfaro (Navarra)
para se vingarem de os elementos das direitas have-
rem saido da terra, prenderam duas raparigas que
depois de violadas lhes cortaram os peitos; a vdrias
personalidades das direitas foram cortadas as orelhas,
como aconteceu em Badajoz, outros enforcados em
arvores nas ruas centrais, acontecendo o mesmo aos
filhos, que depois de cadaveres foram pendurados em
ganchos nos edificios ptblicos, eomo aconteceu na
Andaluzia.

Em matéria de destruicdo, ndo contando com o0s

conventos incendiados, igrejas, e outras casas religio-

sas, regista-se o incéndio propositado do histérico
mosteiro donde Colombo partiu para o descobrimento
do Novo Mundo, que depois de roubado sé6 lhe res-
tam paredes. Depdsitos de Viveres de Oviedo, tipo-
grafias, escolas religiosas e nao religiosas, etc..

Mélaga ndo tem um dnico prédio em pé, na sua
rua principal que é a «Calle Larios».

Os fuzilamentos sem culpa formada ndo tém conta.
Aristocratas espanhois foram conduzidos a um parque
e colocados em fileira para exercicios de tiro ds mili-
cias marxistas; em Barcelona um estudante de direito
que conseguiu escapar, viu executar nove condiscipu-
los, que tinham entre 15 e 18 anos; os generais Goded
e Burriel foram fuzilados s 6 e 20 minutos, nos fos-
sos do forte de Montjuich (Barcelona) do dia 12 do
corrente; bastantes deputados das direitas e oficiais
do exército foram também passados pelas armas sem
motivo justificade. Também em 20 do més passado
foi fuzilado o general D. Miguel Garcia de la Herranz.

A guarni¢do do Couragado D. Jaime I revoltou-se
e matou o seu capitdo, um tenente, e varias pragas
que foram langadas ao mar por ordem do govérno de
Madrid, que também ordenou o fuzilamento de 18
oficiais da guarnicdo, fornecendo depois notas a im-
prensa de que os mesmos se haviam suicidado dentro
dum quarto no respectivo quartel.

Depois de tanta barbaridade a onda selvagem
violentou a fronteira portuguésa e numa herdade do
concelho de Campo Maior onde se encontravam refu-
giados um tenente-coronel reformado do exército espa-
nhol, um seu filho capitdo, e a esposa déste trinta
comunistas espanhois atravessaram a fronteira e diri-
giram-se a referida herdade, a-fim-de prender o tenente
coronel.

Os operdrios portugueses que ali trabalhavam,
fizaram compreender aos bandidos espanlois que se
encontravam em territério portugués e ndo podiam
portanto, executar o seu projecto, respondendo os
miseraveis que ndo disistiriam do seu intento amea-
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cando os trabalhadores portugueses de os fuzilar, se se
opusessem a tal.

Depois disto, os comunistas foram prender o ofi-
cial, fuzilando-o «in locor e levando em seguida o
cadaver para territorio espanhol.

A esta infame e miseravel atitude e govérno por-
tugués enviou ao de Madrid um inérgico protesto con-
tra a violacdo do territcrio nacional por uma forga
armada vinda do pais vizinho, pela froteira de Campo
Maior, para praticar em Portugal 'o mais grave dos
crimes. Ao mesmo tempo que apresentou ésse protesto
exigiu as reparagoes morais e materiais que julga de
direito.

A resposta do govérno portugues a proposta do acordo
de nao-intervengao na guerra civil de Espanha

Pelo Ministro dos Negdcios Estranjeiros, Sr. Dr. Ar-
mindo Monteiro, foi comunicada aos representantes
dos Govérnos francés e inglés em Lisboa a seguinte
resposta do Govérno portugués a proposta de um
acordo de nao intervengdo na guerra civil de Espanha:

1.°—Dado o convencimento dos Govérnos de
S. M. britanica e da Reptblica francesa de que o acordo
de ndo intervencdo na guerra civil de Espanha, que
estd em negociagoes, pode contribuir para o fim da
luta que ensanguenta a Espanha e, mais ainda, para
afastar da Europa a ameacga de graves complicagoes
internacionais e ndo desejando para si a responsabili-
dade de impedir ou de demorar a conclusio de um
acordo que, segundo a opinido referida, tdo benéficos
efeitos pode ter, o Govérno portugués dd a sua ade-
sdo de principio a ideia que presidiu a proposta feita.

2.°— Ao fazé-lo porém, ndo pdde, para bem da sin-
ceridade das relacoes internacionais, deixar de fazer
algumas observacoes e reservas—das quais a pri-
meira € a seguinte:

Ao aceitar a discusdo de uma proposta com o largo
alcance indicado, parte o Govérno portugués da ideia
de que o acordo, uma vez concluido, deve ser cum-
prido com inexcedivel rigor; entende que o nao cum-
priménto ou uma observancia sem severidade das
clausulas que se estabelecerem, representardo causa sé-
ria de desconfian¢a mitua e de desunido internacional.

Deseja por isso o Govérno portugués frisar que,
em sua opinido, a aplicagio do acordo deve ser cer-
cada das garantias indispensaveis para queé os povos
acreditem na perfeita isencdo e imparcialidade dos
(Govérnos e para que os resultados adquiridos corres-
pondam na verdade as intengoes dos signatdrios.

Niao s por isso, mas também por que as paixoes
que a volta da guerra civil de Espanha se desencadea-
ram em certos paises, tornam a efectivagio do acordo
singularmente dificil indispensavel é a maior pondera-
¢40 na amplitude a dar as clausulas mencionadas.

3.°— A proposta apresentada pelo Govérno fran-.

C8s respeita sobretudo aos paises que fabricam armas
€ municdes ou que dispdem de grandes stoks de umas

e de outras. Ndo é ésse o caso nem do Govérno nem

~dos particulares em Portugal.

A adesao déste Govérno sé pode ter interésse sob
o aspecto do transito: mas é bem evidente que se os
paises productores de armas e muni¢des as nio vende-
rem a qualquer das partes em luta, nem sequer o pa-
pel de via de passagem poderd ser exercido, ainda que
s6 por hipotese, pelo territorio portugués.

O Govérno portugués entende pois que é sobre a
venda das armas e muni¢des nos paises productores
que pode vir a tornar-se necessaria a mais severa fis-
calizagdo. .

4.°— Chama o meu Govérno de modo especial a
aten¢do dos Govérnos interessados no acodrdo pro-
posto, para os perigos que a guerra civil de Espanha
pode fazer correr a Portugal. Nenhum outro pais-estd
em situagdo idéntica. A nenhum outro Govérno pode
o desenlace da guerra civil criar responsabilidades de
defesa prdépria semelhantes as que, de um momento

para o outro, pode criar ao Govérno portugués.

A ponderacao destes factos forca-me a declarar que
a adesio de principio antes dada nao tolhe, seja no
que for, as liberdades de apreciagdo das circunstancias
e de accao que ao Govérno portugués possam impor
os deveres indeclinaveis de defender a paz interna, de
salvaguardar as vidas, haveres e liberdade dos cida-
daos, de assegurar a integridade e independéncia na-

cionais.
5.— Cumpre-me ainda salientar a @ste respeito

que, logo que entre em discussdo o texto do acordo,
fara o Govérno portugues as sugestoes que entender

necessarias.
6.°— Por fim como particularmente interessados

nos acontecimentos que se desenrolam em Espanha, o
Govérno portugués nao pode deixar de solicitar a
atencdo dos paises interessados no acordo para as con-
dicdes de extrema violéncia em que estd decorrendo a
luta civil no pais vizinho.

Obedece, ao fazé-lo, a imperioso comando de cons-
ciéncia e em nome de sagrados principios de huma-
nidade, em nome do afecto fraternal que liga o povo
portugués ao povo espanhol; fi-lo por pensar que
nesta guerra civil ndo estd em jogo apenas a sorte da

Espanha. -
Sabe-se hoje, de modo a ndo deixar dividas, que

as milicias comunistas e anarquistas praticam nos lu-

-gares que dominam um regime de terror metddico.

Destroem o grande e secular patriménio piblico e
privado da Espanha, a riqueza acumulada por muitas
geracoes, como se obedecessem a um plano precon-
cebido. Assassinaram em massa, com fria premedita-
¢do, em muitos pontos, os individuos pertencentes as
classes sociais que consideram indesejaveis, privando
a Espanha em muitos casos de nobres servidores e de

alguns dos seus valores mais altos.
Parece ao Govérno portugués que, ao lado do

acordo de ndo intervengio que lhe é proposto, figu-
raria bem a condenacdo de semelhantes processos de
transformagdo social».
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De uma mensagem do governa-
dor de S. Paulo transcrevemos
a parte curiosa a que o mesmo sr, se refere no capi-
tulo de assuntos ferroviarios.

«Acentuou-se no ano passado o desenvolvimento
das rendas da Estrada de Ferro Sorocabana, tendo a
sua receita excedido a previsio orgamentaria.

Deve-se isto nao so ao notavel incremento da poli-
cultura em todas as zonas servidas pela grande via fer-

BRASIL

rea, como ainda a ndo ter o govérno deixado de apa- .

relhar a estrada com novos elementos para o seu trafego.
Efectuou-se em 1935 a montagem de 1.100 vagdes adqui-
ridos no ano anterior e entraram em servigo 8 gran-
des locomotivas de traccio e 8 locomotivas de ma-
nobras.

Foi a seguinte a renda da estrada nos tltimos trés
anos:

1933 81.477:7595000
1934 86.316:3975000
1835 104.819:7738000

A receita do ano passado tinha sido estimada em
100.000 contos. A despesa, que o orgamento estadual
fixdra em 75.580:0005000, atingiu a 85.574:3305474, ve-
rificando-se, portanto, um excesso de réis 9.994:3305474
na despesa e um saldo liquido de 19.245:4435112,

A receita alcangada pela Sorocabana, colocou-a pela
primeira vez em segundo logar, no cotejo com as ou-
tras grandes estradas paulistas. Estas tiveram em 1935
a seguiute receita bruta:

108.242:1268970
104.819:7735000
103.166:7908000

47.586:5415217

Sao Paulo Railway .
Estrada Soracabana .
Companhia Paulista .
Companhia Mogyana

Separam-se agora com clareza as contas da Soro-
cabana das do Estado. No org¢amento estadual déste
ano, a estrada figura apenas na receita, com a estima-
tiva da sua renda liquida. A verba, com que se satis-
fardo as despesas de capital, e consignada a parte,
O contribuinte paulista sabe agora com precisdo quanto
custam os novos melhoramentos, que a estrada pede
todos os anos ao ercamento do Estado e determinados
pelo crescente aumento da trafego.

A construgdo dalinha Mayrink-Santos aproxima-se do
fim. Sem levar em conta os juros, o capital despendido,
em oito anos de trabalhos, atingiu a 260.592:142%5232,

Até ao entroncamento, em Samaritd, com a linlha
Santos-Juquid, a Mayrink-Santos tem o comprimento
total de 134 kilometros. Estdo até agora em trafego

109 kilomtros, sendo 96 de lado de Mayrink e 13 do
lado de Santos.

Com excep¢io de um, consideram-se terminados
todos os 32 tuneis da linha, na extensido total de 5003
metros. Depois de resolvidas certas questoes technicas
referentes da construcdo das pontes e viaductos de con-
creto armado, deu-se nova actividade 4s respectivas
obras. Reorganizou-se ainda o programa das obras de
consolidagao da linha, quet inham sido interrompidas
durante a primeira fase da constru¢ao e que agora
foram reencentadas com vigor.

Parece chegado o momento de enfrentar a questao,
tendo em vista o surto de progresso que anima as re-
gioes de cultura mais recente e que, pela forga de
expansao, excede todas as previsoes.

O problema ferrovidrio relativo a rica regido que
fica do- lado direito do rio Tieté nao oferece dificul-
dades. A parte principal dessa regido, nenhum concor-
rente a disputa & Estrada de Ferro Araraquara.

O Govérno estuda a conveniencia de proseguir o
prolongamento desta, de Mirasol em direc¢do ao Rio
Parana.

Até Rio Preto, a estrada seguiu as indicagoes do tra-
cado Pimenta Bueno, que visava atingir o Estado de
Goyaz, atravessando o rio Grande, [nas divisas de
Sio Paulo e Minas Gerais, um pouco acima da sua
confluencia com o rio Paranahyba. No recente pro-
longamento de Rio Preto a Mirasol, a estrada comegou
a se afastar dessa directriz.

Ainda ndo estd assentado o rumo que a linha
seguird a partir de Mirasol, mas € provavel que obedeca
as indicagoes do tracado Gonzaga de Campos, orien-
tando-se péla vertente direita do rio Sdo José dos
Dourados, em demanda do ponto conveniente do rio
Parand. Nessas condig¢des, o prolongamento da linha
ferrea, de Mirasol ao rio Parand, teria desenvolvimento
de 216 kilometros.

E' ainda objectos de estudos um ramal ferreo que,
partindo da sproximidades de Santa Adelia, se desenvol-
viria no espigdo divisor dos rios Tieté e Sdo José dos
Douradores.

A questdo toma aspectos mais complexos quando
se considera a situagdo das estradas de ferro na zona
que se estende entre o rio Tieté e o Paranapanema, e
que estd sujeita 4 influéncia e aos interesses de duas
grandes estradas —a Sorocabana e a Paulista.

A formacgdo, por essas duas empresas, da Com-
panhia, de Melhoramentos da Noroéste a renovar as
suas linhas e aumentar o seu material rodante, consti-
tuiu um passo decisivo para a solugio daquele impor-
tante problema da economia paulista. Uniram-se oEsta-
do de Sao Paulo e uma notavel empresa particular
para auxiliar uma empresa de propriedade da Uinao,
com a circunstancia, digna de ser salientada, de que
ésse axilio favorece directamente um outro Estado da
FFederacao.

Foi um acto inteligente de pura coperagdo, feito
sem restri¢oes e sem compromissos, por meio da qual
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passou a ter aspecto hormal a concorrencia da Soro-
cabana e da Paulista, no ponto em que elas se encon-
tram e em que come¢a a FEstrada Noroéste — em
Bauru.

Pensa o govérno dar um passo mais largo e chegar
a um ajuste definitivo com a Companhia Paulista, de
modo a permitir a exten¢do de suas linhas além de
Pompeia e o alargamento da bitola até Bauri, pelo
tracado que passa por Jahi.

Defendendo, como lhe cumpre, os intereses da
colectividade, tera o goOverno de analisar mnito de
perto todas as consequéncias que a expansdo de outra
estrada de ferro, naquelas extensas e férteis zonas, possa
produzir na Sorocabana. Comprird, por sua vez, a4 Pau-
lista encarar o assunto com o mesmo largo espirito
ptblico com que entrou para a Companlhia Melhora-
mentos da Noroéste. Esse espirito, alids, deve ser in-
separdvel em nossos dias, da empresa que se dedicam
a servicos publicos.

Nao quer o govérno, por outro lado, cruzar os
bracos deante de solicitagdes que lhe dirigem inumeros
agricultores, os quais cobriram longinquos sertdes de
lavouras variadas na esperanga de que um dia contariam
com o transporte ferrovidrio. Criadores de riqueza,
éles fazem ju's 4 atengdo do Estado. :

Qutro aspecto da questdo ferrovidria é o da situa-
¢do financeira da Companhia Mogyana. Vitima da baixa
do mil réis, ¢ obrigada a reservar para o servigo de
seus emprestimos externos quasi toda a sua renda li-
quida, a tradicional empresa paulista sente ainda os
efeitos da concorrencia das estradas de rodagem.

A extensdo e o valor de suas linhas, assim como o
papel exercido na economia de Sdo Paulo pela zona
que elas percorrem, tornam o caso da Mogyana um
verdadeiro problema de Estado, diante do qual nao €
licito ficar o govérno indiferente.

O que esbocamos nestas linhas ¢ suficiente para
dar a medida da tarefa que o govérno vai tentar rea-
lizar, para a coordenagdo dos nossos sistemas ferro.
vidrios».

FRANCA Os caminhos de ferro do Estado
em Franca ensaiaram e ao que
parece com bom resultado, o emprégo do gaz pobre
nas automotoras de poténcia média.

O veiculo empregado foi uma automotora S. O.
M. U. A. com duas caixas articuladas, comportando
trés eixos, dos quais dois motores. Pesa 20 toneladas
em vasio e 39 carregada.

Dispoe de 75 lugares sentados e 25 de pé, trans-
portando 1.000 quilos de bagagem.,

Este veiculo que ji percorreu 45.000 quilémetros
é provido normalmente dum motor Diesel. Este motor
foi para as experiéncias substituido, por um motor
Panhard, especial para trabalhar a gaz pobre. E um
motor de 12 cilindros em V, construido para trabalhar
a gasolina com uma compressdo de 5,5 kg./*™ e a gaz
pobre com uma compressdo de 8,5/°m2,

Consumindo gazolina, a poténcia fornecida € de

300 c. v., e consumindo gaz pobre € esta reduzida
para 215 c. v.

O gasogénio Panhard foi montado na retaguarda
da automotora. Entre o gerador e o motor, por baixo
da caixa foi montado o depurador e o resfriador.

O motor trabalha a gasolina para as pequenas ma-
nobras das estagoes. Desde que seja necessdrio um
trabalho mais prolongade, acende-se o gerador que
10 minutos depois estd pronto para a partida.

O consumo de carvdo de madeira é apenas de 80
quilogramas aos 100 quilémetros, o que tem como
resultado uma despesa de tracgao de 0,002 fr. por pas-
sageiro-quilometro.

A velocidade pode atingir 105 quilometros a hora.
A marcha média pode ser feita a 90 quilémetros a
hora. Actualmente esta viatura assegura o transporte
de jornais Paris-Mans (211 quilémetros), sejam 5 T.
de carga 4 velocidade média de 85 quilémetros, com-
preendendo o percurso seis paragens regulares.

A importincia do problema é enorme, e estes en-
saios estdo despertando o maior interésse nos meios
ferrovidrios.

ITALIA O govérno italiano acaba de dotar o
pais com um melhoramento impor-
tantissimo, qual seja o da electrificacdo de todos os
combdios. O seu fim é alargar o campo das aplicacoes
da energia eléctrica e empregar a nafta, com o fim de
chegar a uma independéncia econémica o mais com-
pleta possivel. O comprimento total dum combéio
eléctrico € de 62™,5; a largura maxima de 2™92; a
altura acima dos «raiis», até a imperial de 3™,75.

A velocidade maxima que éstes combodios podem
atingir ultrapassa 160 quilémetros a hora. Se se com-
parar com a dos combdios ordindrios, verifica-se que
permite realisar uma consideravel economia de tempo.
Quanto a sua composicdo € a seguinte: cada um ¢
formado por trés carruagens. Uma atrelada a uma dos
extremos do combdio, € de 2.* classe, tendo 35 lugares
sentados, uma cosinha e um compartimento para um
servi¢o de restaurante; a segunda no oufro extremo
do combdio é também de 2.* classe, tendo 24 lugares
sentados, uma geleira para vinhos e dguas minerais,
um compartimento para os correios e o outro para as
bagagens. A terceira, enfim, a do centro do combdio,
¢ de primeira classe, contendo 35 lugares sentados e
dois vestidrios. O servico do restaurante faz-se sem
que o viajante tenha que sair do seu lugar, havendo
um dispositivo engenhoso que permite instalar mesas
moéveis entre os lugares. Existe ainda um dispositivo
especial para assegurar a renovacdo do ar, isto €, para
fazer circular nos compartimentos uma corrente de ar
frio, no verdo, e uma de ar quente no inverno.

— ESTE NUMERQ FOI VISADO == _
== PELA COMISSAQ DE CENSURA —
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A HISTORIA DA AVIACAO

O grande philanthropo britanico sir David Salo-
mon legou a Biblioteca Nacional de Paris a sua colec-
cdo de mais de 5.000 documentos sobre a historia
dos baldes e os primdérdios da aviacdo. Sao precisa-
mente essas gravuras ¢ documentagoes de tdda natu-
reza que figurardo numa exposicdo unica sobre as
origens da aeronautica.

Sir David Salomon, antigo director da companhia
«Southern Railwayr, o segundo inglez que possui
«um veiculo sem cavalos» e o primeiro a iluminar a
electricidade a sua magnifica residéncia no condado
de Kent, além de excéntrico era grande amigo das
artes. A sua mansdo, de Brohile abrigava estufas, um
teatro, galerias de pintura, escultura, e cada ano era
aumentada de um novo corpo de edificio.

Do mesmo modo, tinha a mania de colecionador
com o objectivo de salvaguardar a histéria por meio
dos seus documentos mais interessantes, € nesse sen-
tido procurava evitar a dispersdo dos seus esforgos.
Assim, tOdas as vezes que descobria qualquer estampa,
gra\ura, caricatura, cartaz ou imagem relativa a histo-
ria da aerondutica apressava-se em compral-a.

Gracgas a um esforco preseverante o ptblico pdéde,
hoje, admirar a primeira descida do baldo a gaz que
foi atacado a foigadas pelos camponoses de (Gonesse,
a 27 de Agosto de 1783, bem como a primeira ascen-
¢io dos irmao Montgolfier; que despertara, na sua
época, geral hilaridade porque nunca se pensara na
possibilidade de os homens voarem.

As imagens sucedem-se como na tela de uma lan-
terna mdgica. Destaca-se a gravura da proeza de
Blanchard e Jefiries que realizaram a primeira traves-
sia da Mancha em Baldo o que suscitara e entusiasmo
dos poetas que nesse feito viam o presdgio de unido
entre os dois povos até entdo separados pelos mares.

Uma das secgdes mais ricas da colec¢do é a de
caricaturas. O piiblico contempla um duelo a sabre
entre duas nuvens, uma corrida de touros em pleno

céu. Os chapeleiros lancam toucados em forma de
esferas e as modistas as creagdes mais extravagantes
inspiradas na aeronautica tais como as «conchas fi-
sicas.»

Aos poucos os progressos ndao conhecem mais
obstaculos e os homens misturam-se ao mundo dos
passaros. Bleriot atravessa o canal da Mancha, com
um mais pesado do que o ar, mas nem todo o mundo
compreende. Os ironistas ridicularisam a aviagdo como
fora egualmente ridicularisado o caminho de ferro
mesmo por homens como Thiers ou Arago.

Um compositor de Montmartre escreve o «navio
aéreor, quadrilha arranjada para piano com palavras
de «alta inspiragdor.

Um piloto de méra imaginacdo, escreve 0 Sseu
jornal de bordo em que diz: «As 4 horas e 17, ao
passar sObre Paris deixamos as nossas mercadorias e
trés passageiros, com as suas bagagens, sem retardar
a marcha da maquinar.

Em suma, a rota dos ares estd juncada tanto de
ironias impotentes como de dramas, e é esta a prin-
cipal ligdo que se deduz da preciosa colecgdo que sir
David Salomon legou a Franca.

NQOSSOS MOR TS

(S

JOAQUIM DE SOUSA FERREIRA

Com 79 anos, faleceu na sua residéncia da rua Re-
nato Baptista, 19, o sr. Joaquim de Sousa Ferreira,
antigo e muito -considerado comerciante da praga de
Braga.

O sr. Joaquim de” Sousa Ferreira, que sempre se
distinguiu pelas suas altas virtudes de honradez, card-
cter e bondade, era pai do nosso querido amigo e
camarada de redacgio sr. engenheiro Armando Fer-
reira, secretirio da Companhia dos Telefones, e do
sr. Luiz Ferreira, nosso colega na Imprensa. Deixa
viuva a sr.* D. Luiza Ferreira.

A toda a familia em luto e, em especial, a Armando
Ferreira, a Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta
as suas sentidas condoléncias.

O funeral realizou-se, da sua residéncia, para o
Cemitério Oriental, néle se incorporando numerosas

pessoas.

A ————— ——

emington Portuguesa, L.

109, R. NOVA DO ALMADA

LISBOA
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INSTRUCAO DOS FUTUROS

FERROVIARIOS

COMO O «GRUPO INSTRUTIVO FERROVIARIO
DE CAMPOLIDE» PREPARA PARA A VIDA OS
FILHOS DOS FERROVIARIOS

De ano para ano os progressos do Grupo Ins-
trutivo Ferroviario de Campolide sentem-se a passos
largos. Da Escola Profissional de Anténio de Vas-
concelos Correia vamos dar mais uma lista das clas-
sificagoes do Ano lectivo 1935-1036, que obtiveram os
seus alunos.

Curso Técnico Profissional — Alunos que passaram
do 2.° para o 3.° ano— Anténio Lopes Valentim da
Silva, Anténio Figueirédo Ramos, Jodo Marques Pe-
reira, Umbelina Rosa Fernandes Caixinha, Filipe dos
Santos Furet, Manuel Duarte Martins, Fernando Santog
de Almeida, Jos¢ Gomes Martins, Fernando Pires
Coelho, Américo Pereira Costa.

Passagem do 1.° para 0 2.° ano — Anténio da Silva,
Bernardo de Oliveira Correia, FHermenegildo Duarte
Soares, Sofia Coelho Duarte Soares, Alberto Cardoso,
Anténio Ferreira, Otalinda de Jesus Barréto, Alvaro
Anténio Maia, Artur Antunes Maia, Iréne Pereira
Costa, Francisco da Silva,

Instrucdao Primaria — Concluiram o exame da 4.
classe de instrugcao primdria— Albano Cindido Vaz
de Abreu, Anténio Lopes Rodrigues, Emidio Elias
Pereira Duarte, Fernando Gabriel Gongalves Ricardo,
José Ernane Soares de Campos, José de Azevedo
Barona Valente Manuel Andrade Rebelo, Manue]
Anténio Pereira, Mdrio Barbosa Ribeiro dos Santos,
Mério Ernesto Antunes, Zeferino Ligeiro Velez, Maria
Iréne Veludo Lourenco, Maria Luiza Sousa Sena Maga-
lhaes, Deolinda Mendes Silva, Deolinda Duarte Sanches,
Maria Joaquina Santos de Almeida, Maria Eulalia
Mendes de Sousa, Natércia Néto Mendes, Elvira Ma-
nuela Ventura Cardigos, Odete da Conceigdo Ferreira.

Alunos que passaram da 3.° para a 4. classe —
Alexandrino Andrade Rodrigues Albuquerque, Anté-
nio José Pereira Monteiro, Anténio Pedro Tavares de
Sousa, Augusto Gongalves Madeira, Baltazar Gomes
Maia, Carlos Moisés, Fernando Marques da Silva, Li-
cunio André, Jodo Hernine Gongalves de Campos,
José Matos de Barros, José Ramos, José Rebelo Go-
mes, Virgilio Rocha, Deolinda Maria Patricio, Ana
Maria de Magalhaes, Ilda da Conceig¢do Lucas, Alda
do Carmo Gomes, Maria Suse Peixinho de Sousa,
Rosa Alves da Costa, Maria de Lourdes Faria, Ma-
tilde Alcina Ferreira Lamas de Jesus, Celeste Ferreira
de S4, Maria da Concei¢do Esteves, Joaquina Maria
Pinheiro, Celeste dos Santos Sousa,

Passagem da 2. para a 3. classe — Adamastor
de Jesus Pinheiro, Alberto de Jesus Pinheiro, Alvaro

de Oliveira, Anténio Afonso Rijo, Anténio da Cruz
Veiga, Anténio Maria, Carlos Paula Farinha, Carlos
da Silva Alves, Delfim de Araujo Ferreira, Eduardo
Anténio Fosco, Domingos Ferreira Gongalves Fontes,
Eugénio Pereira Abreu, Fernando Anténio dos San-
tos, Fernando Figueiredo Carvalho, Florindo de Jesus
Martins, Francisco Graga Soares Brandao, Francisco
Maria Lopes, Francisco Rosa Afonso, Gabriel Fernan-
des Barros Lobo, Guilherme de Oliveira Onofre, Gui-
lherme dos Santos Nunes, Henrique Ernani dos San-
tos Gama, Jodo Augusto Rodrigues, Joaquim de Car-
valho Monteiro, José Cardoso, Levi da Costa, Manuel
Campos Correia, Mdrio Agostinhc Andrade, Moisés
Dias de Oliveira, Maria da Visitacgdo Nunes, Natdlia
Rosa Bento, Maria de Lourdes Gomes Martins, Maria
do Céu Ribeiro dos Santos, Maria Isaura da Fonseca,
Maria de Lourdes Santos Soares, Olivia Mendes
Coelho, Hortense Mousinho Cordas, Leonilde Ferreira
[Lamas de Jesus, Maria Ielena Pais, Matilde Natavi-
dade Lucas Pereira, Emilia dos Santos, Natdlia Araujo
Vieira, Aida Soares de Campos, Almira Pereira Mon-
teiro, Lidia da Cunha Lopes, Maria Fernanda Pereira
das Dores, Ana de Jesus Abreu, Fernanda Gameiro,
Matilde Maria do Carmo e Alice Gongalves Santos de
Almeida.

Passagem da 1. para_a 2. classe— Adelino Pe-
reira Duarte, Anibal Elias Pereira Duarte, Antero de
Carvalho Marques, Anténio Duarte Portas, Armando
Vasconcelos da Silva, Delmar Dionisio Vicente, Filo-
meno da Paixdo, José Augusto de Matos Varela, José
Marques Guerra, Luiz Brites Pires, Manuel Gaspar
Faria, Manuel Marques Pais, Nelson de Matos Varela,
Raimundo Ferreira das Neves, Raul Cardoso, Valen-
tim Albuquerque Cardoso, Wilson Gongalves, Maria

. José Fernandes Lobo, Maria Lourdes de Deus, Maria

Ivone Gomes Martins, Izabel Maria Lourdes Vaz de
Abreu, Fernando Gongalves Ricardo, Maria Emilia
Lucas, Maria Irene dos Santos Ribeiro, Brmelinda do
Carmo Neves Graca, Maria Amélia Barbosa de Castro,
Maria da Encarnacdo e Maria Augusta Ledo Couto.

O resumo dos alunos classificados éste ano foi o
seguinte :

Curso Técnico Profissional :

Do 22 para o 3°Ano.. " . . '10
90 1% para 0202 Atn0., . Lo 110 820

Instrucao Primaria:

Exame de 4 classe . . . 20
Da 3 paraa 4®classe . . 25
Da2*paraa3aclasse . . 50
Da 1.* para a 2.* classe . 28 123
’ Total. 144

Como se verifica esta admirdvel institui¢do pro-
oride gragas ao incansdvel trabalho de sua dedicada
direcgdo,
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‘HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de -Adosto de 1896

9
57

Linha Electrica no Porto

Tiveramomelhor exito as experiencias officiaes da trac¢io electrica
no Porto, a que no ultimo numero alludimos.

Realizaran-se tres viagens, duas das quais entre a rua do Infante
D. Henrique e 0 Ouro, um percurso de 3.600 metros. Na primeira,
ascendente, gastaram-se 20 minutos, havendo seis paragens e rebo-
cando o carro electrico tres outro scarro sdos ordinarios; na segunda.
descendente, rebocando quatro carros, 13 minutos, com uma paragem;
na terceira, ascendente, s6 até & Arrabida, 12 minutos. Guiava o com-

boio o engenheiro electricista sr. Frank Ross.

Segundo o parecer dos technicos foi imposta & companhia Carris’

de Ferro do Porto, a condigiao de que os carros tenham a velocidade
de 14 kilometros por hora.

A maxima for¢ca empregada na experiencia foi de 60 cavalos, por
se ter dado a coincidencia de, na mesma occasiio em que se realizava
a experiencia para a rua do Infante D. Henrique, subir o outro carro
electrico pela rua da Restauragao.

A forca empregada nas outras viagens foi quasi sempre de 30 ca-
vallos e algumas vezes menos ainda. A machina, que estd installada
na Arrabida, tem a for¢a de 150 cavallos.

E.stio j& concluidos os macissos para o asentamento de uma outra
machina igual & que funcciona e de outro dynamo ji estio na alfan-
dega e brevemente vio ser collocados, nos seus respectivos logares.

Relativamente ao carro que serviu, foi construido sob a intelli-
gente direccio do zeloso chefe das Officinas o sr. Victorino Ribeiro
Lobo, e, é no interior e exterior igual aos outros tres, que teem andesdo
em servico, na linha da Restaura¢io, menos nas plataférmas, que sido
maiores do que as dos outros. Foram mandados construir com mais
capacidade, niio s6 para comportar maior numero de pagsageiror como
tambem para conduc¢do de bagagens.

A plataférma da rectaguarda péde comportar 12 passageiros e a
da frente 8. O carro completo leva 40 passageiros. Em cada uma d’ellas
ha uma corrente de ferro, que, quando o carro fér em movimento, tem
de ser fechada, para indicar aos passageiros que o espago vedado, é
axclusivamente para o donductor do carro electrico.

Outras modifica¢des se fizeram. A subida para as plataférmas
faz-se por um 86 estribo emquanto que nos outros era por dois. A
platlféfma é fechada por meio de uma porta de ferro, que abre em
duas, o que nio succedia nos carros antigos’ que era por meio de um
vardo de ferro.

As bombas de engate tambem foram construidas por um novo
systema que muito facilita o movimento do comboio, em toda a linha,
mas com especialidade nas curvas, ainda que sejam de um raio de 25
a 30 milimetros. Teem molas dispostas de maneira que o comboio em
marcha ndo precisa de esforgo extraordinario para vencer uma rampa
ou passar n'uma curva, visto que o engate do primeiro carro faz girar
a mola da bomba ora para a direita ora para a esquerda. conforme a
curva, ora para cima ora para baixo, segundo é na subida ou na descida.

A destribui¢io da luz electrica é tambem differente. Nos carros
antigos as tres lampadas estavam reunidas uo centro do carro e as
plataformas achavam-se em sentido horisontal. No novo carro as lam-
padas estio distribuidas em tres pontos separados uns dos outros na
parte superior do carro e em sentido vertical, como em sentido vertical

estiio as das plataférmas, o que permitte que o f6co da luz irradie em

maior espago.
O servigo dos carros entre a rua do Infante D. Henrique ¢ a es~

tagio do Ouro comegou no dia 3, sendo n'esse dia vedadeiramente
extraordinaria a affuencia de passageiros,

Transporte de mercadorias perigosas

A legislacio franceza sobre os transportes em caminho de ferro

data de 1846; nio pode por consequencia applicar-se rigorosamente a

uma infinidade de expedi¢des de mercadorias, que, ao tempo, ainda -

ndao eram conhecidas ou ndo se utilizavam na industria en tio prodi-

giosa quantidade, como presentemente.

D’aqui a necessidade cada vez mais reconhecida, de modificar,
como se tem feito pouco a pouco, o que esti estabelecido com respeito
a transporte de materias explosivas e inflammaveis e de crear alguma
cousa que regulamente a expedi¢io de materias venenosas e infectas,
que a velha legisla¢ao deixou passar em claro.

Com este fim o governo francez procorou reunir tudo o que havia
disperso sobre tio importante ramo de servi¢o, formulando a sua di-
recgao dos caminhos de ferro, um projecto de re&ilamentncﬁo geral
para o transporte em caminhos de ferro de materias perigosas (explosi-
vas, inflaimmaveis, venenosas, etc.) e de materias infectas.

O referido projecto contem nada menos de 168 artigos e abrange
266 mercadotias diversas.

N'elle figuram todas as mercadorias conhecidas, a que tal regula-
mentaciao especial é applicavel, e pelo menos por emquanto, pode consi-
derar-se completo.

Péode ser que em breve a descoberta de novos productos, dé lugar
a frequentes altera¢des, mas, devido & nova classificacio em seis classes,
facilmete se incluird n'uma d’ellas o que apparecer de novo.

A primeira cathegoria comprehende tudo o que é explosivo, com
excepecio da nitro-glycerina que é absolutamente prohibido transportar.

N’esta mesma classe figuram os acidos concentrados. nitrico, suls
phurico e fluorhydrico.

Na segunda cathegoria encontran-se os liquidos acidos ou caustico
o phosphoro e seus derivados, os ethers, os oleos mineraeis e as es-
sencias que produzam vapores inflammaveis a uma temperatura infe-
rior a 35° centigrados.

Na mesma classe estio incluidos os phosphoros, trapos, estopas,
desperdicios. cordame, correias de algodao, impregnados de gordura ou
de verniz.

Na terceira cathegoria encontram-se as substancias expontanea-
mente inflammaveis, como as precedentes, mas em menor grao.

Na quarta cathegoria reuniram as substancias facilmente inflam-
maveis, palha, feno, algodio, carviio de madeira, oleos vegetaes, alcooes,
resinas, vernizes, seccativos, etc. N'esta classe estio tambem incluidos
os baldes para criancas que algumas vezes sio cheios de hydrogenio

Da quita cathegoria fazem parte as substancias venenosas, peri-
gosas especialmete pelo pé impalpavel que largam de que pelas ema-

nagoes.
Finalmente na 6.* cathegoria estd reunido tudo quanto é infecto.

O rigor do regulamento vae diminuindo de classe para classe.

O acondicionamento da dynamite e outros explosivos é minucicsamente

previsto, os wagons deveriio ser fechados com cadeias, nio devem ter .

freios & mao. devem ser precedidos e seguidos de um wagon, pelo
menos. No mesmo comboio nio podem seguir mais de 10 wagons,
carregados eom tal explosivo, 0s quais deverdo ser precer;lidc;c e segui-
dos pelo menos de 3 wagons que ndo contenham materias explosivas
e inflammaveis.

Para as palhas, fenos. etc., apenas se exige a protecgio sufficiente
contra as failhas da machina.

Quanto as maferias infectas, a principal precaugdo consiste en se
fazer a carga e descarsa o mais rapidamente possivel, 0 maximo em

3 horas.
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grandes inovacgdes nas Locomeotivas

CONSTRUCAO DUMA CAIXA DE FOGO DE LOCOMOTIVA

EM CHAPA DE

EGUNDOQO relata a «Technique Moderner os
Caminhos de Ferro do Estado da Franca estao
realizando experiéncias extremamente interes-
santes nas grandes locomotivas tipo «Pacificr.

Com efeito sio conhecidos os resultados das «transfor-
magoes» das «Pacificr segundo o sistema Chaplon em
todas as rédes de ca-
minhos de ferro fran-
ceses, que permitiram
notivel aumento '/ de
poténcia util.

Ha cérca de dois
anos a esta parte que
se encontram em ser-
vico as «Pacific» trans-
formadas. Tém-se
obtido perfomances
extremamente interes-
santes. Porém, a éste
acrescimo de potén-
cio 1itil corresponde
um aumento de con-
sumo de cumbustivel L=
apreciavel. Com efei-
to, o maximo consu-
mo de combustivel
por hora e por metro
quadrado de superficie de grelha que era de 500 qui-
los, conseguiu ser elevado a 650 quilos.

Daqui resulta que a duragdo das caixas de fogo se
encontra bastante reduzida. Deve-se notar que os
pontos fracos duma caixa de fogo—de qualquer cal-
deira —sdo sempre as sobreposi¢des de chapa nas
bainhas e as cravacdes sobretudo as de ligacdo
daquelas.

Foi nestas condicoes que se pricipiou a estudar a
caixa de fogo soldada por mais econdmica.

Assim os Caminhos de Ferro do Estado tém em
ensaio 4 tempos seis caixas de fogo de chapa de cobre
soldadas. Ultimamente as oficinas de Quatre-Mares
(Sotteville) construiram uma caixa de fogo de chapa
de aco soldada com que foi equipada a locomotiva
«Pacificr transformada n.° 231-659. E da execugdo
desta obra que se ocupa a breve noticia que segue.

Como ¢é conhecido uma caixa de fogo de locomo-
tiva contruida em chapa de ago soldada implica dois
problemas inteiramente novos para os caminhos de
ferro europeus: o da sua construgdo €m ago € 0 da

r=-1yrs

<2

FI1G. 1 = Corte vertical pela aba superior
da virola da porta de fornalha duma
locomotiva com caixva de fogo de ago

soldada a autogenio

ACO SOLDADA

soldadura. Com efeito, até hoje, a ndo ser em casos
especiais as caixas de fogo das locomotivas usadas na
Furopa foram sempre construidas em cobre. SO na
América e parcialmente na Inglaterra se emprega a
caixa de fogo em chapa de ago.

Daqui resulta que a construgdo cesta caixa de fogo
é um problema extremamente delicado.

As escoras das caldeiras de locomotivas europeias
sio igualmente como € sabido em cobre perfurado.

No ensaio realisado empregou-se escoramento de
aco por ser muito mais barato, com exepcdo das
escoras montadas nas proximidade dos arredondados
da chapa em que se empregou bronze manganez. A
substituicio da caixa de fogo de cobre cravado pelo
aco soldado acarreta uma economia de 20.000 francos
na matéria prima e de 1.000 quilos no péso.

A soldadura foi utilizada nas seguintes ligagoes:
constituicio da fornalha, soldadura do embutido da
boca da fornalha a caixa de fogo e ligacdo déste
embutido ao embutido da bdca na caixa de fogo. Sol-
dadura dos ingulos inferiores da fornalha sdbre o
quadro de fundagdo que € conservado. Soldadura do
feixe tubular. O resto das ligagoes contintia a ser feita
por cravagao.

Os elementos constituivos da fornalha sdo os mes-
mos que no caso de construgao cravada: placa tubular
de 12™ de espessura, placa da rectaguarda de 10™"
assim como as laterais. Todas estas chapas sdo de ago
Siemens-Martin tipo usual para caldeiras. O quadro
da boca da caixa de fogo foi suprimido. Por esta razao,
para iligar a gola da boca; 4 placa da rectaguarda da
caixa de fogo levou esta em aba embutido para o lado
da lamina de agua.

A furacdo para o escoramento foi efectuada antes
da soldadura com ex-
cepgdo do escora-
mento na regido da
soldadura que foi
efectuada depois. Um
decreto francés per-
mite apenas a solda-
dura das caldeiras

zonas escoradas :
i .7 2y l ' FlG. 2 - Preparagdo de gola da parte
razdo porque se tor-

da fornalha para a execugdo
nou necessario pre-

Santide  ge avanage

da sofdadura
]

|
. o -

seﬂhdo id' Gl’on o~
@ sotdadurd

da soldadura

_ver uma linha de escoras suplementares na regido da

soldadura.
Vamos descrever a forma como foi executada uma
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das operacoes mais delicadas da soldadura: a
da bbca da fornalha. Uma vez colocada no
seu lugar a caixa de fogo e preparada a gola
destinada 4 boca da fornalha fig. 1, colocou-se
esta gola sobre a chapa da frente da for-
nalha e por ela se tracou a abertura que a
deveria receber segundo a linha A da futura
soldadura. Depois, por meio do macgarico re-
cortou-se a chapa. A gola entrou na cavidade
aberta e foi fixada com prisioneiros. Execu-
tou-se entdo uma primeira soldadura por
pontos de 60™", segundo a ordem fig. 2, nos
intervalos. E claro que os bordos da chapa a
unir foram chanfrados a macarico, fig. 1, e
deixou-se entre éles as distancias julgadas con-
venientes, fig. 1.

Foram entdo retirados os prisioneiros. Exe-
cutou-se entdo a-soldadura por zonas diame-
tralmente oposta. A soldadura foi efectuada |
com macarico duplo oxi-acetilénico de 350
litros. A soldadura por cordiao duplo com
dois magaricos foi a escolhida por garantir

as condi¢des de resisténcia necessaria e uma -

espessura minima de corddo o que tem a van- |
tagem de reduzir ao minimo as deformacoes
locais e as contracgdes. S
Posteriormente realizou-se a soldadurada
gola ao bordo embutido da caixa de fogo,
soldadura dos angulos inferiores da fornalha
ao quadro de fundagdo, soldadura dos tubos 4 placa
tubular, que foram efectuados pelos métodos usuais.
Pelas razdoes que ja apontamos de ser a nova
construgdo um trabalho muito delicado e que para
mais se executava pela primeira vez, efectuou-se uma
verificacdo rigorosa das soldaduras pelo método da
radiografia que jid temos descrito em detalhe nesta
seccdo. As provas radiograficas foram obtidas com um
aparelho «Philips Metalin» com ampola de 180.000
voltes que permite examinar soldaduras em espessu-
ras de 80™", Este aparelho compoe-se dum gerador de
corrente eléctrica montado sobre rodas e do tubo
montado sObre uma coluna com 1™50 de compri-
mento sobre a qual o tubo se pode deslocar. O
tubo localisa-se de forma que o seu foco se encontre
a 60 ™ do centro da parte a examinar. As dimensdes
das provas fotogrificas sio de 24><30 o que permite
por cada prova duas passagens de 30 ™ de soldadura
ou seja por sobre posi¢do examinar 50 °" de soldadura
ou seja por sobreposi¢do examinar 50 “™ de soldadura

por prova.
A metade do filme ndo expoOsto é protegido por

-

_ Quereis dinheiro?
JOGAI_NO

rFla. 3 FlG. 4

Rodiografias de soldadura autogénia na caixa de fogo

uma placa de chumbo com 4™" de espessura. Cada
exposicdo foi efectuada em 15 segundos. O Jexame
duma soldadura de 10,2 mts, exigiu 25 filmes.
A virificagdo dos defeitos (fig. 3) foi efectuada por
comparacdo com fotografias do tipo do «Boilercoder
que exige o exame radio logica da totalidade da solda-
dura com aparelho capaz de por em evidéncia defei-
tos nas soldaduras com espessuras de 2"/y das mesmas.

Nas figs. 3 e 4 podem-se verificar os defeitos pos-
tos em evidéncia pelo exame radiologico. A titulo de
documentagdo foi retirado nestes pontos um disco de
chapa com 20™" de diametro e verificou-se por exem-
plo num deles a falta de penetracdo da soldadura na
espessura de 1™, Nas zonas reconhecidas como defei-
tuosas as soldaduras foram refeitas com soldadura
electrica,

Como se vé pela breve descri¢do que acabamos de
fazer uma simples operagdo de oficina de caldeiraria
que pelos métodos antigos sofreria unicamente um en-
saio de pressao, tornou-se uma operacdo verdadeiramen-
te ciéntifica com uma verifica¢do dum rigor absoluto.

(Do jornal A Voz).

#

Rua do Amparo, 51
LISBOA :
Sempre Sortes 6randes!
i.ﬁi
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DEICTAL

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Tendo a Direcc¢ao Geral de Caminhos de Ferro informado
S Ex.* o Ministro das Obras Piiblicas e Comunicagoes de que
a interpretagdo do artigo 12° da tarifa especial A, de cami-
nhos de ferro, que trata das caracteristicas dos vadodes par-
ticuleres, deve ser feita no sentido de se ixigir que os refe-
ridos vadoes tenham as inscri¢des indispensaveis e permitir-se,
além destas, o que os seus proprietdrios entendam dever por
a titulo de reclame, desde que ndo prejudiquem a clareza e
evidéncia das mesmas, S. Ex.? o Ministro, em 15 de Julho de
1936, exarou o seguinte despacho :

Concordando completamente com esta informacdo. I anu-
lada, pois, a resolucdo baseada no parecer da Junta Consul-
tiva de Caminhos de Ferro de 12 de Janeiro de 1925. — Joa-
quim José de Andrade e Siloa Abranches.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 16 de Julho de
1956, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despacho de 15 de Julho :

Joaquim José Marques da Silva Aratijo, médico da Direc-
¢do Geral de Caminhos de Ferro — concedidos trinta dias de
licenca draciosa acumulada, nos termos do artigo 22.° do de-
creto n.° 19:478, de I8 de Margo de 1931,

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 18 de Julho de
1956, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despacho de 18 de Julho:

Elisen Piteira de Almeida Marlins, escriturdrio de 1.*
classe, do quadro permanente desta Direc¢do Geral — conce~
didos trinta dias de licenc¢a graciosa, ao abrigo do artigo 12.°
do decreto n.? 19:478, de 18 de Margo de 1931.

Por despacho de 20 de Julho :

Anténio das Dores Costa, mestre de obras dos Caminhos
Ferro do Estado, prestando servi¢o como fiscal de constru-
¢do—concedidos trinta dias de licenba graciosa, nos termos
do artigo 12.° do dcereto n.° 19:478, de, 18 de Marco de 1951.

Manuel Rodrigues Soares, encarregado de obras de 2.
classe dos Caminhos de Ferro do Estado, prestando servico
como fiscal de construgdo — concedidos trinta dias, idem,
idem, idem.

Jacinto de Assuncdo, encarregado de obras dos Caminhos
de Ferro do Estado, prestando servi¢co como fiscal de cons-
trugdo — idem, idem, idem.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 20 de Julho de
1836, - O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Repartigao dos Servigos Gerais

Secciio do Expediente, Pessoanl e Arquivo Geral

Por despacho de 16 de Julho :
Francisco Carlos de Azevedo Pinto Melo e Leme, fiscal
tontratado de via e obras — concedidos trinta dias de licenga

graciosa, nos termos do artigo 12.° dc decreto n,® 10:478, de_

18 de Marco de 1931,

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 15 de Junho de
1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

i

-

Por despacho ministerial de 15 de Julho:

Belchior Diogo, medidor de 1.* classe — concedidos trinta
dias de licenca, nos termos do disposto no arfido 15.° do de-
creto n.° 19:478, de 18 de Marco de 1931.

Direccao Geral de Caminhos de Ferro, 16 de Julho de
1936. — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despachos ministeriais de 8 de Julho:

Rodrigo Severiano do Vale Mouteiro, endenheiro chefe
da Reparticdo de Estudos e Via e Obras - concedidos sessenta
dias de licenga, nos termos do § 4.° do artido 12.° do decreto
n.% 19:478, de 18 de Margo de 1931.

Jerénimo Joaquim da Silva Ramos, chefe de sec¢édo —con-
cedidos sessenta dias de licenca, nos termos dos artigos 12.°
e 15.° do decreto n.° 19:478,

Manuel Furtado Garcia, fiscal de 1." classe da exploragédo
e via € obras- concedidos trinta dias de licenca, nos termos
do artido 12.° do decreto n.° 19:478.

Anténio Moreno Ladarto Jinior, fiscal de 2.* classe de
via e obras - concedidos trinta dias de licenca, nos termos dos
artigos 12.° e 15.° do decreto n.° 19:478,

Artur da Silva, condutor de via e obras — idem sessenta
dias, idem, idem, idem.

Por despachos de 10 de Julho: .

Joaquim de Figueiredo, fiscal da Direccdo Geral de Ca-
minhos de Ferro — concedidos trinta dias de licencga, nos ter-
mos do artigo 12,° do decreto n.° 19:478, de 17 de Marc¢o de
1951.

Mariana Desdémona Principe, dactilégrafa —idem, indem,
idem. :

Direc¢ao Geral de Caminhos de Ferro, 15 de Julho de
1936. — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despachos de 14 de Julho:

Avelino Vaz, fiscal de 2.* classe de explorac¢do e via e
obras — concedidos trinta dias de licen¢a graciosa, nos ter-
mos do artigo 12.° do decreto n.° 19:478, de 18 de Margo de
1931.

Joao Maria Varregoso, fiscal de exploracéo e via e obras
—concedidos trinta dias de liceng¢a graciosa, nos termos do
artido 12.° do decreto n.° 19:478, de 18 de Margo de 1931.

Céandido Ferreira, fiscal da Direc¢do Geral de Caminhos
de Ferro — idem, idem, idem.

Henrique Pedrosa de Agduiar, fiscal de 2.* classe de ex-
ploragdo e via e obras — idem, idem, idem.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 14 de Julho de
1956, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por portaria de 24 de Junho préximo passado, visada pelo
Tribunal de Contas em 27 de Julho iiltime, sendo devidos
emolumentos, nos termos do decreto n.° 22:257),

José Maria da Cunha, que estava ocupando um lugar de
segundo oficial do quadro da Direccéio Geral de Caminhos de
Ferro, passa a ocupar uma vaga de primeiro oficial, rasultante
da passagem a situacdo de reforma do chefe de sec¢do Jilio
Maximiano de Carvalho e Silva. _

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro, 1 de Agosto de
1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Divisao dos Servigos Gerais

Sec¢iio do Cadastro do Pessoal ¢ Arquivo Geral

Por despacho de 22 de Julho:
Rogério Vasco Ramalho, engenheiro director geral de
caminhos de ferro — concedidos trinta dias de licenca, a fim
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de se ausentar para o estrangeiro em missdo de estudo gdra-
tuita. (Fica sujeito so pagamento de emolumentos).

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro. 25 de Julho de
1936, — O Director Geral, Julio José dos Santos.

Por despacho de 22 de Julho :

Jodo Lima de Brito Mendes, engenheiro de 3.% classe,
contratado, da Direccdo Geral de Caminh s de Ferro — con-
cedidos ses2enta dias de licenca graciosa acumulada,

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 23 de Julho de
1936. — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por contrato de 7 do corrent- més, visado pelo Tribunal
de Contas em 25, ficando sujeito ao pagamento de emolumen-
tos, nos termos do decreto n.° 22:257 :

Adriano Lopes de Abreu ( astelo — contrato, por térmo
de 7 do corrente més, para exercer as fungdes de servente no
respectivo quadro desta Direc¢do Geral, ao abrigo do dis-
posto nos decretos-leia n.** 26:115 e 6:117.

Direccdn Geral de Caminhos de Ferro, 25 de Jilho de
1936, -- O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por portaria de 20 de Janeiro do corrente ano, anotada
pelo Tribunal de Contas em 2C de Fevereiro: -

Jodo Maria Varredoso, antigo fiscal principal de via e
obras deixa de pre~tar servigo a partir da pre-ente-data,
aguardanuo a aposentacdo, nos termos do n.° 5.° do decreto
n.° 16:669, de 17 de M r¢o de 1929,

Direccdo Geral de= Caminhos de Ferro, 28 de Julho de
1936. — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despachos ministeriais de 29 de Julho :

Jaime Augusto Ferreira, engenheiro de 2.* classe do
quadro desta Direc¢do Geral — concedidos noventa dias de
licenca acumulada, nos termos do do § 4.° do 12.° do decreto
n.° 19:478, de 18 d~ Marc¢o de 1931.

José Chedas Bogarim, engenheiro de 2.* classe do quadro
desta Direccdo Geral —idem sessenta dias, idem, idem.

Ant6nio Pereira Pinto Bravo, arquitecto de 3.* classe —
idem, idem, idem. '

Anténio Vieira, continuo de 2.* classe — concedidos trinta
dias, idem, idem. g

José Alves Franco, fiscal desta Direccdo Geral — conce-
didos sessenta dias, idem, idem.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 30 de Julho de
1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Divisao Fiscal de Via e Obras

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunica¢des, concordando com 0
parecer da comissdo a que se refere o artigo 3.° do decreto
n.” 19:881, aprovar o projecto de cobertura de betom armado
para abrigo de passageiros nas plantaformas descendentes da
estagdo do Entroncamento, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicac¢des, 29 de
Julho de 1936.— O Ministro das Obras Priblicas e Comuni-
cacdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Menda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comisséio a que se refere o decreto n.° 19:881, que
sejam declaradas sobrantes duas parcelas de terreno, respec-

tivamente com as superficies de 40 metros quadrados e 570
mefros quadrados, & direita da linha de Coimbra a Serpins,
entre os quilometros 4,878 e 4,926.5 e 4,979.5 e 5,012.5, nos
termos do § 2.° do artigo 2.° e do artido 3.° do decreto-lei n.°
22:562, de 25 de Maio de 1933.

E também autorizada a cedéncia das duas mencionadas
parcelas de terreno & Junta Autonoma de Estradas que as
destina 4 construcdo de uma variante a estrada nacional n.”
9 1.2, entre Coimbra e a Ponte da Portela, tendente a supri-
mir uma passadem de nivel existente ao quilémetro 47,071, nas
proximipades do apeadeiro da Carvalhosa.

As referilas parcelas estdo situadas na freguesia de S.
Crist6vdo, conc=1ho e distrito de Coimbra, confrontam : a 1.°
parcela, ao norte, sul e poente com Dr. Anténio Bourbon e ao
na<cente com o caminho de ferro; a 2." parcela, ao norte, sul
e poente com o Dr. Anténio Bourbon e aos nascente com o
apeadeiro da Carvalhosa. .

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacoes, 29 de
Julho de 1956. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicag¢des, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 445 metros quadradros, & esquerda da linha da Bzira
Alta, entre os quilémetros 35,277.70 e 35,595.70, nos termcs do
& 2.9 do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 25 de Maio
de 1933.

£ também autorizada a transferé@ncia da mencionada par-
cela de terreno da concessdo do Caminho de Ferro da Beira
Alta para a Junta Auténoma de Estradas, a fim de ser ocupada
no alargdamento do caminho de acesso a estagéo de Cantanhede.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia e
concelho de Cantanhede, distrito de Coimbra, e confronta ao
norte com a propriedade de Manuel Macedo Santos, sul-e
Nascente com o caminho de ferro e poente com a estrada
nacional n.° 51 -2 @, de Cantanhede a-Coimbra, conforme esta
indicado no desenho apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses da Beira Alta,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicac¢des, 29 de
Julho de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cayoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Divisao de Exploragao

Manda o Govérno da Repiiolica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunica¢des, ouvida a Direcgdo
Geral de Caminhos de Ferro, que seja autorizada a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro, Portugueses a conceder o0 pre¢o
especial de 25% por tonelada se for atingido no prazo de um
ano o minimo de 1:000 toneladas de madeira de pinho des-
bastada ou serrada expedida por Henrique da Luz, Viana do
Castelo, desde que se torne extensiva tal concessdo a todos
os expedidores de remessas da mesma natureza e nas mesmas
condi¢des acima estipuladas.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 15 de
Julho de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
coes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aviso ao piiblico establecendo bilhetes
especiais de ida e volta, em 5. classe, a precos reduzidos, nos
dias de mercado em Amarante, Celorico de Basto e Porto,
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proposto pela Companhia dos Camiuhos de Ferro do Norte de
Portudal.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunica¢des, 29 de
Julho de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢coes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pe=
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aviso ao ptiblico concedendo aos
exprdidores de remessas de quartzo em bruto em regime de
vagdo completo o abatimento resultante da diferenca entre o
preco da 4.2 classe da tarifa deral e o da tabelan.” 12 da tarifa
especial n.o 1 de pequena velocidade, proposto pela Sociedade
Estoril. :

Ministério das Obras Publicas e Comunicagdes, 29 de
Julho de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comunica-
coes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacoes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aviso ao piblico alternando parte da
4." condicdo do aviso ao piblico B—104, de 8 de Junho de
1932, relalivamente ao servico que presta o apeadciro de S
Pedro do Estoril, proposto pela Sociedade Estoril.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 29 de
Julho de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comunica-
¢oes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Rnpiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Coneelho Superior d= Caminhos de Ferro, aprovar
0 projecto de aviso ao piiblico (aditamento ao aviso ao piblico
A n.° 575, de 25 de Maio de 1933) sdobre a ampliacdo do servi¢o
que presta o cais do Pog¢o do Bispo.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagoes, 29 de

Seccao portuguesa:

e com a assisténcia do
Director Nacional:

LISBOA

ANTIGOS COMBATENTES CATOLICOS

Assisti em massa ao CONGRESSO
Peregrinacao Internacional da PAZ em LOURDES
Nos dlas 11, 12, 13, 14 ¢ 16 de Setembro de 1936

Organizado pela Liga dos Padres, Antigos Combatentes (P. A, C.)
Sob a presidencia de

Sua Eminencia Reverendissima o Senhor Cardeal Patriarca

VENERANDO EPISCOPADO PORTUGUES

Sua Exceléncia Reverendissima o senhor BISPO DE BEJA
Antigo Capeldao-Chefe do C. E, P.

Na secgao portuguesa podem inscrever-se todos os catolicos que participem dos ideais da Paz

Pedir indicacdes ao: Secretariado do Congresso-Peregrinacao da Paz — Praca dos Restauradores, 13

AVISO IMPORTANTE : S6 as pessoas que se inscreverem neste Congresso-Predrinacdo, poderdio assistir ds ceri-

monias em Lourdes. Nos dias 11,
e 0 recinto estdo exclusivamente destinados as ceriménias da P. A. C.

Julho de 1936. — O Miuistro das Obras Piiblicas e Comunica-
coes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas ¢ Comuuicac¢des, concordando com o pa-
recer do Conselho Super or de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aditamen'o a tarifa especial n.° 1 de
grande velocidade, proposto pela Socie lade Estoril.

Ministério das Obras Priblica e Comunicagdes, 29 de
Julho de 19368, — O Mini~tro das Obras Piblicas e Comunica-
coes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro que seja
aprovado o projecto de aditamento & classificacao deral rela-
tivamente aos transportes de chaminés d- vidro e casca para
curtimento de coiros, nao designados, proposto pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugdueses.

O Ministério das Obras Publicas e Comunica;oes, 29 de
Julho de 1936. — O Ministro das Obras Piblicas e Comunica-
coes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Secgao de Estudos e Conservagao

Manda o Govérno da R-=piiblica Portuduesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacdes, conformando-se com
o parecer da comissdao a que se refere o decreto n.° 19 881,
que seja aprovado o processo de expropriacdo de uma parcela
de terreno destinada & construcdo de uma casa de gnarpa e
partido ao quilémetro 10,732.44, na linha do Vale do Sabor, e
bem assim o respectivo orgamento, na importéncia de 5608,
para efeitos do disposto no artigo 7.° do citado decreto.

Ministério das Obras Publicas e Comunicagdes, 15 de
Julho de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
coes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Telefone 23188

12 e 13 de Setembro, a Gruta
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R A DEKEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
nimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas —
A firma que montou o maior
nimero de turbinas a vapor
s— em Poriugal. =

Reoresentante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

escritorio tegoicn: R PASS08 Manoel 194-7 ¢

l’ " r ' " O turbo grupo a vapor de 5.000 kilowatts da Central de Massarelos
: da Companhia Carris de Ferro do Porto
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SEGUROS DE INCENDIO NI,
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SEGUROS DE AUTOMOVEIS

SEGURO3 DE ACIDENTES DETRABALHO

SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS

SEGUROS DE RESPONSABILIDADE CIVIL

SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -- Rua Nova o Almada, 64, 1" - TELEFONE 2 0911
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DE_NEW_YORK

. hoenca- ierationl
08 [Hformacoes Comerelai

FUNDADA EM (84l

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

1, Hia 105 Fanpers

SUCURSAL NO PORTO

2 lywia o Mlias,

Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & ¢lectriques,
Camions automobiles &e. :
Chauffage & Conditionnement del'airpourtous Véhicules

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHMOSE
ETABLISSEMENTS
Sevran (Seine-et-Oise) France

ARutomotrices,

RECEREBINVILLE

B S Al TE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,
isolamentos, efc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos
industriais £
subterraneas electricas e telefonicas, elc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.™

123 -LISBOA-—-Telefones 23948 e 28941
Enderécgo telegrafico: LUSALITE

quimicos,

RUA DE S.

agricolas

NICOLAU,

para proteccdo de redes
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Remington Portuguesa, L.*

109, R. NOVA DO ALMADA LISBOA

fa | " 1[perota do Rocio]

| SEasRBEN | CASA ESPECIALISADA EM CHA E CAFE’
i bt T ey iona! | BOLACHAS CHO
Alfaiataria Rex—Rua E uge i dos Santos, 99,1.° b= 44, | COLATES
| tem direito a um bonus de 59/, sébre alo ttl‘ { E BONBONS

:das suas compras quer se trate de fatos a feitio | | !

ittt | ! Encomendas para fora contra reembolso

l_ | b 2 el -—l Eleflollze. 2_0744_1_2.0(:1_(_), l-ﬂ
Manaal do Viajante em Portaga]

Nova Edicao, em preparacao

Vendas a Prestacoes | | DANIEL DE_CARVALHO

de todos os artigos de - DE -
primeira necessidade CEREAI S E L E GUMES

Rua dos Fanqueiros, 44,2.° | | 3, Campo das Cebolas, 32

Telef. 268014 Telef. 2 6858 LhISBOA

Remington Portuguesa, L.

109, R. NOVA DO ALMADA LISBOA
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EXTINTOR DE INCENDIOS

SALVANTE
FABRICAGAO NACIONAL
O mais pratico

O mais seguro
Nfo tem vdlvulas nem torneiras

SIMPLES-SEGURO
ECONOMICO

O EXTINTOR

SALVANTE

foi oficialmente aprovado para uso

da Marinha de Guerra e pela

Direcciao da Marinha Mercante
para uso de navios mercantes

DAO-SE FACILIDADES
DE PAGAMENTO

Extintores «PRIMEX»
Pistolas «ANTIFYRE~

Para Automéveis e Camionetas
Teatros e Cinemas
e Antifyre Pum

CONSULTE:

Fabricam-se dois tipos F. ROSA PEGA

Marinha e Industrial
€. qualquer outro
tipo de encomenda

Rocio, 93, 1.° D,
Telefone 2 2450

L1 S B O A

MAYBARCH

UNICO AGENTE

CARLOS CUDELL GOETZ,
PR. DA ALEGRIA, 65

i ¢ B .0 A

T BLEFONE: 2582381
TELEGRAMAS: CARDELETZ

MAQUINAS
“RRAMENTAS

Espalhadeiras
Reaquecedores’
Sopradores
Carros de mao em ferro
Picarectas
Pas
Enxadas
Escovas de piassaba
Escovas de ago
Relogios ZENITH para o controle
de veiculos e toda a especie
de maquinas
etc,, etc., etc,,

INDUSTRIA NACIONAL

ENTREGAS IMEDIATAS

Oliveira & Corte Real, L.
Rua dos Fanqueires, 62, I.°

LISBOA
Telefone: 20646 Telegramas: CORAL

VAI VIAJAR?

Lembre-se de que pdde sofrer um aci-
dente e de que um penso rapido
APPLICA, que custa 10300 ou
12800, é o socorro pronto, faci-

 limo de executar, para

fodos os ferimentos.

A’venda em todas as farmacias e drogarias

PEDIDOS A

Costa Santos & Stadlin, L.

Rua da Trindade, 15, I°
TELEFONE 2 65§9870
L1 S B © A
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ey,

locomotivas para répidos,
2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Mais de 200 locomotivas «Henschel»

circulam nas liphas Portuguesas da Metropele e do Ultramar

Ha ja mais de meio século

que as locemotivas «Henscheb sdo conhecidas e preferidas
em Portagal ¢ suas Colénias, onde se teem qualificado.

Todos os «EXPRESSOS» e «RAPIDOS» sao rebocados
em Portugal por LOCOMOTIVAS «HENSCHEL»

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colonias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A. O,

KASSEL- ALLEMANHA



