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H4 algumas dezenas de anos que éste conhecido
especifico, se afirma como um poderoso anti-sifilitico,
tendo a sua aplicagdo clinica causado verdadeiro assom-
bro.

Os doentes encontram néle o seu elixir da vida,
assim purificando o sangue, reconhecem rdpidamente 0s
beneficios qua éle oridina.

Sucederam-se os diplomas, as medalhas de Grande
Prémio, obtidas em exposi¢coes feitas em vdrios paises
e atestados de sumidades ciéntificas: Ex.m% Srs.
Drs. Andelo da Fonseca, Augusto Rocha, Prof. Charles
Lepierre, etc., provando a superioridade do nosso pre-

parado.
Em tddas as afeccoes sifiliticas, escrofuloses, linfa-

tismo, eczemas, herpes, tilceras e em todas as enfermi-
dades oridinadas nas impurezas do sangue e linfa o seu
emprego produz resultados brilhantes.

DEPOSITO GERAL:

FARMACIA ULTRAMARINA

Rua de S. Paulo, 10I—LISBOA
TELEFONE: 21771

Consultas meédicas diarias
m

ppurdvn Diag

Companhia d0 Caminho
ie Ferro de Benguels

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

SEDE EM LI1ISBOA

LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploracgao:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347. Distancia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800
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La Préservatrice

COMPANHIA DE SEGUROS

Desastres no Trabalho | Desastres Pessoais |
Responsabilidade Civil Automéveis |
Roubo / Efc., Eic.

Incéndio

" A MAIS ANTIGA EXPERIENCIA
A MAIS MODERNA TECNICA

A duracao e regularidade

de trabalho nas maquinas depende, princi-

palmente, dos OLEOS EMPREGADOS
Use V. Ex.* exclusivamente os OLEOS MINERAIS

AGUIA

F, FICARA SATISFEITO

A. DE SOUSA ANDRADE
Rua Trindade Coclbo, 1-C-1.°

TELEFONE 1497
P O R

m ©




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

BV CASA
EM VCI)[jA GEM
AS Sartinkas ¢ Conservas Partaguesa

tem o seu lugar marcado
pelo seu alto valor alimentar

Apesar disso SAO ECONOMICAS

7 R T
erli Poliliica da Rua o Ouro
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 ° Telef. 26519
00/‘ es d SU!SSEet\ ““ | Dr. Armando A-’arcz'SOA—- Medicina, coragdo e pulmdes
\\ S 5 HORAS
etompas de p Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operagdes
e AS 5 HORAS
X , S INSTRUMENTOS Dr. Miguel de Magalhais — Rins e vias urinarias

DE PRECISAO AS 10 HORAS

WL Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS
il Qe 70 em Dr. R, Loff — Doencgas nervosas, electroterapia

Dr. Mario de Mattos—Doencgas dos olhos

TAOUEOMETRO‘% AS 2 HORAS 3
Rl i = e Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestinos
ALIDADES AS 4 HORAS
Dr. Filipe Manso — Doencgas das creancas
TEO Q_—_Q__L.J_T__Q_S AS 12 HORAS
B INOC U L O c; D7 Casimiro Affonso—Doencas das senhoras e operacOes

B AS 2 HORAS
Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos

Vendas a retalho AS 31/, HORAS
em todas as casas Dr. Armando Lima — Béca e dentes, protese
da especialidade AS 12 HORAS
.  AGENCIA EM LISBOA Dr. Aleu Saldanha — Raio X
g : 00 AS 4 HORAS
** " Rua dos Fanqueiros, 15, & ANALISES CLINICAS
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I Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & électriques,

Automotrices, Camions automobiles .&e. :
Chauffage & Conditionnement de I'air pourtous Véhicules

COMPAGNIE PDES FREINS WESTINGMOSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE,
- Sevran (Seine-et-Oise) France

I S——— il

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes

subterraneas electricas e telefonicas, etc.
' I~ DA
CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.
RUA DE S. NICOLAU, 123 -L 1S BOA—Telefones 23948 ¢ 28941
Enderego telegrafico: LUSALITE
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SINTRA — Térre do Palicio da Pena
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Sintra, Torre do Palédcio da Pena. — Paldcio Nacional
de Sintra, por L. DE MENDONCA E COSTA.—Os
transportes ma Africa do Sul, pelo Coronel de Eng.®
ALEXANDRE LOPES GALVAO. — Anténio Gue-
des. — Homenagem ao Dr. Armelim Jdnior. — Os pro-

gressos da Companhia da Beira Alta, por C. A.

— Os nossos mortos. — Imprensa. — Viajar em Por-
tugal, pelo Dr. ARMANDO NARCISO. —
300 homens de Sapadores de Caminhos de Ferro que
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res, por CARLOS D'ORNELLAS. — Direcgio Geral
de Caminhos de Ferro. — As novas comunicagdes fer-
rovidrias entre Zafra e o nosso pais, pelo Eng.° GA-
BRIEL URIGUEN. — H& quarenta anos. — A Admi-
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DE  SINIRA

panos de Arras e uma mesa de mosaico florentino; de onde
ge passa & cosinha que tem de notavel ser todo o teto forma-
: do por duas enormes chaminés cénicas que se avistam de
muito longe. Dai se sobe & sala de jantar dos Mouros, com as pare-
des forradas de azulejos drabes, e dela se passa & capela, antiga mes-
quita, A’ direita era a tribuna real. Dai vai-se & sala onde, numa vi-
trine, estd um rico pagode de marfim, presente do imperador da China
a D. Carlota Joaquina; e subindo 16 degraus & direita ao estreito
cubiculo de onde ouvia missa o infeliz D. Afonso VI que ai morreu
em 12 de Setembro de 1683, durante um désses oficios. Do outro lado
é o quarto de D. Afonso VI onde éle esteve 8 anos prisioneiro, depois
de abdicar forcadamente a corda em seu irmdo D. Pedro II, que nio
86 lhe arrancou o sceptro, mas conseguiu também anular-lhe o casa-
mento e matrirsoniar-se com a rainha Maria de Saboia. O deposto
monarca tanto passeou a sua tristeza nésse quarto que gastou os tijo-
los do pavimento como ainda hoje se vé ali, Era passeando que o in-
feliz olhava continuamente a montanha, onde o conde de Castelo-
-Melhor, duma casa na vertente da serra, (hoje Quinta do Saldanha),
lhe fazia s¥nais, para lhe incutir esperanca de uma revolta que o re-
poria no tréno.

Passa-se & Sala dos Veados ou sala de armas, salio quadrado
com as paredes decoradas de azulejos drabes e teto em ctapula, for-
mado por caixotins com 72 cabegas de veado tendo pendentes aos pes-
co¢os 08 brazdes das principais familias nobres do século XVI. As
armas dos Tévoras e as dos duques de Aveiro foram mandadas apagar
no século XVII depois da execucio daqueles titulares, implicados num
atentado contra a vida de D. José I. Os seguintes versos, inscritos no
friso, mostram qual o intuito de D. Manuel, ao determinar a orna-
menta¢io que referimos ;

ENTRA-SE na sala dos archeiros ornamentada por dois belos

Pois com esforgos leais — servicos foram ganhados
Com éstes e outros leais — devem de ser conservados

Descendo a escada entra-se na Sala dos Particulares, que é orna-
da por dois ricos panos de Arrds e, depois na Sala de jantar, hoje
sem nada de notével e dai na Sala das Pégas, cujo motivo decorativo
se filia numa tradi¢io galante: Um dia D. Jodo I, galanteando uma
dama da cdrte deu-lhe uma rosa e um beijo, e D. Filipa de 'Lencas-
tre, surpreendeu o marido, que ao dar por ela, respondeu: «Senhora,
foi por bem». O caso fez escindalo no pago, e 0 rei para confirmar
dum modo piblico, a frase, mandou adornar o teto do salio com
pégas, (aves que simbolizam a parolice), tendo cada uma pendente do
bico a legenda por bem, Ha ai um rico lustre de Veneza e o célebre
fogio monumental, em mérmore de Carrara, transferido do Pago de
Almeirim, oferecido por Ledo X em 1515, ao rei D. Manuel, e por
gsse facto, comegou a obra a atribuir-se a Miguel Angelo, Parece,
porém que o trabalho de escultura é flamengo e nio italiano. Haupt
atribui-o a Franz Florio. Na frente déle dois cofres, sendo o da di-
reita de verdadeiro guadamecim hispano-irabe, e o da esquerda imitagio

Grande sala dos Cisnes (antiga de recepg¢io) assim chamada por
ter pintadas no tecto 27 destas aves, decoracio que se diz foi manda-
da fazer por D. Jodo I por um sentimento de saiidade de sua filha,
que tinha em grande estima um casal de cisnes que lhe ofertara Fi-
lipe II, duque de Bragang¢a, quando mandou uma embaixada pedir a
sua mao.

Ao lado era um gabinete, hoje um terrago, como nos antigos
tempos, com bancos e uma cadeira, forrados de azulejos, onde D. Se-
bastido convocou os conselheiros de Estado para os ouvir sdbre o fa-
tal projecto da expedi¢io a Alcacer-Quibir. '

Voltando ao vestibulo visitam-se os quartos que no tempo da
Monérquia, eram habitados pelos soberanos. E' 0 1.° o antigo quarto
de D. Luis I, donde éste monarca saiu doente para Cascais onde fale-
ceu, Na parede do fundo h& um rico pano de Arrds, representando
Luis XIV vestido & romana, visitando um atelier de pintura, Na sala
seguinte notam-se os retratos de D. Sebastidio e de D. Catarina de
Bragan¢a, mulher de D. Carlos II de Inglaterra. O quarto de dormir
da rainha Maria Pia que tem as paredes pintadas a cal, destoando de
todo o edificio; no de vestir estio hoje armérios, vindos da Ajuda
com vhrios castigais império; a sala de musica, em que estdio numero-
sas pecas de faianca de Sevres, Saxe, Limoges, etc., vindas do Castelo
da Pena, havendo entre elas um prato com os retratos de Luis XVI,
sua mulher, Tereza de Austria, e as suas 7 amantes; o antigo escrito-
rio, hoje com faian¢as hispano-drabes, entre as quais h& um prato
que D. Fernando adquiriu por 22 libras; ao centro uma bela taca da
fabrica do Rato. Por fim vai-se & original.

Sala do banho drabe, ou Casa da dgua, no pétio, onde, de tddas
as paredes saiem jorros de dgua.

L. DE MENDONCA E COSTA
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AFRICA po SUL

Pelo Coronel de Eng.® ALEXANDRE LOPES GALVAO

Ol h4a pouco publicado o Relatério anual dos
Caminhos de ferro sul africanos e foi larga
mente divulgado ao mddico preco de 7 shelins

€ 6 dinheiros, ou 30 escudos da nossa moeda, apesar
de ser um volumosa brochura profusamente ilustrada
¢ acompanhada de magnificos mapas e gréficos.

E dos trabalhos mais completos e mais claramente
ordenados que no género aparecem-em publico.

Toda a vida econdémica do pais é ali passada em
‘Tevista; sio apreciados os principais factos que se
prendem com as suas actividades, e varias recomen-

dacoes sao feitas as quais sdo sempre tomadas na-de-

vida consideracio por quem de direito.

A réde ferrovidria fechou no final do ano econdé-
mico de 1034-1935 com um extensdo de 22.293 quilo-
metros, réde geral servida por 5 grandes portos, entre
0s quais se conta o porto de Lourengo Marques.

Apesar da crise que por tdda a parte se acentuara,
€ apesar das opinides de tantos que querem conside-
rar os caminhos de ferro, como meio de transporte e
abandonar a administracio do sistema continuou com
O seu programa de novas construgdes a que s6 nao
deu grande revelo, por falta de fundos,

Ainda assim, foram construidos e abertos a explo-
facdo durante o ano, mais 100 quilémetros de linhas
férreas,

E as novas construgdes continuam agora até com
Maior intensidade por haver mais fundos disponiveis.

Nao h4 hoje em todo o mundo um sistema ferro-
Vidrio tao extenso e tio completo e importante como
0 sul-africano. -

E a sua importincia resulta, nao sé da extensio da
ede explorada, mas. também do modo como ela é
administrada.

As suas oficinas estao equipadas com as melhores
Mdquinas e em condi¢des de produzirem qudsi todo
O material de que o sistema carece.

Ali se fazem ji as carruagens, —e algumas bem
luxuosas — o wagons e muito outro material neces-
Sdrio A exploragdo. E preparam-se para também fazer
4s locomotivas.

A Uniao produz ji o ferro de que carece para as
Suas actividades industriais e mineiras e tem também
03 outros metais necessirios a essas actividades. E’

R R . T A P R P A T T S S A

até de prevér que dentro em breve seja pais exporta-
dor de ferro como ji hoje € exportador. de carvao.

Na Unido hd ainda algumas linhas férreas perten-
centes a Emprésas particulares, apesar da politica,
desde o estabelecimento da Unido seguida, de os fazer
ingressar todos no mesmo sistema, mas sem violén-
cias escusadas, nem precipitacoes condenaveis.

As linhas particulares, mas que sao ji exploradas
pelo Estado somam 1.000 quilémetros, ntimeros re-
dondos.

Desta sorte, a réde explorada por uma mesma
administracao eleva-se a 23.293 quilémetros!

RECEITAS E DESPESAS

As receitas arrecadadas pela Administragdo eleva-
ram-se neste ano a 30.198.065 libras.

E’ uma cifra importante e de que se fard melhot
ideia comparando-a com as receitas, nao dos nossos
caminhos de ferro que sdo um zero em presenca
daquele ndmero, mas das préprias receitas do Estado.
Com efeito as receitas do nosso or¢amento nao vao
além de 17 milhoes de libras (1.925.364 contos).

Isto ¢: naquele prospero pais, que conta menos
de 2 milhoes de habitantes brancos, as receitas dos
seus caminhos de ferro representam uma séma formi-
ddvel que deixa a perder de vista os créditos publicos
de um pais com muito mais 'de 6 milhdes. '

O trifego de mercadorias gue circulou nas suas
linhas férreas atingiu uma tonelagem igual ao niimero
de libras que arrecadou como receita. Com efeito, 0s
caminhos 'de ferro, a sua-parte, arrecadaram 29.879.178
libras e as mercadorias transportadas realizaram
28.108.705 toneladas.

O ntimero de passageiros que o caminho de ferro
transportou durante o ano foi superior a 83 milhoes!

Estes niimeros por si mostram bem a importancia
da administracio que tem a dirigi-la e a orienta-la
apenas um homem — o seu Administrador Geral.

RECEITAS COBRADAS PELOS DIVERSOS SER-
VICOS: DESPESAS FEITAS

A Administracao Gera! dos Caminhos de ferro e
portos, como oficialmente ¢ designada, com mais pro-
priedade se poderia intitular: Administracdo Geral de .
Transportes, pois que abrange os caminhos de ferro,
os portos com os fardes, a navegagdo do Estado, a
camionagem e os transportes aéreos. Superintende pois
em todos os transportes ptblicos, de terra, do mar e
do ar.

Preponderam no sistema, naturalmente, os cami.
nhos de ferro; mas os transportes mecanicos teem ja
uma importancia sobretudo em extensao que merece
especial referéncia porque cresce de dia para dia.

Actualmente sio ji explorados mais de 18.000 qui-
l6metros de estradas em carreiras regulares com ho-
ririos aprovados. Em breve a réde explorada serd
igual, em desenvolvimento, a4 réde dos caminhos de
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ferro. Neste ano foi ela ampliada com mais 700 qui-
10metros.

O servico de navegacio é reduzido.

A administracio tem ao seu servico trés grandes
navios destinados principalmente a propaganda do
carvao sul africano.

Sdo eles que o levam a todos os portos do oriente,
trazendo de 14 mercadorias necessirias aos caminhos
de ferro e a outros servicos do Estado.

Esse transporte de retorno é constituido principal-
mente por madeiras em que a Africa do Sul é muito
escassa.

O servico de aviagdo comercial que € ja didrio
entre as principais cidades, vai-se extendendo a todas
os centros onde hd alguma actividade e abranje ja,
sudoeste africano que estd sob o regime dos manda-
tos.

As carreiras estio combinadas por férma que com
tobda a comodidade e seguranga se viaja entre todos
as cidades do pais.

x * 4

As receitas realizadas por cada um dos sistemas

de transporte foi a seguinte:

Caminhos de ferro. 20.879.178 libras

Portos 1.642.858 »
Navios LA 100.269 »
(Camionagem por, estradas 483.761 »
Aviacdo civil 23.770 »

Soma. 32.120.836 - »

As despesas de exploracdo déstes servicos foram as
seguintes: '

Caminhos de ferro. 18.341.272 libras

Portos 1.335.499 »
MNavios o T o, 08,513 »
Camionagem ., . . . 024.604 »
PRRAACAO i it (0 T 57.263

Soma, 20.757.151

Um ridpido exame destes niimeros mostra que o
tinico servico que deu déficit foi o de transportes
aéreos. Mas é de notar que tais servigos estdo no co-
meco e que, apesar disso, o déficit € insignificante, e
bem compensado pelas vantagens que traz as activi-
dades do pais.

Hoje vai-se de avido para tdda a parte. As carrei-
ras estdo de tal maneira combinadas que, com um
minimo de despera se obtem um mdximo de rendi-
mento do sistema.

Um ntGmero que merece anotagdo é o que repre-
senta- o saldo da exploracdo dos caminhos de ferro.

A primeira vista pode pensar-se que um tal saldo
contrariava o principio que estd consignado na Cons-
tituigdo do pais.

Diz ele que os caminhos de ferro da Unido ndo
podem ser utilisados como meio de tributagdo. Se tal
se fizesse onerar-se-hia enormemente a vida no inte-
rior do Continente, tendo como consequéncia a ten-
déncia de se fixarem no litoral populagdes e activida-
des em prejuizo do povoamento e do desenvolvimento
do interior.

Mas o excesso de receita sobre a despesa, que se
eleva a 10.132.062 libras ndo é de facto lucro liquido
do sistema. ;

A administracio do caminho de ferro tem de en-
trar nos cofres do Estado com o juro do capital do
primeiro estabelecimento invertido nos caminhos de
ferro. E o jura que ésse capital paga é bastante supe-
rior a 3 %.

A réde do caminho de ferro representa um valor
de 149.871.177 libras.

Como juro déste capital pagou a administragao
ao tesouro publico neste ano 5.883.829 libras.

E o tesouro ndo perdda os juros em caso algum.
Por isso nos anos de crise que precederam o actual,
o caminho de ferro foi buscar as disponibilidade dos
vérios fundos que administra o dinheiro necessirio
para pagar os juros.

Por outro lado, a administragdo tem de prover de
sua conta is renovagdes e substituicoes do material e
tem de contribuir para a caixa de reformas do pes-
soal. Tudo isto llie absorve grandes somas e assim €
que dos 5 milhdes restantes s6 lhe sobejaram 2.547.701
libras,

Nos anos anteriores, anos de depressio economica
os déficits foram cobertos com empréstimos que
neste ano comegaram a ser liquidados.

Dois excelentes graficos com que abre o Relatério,
ddo ao leitor uma impressdo rapida do que é do que
vale a administracio dos caminhos de ferro da
Unido. -

Segundo ele, as receitas provieram das seguintes
fontes com as percentagens respectivamente indicadas:

Das mercadorias. . . . . . 0167%
Dos passageiros . . . . . 18,16 %o
Do carvdo. . T 12,32 %

Das recovagens, gado, malas de
Lo SRS L L L
Total . . 100,00 "o

As despesas efectuadas foram absorvidas pelos
diferentes departamentos de administragio nas se-
guintes proporgoes :

PORBORE " & 58 o A riahie ot b it na ) BB 6
Via e obras v ‘o~ i v, 8,68 /y
Traccdo e oficinas 5,74 /o
QOutras despesas . . . . o325
Para depreciagdo. .. . . . . +819%
Para a caixa de reformas . . . 3,02%

Soma, , , 07,88%
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O saldo ou seja 32,12°%, foi destinado ao paga-
mento dos encargos do capital como ja fica referido.

MARMONIA ENTRE OS DIVERSOS MEIOS
DE TRANSPORTE

Na Uniio Sul Africana como em todos os outros

paises, os aperfeicoamentos ripidos que a tracgdo me-
cinica realisou, levaram ao estabelecimento de carrei-
ras de camionagem em concorréncia com o caminho
de ferro, em toda a parte onde havia estradas carro-
caveis.

Mas o Govérno da Unido, talvez primeiro do que
qualquer outro, apressou-se a pOr termo a essa con-
corréncia que ameacava desorganisar o sistema de
transportes estabelecido e que éle julgava, e com ra-
zdo, vital para a prosperidade do pais.

Publicou pois legislacdo adequada pondo nas maos
do caminho de ferro as carreiras de camionetes onde
se tornasse necessario estabelecé-las.

Nas 4reas onde os caminhos de ferro ndo teem
influéncia pode o Estado conceder licengas a particu-
lares para a exploragdo de carreiras regulares, mas a
circulacio fica devidameate regulamentada e fiscali-
sada. As carreiras assim concedidas sdo igualmente
protegidas pela lei contra concorréncias desleais, ou
desenfreadas, que é termo mais adequado.

Em todo o caso, a legislagdo ndo € suficiente para
prevenir todas as hipoteses. Dai, continuar o caminho
de ferro a sofrer a concorréncia daqueles que de
algum modo podem iludir o espirito da lei.

Assim, muitos industriais e comerciantes comega-
ram a estabelecer carreiras de camionagem de longo
curso, explorando-as, ndo como de servigo publico
que em muitos casos certamente eram mds como
sendo de conta prépria, transportando mercadorias
que diziam ser suas.

Por outro lado, os automdveis de praga, que nao
€ram abrangidos pela legislagdo publicada, comegaram
a.aumentar de tamanho, passando a ser... camionetes
disfarcadas em automéveis.

A isso se obtemperou, limitando o nimero de
Passageiros por automaveis.

Ainda assim, a concorréncia que eles fazem ao
Caminho de ferro ¢ enorme.

Mas a maior concorréncia veiu. .. dos burros!

Agéncias de transportes criaram verdadeiras cara-
Vanas de pretos conduzindo carros de trac¢do animal,
Puxados mais por burros do que por bois: e essas
Caravanas comecaram a fazer transportes de mercado-
rias mais ou menos rica, em concorréncia com o ca-
Minho de ferro.

As licencas dos veiculos sio pequenas; 0s pretos
ganham pequeno saldrio e os burros s2o alimentados
de graca. Pastos para eles, hd-os por toda a parte, de
Modo que o transporte faz-se mas condicdes mais
€Condmicas,

..A concorréncia désse tal meio de transporte, a
Primeira vista tao insignificante, comegou a ser tal

,r

que a Administragdo dos caminhos de ferro entendeu
dever convocar uma grande Conferéncia, para a qual
convidou as Associagdes Comerciais e Industriais;
Camaras de Comércio, Municipalidades, etc., e na
qual se deveria procurar remédio para éste mal.

A Conferéncia reuniu com efeito em Pretdria a 19
de Setembro de 1934 e adoptou entre outras, as se-
guintes resolugdes de que o Relatdrig dd noticia:

1..—A Conferéncia entendeu que o Ministro dos
Caminhos de ferro deve dar pronto remédio a con-
corréncia nada satisfatéria (unsatis factory) dos taxis
e outros meios de transporte organisados em contra-
vengao do espirito dos Regulamentos existentes.

22— Que devia ser adoptado legislacao adequada
para pOr termo aos transportes de tracgdo animal, a
que a Conferéncia chamou «unconomicr,

— Que se devia mandar por em vigor as dlSpO-
sigﬁes sobre segurancga e responsabilidade por aciden-
tes, constante de legislagio de 1930 e. revogado
em 1032,

Desta Conferéncia tira-se uma li¢do interessante e
é que as chamadas forcas vivas do pais reunem a
volta da administracio do Caminho de ferro procu-
rando protegé-lo e defendé-lo de todas as concorrén-
cias. Nem em todos os paises assim se procede.

E a éste propdsito ndo “deixa de ser interessante
anotar a recomendacdo constante do n.° 2, onde se
chama ao transporte de traccdo animal: anti- econé-
mico !

Se éle fosse anti-econémico... ndo teria viabili-
dade, E o facto é que a tem, e que o Govérno nao
tem encontrado remédio a contrapOr a essa concor-
réncia que nada tem de desleal.

Se o transporte se fizesse sem seguranga €. Sem
confian¢a, os donos da mercadoria nao a entregariam
as agéncias.

A solucgdo do caso parece um pouco dificil.

O interessante Relatério tem muitos capitulos de
grande interésse, até debaixo do ponto de vista da
técnica de engenharia, pois se ocupa de métodos e
processos de construgdo de cais nos portos que sao
dignos de ser apreciados. O delineamento e arranjo
de certos portos; os melhoramentos que neles veem
sendo introduzidos, etc., sdo dignos de ser conhecidos.

Em artigo ulterior continuaremos a apreciar tao
interessante publica¢do se para tal tivermos tempo.

it
ANTONIO GUEDES

Pelo falecimento de sua extremosa esposa D. Maria
Gabriela Torres Guedes da Fonseca, encontra-se de
luto o nosso querido amigo Anténio Guedes, redactor
da nossa Revista e funciondrio da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses.

A tdoda a familia e em especial ao nosso bom
companheiro de trabalho a expressdo sincera do
nosso pesar,
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HOMENAGEM

AO

DR. ARMELIM JUNIOR

do primeiro presidente da Direccdo daquela
colectividade Dr. Manoel Veloso de Armelim
Jinior a cuja memdria foi prestada comovida home-
nagem. A convite da Direc¢do do Grémio dos Agores
fez a biografia do homenageado o seu
antigo companheiro de escritério Dr.
Domingos Ferreira Deusdado.
Do seu discurso recortdmos as se-
guintes passagens:

O_ Grémio dos Agores honra-se e
prestigia-se prestando homenagem aos
seus conterraneos ilustres.

O Dr. Manoel Veloso de Armelim
Jinior—mesmo que outras qualidades
ndo tivesse a esmaltar-lhe a biografia
— bastavam as suas excepcionais qua-
lidades de trabalho, para o impodrem
ao respeito e consideragdo dos seus
conterraneos. Os pais do Dr.Armelim
Junior empobreceram quando éle era
ainda novo, de geito que, aquilo que
foi, a éle o deveu: ao seu préprio es-
forco, a sua energia, a sua tenacidade.

Quem foi o Dr. Armelim Jdnior?

Foi principalmente um grande
advogado; foi um escritor de reconhecidos méritos e
foi um grande amigo.

Como advogado, amou e honrou a sua profissdo,
que nobremente exerceu mais de 40 anos. Nunca foi
sendo advogado. Nunca quiz exercer outra profissao.

Orador de raga, pleiteou com os mais brilhantes
advogados do seu tempo — Cunha e Costa, Alexandre
Braga, Pinto Coelho—e sempre se mostrou a altura
dos seus antagonistas.

As suas alegagdes e minutas impressas contam-se
por centenas. Foi talvez, em Portugal, o advogado que
publicou maior soma de trabalhos juridicos déste gé-
nero!

Foi Director da revista forense «O Correio Juri-
dicor.

Foi, durante longos anos, redactor e colaborador
da revista «O Direitor.

O dltimo processo em que interveio, foi o do An-
gola e Metropole, no qual tive a honra de ser seu
modesto colaborador.

Estava entao jd cansado. Foi o «Canto do Cisner.
Com a absolvigdo de um dos argtidos, fechou o Dr.
Armelim, -com chave de oiro, a sua longa e brilhante
carreira de advogado.

Além de notavel advogado, foi um hdbil cultor
das belas letras, tendo publicado obras de valor e es-
crito milhares de artigos em jornais e revistas.

Dos livros, citaremos apenas:— «O Tabaco e o
Alcool»; «O Visconde de Carnaxide e a sua Obrar;
e 4A Vida e Obra do general Morais Sarmento».

NO Grémio dos Acores foi descerrado o retrato

Dr. Armelim Janior

. Era sécio da Academia das Ciéncias de Lisboa,
onde fez interessantes comunicagoes.

Foi s6cio do Instituto de Coimbra e de varias ou-
tras agremiacOes literdrias e cientificas, nacionais e
estrangeiras.

Foi o primeiro presidente da Direccdo do Gré-
mio dos Acores, tendo, nessa qualidade, feito erudi-
tas conferéncias, das quais destacarei duas: uma sobre
os «AcoOresn, feita.na Sociedade de Geografia, quando
o Grémio dos Acores, ainda nao tinha séde e outra
realizada ji nos saldes do Grémio, acérca das «Mu-
lheres Acoreanasr, que foi particularmente interes-
sante.

Colaborou em varios congressos, onde apresen-
tou importantes teses, como no congresso juridico de
Lisboa, nos das Associacdes de Socorros Mutuos, etc..

O Dr. Armelim Jinior foi um grande amigo. Para
éle a amizade era qudsi uma religido. Nunca um ami-
go batia 4 sua porta que €le a nao
abrisse de par em par, sentindo um
indizivel prazer em ser 1til as pessoas
que estimava.

Fidalgo de nascimento e por edu-
cacdo, reagiu sempre contra a ma
educacdo contemporinea, conservan-
do, através dos seus 78 anos, o apru-
mo de um palaciano.

A sua amabilidade e a sua genti-
leza, contrastavam, por isso, com a
falta de aprumo e de respeito mituo
dos tempos modernos.

Numa época essencialmente mal
educada, em que € fino tratar as se-
nhoras por «vocér» e falar caldo nos
saldes, uma pessoa correcta e distinta
como o Dr Armelim Jianior era, por
vezes, olhada como se fora o avo
da boa educagdo. Catélico praticante,
a religido era o grande linitivo
para as suas dores fisicas e morais. Esperava a morte
com grande resignagdo e dizia sempre que ndo tinha
médo de prestar contas a Deus.

Morreu trabalhando e cantando:— trabalhando,
porque, a-pesar-de ter deixado a advocacia, estudava
e escrevia sempre; cantando, porque, rezar € o super-
lativo divino de cantar, e €éle rezava sempre com
grande fervor.

Escreveu o poeta transmontano Guerra Junqueiro:
— «A oracao é a cangdo angelisada, a cangao chorada
e de midos postas. O universo absorve-a, compreen-
de-a. Ouve-a Deus, os homens escutam-na, e a sondas,
as dguas e os rochedos vagamente a percebem, como
um dlito amigo, uma caricia branda e luminosar.

O Dr. Armelim Junior, morreu como um justo,
confortado pelo balsamo da fé.

Sobre a sua campa, poder-se-ia escrever o que
Jodo de Deus escreveu na campa de um outro ago-
reano dos mais ilustres — Antero de Quental:

Aqui jaz pé, eu ndo, eu sou quem fui,
Raio fulgurante dessa luz celeste,

A quem a morte as almas restitue,
Restituindo a terra o pé que as veste.

1 1l

“— ESTF, NUMERO FOI VISADO
~ — PELA COMISSAO DE CENSURA
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