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H4 algumas dezenas de anos que éste conhecido
especifico, se afirma como um poderoso anti-sifilitico,
tendo a sua aplicagdo clinica causado verdadeiro assom-
bro.

Os doentes encontram néle o seu elixir da vida,
assim purificando o sangue, reconhecem rdpidamente 0s
beneficios qua éle oridina.

Sucederam-se os diplomas, as medalhas de Grande
Prémio, obtidas em exposi¢coes feitas em vdrios paises
e atestados de sumidades ciéntificas: Ex.m% Srs.
Drs. Andelo da Fonseca, Augusto Rocha, Prof. Charles
Lepierre, etc., provando a superioridade do nosso pre-

parado.
Em tddas as afeccoes sifiliticas, escrofuloses, linfa-

tismo, eczemas, herpes, tilceras e em todas as enfermi-
dades oridinadas nas impurezas do sangue e linfa o seu
emprego produz resultados brilhantes.

DEPOSITO GERAL:

FARMACIA ULTRAMARINA

Rua de S. Paulo, 10I—LISBOA
TELEFONE: 21771

Consultas meédicas diarias
m

ppurdvn Diag

Companhia d0 Caminho
ie Ferro de Benguels

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

SEDE EM LI1ISBOA

LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploracgao:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347. Distancia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800
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La Préservatrice

COMPANHIA DE SEGUROS

Desastres no Trabalho | Desastres Pessoais |
Responsabilidade Civil Automéveis |
Roubo / Efc., Eic.

Incéndio

" A MAIS ANTIGA EXPERIENCIA
A MAIS MODERNA TECNICA

A duracao e regularidade

de trabalho nas maquinas depende, princi-

palmente, dos OLEOS EMPREGADOS
Use V. Ex.* exclusivamente os OLEOS MINERAIS

AGUIA

F, FICARA SATISFEITO

A. DE SOUSA ANDRADE
Rua Trindade Coclbo, 1-C-1.°

TELEFONE 1497
P O R
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BV CASA
EM VCI)[jA GEM
AS Sartinkas ¢ Conservas Partaguesa

tem o seu lugar marcado
pelo seu alto valor alimentar

Apesar disso SAO ECONOMICAS

7 R T
erli Poliliica da Rua o Ouro
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 ° Telef. 26519
00/‘ es d SU!SSEet\ ““ | Dr. Armando A-’arcz'SOA—- Medicina, coragdo e pulmdes
\\ S 5 HORAS
etompas de p Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operagdes
e AS 5 HORAS
X , S INSTRUMENTOS Dr. Miguel de Magalhais — Rins e vias urinarias

DE PRECISAO AS 10 HORAS

WL Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS
il Qe 70 em Dr. R, Loff — Doencgas nervosas, electroterapia

Dr. Mario de Mattos—Doencgas dos olhos

TAOUEOMETRO‘% AS 2 HORAS 3
Rl i = e Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestinos
ALIDADES AS 4 HORAS
Dr. Filipe Manso — Doencgas das creancas
TEO Q_—_Q__L.J_T__Q_S AS 12 HORAS
B INOC U L O c; D7 Casimiro Affonso—Doencas das senhoras e operacOes

B AS 2 HORAS
Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos

Vendas a retalho AS 31/, HORAS
em todas as casas Dr. Armando Lima — Béca e dentes, protese
da especialidade AS 12 HORAS
.  AGENCIA EM LISBOA Dr. Aleu Saldanha — Raio X
g : 00 AS 4 HORAS
** " Rua dos Fanqueiros, 15, & ANALISES CLINICAS



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

LTt

DE NEW YORK

* Auencia inernacional .

(8 Tiormacies comereiai
FUNDADA EM (841

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

{6, fia dos Famguerros

SUCURSAL NO PORTO

verida dos Aliados, o4

% . .M-'e:r - * -
3 i " =
GOVl W slalio vt £ deg

- i et
ro L e P ‘ i
s o e ! B, A e de 3
g MR A AL R R e ek
= FHIRS s iy, M 1 - N ] LA
et - ty 5 % ’ 1
=N o7 A g A 1]
e ! I T .
§ . - 1 i o - ¢ a
s i ‘ 2
{ P " . i
Fop =t W s gt NN A . 2
el et ’ - u
'8 e . i e ol e *
e . % . T =K < e B s B ~rt J - e
= (% S = L
# VST y - L a \
B
b e g N & Pt
S
) e e !

L

)
ey T
iy ‘
e

e ey -—-——---—-—.--1

LY

5 BL Tt et et et ot e

4 / o ea il W w:
= TR ennlT R N T N

- —= - e g ame "
e Y. w x
: —d = e
- R s’ 4

I Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & électriques,

Automotrices, Camions automobiles .&e. :
Chauffage & Conditionnement de I'air pourtous Véhicules

COMPAGNIE PDES FREINS WESTINGMOSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE,
- Sevran (Seine-et-Oise) France

I S——— il

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes

subterraneas electricas e telefonicas, etc.
' I~ DA
CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.
RUA DE S. NICOLAU, 123 -L 1S BOA—Telefones 23948 ¢ 28941
Enderego telegrafico: LUSALITE
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SINTRA — Térre do Palicio da Pena
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Sintra, Torre do Palédcio da Pena. — Paldcio Nacional
de Sintra, por L. DE MENDONCA E COSTA.—Os
transportes ma Africa do Sul, pelo Coronel de Eng.®
ALEXANDRE LOPES GALVAO. — Anténio Gue-
des. — Homenagem ao Dr. Armelim Jdnior. — Os pro-

gressos da Companhia da Beira Alta, por C. A.

— Os nossos mortos. — Imprensa. — Viajar em Por-
tugal, pelo Dr. ARMANDO NARCISO. —
300 homens de Sapadores de Caminhos de Ferro que
fizeram a Grande Guerra reunem-se em Sintra e Cola-
res, por CARLOS D'ORNELLAS. — Direcgio Geral
de Caminhos de Ferro. — As novas comunicagdes fer-
rovidrias entre Zafra e o nosso pais, pelo Eng.° GA-
BRIEL URIGUEN. — H& quarenta anos. — A Admi-
nistracio dos Caminhos de Ferro de Mogambique. —
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DE  SINIRA

panos de Arras e uma mesa de mosaico florentino; de onde
ge passa & cosinha que tem de notavel ser todo o teto forma-
: do por duas enormes chaminés cénicas que se avistam de
muito longe. Dai se sobe & sala de jantar dos Mouros, com as pare-
des forradas de azulejos drabes, e dela se passa & capela, antiga mes-
quita, A’ direita era a tribuna real. Dai vai-se & sala onde, numa vi-
trine, estd um rico pagode de marfim, presente do imperador da China
a D. Carlota Joaquina; e subindo 16 degraus & direita ao estreito
cubiculo de onde ouvia missa o infeliz D. Afonso VI que ai morreu
em 12 de Setembro de 1683, durante um désses oficios. Do outro lado
é o quarto de D. Afonso VI onde éle esteve 8 anos prisioneiro, depois
de abdicar forcadamente a corda em seu irmdo D. Pedro II, que nio
86 lhe arrancou o sceptro, mas conseguiu também anular-lhe o casa-
mento e matrirsoniar-se com a rainha Maria de Saboia. O deposto
monarca tanto passeou a sua tristeza nésse quarto que gastou os tijo-
los do pavimento como ainda hoje se vé ali, Era passeando que o in-
feliz olhava continuamente a montanha, onde o conde de Castelo-
-Melhor, duma casa na vertente da serra, (hoje Quinta do Saldanha),
lhe fazia s¥nais, para lhe incutir esperanca de uma revolta que o re-
poria no tréno.

Passa-se & Sala dos Veados ou sala de armas, salio quadrado
com as paredes decoradas de azulejos drabes e teto em ctapula, for-
mado por caixotins com 72 cabegas de veado tendo pendentes aos pes-
co¢os 08 brazdes das principais familias nobres do século XVI. As
armas dos Tévoras e as dos duques de Aveiro foram mandadas apagar
no século XVII depois da execucio daqueles titulares, implicados num
atentado contra a vida de D. José I. Os seguintes versos, inscritos no
friso, mostram qual o intuito de D. Manuel, ao determinar a orna-
menta¢io que referimos ;

ENTRA-SE na sala dos archeiros ornamentada por dois belos

Pois com esforgos leais — servicos foram ganhados
Com éstes e outros leais — devem de ser conservados

Descendo a escada entra-se na Sala dos Particulares, que é orna-
da por dois ricos panos de Arrds e, depois na Sala de jantar, hoje
sem nada de notével e dai na Sala das Pégas, cujo motivo decorativo
se filia numa tradi¢io galante: Um dia D. Jodo I, galanteando uma
dama da cdrte deu-lhe uma rosa e um beijo, e D. Filipa de 'Lencas-
tre, surpreendeu o marido, que ao dar por ela, respondeu: «Senhora,
foi por bem». O caso fez escindalo no pago, e 0 rei para confirmar
dum modo piblico, a frase, mandou adornar o teto do salio com
pégas, (aves que simbolizam a parolice), tendo cada uma pendente do
bico a legenda por bem, Ha ai um rico lustre de Veneza e o célebre
fogio monumental, em mérmore de Carrara, transferido do Pago de
Almeirim, oferecido por Ledo X em 1515, ao rei D. Manuel, e por
gsse facto, comegou a obra a atribuir-se a Miguel Angelo, Parece,
porém que o trabalho de escultura é flamengo e nio italiano. Haupt
atribui-o a Franz Florio. Na frente déle dois cofres, sendo o da di-
reita de verdadeiro guadamecim hispano-irabe, e o da esquerda imitagio

Grande sala dos Cisnes (antiga de recepg¢io) assim chamada por
ter pintadas no tecto 27 destas aves, decoracio que se diz foi manda-
da fazer por D. Jodo I por um sentimento de saiidade de sua filha,
que tinha em grande estima um casal de cisnes que lhe ofertara Fi-
lipe II, duque de Bragang¢a, quando mandou uma embaixada pedir a
sua mao.

Ao lado era um gabinete, hoje um terrago, como nos antigos
tempos, com bancos e uma cadeira, forrados de azulejos, onde D. Se-
bastido convocou os conselheiros de Estado para os ouvir sdbre o fa-
tal projecto da expedi¢io a Alcacer-Quibir. '

Voltando ao vestibulo visitam-se os quartos que no tempo da
Monérquia, eram habitados pelos soberanos. E' 0 1.° o antigo quarto
de D. Luis I, donde éste monarca saiu doente para Cascais onde fale-
ceu, Na parede do fundo h& um rico pano de Arrds, representando
Luis XIV vestido & romana, visitando um atelier de pintura, Na sala
seguinte notam-se os retratos de D. Sebastidio e de D. Catarina de
Bragan¢a, mulher de D. Carlos II de Inglaterra. O quarto de dormir
da rainha Maria Pia que tem as paredes pintadas a cal, destoando de
todo o edificio; no de vestir estio hoje armérios, vindos da Ajuda
com vhrios castigais império; a sala de musica, em que estdio numero-
sas pecas de faianca de Sevres, Saxe, Limoges, etc., vindas do Castelo
da Pena, havendo entre elas um prato com os retratos de Luis XVI,
sua mulher, Tereza de Austria, e as suas 7 amantes; o antigo escrito-
rio, hoje com faian¢as hispano-drabes, entre as quais h& um prato
que D. Fernando adquiriu por 22 libras; ao centro uma bela taca da
fabrica do Rato. Por fim vai-se & original.

Sala do banho drabe, ou Casa da dgua, no pétio, onde, de tddas
as paredes saiem jorros de dgua.

L. DE MENDONCA E COSTA
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AFRICA po SUL

Pelo Coronel de Eng.® ALEXANDRE LOPES GALVAO

Ol h4a pouco publicado o Relatério anual dos
Caminhos de ferro sul africanos e foi larga
mente divulgado ao mddico preco de 7 shelins

€ 6 dinheiros, ou 30 escudos da nossa moeda, apesar
de ser um volumosa brochura profusamente ilustrada
¢ acompanhada de magnificos mapas e gréficos.

E dos trabalhos mais completos e mais claramente
ordenados que no género aparecem-em publico.

Toda a vida econdémica do pais é ali passada em
‘Tevista; sio apreciados os principais factos que se
prendem com as suas actividades, e varias recomen-

dacoes sao feitas as quais sdo sempre tomadas na-de-

vida consideracio por quem de direito.

A réde ferrovidria fechou no final do ano econdé-
mico de 1034-1935 com um extensdo de 22.293 quilo-
metros, réde geral servida por 5 grandes portos, entre
0s quais se conta o porto de Lourengo Marques.

Apesar da crise que por tdda a parte se acentuara,
€ apesar das opinides de tantos que querem conside-
rar os caminhos de ferro, como meio de transporte e
abandonar a administracio do sistema continuou com
O seu programa de novas construgdes a que s6 nao
deu grande revelo, por falta de fundos,

Ainda assim, foram construidos e abertos a explo-
facdo durante o ano, mais 100 quilémetros de linhas
férreas,

E as novas construgdes continuam agora até com
Maior intensidade por haver mais fundos disponiveis.

Nao h4 hoje em todo o mundo um sistema ferro-
Vidrio tao extenso e tio completo e importante como
0 sul-africano. -

E a sua importincia resulta, nao sé da extensio da
ede explorada, mas. também do modo como ela é
administrada.

As suas oficinas estao equipadas com as melhores
Mdquinas e em condi¢des de produzirem qudsi todo
O material de que o sistema carece.

Ali se fazem ji as carruagens, —e algumas bem
luxuosas — o wagons e muito outro material neces-
Sdrio A exploragdo. E preparam-se para também fazer
4s locomotivas.

A Uniao produz ji o ferro de que carece para as
Suas actividades industriais e mineiras e tem também
03 outros metais necessirios a essas actividades. E’

R R . T A P R P A T T S S A

até de prevér que dentro em breve seja pais exporta-
dor de ferro como ji hoje € exportador. de carvao.

Na Unido hd ainda algumas linhas férreas perten-
centes a Emprésas particulares, apesar da politica,
desde o estabelecimento da Unido seguida, de os fazer
ingressar todos no mesmo sistema, mas sem violén-
cias escusadas, nem precipitacoes condenaveis.

As linhas particulares, mas que sao ji exploradas
pelo Estado somam 1.000 quilémetros, ntimeros re-
dondos.

Desta sorte, a réde explorada por uma mesma
administracao eleva-se a 23.293 quilémetros!

RECEITAS E DESPESAS

As receitas arrecadadas pela Administragdo eleva-
ram-se neste ano a 30.198.065 libras.

E’ uma cifra importante e de que se fard melhot
ideia comparando-a com as receitas, nao dos nossos
caminhos de ferro que sdo um zero em presenca
daquele ndmero, mas das préprias receitas do Estado.
Com efeito as receitas do nosso or¢amento nao vao
além de 17 milhoes de libras (1.925.364 contos).

Isto ¢: naquele prospero pais, que conta menos
de 2 milhoes de habitantes brancos, as receitas dos
seus caminhos de ferro representam uma séma formi-
ddvel que deixa a perder de vista os créditos publicos
de um pais com muito mais 'de 6 milhdes. '

O trifego de mercadorias gue circulou nas suas
linhas férreas atingiu uma tonelagem igual ao niimero
de libras que arrecadou como receita. Com efeito, 0s
caminhos 'de ferro, a sua-parte, arrecadaram 29.879.178
libras e as mercadorias transportadas realizaram
28.108.705 toneladas.

O ntimero de passageiros que o caminho de ferro
transportou durante o ano foi superior a 83 milhoes!

Estes niimeros por si mostram bem a importancia
da administracio que tem a dirigi-la e a orienta-la
apenas um homem — o seu Administrador Geral.

RECEITAS COBRADAS PELOS DIVERSOS SER-
VICOS: DESPESAS FEITAS

A Administracao Gera! dos Caminhos de ferro e
portos, como oficialmente ¢ designada, com mais pro-
priedade se poderia intitular: Administracdo Geral de .
Transportes, pois que abrange os caminhos de ferro,
os portos com os fardes, a navegagdo do Estado, a
camionagem e os transportes aéreos. Superintende pois
em todos os transportes ptblicos, de terra, do mar e
do ar.

Preponderam no sistema, naturalmente, os cami.
nhos de ferro; mas os transportes mecanicos teem ja
uma importancia sobretudo em extensao que merece
especial referéncia porque cresce de dia para dia.

Actualmente sio ji explorados mais de 18.000 qui-
l6metros de estradas em carreiras regulares com ho-
ririos aprovados. Em breve a réde explorada serd
igual, em desenvolvimento, a4 réde dos caminhos de
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ferro. Neste ano foi ela ampliada com mais 700 qui-
10metros.

O servico de navegacio é reduzido.

A administracio tem ao seu servico trés grandes
navios destinados principalmente a propaganda do
carvao sul africano.

Sdo eles que o levam a todos os portos do oriente,
trazendo de 14 mercadorias necessirias aos caminhos
de ferro e a outros servicos do Estado.

Esse transporte de retorno é constituido principal-
mente por madeiras em que a Africa do Sul é muito
escassa.

O servico de aviagdo comercial que € ja didrio
entre as principais cidades, vai-se extendendo a todas
os centros onde hd alguma actividade e abranje ja,
sudoeste africano que estd sob o regime dos manda-
tos.

As carreiras estio combinadas por férma que com
tobda a comodidade e seguranga se viaja entre todos
as cidades do pais.

x * 4

As receitas realizadas por cada um dos sistemas

de transporte foi a seguinte:

Caminhos de ferro. 20.879.178 libras

Portos 1.642.858 »
Navios LA 100.269 »
(Camionagem por, estradas 483.761 »
Aviacdo civil 23.770 »

Soma. 32.120.836 - »

As despesas de exploracdo déstes servicos foram as
seguintes: '

Caminhos de ferro. 18.341.272 libras

Portos 1.335.499 »
MNavios o T o, 08,513 »
Camionagem ., . . . 024.604 »
PRRAACAO i it (0 T 57.263

Soma, 20.757.151

Um ridpido exame destes niimeros mostra que o
tinico servico que deu déficit foi o de transportes
aéreos. Mas é de notar que tais servigos estdo no co-
meco e que, apesar disso, o déficit € insignificante, e
bem compensado pelas vantagens que traz as activi-
dades do pais.

Hoje vai-se de avido para tdda a parte. As carrei-
ras estdo de tal maneira combinadas que, com um
minimo de despera se obtem um mdximo de rendi-
mento do sistema.

Um ntGmero que merece anotagdo é o que repre-
senta- o saldo da exploracdo dos caminhos de ferro.

A primeira vista pode pensar-se que um tal saldo
contrariava o principio que estd consignado na Cons-
tituigdo do pais.

Diz ele que os caminhos de ferro da Unido ndo
podem ser utilisados como meio de tributagdo. Se tal
se fizesse onerar-se-hia enormemente a vida no inte-
rior do Continente, tendo como consequéncia a ten-
déncia de se fixarem no litoral populagdes e activida-
des em prejuizo do povoamento e do desenvolvimento
do interior.

Mas o excesso de receita sobre a despesa, que se
eleva a 10.132.062 libras ndo é de facto lucro liquido
do sistema. ;

A administracio do caminho de ferro tem de en-
trar nos cofres do Estado com o juro do capital do
primeiro estabelecimento invertido nos caminhos de
ferro. E o jura que ésse capital paga é bastante supe-
rior a 3 %.

A réde do caminho de ferro representa um valor
de 149.871.177 libras.

Como juro déste capital pagou a administragao
ao tesouro publico neste ano 5.883.829 libras.

E o tesouro ndo perdda os juros em caso algum.
Por isso nos anos de crise que precederam o actual,
o caminho de ferro foi buscar as disponibilidade dos
vérios fundos que administra o dinheiro necessirio
para pagar os juros.

Por outro lado, a administragdo tem de prover de
sua conta is renovagdes e substituicoes do material e
tem de contribuir para a caixa de reformas do pes-
soal. Tudo isto llie absorve grandes somas e assim €
que dos 5 milhdes restantes s6 lhe sobejaram 2.547.701
libras,

Nos anos anteriores, anos de depressio economica
os déficits foram cobertos com empréstimos que
neste ano comegaram a ser liquidados.

Dois excelentes graficos com que abre o Relatério,
ddo ao leitor uma impressdo rapida do que é do que
vale a administracio dos caminhos de ferro da
Unido. -

Segundo ele, as receitas provieram das seguintes
fontes com as percentagens respectivamente indicadas:

Das mercadorias. . . . . . 0167%
Dos passageiros . . . . . 18,16 %o
Do carvdo. . T 12,32 %

Das recovagens, gado, malas de
Lo SRS L L L
Total . . 100,00 "o

As despesas efectuadas foram absorvidas pelos
diferentes departamentos de administragio nas se-
guintes proporgoes :

PORBORE " & 58 o A riahie ot b it na ) BB 6
Via e obras v ‘o~ i v, 8,68 /y
Traccdo e oficinas 5,74 /o
QOutras despesas . . . . o325
Para depreciagdo. .. . . . . +819%
Para a caixa de reformas . . . 3,02%

Soma, , , 07,88%
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O saldo ou seja 32,12°%, foi destinado ao paga-
mento dos encargos do capital como ja fica referido.

MARMONIA ENTRE OS DIVERSOS MEIOS
DE TRANSPORTE

Na Uniio Sul Africana como em todos os outros

paises, os aperfeicoamentos ripidos que a tracgdo me-
cinica realisou, levaram ao estabelecimento de carrei-
ras de camionagem em concorréncia com o caminho
de ferro, em toda a parte onde havia estradas carro-
caveis.

Mas o Govérno da Unido, talvez primeiro do que
qualquer outro, apressou-se a pOr termo a essa con-
corréncia que ameacava desorganisar o sistema de
transportes estabelecido e que éle julgava, e com ra-
zdo, vital para a prosperidade do pais.

Publicou pois legislacdo adequada pondo nas maos
do caminho de ferro as carreiras de camionetes onde
se tornasse necessario estabelecé-las.

Nas 4reas onde os caminhos de ferro ndo teem
influéncia pode o Estado conceder licengas a particu-
lares para a exploragdo de carreiras regulares, mas a
circulacio fica devidameate regulamentada e fiscali-
sada. As carreiras assim concedidas sdo igualmente
protegidas pela lei contra concorréncias desleais, ou
desenfreadas, que é termo mais adequado.

Em todo o caso, a legislagdo ndo € suficiente para
prevenir todas as hipoteses. Dai, continuar o caminho
de ferro a sofrer a concorréncia daqueles que de
algum modo podem iludir o espirito da lei.

Assim, muitos industriais e comerciantes comega-
ram a estabelecer carreiras de camionagem de longo
curso, explorando-as, ndo como de servigo publico
que em muitos casos certamente eram mds como
sendo de conta prépria, transportando mercadorias
que diziam ser suas.

Por outro lado, os automdveis de praga, que nao
€ram abrangidos pela legislagdo publicada, comegaram
a.aumentar de tamanho, passando a ser... camionetes
disfarcadas em automéveis.

A isso se obtemperou, limitando o nimero de
Passageiros por automaveis.

Ainda assim, a concorréncia que eles fazem ao
Caminho de ferro ¢ enorme.

Mas a maior concorréncia veiu. .. dos burros!

Agéncias de transportes criaram verdadeiras cara-
Vanas de pretos conduzindo carros de trac¢do animal,
Puxados mais por burros do que por bois: e essas
Caravanas comecaram a fazer transportes de mercado-
rias mais ou menos rica, em concorréncia com o ca-
Minho de ferro.

As licencas dos veiculos sio pequenas; 0s pretos
ganham pequeno saldrio e os burros s2o alimentados
de graca. Pastos para eles, hd-os por toda a parte, de
Modo que o transporte faz-se mas condicdes mais
€Condmicas,

..A concorréncia désse tal meio de transporte, a
Primeira vista tao insignificante, comegou a ser tal

,r

que a Administragdo dos caminhos de ferro entendeu
dever convocar uma grande Conferéncia, para a qual
convidou as Associagdes Comerciais e Industriais;
Camaras de Comércio, Municipalidades, etc., e na
qual se deveria procurar remédio para éste mal.

A Conferéncia reuniu com efeito em Pretdria a 19
de Setembro de 1934 e adoptou entre outras, as se-
guintes resolugdes de que o Relatdrig dd noticia:

1..—A Conferéncia entendeu que o Ministro dos
Caminhos de ferro deve dar pronto remédio a con-
corréncia nada satisfatéria (unsatis factory) dos taxis
e outros meios de transporte organisados em contra-
vengao do espirito dos Regulamentos existentes.

22— Que devia ser adoptado legislacao adequada
para pOr termo aos transportes de tracgdo animal, a
que a Conferéncia chamou «unconomicr,

— Que se devia mandar por em vigor as dlSpO-
sigﬁes sobre segurancga e responsabilidade por aciden-
tes, constante de legislagio de 1930 e. revogado
em 1032,

Desta Conferéncia tira-se uma li¢do interessante e
é que as chamadas forcas vivas do pais reunem a
volta da administracio do Caminho de ferro procu-
rando protegé-lo e defendé-lo de todas as concorrén-
cias. Nem em todos os paises assim se procede.

E a éste propdsito ndo “deixa de ser interessante
anotar a recomendacdo constante do n.° 2, onde se
chama ao transporte de traccdo animal: anti- econé-
mico !

Se éle fosse anti-econémico... ndo teria viabili-
dade, E o facto é que a tem, e que o Govérno nao
tem encontrado remédio a contrapOr a essa concor-
réncia que nada tem de desleal.

Se o transporte se fizesse sem seguranga €. Sem
confian¢a, os donos da mercadoria nao a entregariam
as agéncias.

A solucgdo do caso parece um pouco dificil.

O interessante Relatério tem muitos capitulos de
grande interésse, até debaixo do ponto de vista da
técnica de engenharia, pois se ocupa de métodos e
processos de construgdo de cais nos portos que sao
dignos de ser apreciados. O delineamento e arranjo
de certos portos; os melhoramentos que neles veem
sendo introduzidos, etc., sdo dignos de ser conhecidos.

Em artigo ulterior continuaremos a apreciar tao
interessante publica¢do se para tal tivermos tempo.

it
ANTONIO GUEDES

Pelo falecimento de sua extremosa esposa D. Maria
Gabriela Torres Guedes da Fonseca, encontra-se de
luto o nosso querido amigo Anténio Guedes, redactor
da nossa Revista e funciondrio da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses.

A tdoda a familia e em especial ao nosso bom
companheiro de trabalho a expressdo sincera do
nosso pesar,




246

- GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

HOMENAGEM

AO

DR. ARMELIM JUNIOR

do primeiro presidente da Direccdo daquela
colectividade Dr. Manoel Veloso de Armelim
Jinior a cuja memdria foi prestada comovida home-
nagem. A convite da Direc¢do do Grémio dos Agores
fez a biografia do homenageado o seu
antigo companheiro de escritério Dr.
Domingos Ferreira Deusdado.
Do seu discurso recortdmos as se-
guintes passagens:

O_ Grémio dos Agores honra-se e
prestigia-se prestando homenagem aos
seus conterraneos ilustres.

O Dr. Manoel Veloso de Armelim
Jinior—mesmo que outras qualidades
ndo tivesse a esmaltar-lhe a biografia
— bastavam as suas excepcionais qua-
lidades de trabalho, para o impodrem
ao respeito e consideragdo dos seus
conterraneos. Os pais do Dr.Armelim
Junior empobreceram quando éle era
ainda novo, de geito que, aquilo que
foi, a éle o deveu: ao seu préprio es-
forco, a sua energia, a sua tenacidade.

Quem foi o Dr. Armelim Jdnior?

Foi principalmente um grande
advogado; foi um escritor de reconhecidos méritos e
foi um grande amigo.

Como advogado, amou e honrou a sua profissdo,
que nobremente exerceu mais de 40 anos. Nunca foi
sendo advogado. Nunca quiz exercer outra profissao.

Orador de raga, pleiteou com os mais brilhantes
advogados do seu tempo — Cunha e Costa, Alexandre
Braga, Pinto Coelho—e sempre se mostrou a altura
dos seus antagonistas.

As suas alegagdes e minutas impressas contam-se
por centenas. Foi talvez, em Portugal, o advogado que
publicou maior soma de trabalhos juridicos déste gé-
nero!

Foi Director da revista forense «O Correio Juri-
dicor.

Foi, durante longos anos, redactor e colaborador
da revista «O Direitor.

O dltimo processo em que interveio, foi o do An-
gola e Metropole, no qual tive a honra de ser seu
modesto colaborador.

Estava entao jd cansado. Foi o «Canto do Cisner.
Com a absolvigdo de um dos argtidos, fechou o Dr.
Armelim, -com chave de oiro, a sua longa e brilhante
carreira de advogado.

Além de notavel advogado, foi um hdbil cultor
das belas letras, tendo publicado obras de valor e es-
crito milhares de artigos em jornais e revistas.

Dos livros, citaremos apenas:— «O Tabaco e o
Alcool»; «O Visconde de Carnaxide e a sua Obrar;
e 4A Vida e Obra do general Morais Sarmento».

NO Grémio dos Acores foi descerrado o retrato

Dr. Armelim Janior

. Era sécio da Academia das Ciéncias de Lisboa,
onde fez interessantes comunicagoes.

Foi s6cio do Instituto de Coimbra e de varias ou-
tras agremiacOes literdrias e cientificas, nacionais e
estrangeiras.

Foi o primeiro presidente da Direccdo do Gré-
mio dos Acores, tendo, nessa qualidade, feito erudi-
tas conferéncias, das quais destacarei duas: uma sobre
os «AcoOresn, feita.na Sociedade de Geografia, quando
o Grémio dos Acores, ainda nao tinha séde e outra
realizada ji nos saldes do Grémio, acérca das «Mu-
lheres Acoreanasr, que foi particularmente interes-
sante.

Colaborou em varios congressos, onde apresen-
tou importantes teses, como no congresso juridico de
Lisboa, nos das Associacdes de Socorros Mutuos, etc..

O Dr. Armelim Jinior foi um grande amigo. Para
éle a amizade era qudsi uma religido. Nunca um ami-
go batia 4 sua porta que €le a nao
abrisse de par em par, sentindo um
indizivel prazer em ser 1til as pessoas
que estimava.

Fidalgo de nascimento e por edu-
cacdo, reagiu sempre contra a ma
educacdo contemporinea, conservan-
do, através dos seus 78 anos, o apru-
mo de um palaciano.

A sua amabilidade e a sua genti-
leza, contrastavam, por isso, com a
falta de aprumo e de respeito mituo
dos tempos modernos.

Numa época essencialmente mal
educada, em que € fino tratar as se-
nhoras por «vocér» e falar caldo nos
saldes, uma pessoa correcta e distinta
como o Dr Armelim Jianior era, por
vezes, olhada como se fora o avo
da boa educagdo. Catélico praticante,
a religido era o grande linitivo
para as suas dores fisicas e morais. Esperava a morte
com grande resignagdo e dizia sempre que ndo tinha
médo de prestar contas a Deus.

Morreu trabalhando e cantando:— trabalhando,
porque, a-pesar-de ter deixado a advocacia, estudava
e escrevia sempre; cantando, porque, rezar € o super-
lativo divino de cantar, e €éle rezava sempre com
grande fervor.

Escreveu o poeta transmontano Guerra Junqueiro:
— «A oracao é a cangdo angelisada, a cangao chorada
e de midos postas. O universo absorve-a, compreen-
de-a. Ouve-a Deus, os homens escutam-na, e a sondas,
as dguas e os rochedos vagamente a percebem, como
um dlito amigo, uma caricia branda e luminosar.

O Dr. Armelim Junior, morreu como um justo,
confortado pelo balsamo da fé.

Sobre a sua campa, poder-se-ia escrever o que
Jodo de Deus escreveu na campa de um outro ago-
reano dos mais ilustres — Antero de Quental:

Aqui jaz pé, eu ndo, eu sou quem fui,
Raio fulgurante dessa luz celeste,

A quem a morte as almas restitue,
Restituindo a terra o pé que as veste.

1 1l

“— ESTF, NUMERO FOI VISADO
~ — PELA COMISSAO DE CENSURA

\'a

L
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Eng.©o José Machado Vaz.

(Chefe das oficinas da B. A.)

A h4 alguns anos a esta parte, que nos dirigentes

da Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira

Alta se vem notando o seu espirito progressivo

da inddstria nacional para renovamento do seu material

Circulante em condigdes bem prometedoras para o

desenvolvimento do trabalho no Pais, procurando a

Companhia com ésses melhoramentos, bem servir e
Ietribuir o favor do piiblico.

Sao duas as séries de carruagens, ji construidas
Nas referidas oficinas férreas:

A 1.* de 4 carruagens de 3., iniciadas em fins
d0 ano de 1933 e concluidas nos principios de 1935,
580 dum tipo popular e dotadas de todo o conforto,
CO0mo egual ainda nio foi dado admirar em linhas
Portuguesas e postas a circular pouco depois nos com-
béios tranvias para onde foram destinadas.

A 2% série, de outras tantas lcarruagens estas, mix-
tas com 1.4 ¢ 3.2 classe e destinadas também aos com-
béios atranviasr, ficaram concluidas em 19306, isto €,
er-n Fevereiro do corrente ano, e postas a circular no
dia 1do corrente més.

e
a . . .
fruagem mixta de 1.% e 3.% classe, para servigo dos tranvias

DA COMPANHIA

DA BEIRA ALTA

FIEL AO SEU OBJECTIVO DE AUXILIAR
F, ESTIMULAR A INDUSTRIA NACIONAL,
ESTA COMPANHIA CONCLUIU A 2.* SERIE
DE NOVAS CARRUAGENS, CONSTRUIDAS
NAS SUAS MODELARES OFICINAS GERAIS,
INSTALADAS NA FIGUEIRA DA FOZ

Eng.° Fernando d’ Arruda
(Director da Ex oragio da B. A.)

Na visita que fizemos as referidas carruagens a
convite do Engenheiro Director Ex.™ Sr. Fernando
d’Arruda, podemos constatar a elegincia e conforto,
apreciando-se na parte destinada aos passageiros de
3.2 classe, além dum asseio esmeradissimo, aqueci-
mento, janelas largas, retrete com bacia e lavabo,
est0fo nos espaldares. etc.

Na 1.* classe, estas entdo, possuem um luxo adap-
tado A sua categoria, como sejam, estofos modernis-
simos, passadeiras no corredor central e no espaco
que devide os lugares além de «plafonniers» quadros
com interessantes vistas da Figueira e regido servida
pela sua linha, sobressaindo os metais ali colocados,
pela sua brancura e brilho, dando enfim, tudo um
conjunto admiravel.

Independente do conforto interior, tanto nestas
carruagens, como nos da 1.* série, foi introduzido um
outro importante melhoramento : —adop¢ao 'do novo
tipo de caixas de boque utilisando rolamentos de ro-
los, o que beneficia extraordinariamente o consumo de
carvio no seu roboque, bem cuidada a intercomuni-

Beira Alta — Interior da 1,* classe para tranvias
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-OS NOSSOS MORTOS

D. MARIA GABRIELA TORRES
GUEDES DA FONSECA

~ Na sua reéidéncia, calcada da Tapada, 84, 1.°-esq.°,
faleceu no dia 15 de Abril, a sr.* D. Maria Gabriela
Torres Guedes da Fonseca, de 29 anos, casada com o
nosso companheiro de trabalho sr. Antdénio Guedes
de Almeida Fonseca, e funciondrio da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses.

A estimada senhora, que era dotada de um cardcter
bondoso, deixou em quantos a conheciam profundas
saudades.

O seu funeral constituiu uma eloqiiente manifesta-
¢do de sentimento.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro fez-se represen-
tar pelo nosso Director Carlos d’Ornellas.

«OS RIDICULOS»

Fntrou no seu 31.° aniversario de publicacao o
interessante semandrio «Os Ridiculos» que pu-
blicou um ndmero especial de grande homena-
sem a «Caracoles» seu fundador, a quem larga-
mente dedicam, os seus redactores, palavras de
admiracdo e satidade.

Néste ntmero especial destaca-se «A eterna
tragi-comédia em 1 actor», curiosa pe¢a que em ge-
ral tem palco em tédas as redagoes.

Aos «Ridiculos», longos anos de vida.

| COMPREM O <MANUAL DO VIA-
| JANTE EM PORTUGAL»

a venda em todas as livrarias.

cacio dos veiculos de forma a evitar qualquer aci-
dente a quem em marcha transite duma para outra
carruagem.

Foram executadas como ja dissemos nas Oficinas
Gerais da C.* segundo projecto do Servigo do Mate-
tial e Tracdo sob a profeciente direcgdo técnica do
engenheiro daquele Servigo Sr. José Albino Machado
Vaz, de absoluta concordincia com os altos poderes da
Companbhia, e nelas foram postas a prova, as faculda-
des de trabalho, habilidade e paciente labor do opera-
riddo portugués designadamente figueirense.

Com a admiravel iniciativa da Companhia da B. A.
é justo salientar um facto de extraordindria impor-

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

..

tincia que é, o contribulr tanto quanto possivel para
a execucdo do plano nacional de combate ao desem-
prego, dando assim logar, nao s a um servigo per-
manente do seus 300 operdrios, como ainda, admitiu
muitos outros suplementares que ali veem de hd muito
trabalhando.

Este aspecto administrativo, abona bem o patrio-
tismo dos derigentes da Companhia da B. A. que ndo
sé concorreu para o decrescimento da crise do traba-
lho e por em evidéncia o valor e superiores qualida-
des do nosso operdrio portugués, como muito espe-
cialmente, para o desenvolvimento da inddstria e rea-
lisagoes nacionais. — C. A.

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes 6randes!
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VIANA DO .CASTEELD
Pacos do Concelho

VIAJAR EM

PORTUGAL

Pelo Dr.

E  solo acidentado, levantado em anfitea~
tro, diante do oceano imenso, Portugal
é um pais de linda e variada paisagem,
que se desenrola em paineis surpreen-
d'emes desde os contrafortes das serranias do inte-
n?r até as terras baixas da beira-mar. O clima,
Oce e equilibrado, faz de Portugal o pais das
aranjeiras e do céu azul, que os poetas romanticos
“antaram ao som da lira. Lira que os realistas
Tonizaram, mas, estes mesmos, ndo resistiram ao
encanto déste céu e desta paisagem de maravilha.
as s6 ha pouco passamos da poesia a reali-
ade e principidmos a pensar que Portugal, pais
€ bela paisagem e de esplendoroso céu, pode ser
UM pais de turismo. Isto é um pais de encanto
Para os que viajam e gostam de correr mundo.
ela Furopa féra tem corrido o nosso reclame a
88ucar a curiosidade e o apetite das gentes, noma~
88, Mas uma coisa nos tem esquecido quasi, cha-
Mar a atengao dos portugueses para Portugal.
Interessante iniciativa da C. P. e de algumas
:gzpﬁnhias de camionagem, pror.novendo.exc'u?-
io t;:tpular?a, representa a tentativa embrionéria
_ ISmo interno no nosso pais, que se torna
Recessirio ampliar e melhorar. Um pouco mais

ARMANDO NARCISO

de cuidado, um pouco mais de perfei¢io na orga-
nisacdo destas jornadas e elas serio empreendi-
mento digno de aplauso.

Torna-se porém necessario, além disso, organi-
sar e pdor em execucao tdodas as modalidades de
viajar em Portugal, tanto em proveito de estran-
geiros como em proveito de nacionais. Hoje o
turismo deixou de ser prazer exclusivo de ricos e
transformou-se em inddastria democratica, indds-
tria produzindo em série, que a todos pode levar
os beneficios da sua actividade.

F, preciso que o nosso povo conhe¢a o pais nos
variados aspectos da paisagem e nos variados costu-
mes dos habitantes. K preciso que o nosso povo

-aprenda a nossa histéria nas ruinas dos velhos

castelos e aprenda a nossa corografia subindo os
caminhos da serra e descendo o fundo dos vales.

E preciso levar o portugués a conhecer a varsea
minhota, de &guas correndo por entre vinhas e
pomares, e as terras altas de Traz-os-Montes, de
paisagem austera, de colinas, ensombradas pelos
velhos castanheiros, e levantados cimos aridos e
calcinados.

———r——

() Palestra dita ao microfone da Emissora Nacional:
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SANTA COMBA DAO — Um trecho interessantissimo

do Bairro das Lages

Quem conhece as margens do Douro, subindo
em degraus de arena, com as uvas amadurecendo
ao sol, enquanto os barcos rabelos, de velas qua-
dradas, seguem pelo rio além? F, a cidade do Porto,
industriosa e pitoresca, nos seus costumes de ca-
pital de provincia rica!

E. o Val do Vousga, vicoso, riscado de pontes
romanas e roméanticas, de encostas cobertas de
arvoredo, num desenrolar de paineis que fazem da
regido de Lafdes um dos maiores encantos que os
nossos olhos podem alegrar! E a regido baixa,
alagada, dos arredores de Aveiro, com a sua Ria
e as suas searas, cortadas de canais, onde os barcos
navegam, como se deslizassem pelas estradas!

Depois é o vale do Mondego, desde a Figueira
ao alto da Serra da Estréla, de margens verdejan-
tes, emolduradas de salgueiros que choram a morte
de Inés de Castro, junto da velha Coimbra que
sobe em presépio pela colina. F. mais além é o
Bussaco, com a sua mata secular, em que vagueiam
as sombras dos antigos monges e onde ndo se
extinguiram ainda os ruidos das antigas bata-
Ihas.

Subam a serra da Estréla, que a densa mata
de pinhal envolve, e vao até as Penhas e aos Can-
taros, que, durante a invernia, a neve cobre com as
suas alvas toalhas, e onde, durante a verdo, as
lagdas tranquilas refletem o azul do céu. De volta,
descam pela Covilha e Castelo-Branco, caminho
do Vale do Tejo, apertado entre encostas altas,
salpicadas de oliveiras. E, descendo o rio, passem
junto da ilha do Almourol, com o velho castelo,
que batido de luar, nas noites serenas, nos faz
voltar aos velhos tempos da reconquista. Passem
pelas planura das lezirias, verde e lisa como um
grande lago, com as manadas correndo a solta, e
que o0s invernos inundam e transformam em lago
verdadeiro.

Contra o mar fica a regiao pouco acidentada
de Leiria. Ali serpenteia o Liz, como um riacho
cantando por entre sedras, pomares e pinhais que
vdo até ao contracto do mar. I, a regido dos ve-

lhos e sumptuosos mosteiros, onde dormem os
antigos reis ao lado das rainhas amorosas.

" Estamos na foz do Tejo, na velha Lisboa dos
mouros, cidade cosmopolita, metrépole do Império.
E. aqui perto temos a Costa do Sol, estdncia que
principia a ser internacional, e maisadiante Sintra,
a fresca e frondosa estincia de verdo, das mais
amenas da Furopa.

Para o sul desenrola-se a campina alentejana,
batida de sol, enquanto as searas ondeiam como
um mar, sombreadas pelos montados de sobreiros
e carvalhos. E. contra o mar fica o vale do Sado e
as terras altas de Grandola, cobertas de matas de
pinheiro manso. La no extremo Sul, o Algarve é
um pomar, que a recordagio mourisca enche de
lenda e onde o inverno tépido faz florir a amen-
doeira e o verdo quente amadurecer os figos nas
velhas figueiras.

Mas ndo é s6 Portugal continental que merece
visita e aprégo. Saindo para o Atlantico, vamos
encontrar na ilha da Madeira um clima equili-
brado e suave como ¢ clima do Mediterraneo. Su-
bindo em anfiteatro, a cidade do Funchal trepa
pela colina, como uma cidade jardim, semeada de
vivendas alegres e pitorescas, enquadradas entre
verdura. F. 14 no meio do Atlantico vamos encon-
trar os Acdres, a um terco do caminho da Amé-
rica, arquipélago formado por nove ilhas vulcani-
cas, que sdo nove montanhas verdejantes, saindo
do seio das aguas.

Porque havemos de ignorar tudo isto e ficar
em casa, ou ir procurar sensacoes novas além fron-
teira, antes de tudo isto conhecer! F, preciso que
todos aqueles, que tém meios para o fazer, corram
Portugal do norte ao sul. E. é preciso que, a todos
aqueles a quem tais meios faltam, se torne possive’
ir pelo pais além, em jornada econémica, ma.
aprazivel.

Pois se Portugal principia a ser visitado por
tanta gente pouco abastada, que de longe vem,
porque ndo hao-de todos os portugueses poder vi-
gitar Portugal ?

. '. A l f; :
= ff v .Twﬁﬁﬁhiﬁﬂm '...":

£
VILA REAL — A S¢é — Antiga igreja de S. Domingos
e séde da freguesia de S. Denis
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DEF.

SAPADORES

DE CAMINHOS DE"TTREBO

que fizeram a Grande Guerra reunem-se em Sintra e Colares

Por- CARLOS

OUBE agora a vez a Sintra e Colares de
receber a visita dos componentes do anti-
s¢o Batalhdo de Sapadores de Caminhos
de Ferro que esteve na Flandres em 1917

e regressou a Portugal em 1919. Vao passados 17
anos e os combatentes da briosa unidade, dentro
daquele espirito de camaradagem e disciplina véo
reiinir-se mais uma vez numa festa cheia de gran-
deza e patriotismo, para conjuntamente comemo-
rar a sua chegada a Portugal. A
g¢rande simpatia desta festa é
véer lisgados a um verda-
deiro laco de amisade,
oficiais, sargentos,
cabos e soldados,
que vao re-
cordar num
momento ale-
gre oS maus e
horrorossos
bocados pas-
sados durante
ésse espectaculo
terrivel da Guerra,
dessa carnificina que
encheu de pavér o mundo
inteiro, hoje csquecido e ador-
mecido com a embalagem e as canti-
8as da Sociedade das Nacses. Os
anos passam e novos horizontes se
nos apresentam a adivinhar que os corvos vao
ter carne para devorar. Fabricam-se canhdes de
grosso calibre, constroem-se avides aos milhares,
as municdes sucedem-se como a dgua nestes ulti-
mos dias e os laboratérios fabricam os gazes
traicoeiros da morte.

As geragdes do sacrificio estdo em perspectiva
de novamente entrarem numa conflagracéo.

Sera o que Deus quizer.

Mas os combatentes do antigo Batalhao de Sa-

SINTRA — O Jardim de Portugal

D'’ORNELLAS

padores de Caminhos de Ferro vao mais uma vez
Jlevar a efeito a sua anunciada festa de confrater-
nizacdo e de satidade.

Sintra vai engalanar-se para receber festiva-
mente um punhado de rapazes que, apesar dos
seus 40 anos, estdo cheios de vigdr e mocidade
militar, prontos para o que der e vier.

A festa do ano passado compareceram duzen-
tos combatentes e éste ano a inscri¢do ja ultrapas-
sou de duzentos e cincoenta pelo
que de dia para dia aumenta o
interésse pela organizacdo
de tdo simpéaticos fes-
tejos. O ilustre Pre-
sidente da Ca-

mara de Sin-

tra, sr. dr. Al-

varo de Vas-

concelos, bem

como os diri-

gentes da Ade-

ga Regional de
Colares, entre és-
tes os srs. Alberto
Tota, Camilo Farinhas
e dr. Guilherme Guerra,
estio animados das melhores
inten¢bes para que a recep¢ao aos
combatentes atinja o. efeito desejado.
A partida de Lisboa serad feita em
comboio especial gentilmente cedido pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses que deve
partir de Lishoa-R. as 9,30 da manha, chegando a
Sintra as 10,15 minutos. Depois dos comprimen-
tos do estilo, 0os componentes do Batalhdo, tendo
A frente a banda do Regimento de Sapadores de
Caminhos de Ferro, marcham até ao local esco-
lhido para o Monumento aos Mortos da Guerra
e uma vez ali usard da palavra o sr. dr. Alvaro
de Vasconcelos, presidente do Municipio em nome
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do pbévo do Concelho que apés ter dado as bbas
vindas responder-lhe-hd o sr. Comandante Raul
FE.steves, coronel tirocinado de engenharia, e anti-
é¢o capitao Comandante do Batalhdo Expedicio-
néario a Franca.

Depois desta homenagem os combatentes vi-
sitardio o antigo Paco Real de Sintra, edificio
cheio de recordacdes histéricas, aproveitado das
ruinas de um antigo castelo. Foram iniciadas as
obras de reconstrucio no tempo de D. Jodo I,
sendo ainda dessa época as janelas da casa de jan-
tar que deitam para o atrio e a adoravel Sala das
Pésgas. '

Habitaram nele. D. Joio I, D. Afonso V,
D. Jodo II, D. Manuel I e por dltimo os Reis
D. Luis e D. Maria Pia.

Apés a visita que deve terminar ao meio dia
0os combatentes tomam lugar nos elétricos gentil-
mente cedidos pela Dirze¢io da «Companhia Sin-
tra Atlantico» até Colares, onze quilémetros que
se fazem em 30 minutos, com um perzurso encan-
tador, passando-se por todo o magestoso vale de
Galamares.

Colares é, sem ddvida uma vila cheia de en-
cantos, pitorescamente situada num dos contra-
fortes da serra, e, diz a histéria, data do reinado
de D. Afonso II. Aqui nasceram pessdas ilustres
due na fndia conquistaram logares de grande
relévo. ;

E., nesta vila, que pertenceu a D. Nuno Alva-

SINTRA — Camara Municipal

res Pereira, que tem lugar, as 13 horas o banque-
te de confraternizacdo entre oficiais, sargentos,
cabos e soldados do antigo Batalhdo de Sapadores
de Caminhos de Ferro que embarcou para Franca
em 1917 e regressou em 1919, para comemorar o
17.° aniversario da sua chegada a Portugal.

A Banda do Regimento de Sapadores de Ca-
minhos de Ferro,
sob a direccio do
habil regente, tenen-
te Armando Fer-
nandes, executara
um méagnifico con-
certo que se divide
em duas partes.

A primeira é
composta de trechos
de mdsica de guerra,
a saber: «A Made-
lon», «Aprés la
guerre fini», «Made-
moiselle front Ar-
mantiers parlez
vous», «Y waut
goon», «J e tavais
pour toujour», «Ai que cagaco», etc., etc.; e a se-
gunda parte é constituida por musica classica, cujo
programa noutro local reproduzimos, que sera
ptblico e dedicado a Adega Regional de Colares.

Ao finalizarem os discursos os visitantes farao
uma digressio pela Praia das Macas e Azenhas
do Mar.

F.stao inscritos entre outros, os seguintes com-
batentes:

Tenente Armando Fernandes

Coronel tirocinado Raul Augusto Esteves, major
Joaquim Abranches, Manuel Duarte Silva, Dr. Domin-
gos Ferreira Deusdado, Joaquim Simdes Pratas, major
Tedfilo Leal de Faria, Gregdrio Camarinhas, enge-
nheiro Luis Menezes Acciainoli, Artur Rodrigues,
Carmino Azevedo, Fernando Bento, engenheiro D. Ro-
drigo de Serpa Pimentel, Anténio Nunes, José Maria
Figueiredo, eng.® Leopoldo de Oliveira Pires, José de
Almeida Jinior, Manuel Martins, Cap. tenente Manuel
Eduardo Perestrelo, Elyseu da Silva Ruivo, Carlos
José da Costa, Francisco Martins, Ildefonso Ramos da
Silva, Auténio de Quintanilha, Anténio da Silva Ne-
ves, Jodo Marcelino Assungao, José Joaquim Vaz
Bandeira, Amadeu Augusto da Silva, Silvano Costa,
Frederico da Silva, José Diniz, André Maria Fernan-
des, Abel Ferreira Alves, Sebastiio Mendes, Domin-
gos de Oliveira Salgado, Serafim Pereira Dias, Do-
mingos Ribeiro, Bento Teixeira, Armando Pinheiro,
Pedro Anténio Carreia, Joao Anténio de Carvalho,
engenheiro Fernando Arruda, capitao Jaime Jacinto
(ialo, Adriano Augusto Monteiro, fdaquim Simplicio Ju-
nior, Antonio Augusto Cecilio Martins, Bernardo Cabral
Monteiro, Arvaro Ribeiro da Costa, Mario Januario
Berredo, Joaquim Barbosa, Francisco de Almeida



Sereno, Alberto Guedes Osorio, Manuel Dias'da Costa
Reis, José Dias da Cunha, Manuel de Azevedo, Anto-
nio de Carvalho, José Maria Diniz, Ernesto Ramos
Dias, Americo de Almeida, Antonio Joaquim dos Reis,
Ricardo A. Monteiro, Abilio Alves da Costa Braga,
Monuel Joaquim Grenha, Antonio Maria Dias, José
Manuel Gongalves, Antonio José Martins Gongalves,
Antonio Cardoso, Antonio Quintela, Antonio Botelho
de Carvalho, Antonio Julio Pinto Gouveia, Alberto
Augusto Venceslau, Antonio Esteves Garcia, Alfeu
Ermida da Fonseca, Guilherme José Guerra, Augusto
Alves Zucha, Zeferino Moreira Brites, José Maria
Fernandes, Ernesto Pereira da Silva, Manuel José da
Silva, Joaquim Manuel Dias, José Nunes da Silva,

Baracho, Francisco Carvalhal, Joaquim Caetano Frazdo,
Manuel Maria Tondela, Luis Cesar das Neves, Enge-
nheiro D. José de Lencastre e Tavora, José Mendes
Pereira, Anténio Ferreira Coelho, Jodo da Silva Alvaro,
Anténio Rodrigues Baltazar, José Girardi, Joaquim
Anténio da Costa, José Pereira, Anténio Martins, José
Duarte, Valeriano de Aguiar, José da Silva Gaspar
Junior, José Soares de Pinho, Anténio Ramos de Abreu,
José de Oliveira Jorge, Francisco dos Santos, Dia-
mantino da Graca, Ernesto Nunes da Assungdo, Alvaro
Indcio, Ivo Costa, Raimundo Duarte de Oliveira, An-
ténio Luiz Nogueira, Manuel Gregdério, José de Oli-
veira, Francisco Sertério dos Santos, Joaquim Neves,
Luiz Gonzaga de Oliveira, Francisco Rogério Leitao,

SINTRA — Vista geral

Tobias Ferreira Miragaia, Antonio Joaquim Trabulo,
Carlos Ferreira da Mota, José Ferreira da Costa, Joa-
quim Rodrigues, Augusto Alexandre Guedes, Jodo
dos Santos, José Pereira de Sena, Cezar Augusto
Aguiar, José de Oliveira Campos, Miguel da Costa
dos Anjos, Francisco de Souza, Alexandre Gomes
Pereira, Aurelio Ferreira Ro6lo, Alexandre Pinto de
Carvalho, José Marques Junior, Engenheiro Ligorio
Canas da Silva, major Ramiro Ferreira Viana, En-
genheiro Emidio Abrantes, major Miguel Bacelar,
Capitio Anténio Cortez Lobao, Jodao Braz dos Santos,
Estevao Ribeiro, Francisco Xavier da Silva, Jodo dos
Santos Camarinhas, Eduardo Marques de Figueiredo,
José Nunes, Armando Marques Costa, Jorge Francisco

Alyvaro Bernardo Santos, Pedro de Freitas, José Joa-
quim Paninho, Honorato Lopes dos Santos, Joaquim
Vilao, Anténio de Abreu, Artur de Freitas, Adelino
Lopes, tenente Julio Ferreira David, capitdo Anténio
Rosa Bastos, Engenheiro Carlos Alves, major Rodrigo
Barradas, Carlos da Silva Alfaro, Amilcar Pires, An-
tonio Carlos Duarte Soares, Artur Goes de Carvalho,
Manuel Ramos, Anténio Cardoso, Joaquim Pires,
Joaquim Gomes da Silva, David José Marques, Anto-
nio dos Reis Junior, Anténio Marques, Jodo Maria
Pereira ce Souza, Manuel Vieira Grego, José Martins,
Joaquim dos Santos, Alexandre Duarte, Gabriel Ama-
ral Azevedo, David Fonseca Matos, Lucio Augusto
Sobral, Clemente Augusto, Joaquim Augusto Flores,
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SINTRA — Castelo dos Mouros

José Pachéco Viegas, Anténio Mendes, José Modesto
Lafuente, capitio José Martins dos Santos Loureiro,
engenheiro José Pais de Almeida Graga, major Hercu-
lano Amorim Ferreira, dr. Avelino de Figueiredo, ma-
jor Frederico Vilar, major-veterinirio Souza Amado,
dr. Reinaldo Duarte de Oiiveira, engenheiro Gaioso
Penha Qarcia, major Salema Gargao, capitio-médico
Herberto Freire Ruas, capitio Francisco Salgueiro,
Manuel Martins Loureiro, Raul. Amaral Azevedo,
Joaquim Indcio da Cruz, Anténio da Silva Aifaro,
Joao Sebastiao Sérgio Iria, José Anténio dos Santos
Correia, José Paulo Barradas, Anténio Ruy Gomes,
Joaquim Martins Pereira, José Anténio Pires, Aquili-
no dos Santos, José Caetano Anselmo, Francisco Hen-
riques Groza, Luis da Silva, Jerénimo Anténio dos
Santos, Silvestre dos Santos, Joaquim Maria Santana,
Casimiro Correia, Jodo dos Santos Cambalacho, For-

tunato Manuel, Manuel de Souza Salgadinho, José
Nunes, José das Dores, Jodo Verissimo Gravata, Jodo
da Encarnacao Peres, Anténio Nicefero de Oliveira,
Francisco Anténio Bexiga, Miguel dos Santos, Carlos
Arnaldo Saborida, Manuel Martins, Jaime Freire, Sil-
vério Mendonga, Francisco Assuncao Povoa, Artur
José Ramos, Anténio Magalhaes [inior, Izidoro Joa-
quim das Neves, Manuel da Cruz Francisco Nunes
Raposo, Bernardino Pereira Lopes, Alfredo Silva,
Jatme Freire, Joao Figueiredo, Anténio Joaquim Lo-
bao, José da Silva Beja, Pedro Fernandes Ermida, José
dos Santos, Joaquim de Figueiredo, Abilio Alves, An-
tonio Lopes Velozo, Joao de Almeida, José Alves,
Leonildo da Silva, Alfredo Figueiredo, José da Costa
e Silva, Joao Simodes, Manuel Gomes de Pinho, José
Simplicio, José Fernandes, Anténio Marques Lino,
Alexandrino dos Anjos e Francisco Duarte.

PROGRAMA

Partida para Sintra as 9,45 em combéio especial
Chegada a Sintra as 10,23

Visita ao local do Monumento a erigir aos
Mortos da Grande Guerra as 10,30

Visita ao Paldacio Nacional das 11 as 12 horas

Partida para Colares, em elétricos da «Compa-
nhia Sintra Atlantico» do Largo do Palacio
as 12,15

Chegada a Colares as 12,40
Almoco na Adega Regional as 13 horas

OFICIAL

Ponto de retinidao das 9 45 9,30 na gare do Rossio | Durante o repasto a Banda do Regimento de Sapadores de Ca-

D'OS" " PESTETFTOS

minhos de Ferro executars um programa que se divide:

PRIMEJRA PARTE

«Le Regiment de Sambre et Meuses, Paso-doble Rauski
«Le Entente Cordeales, Marche Angulo-Frangaise . G. Allrer
«Aprés & Guerre Finis», Cancéio-francesa X. X.
«Thyperrary», Cangiao-inglesa A b ey, N
«La Madelone, Defilé-marche . . . . . . C. Robert
«Q Ramiscos, Cangio da Adega Regional de Colares X. X.

SEGUNDA PARTE (Concerto pablico)

«Pepita Greuss», paso-doble Flamengo Pascual Perez Chovi

«Rienzi», Quverture R. Wagner
SIADIOEIMAT. Be s Ll ot o e R. Dantas )
«La Torre del Oro», Preladio sinfénico. Giménez

José S. Marques

«Capricho Varinos, Escorgo sinfénico .

«1812», Quverture sollennelle ; P. Tschaikowsky

«Ragén-Faléz», Paso-doble Espafiol. Emilio C. Ruiz

Das 17 as 18 visita a Praia das Macas
e Azénhas do Mar

—— REGRESSO ATE AO ULTIMO COMBOIO ——
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DIRECCAO GERAL

DE
CAMINHOS DE FERRO

A POSSE DO NOVO DIRECTOR

sr. ministro das Obras Publicas deu posse ao

sr. eng. Rogerio Vasco Ramalho do cargo

de Director Geral dos Caminhos de Ferro,

acto a que assistiram os srs. eng.”® Fernando
Arruda, Director da Companhia da Beira Alta, Machado
Vaz; Manuel Belo, Cancela d’Abreu e Silveira Bual,
da Sociedade Estoril; Malheiro da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses; Sousa Rego, antigo
director geral ; Alvaro Cruz, José Veiga Lima, Camossa
Pinto, Vasconcelos e S4 e Ferreira Dias, dr. Botelho
Neves, secretario geral do Instituto Nacionel do Tra-
balho e Previdencia, funcionarios da Direcgao Geral
dos Caminhos de Ferro, chefe de gabinete e secretarios
do Ministro e muitos amigos do empossado.

O sr. eng.° Carvalho e S4, secretario geral do Mi-
nisterio procedeu 4 leitura do auto da posse, findo o
qual o titular da pasta das Obras Publicas pronunciou
0 seguinte discurso :

«Meus senhores :

Acaba de tomar posse do alto cargo de Director
Geral dos Caminhos de Ferro o engenheiro Rogerio
Ramalho.

Acabo de entregar um alto posto de comando deste
Ministerio ao referido engenheiro, nio por favor
. de qualquer especie, mas sim pelos merecimentos de
S. Ex.».

Para os altos postos de comando sio necessarias
Qualidades especiais, mormenie no momento que passa.

O sr. eng.® Rogerio Ramalho, pela sua inteligencia,
Pelo seu caracter, pela sua tenacidade e pela sua com-
Petencia tecnica, reune todas as qualidades necessarias
Para o bom desempenho do alto cargo que lhe confio-

Por essa razio, e nao por favor de qualquer natu-
réza o escolhi, repito.

Na Dlreccao Geral que V. Ex.* vai cheflar alguma
Coisa ha a fazer de novo.

Ha necessidades de l4 fazer entrar um pouco de ar
Puro, de ar novo, de fazer com que alguns dos seus
€Scaninhos entre o Estado Novo, que creio nao ter
entrado nos mesmos, justamente por se tratar de esca-
ninhos,

Vai V. Ex.* encontrar na sua Direccio Geral uma
tSpecie de Sebasteanistas- dos Caminhos de Ferro do
Estado, cheios de saudade desses mesmos caminhos

de ferro, tudo realizando e fazendo no sentido de 0s

fazer reviver,
V. Ex." convence-los-d—e se nao os puder con-

‘me apontaram nenhum,

vencer, venga 0s, para 0 que contard com o meu apoio
—de que nao é possivel fazer renascer esses Caminhos
de Ferro do Estado que foram um cancro corroendo
a economia da Nagao, e, mais e pior do que isso,
corroendo a disciplina social.

Na orientagdo a seguir nos servigos a cargo da

- Direcgdo Geral dos Caminhos de Ferro alguma coisa

ha a modificar.

Os Caminhos de Ferro atravessam um periodo di-
ficil, -pelo que devem ser olhados e tratados com es-
pecial cuidado, ndo se esquecendo nunca que €les sdo
um orgao essencial a vida da Nagdo, em tempo de
paz e ainda mais em tempo de guerra.

O critério do quero, poss2 e mando, o critério de
querer impor pela for¢a o que engenheiros distintos
ao servigo das emprésas ferrovidrias refutem técnica-
mente, ndo é de admitir, como também o nao é o
querer mandar na casa alheia, nas emprésas.

Nunca se deve esquecer, porém, a existéncia dos
contratos de concessdo.

Quando se fazem contratos, é que é o momento
préoprio de bem defender os interesses do Estado.
Depois de firmados, porém, ao Estado incumbe res-
peitd-los inteiramente, como parte contratante que é.

A sua falta de respeito, pelos contratos transfor-
ma-lo-ia de parte contratante em simples «tratanter, o
que ndo € admissivel.

Encontrard V. Ex.* na sua Direc¢io Geral muitos
e valiosos elementos, e porventura outros que o ndo
sdo. V. Ex.*, porém, com as suas altas qualidades, sa-
berd transformar estes tltimos, tirando dos mesmos o
necessario rendimento.

Nio sei se 14 existem comunistas, visto que nunca
alids te-los-ia feito sair ime-
diatamente, pela porta ou pela janela.

Se V. Ex.* os l4 encontrar, sei bem o que lhes fa-
rd, para o que conta com o meu apoio incondicional.

Termino desejando-lhe as maiores felicidades no
seu novo cargo, certo de que o desempenhard com o
brilho e elevagdo que lhe sdo prépriosr.

Usou depois da .palayra o sr. eng.” Sousa Rego

- que disse, continua empenhadissimo em prestigiar o

seu nome, afirmando que durante o tempo que desem-
penhou o cargo de Director Geral dos Caminhos de
Ferro, a sua acgdo foi sempre exercida de acordo com
a orientagdo que acabava de ser espendida pelo sr.
Ministro das Obras Publicas ¢ Comunicagdes.

O sr. eng.” Rogerio Ramalho, dispde, acrescentou,
de qualidades superiores, para o desempenho do alto
cargo que o Govérno lhe confiou.

Felicita o sr. Ministro das Obras Publicas e Comu-
nicagdes pela sua feliz escolha, e faz votos para que o
nomeado se desempanhe, com exito, da sua missao.

Por ultimo usou da palavra o sr. eng.° Rogerio
Ramalho que agradeceu a sua nomeagdo ao sr. major
Joaquim Abranches, prometendo fazer tudo que possa
para corresponder aos desejos que S. Ex.* acabdra de
manifestar,
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NOVAS COMUNICACOES

ERREODOVEARILIAS

ENTRE

ZAFRA E O NOSSO PAIS

Pelo Eng® GABRIEL URIGUEN

ESTE. dltimo artiso vamos descrever aos
nossos leitores alguns detalhes comple-
mentares acérca do caminho de ferro de

\ que nos temos ocupado.
~ Via—Os carris adotados foram os de 40 qui-
los por metro linear, do tipo unificado espanhol e
com 12 metros de comprimento, assentes sdbre
travessas de roble e balastro de cascalho.

O volume de balastro é de 1,470 metros cubi-
cos por metro linear; as travessas de roble tém
2,95 metros de comprimento e as eclisses, para
quatro parafusos, pesam 12,437 quilos; as placas
de assentamento intermédias pesam 2,907 quilos
e as de assentamento de junta pesam 3,635 quilos;
os parafusos de eclisse pesam 0,970 quilos e os
tirefonds pesam 0,505 quilos.

A distribuicdo de travessas adotada, foi, para
os carris de 12 metros a seguinte: 18 travessas nas
retas e curvas de saio superior a 800 metros; 19
travessas em curvas de raio igual ou inferior a
800 metros e superiores a 500 metros e 20 traves-
sas em curvas de raio igual ou inferior a 500
metros.

Si22)

Edificio de passageiros em Vilanueva del Fresno

ZAFRA — Pilar do Duque e Palicio de Medinaceli

Nas mudan¢as de via as créximas sdo de ago
fundido e manganézio e as lancas de carril Bru-
nell de 47,500 quilos por metro. As mudangcas es-
tdo assentes sdbre caixas de 3,5, 4, 4,5 e 5 metros
de comprimento.

Telefones — As comunicagdes da linha
tio assesuradas mediante um circuito telefénico
selectivo. Em Zafra sera instalada uma central
automética, ligada por meio de um grupo de li-
nhas de unido a linha dos selectores, com o qual,
desde cada um dos aparelhos das oficinas da Com-
panhia, se podera comunicar com a estacdo dese=~
jada e vice-versa.

O circuito de cobre electrolitico de alta condu-
tibilidade, sera instalado sdbre postes e cruzetas
colocados a distancia de 50 metros uns dos outros,
e fixado a estes por isoladores de vidro de campa-
nula dupla. Foram previstas rotagdes anti-instru-
tivas de 400 em 400 metros.

Encravamentos— Nas estacdes onde seja facil
obter energia elétrica os encravamentos serdo elé-
tricos; serdo mecanicos e do tipo funicular naquelas
onde ndo seja possivel obter aquela energia.

Material rolante — A Companhia pediu auto-
rizacio ao Estado para modificar o material ro-
lante que figura no projecto de concessdo, no sen-
tido de manter a traccio a vapor para o Servigo
de mercadorias e fazer todo o trafego de passa-

€S~

- geiros com automotoras répidas Diesel. Ainda

ndo estd definido qual vird a ser o seu tipo.

As carruagens serio do tipo Unificado espa-
nhol.

Povoacies atravessadas— Dentre as povoagoes
atravessadas por esta linha merecem especial men-
cio, Zafra e Jerez de los Caballeros.

ZAFRA —Povoacao de 7.000 habitantes, im-
portante centro comercial da regido sul da E.stre-
madura. Pela sua importincia histérica conserva
Zafra o caracter de capital comercial desta regido.
Do seu comércio, fabricas e indastrias abaste-
cem-se numerosas povoacdes da comarca e nela
tém importante- sucursais as principais entidades
bancarias espanholas.

As suas célebres feiras de gado, principalmente
a que se realiza em Qutubro, reune tal quantidade
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de gado excedem 100 cabecas, F. sem ddvida al-
g¢uma uma feira de gado mais importante de
Fepanha.

Conserva Zafra importantes edificios histéri-
cos, entre 08 quais se destaca o Convento de Santa
Clara, a Praca de Medinaceli, e o célebre castelo
dos duques de Feria, antigo Alcécer, o hospital de
Santiago, que possui uma fachada gética e muitos
outros edificios da época senhorial.

JEREZ DOS CAVALEIROS — Povoagao de
15.000 habitantes, cuja adrea municipal é a maior
de Badajoz, tem uma extensdo de 74.000 hectares
e é uma das mais férteis da Extremadura.

F, indubitavelmente Jerez dos Cavaleiros, no
que respeita ao aspecto histérico e artistico a mais
digna de ser estudada e admirada.

Remonta a sua histéria aos fenicios e tanto os

Passagem inferior da Rua de S. Juan del Puerto a Caceres

romanos como os arabes, fizeram dela importante
centro, deixando numerosos vestigios.
Conquistada aos arabes por Afonso IX, fol
doada por éste aos cavaleiros templérios, que a
fortificaram e engrandeceram, adquirindo a partir
de esta época uma preponderdncia considerédvel.
\ Terra de numerosos homens célebres na histé-
ria, entre os quais se destaca Vasco Nunes de
Balboa, possui intimeros monumentos artisticos
e histéricos. Suas muralltas e as torres do castelo
Principalmente a torre sangrenta, a Igreja de St
aria, de arquitectura baroca, que encerra nume-
rosas obras de arte, S. Bartolomeu também de es-
tilo baroco, com sua portada e torre decoradas a
esmalte ceramico, a igreja de S. Miguel, de gético
tC‘S}:&no, tendo uma formosa torre baroca; St Ca-
talina com sua ampla nave g6tica e eshelta torre
dflm baroco influenciada pelo neo classicismo, a
célebre casa da Rua dos Templarios e o Palacio
da Rya de S. Agostinho.
Também possui no jardim de Sta Ltcia um
formogo miradouro donde se contempla maravi-
080 panorama.
¢ Sua situacio previlegiada, nas ruas arabes, nas
Ormosas torres e edificios, fazem de Jerez dos

HA QUARENTA ANOS

Da Gazela dos Caminhos de Ferro de 1 de Maio de 1896

v

i

Linhas portuguezas
LINHA DE CASCAES — Para facilitar o embarque e desem-

barque nas estagdes d’esta linha proxima de Lisboa e até onde alcan-
¢a a canalizagio do gaz, a companhia vae installar a illuminagdo por
bicos de incandescencia mas esta¢des de Alcantara-Mar, Junqueira,
Belem, Pedrougos e Algés.

Tambem vae ser permittida a entrada dos passageiros pela pas-
sagem de nivel da Junqueira.

PESSOAL DA COMPANHIA REAL — Deixou de ser encar-
resado da estacio de Lishoa o sr. sub-inspector Anthero Corréa, fi-
cando especialmente encarregado da linha de Cascaes. O sr. Manuel
de Sousa, chefe da esta¢io de Lisboa, Caes dos Soldados, grande ve-
locidade, foi nomeado sub-inspector, auxiliando o servigo do sr. ins-
pector Dias. O sr. sub-inspector Monteiro voltou ao seu antigo logar
de agente de transmissdo no Porto, passande o sr. Noronha, que ali
estava, para chefe da estagio de Alfarellos, d'onde sahiu o sr. Bizar-
ro para chefe do Entroncamento em substitui¢do do sr. José Augusto
Ferreira, que foi promovido a chefe de Lisboa-Rocio. O sr. Teixeira,
sub-chefe de Lishoa, pequena velocidade, pagsou para a grande velo-
cidade.

ALGARVE — Os srs. Figueiredo Mascarenhas e Sarrea Prado,
antigos deputados pelo Algarve, teem insistido com o sr. ministro das
obras publicas pela realizacdo d’este grande melhoramento para aquel-
la provincia — a linha de Tunes a Portimdo e Lagos.

Segundo demonstram aquelles activos propugnadores da ideia,
esta linha daria juro superior a 8 por cento e daria ao thesouro a
economia do subsidio & navegagio entre aquelles portos, e 0 augmen-
to de receitas na réde do Sul.

SUD-EXPRESS — Tem agradado” muito o novo servico d'este
comboio e a regularidade da sua marcha em que, desde o 1.° de ja-
neiro, ndao tem havido um s6 minuto d’atrazo.

A ENTRADA NA GARE DO ROSSIO — Esti-se construin-
do um «guichet» junto aos ascensores d'esta estagio para venda de
bilhetes de subida no ascensor e enirada na <gares, I mais uma co-
modidade,

e

G

Sello nos bilhetes de passageiros

Passou hoje na camara dos pares o projecto de modificagdo da
lei do sello em que se inclue a nova verba de imposto nos bilhetes
de passageiros, restringindo-sé o sello aos de custo ndo inferior
a 400 réis,

J4 dissemos o que tinhamos a dizer sobre este assumpto.

Em breve, pois, serd um facto consumado este novo imposto
que — emfim — ndo ficou tdo cruel e desarrazoado como na primi-
tiva féra proposto.

Do mal o0 menos.
Resta saber como se cobra este imposto, quem o cobra e come

se fiscaliza, ponto que nos fard voltar ao assumpto.
Os passes continuam a ser isentos, a bem da girata publica... e

particular. .

T TR T e S M T R R TS 20
Cavaleiros, uma povoacio digna de merecer a
atencdo dos visitantes.

¥ ¥ x5

Intercalados com estes artigos e referente ao
mesmo caminho de ferro, apareceu na revista cor-
respondente de 16 de Mar¢o Gltimo, um artigo do
sr. Engenheiro Fernando de Sousa no qual éste
ilustre ferrovidrio portugués, faz algumas conside-
ragdes que merecem um comentario, o qual espe-
ramos fazer em algum dos préximos artigos da
«Gazeta», com o objectivo de poder levar ac co-
nhecimento déste, de que nada deve temer a inde-
pendéncia indiscutivel e indestrutivel de Portugal
por parte da Repiblica espanhola e que portanto,
o trdco internacional do caminho de ferro de Za-
fra a Portugal, deve ser concluido para beneficio
espiritual e material de Portugal e de Espanha.
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A ADMINISTRACAO
DOS CAMINHOS DE FERRO
DE MOCAMBIQUE

(Continuagao do niimero anterior)

11— 0O estado dos empréstimos € perfeitamente
regular, Continuaram a pagar-se pontualmente todos
os encargos, havendo por amortizar pouco mais de
0.211 contos e 20.327 libras. O encargo anual € de
20.335 libras e 503 contos. E por isso bem pequeno
encargo para uma Administragdo que se encontra em
tao bda situagdo financeira,

»

- w

12.°— Muito contribuiu para esta situa¢Zo o enorme
aumento nas receitas no trafego. Com efeito, estas
foram de £ 1.067.515 em comparacdo com £ 914.954
em 1933-1934, ou seja mais £ 152.561, de que é prin-
cipal responsivel o Porto o Caminho de Ferro de
Louren¢o Marques, embora as receitas de todos os
Caminhos de Ferro tivessem aumentado. E que na
verdade a percentagem do trifego para a zona de
competéncia foi em média de 59,2°/, no ano de 1934-
-1935, embora sensivelmente inferior a que fora no
" ano anterior, mas a tonelagem transportada é que au-
mentou consideravelmente, 106.471 toneladas a mais.
Sé as receitas do trifego de transito em Caminho de
Ferro que somaram £ 592.663, foram mais de metade
de todas as receitas de todos os Caminhos de Ferro e
dos Portos e Camionagem Automovel.

13.°—1J4 dissemos que 0 aumento de despesas de
exploracdo nido acompanhou antes esteve muito longe
do aumento nas receitas, ou seja no aumento da quan-
tidade de trabalho realisado. Com efeito &ste foi
de 104,431,148 toneladas liquidas quilémetros, de
18.506.320 passageiros quilémetros e de 945.050 trens
quilémetros e 134.627 automotoras quilémetros, em
comparacao com 108.161.791 toneladas liquidas quil6-
metros, de 19.347.513 passageiros quilémetros e de
1.195.607 trens quilémetros em 1933-1934, ou seja:
fizeram-se mais 172,605 trens quildmetros e transpor-
taram-se menos 19,127 passageiros e mais 66.075 tone-
ladas de mercadorias. Quere dizer, transportaram-se
302.766 e 1.219.793 toneladas em Caminho de Ferro,
enquanto se transportaram 120,750 passageiros e
8.581 toneladas na camionagem automavel.

14°— Os resultados da exploracdo da camionagem
automovel sdo éste ano um pouco menos brilhantes

do que no ano anterior em relagdo a lucros liquidos
que foram apenas de 23,930500, quando no ano ante-
rior haviam sido de 369.223366. A razdo é que embora
se tivesse aumentado a milhagem em exploragdo em
Mogambique e em Quelimane as receitas nio aumen-
taram correspondentemente, antes diminuiram; em
parte por diminui¢do de trifego como na linha do
Niassa, em parte por reducdo de tarifas na linha da
Manhi¢a, onde se adotaram as tarifas em vigor no
Caminho de Ferro, o na linha de Gaza, Estas reducoes
de tarifas obedeceram a politica de nao querer tirar
lucros na exploragdo, oferecendo os transportes ao
publico o mais barato possivel.

Na carreira da Nanhica foi também para examinar
melhor quais os resultados que daria a construgdo da
linha ferrea ja projectada e pedida.

Concomitantemente a despeza ficou sensivelmente
a mesma. Em todo o caso devo notar que as receitas
realisadas (£ 21. 855) ainda representam 45,3 %/, do ca-
pital investido no servigo de camionagem (£ 51.649),
quando as receitas exclusivamente dos Caminhos de
Ferro (£746.590) representam apenas 14,1°/, do capi-
tal néle investido (£ 5.287.380).

15.— As receitas da camionagem automdével sdo
superiores as receitas' juntas dos trés Caminhos de
Ferro de Gaza, Inhambane e Quelimane (1.950 con-
tos) e superiores as do Caminho de Ferro de Mogam-
bique. Contudo enquanto a camionagem automdvel
tem investidas £ 51.649, tém aqueles Caminhos de
Ferro investidas £ 788.356 e o de Mogambique
£509.039. Contudo as despesas da camionagem auto-
mével foram de £21.499 enquanto as despesas da-
queles trés Caminhos de Ferro foram de £35.124, e
as do Caminho de Ferro de Mogambique de £ 30.022.

16.°— Um outro, aspecto da Administragdo ferro-
viaria pretende por éste ano em evidéncia. E o melho-
ramento que se tem vindo introduzindo nos servigos
oficiais. H4 pouco mais de um ano tive de patentear que
o custo dos trabalhos nas oficinas de Lonrengo Mar-
ques era exageradamente caro. Entdo justificou-se
éste facto com a existéncia de um péso morto; em
operdrios, para os quais nao havia bom trabalho para
lhes dar, e para ndo serem despedidos, porque alguns
eram ji empregados antigos, iam-se inventando besca-
tes e até se nao atendia muito ao tempo que as repa-
racds deviam levar a fazer, e levam nas oficinas de re-
paragdes de material ferrovidrio bem organizadas e
apetrechadas como as de Lourenco Marques. Foi entdo
resolvido deixar de preencher as vagas que se fossem
produzindo por dispensa voluntiria do servigo, por
morte, por passagem a outro servico e assim foi re-
duzido gradualmente o pessoal oficial de 21 operdrios.

Também novos métodos de trabalho foram intro-
duzidos pelos engenheiros chefe de servigo de trac-
¢io e oficinas e chefe das oficinas. Procurou-se tirar
melhor rendimento das mdquinas ferramentas existen-
tes. O resultado é éste: é que se dispendem nas repa-
racoes de material de tracgdo e circulante de Lourengo
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Marques apenas 2.574 contos, quando no ano anterior
com o mesmo nimero de unidades se havia dispendido
2.814 contos, ou seja, gastou-se néste ano menos 240
contos, ou seja menos 8,5°,. E apesar disto a situacao
do material melhorou consideravelmente. Assim quan-
do em 1933-1934 o niimero médio de locomotivas
distribuidas 4 exploracao foi de 70°/, do afectivo total,
porque os restantes 30 °/, estavam em reparagao ou
aguardando. Neste ano o nimero de locomotivas dis-
tribuidas 4 exploragio foi de 66,7 °/,, havendo apenas
13,3°/, em reparagdo ou aguardando-a. E ainda éste
namero inferior & média normal que é de 15°/, do
afectivo,

Em relacdo a vagdes cuja situagdo era ja hd mais
tempo mais brilhante, enquanto no ano de 1933-1934
0 nimero distribuido 4 exploragdo fora de 93,4°/; ha-
vendo retidos para reparagio 6,6°, no fim do ano
de 1934-1935 eram respectivamente de 96,7°/, e 3,3°/,,
sendo de 5°/, a média normal de vagdes que podem
estar retidos nas exploragdes bem organizadas.

Do mesmo modo em relagio as carruagens foi
melhorado o servigo e isto sem que o material esteja
mais mal tratado. Pelo contrdrio, tem havido maior
Cuidado em manter as carruagens com melhor aspecto.

Por natureza do trabalho nota-se que o custo real
de uma grande reparagiao de locomotiva pequena an-
dava por 12.150%00 ouro em 1930-1931 ; tendo sido
_ainda em 1933-1934 de 9.075%00. Pois no ano de 1934.
~1935 foi apenas de 5.000800, com respectivamente
70.000 e 51.000 quilémetros de percurso.

Na relacio as locomotivas grandes também a redu-
a0 foi de cérca de 11 contos ouro para 9 contos ouro.
As reparacoes das carruagens baixaram de 0,9 para
5,6 contos ouro.

Estes resultados sio evidentemente influenciados
Pela estrada em servico das novas locomotivas
de manobras, retirando-se deéle sucessivamente ve.
thas locomotivas cujas reparagoes ficavam carissi-
mas, mas muito é devido ao esfor¢o dos engenheiros
m.encionados, que pela economia que realizaram de-
Viam merecer um prémio.

17.° - Mas estas economias no custo dos trabalhos
Oficiais nao s6 em Lourenco Marques se acentuou.
Em Inhambane, onde sao pequenos os recursos, tam-
bém se realisou uma pequena economia, sem prejuizo
da eficiencia do material. Assim em 1933-1034 gasta-
fam-se 280 contos, quando em 1934-1935 se gastaram
270 contos. Do mesmo modo em Quelimane se gasta,
fam menos 89 contos, apenas com 10°/, de locomoti.
Vas retidas e em Mogambique mais 100 contos, nesta
réde Sobejamente justificado pelo aumento na extensao
de linha em exploracio, pois a percentagem de loco-
Motivas retidas para reparagio manteve-se em 10/,

18.°—~Como outra importante despesa suportada
pela administracio, temos de considerar em especial a
®Xploragao das centrais elétricas. E verifica-se que ten-~
do havido um aumento de produgio de energia apli-
Cada de 175,750 K. W. H, o seu prégo de custo ficou

sencsivelmente o mesmo, embora no ano de 1934-1935
se tivessem gasto mais 142 contos do que no ano an-
terior. Do maior consumo de energia € principalmente,
responsavel o servico dos guindastes e frigorifico
onde houve mais trabalho.

19°, — Finalmente convém \salientar as principais
obras e aquisigoes de equipamento efectuadas durante
o ano em renovagoes e melhoramentos que vao des-
critos a pdginas 8 das contas.

Assim renovaram-se cérca de 15 quilémetros na
réede de Lourenco Marques em travessas ¢ balastro,
cérca de 12 na réde de Inhamhane, cérca de 10 qui-
I[6metros na réde de Quelimane e cérca de 8 na réde
de Mogambique.

Renovaram-se pontes e iniciou-se a sinilizagdo na
réde de Lourengo Marques, renovou-se uma parte da
estrutura da ponte cais de Lourengo Marques e do
molho da Capitania, renovaram-se as caixas de fogo de
trés locomotivas e adquiriram-se duas locomotivas para
substituir duas velhas na réde de Lourenco Marques,
bem como importantes renovac¢des no material das
restantes rédes, assim como a substituicio de um ca-
mido em Lourengo Marques.

Estudaram-se 50 quilometros de linha ferrea do
Marracuene a Manhica, faltando apenas o orgamento
e os projectos das obras d’arte. Estudaram-se também
s6 na parte topografica cérca de 80 quilémetros na li-
nha do Tete. Construiram-se na réde de Mocambique
cérca de 40 gnilometros de via. Iniciou-se a construc-
¢do do Caminho de Ferro do Limpopo, tendo ficado
construidos os primeiros 7 quilémetros. Reforgaram-se
os aterros na linha de Quelimane na parte da bitola
substituida. Construiram-se 3 casas para habita¢des do
pessoal na linka, bem como forros nas casas existen-
tentes. Construiram-se vdrios edificios para guarda do
material de trac¢do e circulante, bem como a garage
para as automotoras. Continuou-se activamente com a
construcg¢do das novas oficinas gerais em Nampula,
bem combd da Central eléctrica. Construiram-se 10
obras d’arte nas estradas de acesso a linha de Mo-
¢cambique. ,

Adquiriram-se camides para as rédes de Quelimane
e Mocambique para o servi¢o de camionagem auto-
mével. Adquiriram-se 4 tractores e 40 carros de re-
boque para a sec¢do do cais em Lourengo Marques,
bem como 10 guindastes elétricos. Adquiriram-se duas
automotoras e vdrias maquinas ferramentas, um grupo
gazogénio e duas locomotivas para a réde de Mo-
¢ambique,

Mais se poderia ter feito se mais pessoal técnico
tivesse estado ao servigo da Direc¢do, mas éste ndo
foi fornecido pelo Ministério, apesar de requisitado.

it

Sdo estas as notas que se me oferece principalmente
fazer ao apresentar as contas de 1934-1935. E para mais
esclarecimentos junto o resumo dos resultados do tra-
balho efectuado.,
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O TRABALHO PRODUZIDO RESUME-SE EM:

_— — —— —_ :
Designacdo | L. Marques | Gaza . Inhambane | Quelimane Mocambique 1 TOTAL
I | 5 | |
I ‘_ | | |
Trens Kims. : | r | ’! |
Passageiros 55000~ | 0.558 | 200 17.808 | 83.725
Automotoras . 134.027 | — I — | — | — | 134,627
Mistos . . 272.803|  25.901|  19.746 |  38.570 41,704 306.810
Mercadorias l 398.038 | 1.578 | 7.402 | 15.080 | 42.414 | 4645006
Toneladas liquidas klms.| 97.927.561 | 194,148 l 471.127 | 1.473.625 I 4,364,687 | 104.431.148
Toneladas brutas klms. .| 284.736,670 | 1.130.337 | 11.131.692 | 5.291.526 | 14.435.382 | 316.721.707
Carruagens klms.. {20137 123 49.757 | 99.156 | 84.542 | 151.796 |  2.512.379
Vagons kims. . | 10.067.499- 86.397 I 1.091.177 f 303.600 603.182 12.151,871
Eixos carruagens klms. 7.381.993 | 10?.02‘% 018.232 'J 273.439 597.522 | 0.070.219
Eixos vagons klms. . 28.492,131 | 345.587 | 2.163.377 | 865.564 1.764.394[ 33.631.053
Passageiros kims.. 14.197.591 :‘ 304.779 L 278.159 | 1.898.,984 1.826.826 | 18.506.329
e R £ 2v s ot S : ' I
O TRAI‘EGO RESULTANTE DESTE TRABALHO FOI DE:
e e o —————— _ —
Designacio L. Marques Gaza ‘, Inhambane | Quelimane Mocamblque TOTAL
| | i ' |
Passageiros 1 254,228 H 6.134 !1 4.923 19.954 17.822 302,766
Mercadorias 4k 153.226 | {l 33719  6.12 17.704 36.559 |  1.219.793

Comparando com o ano anterior tem-se éste ano:

+ 172,305 trens quilometros
19,137 passageiros
66.075 toneladas -mercadorias

Informacdo estatistica relativa ao ano econémico findo em 30 de Junho de

1935

Direcgdo dos Servigos de Portos, Caminhos de Ferro e Transportes da Colonia de Mogambique

Sub-divisio :

a) Divisio de Exploragdo de Lourengo Marques
b) Inspeccdo de Exploragdo de Inhambane e GGaza
¢) Divisao de Exploragao de Quelimane

d) Divisio de Exploragdo de Mocambique

COMPRIMENTO DE LINHA:
1) Linha principal :

766,661 quilémetros — Bitola — 1,067
Péso do carril—22,5—30 e 40 quilos por metro
Comprimento do carril--9, 10, 12, 18 metros e outros

00,500 quilémetros — Bitola— 0,750
Péso do carril— 15 quilos por metro
Comprimento do carril —9 metros

2) Outra linha :

110,732 quilémetros — Bitola — 1,067
Péso do carril=—22,5—30 e 40 quilos por metro
Comprimento do carril--9, 10, 12, 18 metros e outros

2,994 quilémetros — Bitola — 0,750
Péso do carril — 15 quilos por metro
Comprimento do carril — 9 metros

3) Linhas de desvios e estancias :

32,819 quilémeiros — Bitola — 1,067
Péso do carril—22,5—30 e 40 quilos por metro
Comprimento do carril--9, 10, 12, 18 metros e outros

6,850 quilémetros - Bitola — 0,600
Péso do carril— 6,5 quilos por metro
Comprimento da carril — 5,5 metros

4) Comprimento total de linha :
1.010,556 quilometros

5) Comprimento das linkas assentes durante o ano!

5,193 quilémetros — Bitola — 1,067
Péso do carril— 22,5 e 30 quilos por metro
Comprimento do carril—7,9 metros e outros
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COMPRIMENTO TOTAL DAS LINHAS DE Dielinnie T v Eh VR T A R R
CAMIONAGEM AUTOMOVEL EXPLORADAS Mocambigqhie . . i w5 boa W
PELA ADMINISTRACAO: Médig = 15 v 1,3 d.

11 linhas com o comprimento total de 1.349 quilé- PASSAGEIROS TRANSPORTADOS:
metros, a saber: - '

a) Lourenco Marques Vila Luiza. . 34 kims. Lourengo Marques . . . 371.549

b) s Manhica . . 80 Inhambane e Gaza . . . 11.062

¢) : Neathadchia.. e Quehinfaie:, e e %l 19.954

BIInavAne « i oo QUEA A e s T (e Mocambique . . . . . 17.222

BUEIODR. 0 i e Gend . e 42 TR 110007 ot T e b BTN

f) Xinavane . . . Vila Jo2o Belo 103 v ;

B T Bely o Ol T PASBA0OEIRGS QUILOMETROS :

h . . “

.) Manjacaze . . . lnlllarr{me J e 130 Lourenco Marques. . . 14,197.581

§)'Mocuba.: . . . Nataleia . . 208 5

e ] Inhambane e Gaza . . 587.529

J) Ribaué-E, ., . . Mandimba. ., 387- » .

k) Rio M [tocul 25 Quielimane 550 4l 1.808.984
o R D e Mogambique . . . . 1.826.826

LRI L Tall oo 0t V8610 B0

TONELAGEM TOTAL DAS MERCADORIAS

CARREGADAS PELA ADMIN[STRACAO . " RECEITAS DE EXPLORACAO : (Caminhos de FCI'I'O)

Lourengo Marques 711,131 toneladas Lourengo Larques . . . £ 687,483
Inhambane e Gaza 11.506° " | Inhambane e Gaza . . . r 06.159
Quelimane . . . 17.704 " Quelinyane: Vs N v 10,745
Mogambique . . 41.904 " Mocambique - . . . . » 20.09

Tatal < o<, 082,245 o Tatal- O it St R et

TONELAGEM TOTAL DAS MERCADORIAS OUTRAS RECEITAS:
RECEBIDAS EM TRANSBORDO DE OUTRAS

ADMINISTRACOES Portos e rios . gty oy £ 290,070
Camionagem automével . » 21.835
Lourengo Marques 443.859 toneladas e e Y NN L
TONELADAS QUILOMETROS: Total & v et pia SR S50
Lourengo Marques . . 97.927.501 DESPESAS DE EXPLORAGAO: (Caminhos de Ferro)
Inhambane e Gaza . . 301.429
Quelimane . . .. . .  5.281.520 Lourenco Marques. . . £ 248.421
Mogambique . . . . 3.801.373 ' Inhambane e Gaza. . . » 18.890
Takall" o N AT STNTOT ST Y 8BY Quelimane . . . . . " 16.231
TREN Mocambique ' -, . v 30.224
S—QUILOMETROS: - TOtl anis e R e
Lourengo Marques . . . 861.620 : i
Inhambane e Gaza . . .  62.185 OUTRAS, DESPESAS:
;Qduellmaz::e B sl T 55,940 Pottos e thos ~, v 4. e 161,430
Ocampique . . o __102'206 Camionagem automével . » 21.499
Totl Joadee o oty 21079851 R R N : 843
MEDIA DO PRECO ' DE TRANSPORTE POR Total L\, - v o e Bt 63 YIS
TONELADA—QUILOMETRO : ;
CAPITALIZACAO::

Lourengo Marques : . . . 1/4d.
Inhambane e Gaza , , . . 3 d Capital total empregado,  § 8,399.378
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ALGUMAS PALAVRAS
A Sl

ORGANISACAO

Por CARLOS VILLEGAS M.

Técnico do Rand Kardex Bureau de New-York

tas, sobre o Control de Stock oa existéneia. —
Neste, trataumos das informacdes periddicas que
sdio precisas para controlar outros problemas vitais.

I \ORMULAMOS 1o artigo anterior algumas pregun-

VENDAS

Quais as informagdes que se tem sobre o volume
de vendas provenientes de cada origem ?

Quais as medidas tomadas para acelerar o desenvol-
vimento reduzindo o custo das vendas?

Quais as informacgdes sobre o trabalho e os resulta-
dos dos vendedores?

Qual o controle da publicidade em todas as suas
formas, dos novos mercados, dos novos produtos e do
SOrvico ?

Todas estas actividades estiio saturadas de factos
desconhecidos que se apoderam da possivel expansiio
das vendas.

Apesar da falta dessas informagdes, as vendas po-

dem estar, temporariamente, aumentando; mas qual o
control sobre os clientes ? Que medidas foram tomadas
para nos garantirem a sua contfnua boa vontade e im-
pedir portanto, que os negbcios viio para a concorrén-
cia por insatisfacio ou negligéncia?

As vendas, em total, podem aumentar,
como saber quais os negécios que se perdem, se ndo se
¢ capuz de estudar o seu caso atravez dos factos des-
conhecidos da seguinte natureza e em forma periédica
e comparativa:

mas

1.° — Quais os produtos ou departamentos cujas
vendas estio diminuindo em total e por terri-
torios ?

2.9 —Qual o nimero de clientes que ndio compram
hd X meses, o valor dessas 6rdens perdidas
o o ntimero désses clientes nido visitados hd 1,
3, 6 ou 9 meses?

3. Qual o nimero de clientes cujas compras tem
diminuido em determinado periodo e quais os
que ndo tem sido visitados ?

4. — Qual o niimero e valor das encomendas novas,
por departamentos e por produtos, que nio
se repetiram num determinado perfodo?

5. — Qual o-nimero e valor dos negbceios (e pro-
dutos) perdidos em favor da concorréncia.

Cada um destes factos desconhecidos pode ser ana-
lizado, e existem inGmeros outros de origens efeitos
semelhantes ; mas sfo suficientes os que indicamos para

R R DR TRl T Rl O L S S S S Ry, V)

RENOVACOES:
Lourenco Marques £ 55,068
Inhambane e Gaza . . . » 9.965
Cfehntne iy CLT ) ek SNy a0y
Mogamdique . . . . . » 0.927
Total . £ 76.015
PRIMEIRO EMPREGO DE CAPITAL:
Estudos e Construgoes. . £ 82.9065
Lourenco Marques. . ., » 127.957
Inhambane e Gaza. . . » 1.171
Quelinane .. . . . . ». T.008
Mogambique. . . . . » 060.261
Total £ 279.962

MATERIAL FERROVIARIO CIRCULANTE:

a) Ao servigo:

Locomotivas . . . 71
Carruagens. ‘. oo . 69
Vagosis .  .» . ' o 1,249
Automotoras . . . 5
Yagons frigorificos . 6
Camions automaveis , 39

b) Retirado do servigo :

LLocomotivas

Carruagens, =
VREONE & T e el 0 vk
Automotoras e
Camions automoveis .

bSO = 00 W Do

¢) Adquirido durante o ano:

Automotoras
Carruagens .
VaFons " s
Camions automoveis

-1 bO - bSO

"ESTADO GERAL DO MATERIAL:

Bom
COMBUSTIVEL:

23,8 quilos de carvdo ou
33,5 quilos de lenha por loco-quilémetro

72,1 quiios de carvdo ou
245,5 quilos de lenha por 1,000 ton-quilémetro

Lourenco Marques, Dezembro ‘de 1035.

O DIRECTOR DOS SERVICOS
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evidénciar o principio e tratar de resolver os pontos
fracos do controle de venda.

Sem informacgdes desta natureza niio é possivel man-
ter permanentes relagdes com os clientes, o custo das
vendas serd muito elevado, a concorréncia entrard em
actividade ¢ 0s negdécios permaneceriio, naturalmente,
. noma base de incerteza.

COMPRAS
E possivel saber num relance :

1. — Quais os artigos que devem ser ordenados
neste momento a determinado fornecedor?

2.9 — Quais as encomendas que estiio atrazadas, as

medidas que se tomaram e as que se deverdio °

tomar ?

3.9 — Quais os artigos encomendados, dos quais 0s
fabricantes s6 tem entregue uma parte?

CONTAS CORRENTES

Todos os dirigentes tem o méaximo interesse em re-
¢eber o seu dinheiro, mas quais sio os que sabem em
Qualquer altara :

1. — Quais as contas que atingiram o limite do
eradito ?

2.°— A quantidade ¢ o valor das contas atrazadas,
sabendo quais siio e qual o periodo de tempo
que estiio em atrazo?

3.° — Quais as contas que se movimentaraa, tanto
de débitos, como de erédito, no Gltimo més ?

O ELEMENTO HUMANO

Nos componentes duma organisagio, os homens
Predominam. No entanto, muito raramente, afora as
Pequenas informacdes sobre a idade, ordenado, doengas
® faltas ao trabalho, a sua capacidade & considerada
¢omo um facto que seja possivel controlar.

A perda de oportunidades, as deficiéncias e lacunas,
80 podem ser descobertas e remediadas por intermédio
do pessoal, No entanto, enquanto os métodos de traba-
lho 6 0s materiais sio detalhadamente controlados e
escriturados, o elemento humano ¢ aceite tal como apa.
rece.

Através do elemento humano pode-se perder a in-
Versio mais oculta e mais rara, em qualquer actividade,
devido ao nio desenvolvimento da capacidade latente.

Apresente a um dirigente uma lista de assuntos que
6lo deve tratar e observe como aplica a sua energia,
OXperiéncia, o destreza para desempenhar o seu traba-
lho. Enumere uma lista de factos desconhecidos que

precisam determina¢des, quer sejam nas compras, nas
existéneias, na producfio, nas vendas ou nas finangas, .
Examine cuidadosamente a reaccdo em cada caso e ve-
rificard que estd & frente dum elemento humano respon-
savel, capaz de converter ésses factos em lucros.

Se os factos desconhecidos devem ser controlados,
quando se trata de materiais e de dinheiro, hd motivos
muito mais poderosos para conhecer com todos os seus
detalhes as possibilidades e aptiddes de todos os indi-
viduos, de forma periodica, em qualquer organizaciio.

De forma bastante resumida indicamos neste e nos
artigos anteriores alguns factos que pretendemos sejain
uma contribuigiio para a melhor administraciio dos ne-
gocios.

Aos dirigentes que nos tem lido, pedimos que ndo
desdenhem estas sugestdes, sdmente porque estio ro-
deados de pessoas que sabem o preco de tudo e o valor
de nada.

Niio temam fazer inovacdes, se estfio convencidos da
necessidade ossencial de métodos cientificos numa era
cientifica.

Nio temam pedir informacdes sobre todos estes
factos e a assisténeia necessdria. Existem organismos
especializados, criados com a Gnica finalidade de coope-
rar nestas inovacoes. |

Nio esquegam que todas as palavras anteriores ndo
sdio 86 resultados da teoria, mas especialmente da pratica.
Portanto permitimo-nos dizer aqueles que encontraram
alguma coisa de fundamentalmente errado nos seus con-
troles existentes: ¢a molhor altura, para iniciar uma
reforma que corrija os defeitos da sua organizagio,

6, .. HOJEs. o |
ATENEU FERROVIARIO

A Direccio do Ateneu Ferrovidrio estd levando a
efeito uma série de concertos mensais pela sua Banda-
Orquestra que é composta de 70 figuras.

No dia 26 do més passado, teve lugar no salao de
festas do Casino do Estoril, o segundo concerto desta
série, habilmente dirigido pelo seu maestro sr. Serra
e Moura, que estava dividido em duas partes, a
saber :

I Parte — «The stars and stripes forever», John
Filipe de Sousa; «Tutti in maschera», Ouverture, Pe-
drostti; «Pierrot galant», Chillemont; j«Werther», Se-
leccao, Massenet.

II Parte — «La republica del amor», Zarzuela, Ser-
rano; «Brisa lusitana», Serra e Moura; «Marcha mili-
tar», Schubert.

Gadiddh

VISCONDE DO MARCO

Encontra-se retido no leito hd ja algumas semanas
o sr. Visconde do Marco ilustre Administrador Dele-

gado da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-

gueses da Beira Alta.
Desejamos rdpidas melhoras.
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OFICIAL

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direccao Geral de Caminhos de Ferro

Por portaria de 26 de Margo findo, visada pelo Tribunal
de Contas em 8 de Abril corrente :

Concedida a reforma, nos termos dos artigos 25.° e 26.°
do regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Cami-
nhos de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto u.° 16:242,
de 17 de Dezembro de 1928, aos seduintes funciondrios dos
mesmos Caminhos de Ferro: 7

Da réde de Minho e Douro

José Bernardo Gomes, maquinista de 2.* classe, ficando
com a pensdo mensal de 753834.

Sebastido Dias Monteiro, guarda-freio de 1.” classe, adido,
ficando com a pensdo menseal de 306513.

Da réde do Sul e 8Suesta

Joaquim da Luz, condutor de 1.2, ficando com a pensdo
mensal de 598882,

(Sdo devidos emolumentos, nos termos do decreto n.°
22:957).

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 15 de Abril de
1936. — Pelo Engenheiro Director Geral, José Gromwell Ca-
mossa Pinto.

Divisao Fiscal de Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obres Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa=
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
sejam declaradas sobrantes duas parcelas de terreno, respec-
tivamente com as superficies de 472 38 e 147™2 61, & esquerda
da linha do Minho, entre os quilémetros 146.245.80-146,258.75
e 146,293-,67-146,370.58, nos termos do § 2. do artigo 2.° e
artigo 3.° do decreto-lei n.° 22:562, de 23 de Maio de 1935,

F também autorizada a permuta das mencionadas parcelas
de terreno com a CAmara Municipal d= mongdo, que as des-
tina ao alargamento e prolongamento da Rua da Bandeira, que
ird terminar no largo da estacdo de Moncdo, dando em froca
uma parcela de terreno com a superficie de 136™%93, entre os
quilometros 115253.75 e 146,293.67, a esquerda da linha do
Minho.

As trés parcelas estdo indicadas respectivamente com as
letras A, B e C no desenho apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses.

As reteridas parcelas estdo situadas na freguesia de Santa
Maria dos Anjos, concelho de Mongdo e distrito de Viana do
Castelo, confrontando a primeira parcela (A) ao norte, sul e
poente com 9 caminho de Ferro e ao nascente com a Camara
Municipal de Mongdo; a segunda parcela (B) ao norte e nas-
cente com a CaAmara Municipal de Monc¢do, ao sul e poente
com o caminho de Ferro; a terceira parcela (C) ao norte e
nacente com a CéAmara Municipal de Mongdo, sul e poente
com o caminho de ferro. :

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 25 de
Marco de 1936, — O Ministro das Obras Publicas e Comuni-
cacdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repitiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicag¢ies, concordando com o pa-
recer da comissdio & que se refere o decreto n.° 19:881, que

sejam declaradas sobrantes e aliendveis trés parcelas de ter-
reno, respectivamente com as superficies de 40m2,50, 116™,2,
e 81m2 25, a esquerda do ramal de Aveiro, entre o8 quiléme tros
34,115.12-34,157.60, 34,103.95-54,173.85 e 34,177.535-34,193.35,
nos termos do § 2.° do artigo 2. do decreto-lei n.° 22:562 de
23 de Maio de 1933.

As trés parcelas de terreno estdo indicadas respectiva-
mente com as letras A, B e C no desenho apresentado pela
Companhia Portuguesa para a Construgdo e Exploragio de
Caminhos de Ferro (linhas do Vale do Vouga).

As referidas parcelas estdo situadas na freguesia de Es-
dueira, concelho e distrito de Aveiro, confrontando a 1.* par-
cela (4) ao norte e poente com serviddo, ao sul com José Ma-
nuel dos Santos, Antonio Silva Castro, Domingos Reis Cal¢ao
e Alfredo Antunes Coelho e ao nascente com Adelino Marques
Coelho ; a 2.2 parcela (8) ao norte com o caminho de Ferro,
ao sul e poente com servidao e ao nascente com Adelino Mar-
ques Ventura; a 3.* parcela (C) ao norte com o caminho dz
ferro, ao sul e nascente com serviddo e ao poente com a ave-
nida ja aberta. -

Ndéo sdo aplicdveis a éste caso as disposi¢coes dos artigos
4,°, 5,2 e 6.° do supracitado decreto-lei, visto que as parcelas
de terreno passam a ser usufruidas pela Camara Municipal de
Aveiro, que as destina ao prolongamento de uma avenida que
sedue paralelamente a linha. :

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 25 de
Mar¢o de 1936. — O Ministro das Obras Piblicas e Comu-
nicagdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante e alienavel uma parcela de terreno,
com a superficie de 468 metros quadrados, a direita da linha
férrea do Douro, entre os quilémetros 77,657.00 e 77,776.50,
nos termos do § 2.° do artigo 2 ° do decreto-lei n.° 22:562, de
25 de Maio de 1933.

A referida parcéla estd siluada na freguesia de Santa
Cruz do Douro, concelho de Baido e distrito do Porto ; con-
fronta ao norte com o caminho de ferro, ao sul com Anténio
Loureiro e Anténio Pinto Barbosa, a este e oesle com o ca-
minho de ferro e Anténio Loureiro.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada pe-
las disposi¢des do artigo 6.° e § 1.° do mesmo artigo do men-
cionado decreto.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 25 de
Marcgo de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicagoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pzlo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere » artigo 3.° do decreto n.°
19:881, aprovar o proujecto do apeadeiro de Bemquarenca, a
construir entre os quilometros 83,435 e 86,515 da linha da
Beira Baixa, indicado no desenho n.° 10:534, apresentando
pela Compadhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

E também autorizada a expropriacdo de duas parcelas de
terreno necessdrias para a execug¢do do projecto, sendo uma
com a superficie de 312 metros quadrados e a outra com 218
metros quadrados, situadas & esquerda da linha férrea da Beira
Baixa, pertencentes a Joaquim Duarte Barreto, que as cede
dgratuitamente, e que estdo indicadas com as letras A e B no
desenho n.° 10:521, apresentado pela supracitada Companhia.

As referidas parcelas estdo situadas na freguesia da Se-
nhora das Preces de Bemquerencga, concelho e distrito de
Ca-telo Branco, confrontando a primeira parcela (4) ao norte
com o caminho piblico, ao nascente e sul com o caminho de
ferro e ao poente com Joaquim Duarte Barreto ; a segunda
parcela (B) ao norte com Joaquim Duarte Barreto, ao sul com
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0 caminho piiblico, ao nascente com o caminho de ferro e ao
poente com a estrada nacional n.° 16-1." classe.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicag¢des, 25 de
Margo de 1938. — O Ministro des Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, corcordando com o pa-
recgr do comissdo a que se refere o decreto n.” 19:881, que
seja declerada sobrante e aliendvel uma parcela de terreno
com a superficie de 30 metros quadrados, do lado direito da
I.nha do Vale do Vouga, entre on quilémetros 235 20564 e
23,957.26, nos termos do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei
n.° 22:562, de 23 de Maio de 1933.

A referida parcela esta situado na freguesia da arrifana,
Concelho de Vila da Feira, distrito de Aveiro, confrontando
40 norte om Ponta, ao sul com a estrada municipal, ao nacente
com o caminho de ferro e ao poente com Joaquim José da
Mota,

A venda da supracitada parcela de terreno € regulada
pelas disposicoes do artigo 6.° e § 1.° do mesmo artigo do
Mmencionado decreto.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 1i de
Abril de 1936.— O Ministro des Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Prblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.” 19:881, que
S€ja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 194m? 50 & esquerda da linha do Vale do Vouga, entre
08 quilometros 125,124.57 e 123,171.74, nos termos do § 2.° do
artigo 2,9 do decreto-lei n.2 22 562, de 29 de Maio de 1935,
desde que o proprietdrio Anténio Rodrigues Arcanjo faca a
declaracao de que desiste da serventia por &sse terreno.

A referida parcela estd situada na freguesia de S. Miguel
do Mato, concelho de Vouzela e distrito de Vizeu ; confronta,
48 norte, com o caminho piiblico, ao sul com Anténio Rodri-
dues Arcanjo, ao nascente com Bernardo Francisco de Barros
€ 40 poente com o caminho de ferro do Vale do Vouga.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 11 de
Abril de 1836, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-

toes, foaquim José de Andrade e Silva Aranches.

Manda o Govérno da Repriblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
écer da comissio a que se refere a decreto n.° 19:881, que
S€jam declarndas sobrantes e aliendveis duas parcelas de ter-
T€no, resoectivamente com as superficies de 55 e 77 metros
Q:ladrados, & direita do ramal de Aveiro, entre os quilémetros
32,516.45 e 32,603.40, nos termos do § 2.° do artigo 2.° do de-
Creto-lei n,» 22:562, de 25 de Maio de 1933. .

As duas parcelas de terreno esigo indicadas, respectiva-
Mente, com as letras A e B no desenho apresentado pela

OMpanhia Portuguesa para a Construcdo e Exploragio dos
4minhos de Ferro do Vale do Vouga.

.As referidas parcelas estdo situadas na freguesia de Es-
Sueira, concelho e distrito de Aveiro, confrontando a primeira
:’:;?elﬂ (A), ao norte, nascente e poente com Francisco An-
Celao do Pinho Junior e ao sul com serviddo ; a sedxnda par-
iy (B), ao norte com serviddo, ao sul com o caminho de
'ci » @0 nascente em Ponta e ao poente com a estrada na-

Onal,
pela: d:enda. das supracitadas parcelas de terreno ¢ regulada
Sposicdes do artigo 6.° e § 1.° do mesmo artigo do
Mencionado decreto,

]
Ministério das Obras Piiblicas e Comunica¢des, 31 de
Marco de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni*
cacoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunicag¢oes, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante e sliendvel uma parcela de terreno
que faz parte da que foi expropriada para a construcdo da
sedunda via entre Contumil e Ermezinde com a superficie de
49m2 10, a direita da linha do Minho, entre os quilémetros
4,943.80 e 4.959.90, nos termos do § 2.° do artido 2.° do decrcto-
-lei n.° 22:562, de 24 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada no lugar do
Lourinho, freguesia do Rio tinto, concelho de Gondomar e
distrito do Porto, confronta ao norte com o caminho de ferro,
ao sul e nascente com Camila Ferreira das Neves e ao poente
com o caminho de servidao.

A aludida parcela de terreno estd compreendida no dis-
postc no artido 4.° o & tnico do mesmo artigo por ter sido
expropriada depois de 1 de Janeiro de 1927, sendo a sua re-
versdo regulada pelas disposicdes do artigo 5.° do supracitado
decreto-lei. _

Ministério das Obras Fublicas e Comunicacdes, 31 de
Margo de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-=
coes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblice Portugduess, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicac¢des, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.® 19:881, que
seja declarada sobrante e aliendvel uma parcela de terreno
com a superficie de 506™',75 & direita de linha do Douro, entre
08 quilometros 109,264 e 199,332, junto da estrada de acesso a
estacdo de Barca de Alva, mos termos do § 2.9 do artigo 2.°
do decreto-lei n.© 22:562, de 25 de Maio d« 1933.

A referida parcela de terreno estd situada no lugar de
Barca de Alva, freguesia de Escalhdo, concelho de Fidueira
de Castelo Rodrigo e distrito de da Guarda e confronta ao
norte e nascente com o caminho de ferro, ao sul e poente
com Francisco Nunes. :

A venda da supracitada parcela de terrenc é redgulada pe-
las disposi¢des do artigo 6.° e § 1.° do mesmo artigo do men-
cionado decreto.

Ministério das Obras Piiblicas ¢ Comunica¢des, 8 de Abril
de 1936. — O Ministro das Obras Piblicas e Comunicagdes,
Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

[}

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa. pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunica¢des, concordando com o pa-
recer da comissdo a que s3 refere o artigo 3.° do decreto n.°
19:8381, que seja declarada de utilidade piablica e urdente a
expropriecdo de uma parcela de terreno com & superficie de
57™,75 & esquerda-da linha da Beira Beixs, entre os quilome-
tros 135,554.00 e 13,581.50, necessdria para o alargamento do
patio que dé acesso a estacdo de Mouriscas,

A referida parcela de terreno pertence ao Sr. Augusto
Marques Cadete, que para ésse fim a cede gratuitamente ao
Caminho de Ferro, fica situada na freguesia de Mourisces,
concelho de Abrentes e distrito de Santarém, e confronta ao
norte, nascente e sul com o Sr. Augusto Marques Cadete e
ao poente com o caminho de ferro, conforme esta indicado no
desenho n.® 10:587 apresentado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses.

Ministério das Obras Fiiblicas e Comunicac¢des, 8 de Abril
de 1936, — O Ministro das Obras Péblicas e Comunicacdes,
Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.
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Divisao dos Servicos Gerais
Sec¢do do Expediente, Pessoal e Arquivo

Por despacho de 18 de Marcgo:

Francisco José Nobre Biacaya, sedundo oficial do quadro
da Direccdo Geral da Caminhos de Ferro — concedidos oito
dias de licenca para serem gozados em Espanha. (Sdo devi-
dos emolnmentos).

Direc¢do Geral dos Caminhos de Ferro, 2 de Abril de
1936. — Pelo Director Geral, Jilio José dos Santos.

Secciio do Cadastro do Pessoal e Arquivo Geral

Por despachos de 1 de Abril:

Heitor de Carvalho, primeiro oficial do quadro da Direc-
c¢do Geaal de Caminhos de Ferro — concedidos sessenta dias
de licenga draciosa, nos termos dos artidos 12,9 e 15.° do de-
creto n.” 19:478.

José Amorim Pinto Serra, sedundo oficial — concedidos
trinta dias de liceca, idem idem.

Antonio Pinto Serra, sedundo oficial — concedidos vinte
e cinco dias idem, idem,

Anténio Augusto da Fonseca Marinhdo e Silva, terceiro
oficial — concedidos trinta dias, idem, idem.

Albino Machado da Encarnacdo, desenhador de 3.* classe
— concedidos noventa dias, idem, idem.

José das Nevs, cohtinuo de 2.* classe — concedidos vinte
e um dias, idem, idem.

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro, 2 de Abril de
1936. — Pelo Director Geral, Jilio José dos Santos.

—

Dr. Augusto d’Esaguy
CLINICA MEDICA

Assistente livre da Cadeira de Sifiligrafia
da Faculdade de Medicina de Lisboa

DOENCAS DA PELE E SIFILIS

CONSULTORIO : RESIDENCIA :

Rua Garrett, 17-2°D = Ay 42 Republica, 35-r/c

Consultas ds 17 horas

TELEFONE : 25353 LISBOA TELEFONE: NORTE 41900
Precos de Policlinica a todos os assinantes desta revista

TINTURABRIA PIRES BRANCO

CASA FUNDADA EM 1835

PE Maria d'Assuncao Silva Branco

45, Calgada do Carmo, 47-LISBOA-Telef. 2 1860
(Juato & Estaciio do Rocio)

10/, A TODOS 0S EMPREGADOS FERROVIARIOS

CONFRONTEM OS NOSSOS ACABAMENTOS

FAZENDAS-Tinge em todas as cores, garantindo-as, lava e limpa

a séco (Degraissage a sec) tdda a qualidade de fazendas, seda, (mes-

mo a seda acetato), Id, jutas, algoddio, capas de borracha, tapetes,

feltros, etc..—PELES —-Curte, tinde. limpa, transforma e confecciona
toda a classe de peles.

GRANDE SORTIDO A PRECOS CONVIDATIVOS

ATENCAO —-As nossas secces de lavandaria e engomadaria encar-

regam-se de tOda 4 classe de roupas a preco convencionais, PAS-

SA-SE a ferro fautos de homem e vestldos de senhora em 15 MI-

NUTOS, tendo os Ex.m* fregueses um gabinete de espera.—LUTOS

EM 12 HORAS-Os fatos e vestidos nio tem necessidade de ser
desmanchados para tindir

XI Olimpiada

'EXCURSAO A BERLIM—1936
Esc. 2.450800 (a pagar em 6 prestacoes mensais)

Inscrigoes e Prospectos

TURISMO PORTUGAL, L.”

RUA DE S. NICOLAU, 82—Tel, 28402, no edificio
do Banco Portugués Continente e llhas—LiSBOA
STAND MORRIS—Av. dos Aliados, 220—-PORTO

N. B.—Sendo o numero dos excursionistas for¢cosamente limitado,
é de tOda a conveniéncia fazerem-se as inscrigdes ime-
dinatamente. Os srs. excursionistas serdo acompanhados du-
rante tOda a excursiio por um representante da nossa casa

" TINTORARIA Cambouree

, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 26415
Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas qualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

| Tinge seda, 13, linho e algoddio em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado—Encarrega-se de reexpedicdo pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fato s de homem, vestidos de seda ou de 14, etc.,, sem
serem desmanchados — Os artigos de &, limpos por éste pro-
cesso niio estdio sujeitos a serem atacados pela traca.

ARA
INTAR
AREDES

MU R A L 1IN E
UMA TINTA QUE SE PREPARA

Use

~ EM MINUTOS
SECA EM HORAS
E DURA ANOS

DEPOSITARIOS:

MARIO - COSTA & \Ci% L.2%
Rua do Almada, 30-1.° e 2.°—=PORTO — Telefone 2571

(omds a Cruz & Fihos, bid.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazens de madeiras e Fibricas Macanicas de Serragéo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA

18 BOO A
Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia :

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

e
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BIROWIN, BOVERI & C.'F

_—#

B ADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
aimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
anumero de turbinas a vapor
d—: em Portugal. ™ :—:

Representante geral:

EDOURRD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

Bscrilorio (ecnico: R. Passos Nanoel 194-2.0

0 r ‘ 0 O turbo grupo & vapor de 5.000 kilowatts da Central de Massarelos
; da Companhia Carris de Ferro do Porto

LAMPADAS

P HI1I b1 P S

PARA ILUMINACAO DE COMBOIOS

[ —

Pela sua resisténcia
Pelo seu poder tuminoso
Pela sua economia

AS PREFERIDAS

Estados para iluminagao especial de gares--MATERIAL APROPRIADO

e ———
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locomotivas para rapidos,

2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
luguéses da

BEIRA ALTA,
fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha j@ mais de meio seculo

que as locomotivas “Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem

qualificado.

Cenienas de locomotivas ~ HENSCHEL"

circulam nas mais importantes linhas poriuguésas da Metro-
pole e Uliramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.O.




