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24
HORAS

DE

trabalho
por dia

Fawy |

Em tdodas as actividades hia momentos de paragem e descanso.
— Durante 52 anos nunca, porém, a cidade de Lisboa, a qualquer
hora, do dia ou da noite, sob incleménciasdo tempo, ou as agruras
das revoltas, deixou de ter servico telefénico.—0 progressso
substituiu nalgumas estacdes a simpatica telefonista pelo se-
lector, engenho inteligente, que durante 24 horas por dia tra-
balha continuamente para a comunidade. - Mecanicos, vigilan-
tes, engenheiros, telefonistas estao, a qualquer hora, prontos a
acorrer ao chamamento do pidablico. —Tal é a organizacao que
hd meio século —sempre melhorando e progredindo — esta
a0 VOSSO Servico. -

A Companbia dos Celefones

Trabalha para voéos

D I A E N O I T E
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tem o Seu lugar marcado
pelo seu alto valor alimentar

Apesar dissc SAO ECONOMICAS
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s b H4 aldumes dezenas de anos que é€ste conhecido
Vende doO pl‘eqo da prEY ,} e /i especifico, se afirma como um poderoso anti-sifilitico,

% : tendo a sua aplicacdo clinica causado verdadeiro assom-
bro.

Os dozntes encontram néle o seu elixir da vida,
assim purificando o sangue,reconhecem rapidamente os
beneficios que éle origina.

Sucederam-se os diplomas, as medalhas de Grande"
Prémio, obtidas em exposicdes feitas em vdrios paises
e ateslados de sumidades ciéntificas: Ex.,mos Srs,
Drs. Andelo da Fonseca, Augusto Rocha, Prof. Charles
Lef)ierre, etc., provando a superioridade do nosso pre-

: £ ot 3 : b -. " y parado.
ﬂTtIgOS da VACUUM 11535 Em todas as afecgoes sifiliticas, escrofuloses, linfa-

tismo, eczemas, herpes, tlceras e em todas as enfermi-
dades originadas nas impurezas do sangue e linfa o seu
emprego produz resultados brilhantes.

técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res- DEPOSITO GERAL :

Ponsabilidade em todos os concertos que me—é'e-iz-un con= FAR MACIA ULTRAMARINA

fiados, Pregos da tabela e acabamento garantido. Rua de S. Paulo, 10l—LISBOA
; TELEFONE: 21771

.R. HoﬁTA SECA, 9 Tel. 22942 Gdnsultas meédicas diarias

B T

tabela: Fogoes, es-

» quentadores, lan-

ternas e todos os

\ Unica casa no género que tem ao seu servigo pessoal
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BIROVWIN, BOVERI & C.'™

BADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
nimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
nimero de turbinas a vapor
o— em Portugal. S—

Representante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

gscritori téentco: R, Passos Manoel 191-2.°

p 0 r t 0 O turbo grupo a vapor de 5.000 kilowatts da Central de Massarelos ° £
da Companhia Carris de Ferro do Porto b
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U COMPANHIA DE SEGURCS

FONDADA EM 1922

SEGUROS DE INCENDIO T

SEGUROS MARITIMOS ==

SEGUROS DE CAUGCOES .
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE RESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -- Rua Nova do Almada, 64, 1.° -~- TELEFONE 2 0911
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Cap. Moreira Cardoso, Maj. Pinho da Cunha (ao ceniro) e Cap. Joaquim Baltazar

COMUNICACOES AEREAS

-

=

EPOIS dum percurso brilhantissimo —
Lisboa - Lourenco Marques - Lisboa —
chegaram ha dias a capital os aviadores
sr. major Pinho da Cunha, capitio Joa-
quim Baltazar e Moreira Cardoso e os
sargentos mecanicos, Simoes, Deniz e Ramos
que constituiam uma das patrulhas que em
12 de Dezembro de 1935 descolara do aero-
dromo da Amadora com rumo a Mocambique.
O que foi essa viagem através o conti-
nente africano ja os nossos leitores conhecem
pela imprensa didria. Atravessando regioes

perigosissimas e inhdspitas, lutando com mil

dificuldades de toda a espécie — os herdicos

aviadores que constituiam a esquadrilha
comandada superiormente pelo sr. coronel
Cifka Duarte souberam levar a bom termo

com galhardia e aprumo um empreendimento

que os dignifica e dignifica o nome da avia-
¢cao portugm;sa.

E excusado salientar aos nossos leitores
o extremo valor desta viagem Lisboa-Lou-

renco Marques-Lisboa. Fla provou as possi-

bilidades mais duma comunicagdo permanente

e efectiva entre todo o Império, do Algarve a
Timor, e serviu para levar aos portugueses de
Africa a certeza de que o continente 0s nao
esquece. Néao sé sob o aspecto moral mas até
sob o aspecto politico éste cruzeiro as nossas
colénias de Africa tem um grande alcance
e um alto significado. Assim o souberam com-
preender de resto, todos os portugueses que
aplaudiram a chegada dos herdicos aviadores
com o mesmo entusiasmo com {ue acompa-
nharam, vibrando de emoc¢do patridtica, a

viagem aérea s terras portuguesas de Africa.
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Bussaco, Floreira do Palace Hotel. — Comunica¢des
Aéreas. — Com vistas 4 C. P. — Um valioso reposité-
rio, pelo Eng.? J. FERNANDO DE SOUZA. — Li-
nhas estrangeiras. — Cartas de viagem, por MANUEL
PEDRO. — O expresso inglés «Silver Jubilee». — Cai-
xas de reformas e pensdes dos ferrovidrios. — Publica-
¢oes recebidas, — A administracio dos Caminhos de
l Ferro de Mogambique. — Turismo em Portugal.—Parte
oficial.—Festas ferrovidrias, por CARLOS D'ORNE.L-
LAS. — Algumas palavras sobre Organisacio, por
CARLOS VILLEGAS M., Téenico do Rand Kardex
Bureau de New-York. — Ha quarenta anos. — Almogo
de confraternizaciio de Sapadores de Caminhos de Ferro.
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ARIAS vezes temos chamado a aten-
¢do de quem de direito para a série
de maltrapilhos cebentos que abun-
dam nas principais esta¢des ferro-

viarias do pais.

Quem chega a esta¢do do Rossio, ao sair
as primeiras duas portas, depara com uns ra-
pazolas sujos, com o cabelo até aos olhos e a
tapar as orelhas, cossando-se duma maneira
desenfreada que causa pavor aos passageiros
que ali desembarcam.

Niao estd certo que a estacdo do Rossio
ndo tenha ali uma auctoridade encarregada de
afugentar essa miséria, bem como evitar a
venda de livros pornogréficos dentro das car-
ruagens de III classe; peditérios constantes de
cégos e aleijados em todas as carruagens e a
venda de artigos varios.

Nao falemos nos empregados da Portugal
e Colonias, apesar de que estes de principio,
quando vendiam os seus produtos tinham uma
excelente apresentagdo o que agora ndo acon-
tece pois alguns se apresentam dentro das
carruagens de botdes desabotoados, fatos sujos
e de gola aberta sem um simples lenc¢o a servir
de colarinho.

Ha dias vinha um leitor a chamar a aten-
¢do da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, para os peditérios que didria e
constantemente se fazem nas carreiras dos va-
pores do Sul e Sueste, apesar de estes peditérios
estarem proibidos.

Acontece que ha dias em que na mesma
carreira dois e tres peditérios sdo feitos por
pedintes andrajosos que invandem os Saldes
pedindo esmola, e insistindo com os passagei-
ros que abeorrecidos muitas das vezes mudam
de logar.

Porque isto constitue um descrédito para
né6s e para o Turismo em Portugal solicitam a
quem de direito chamar a aten¢do das autori-
dades para que, de uma vez para sempre se
acabe com essa miséria aglobada com o jogo
da «chapa» que em geral acaba com uma de-
sordem.
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Um valioso

reposiiério

«ENGENHEIRO CARLOS MANITTO TORRES —
CAMINHOS DE FERRO EM PORTUGAL

Pelo Eng. J. FERNANDO DE SOUZA

ALTA na nossa literatura histérica a monografia
completa e minuciosa que, abrangendo um sé-
culo, historie minuciosamente a constitui¢ao
do importantissimo factor da vida econdmica

representado pela nossa réde de caminhos de ferro.

Essa historia, para ser completa, deveria encarar
o assunto sob todos os seus aspectos; politico, juri-
dico, parlamentar, administrativo, técni-
co e econdémico.

Seria preciso analizar os debates
parlamentares, os relatérios de projec-
tos de leis, trabalhos técnicos publica-
dos nas revistas especiais. Coligir todos
ésses elementos, analisa-los, critica-los
e condensa-los em narrativa bem con-
centuada € trabalho de folego, ainda
nao empreendido.

Aparte artigos vdrios dispersos em
jornais e revistas, relatérios de planos
de réde e outros artigos fragmentares
sobre os nossos caminhos de ferro,
existe apenas um livro de valor, mas
bastante deficiente publicado em 1892
pelo engenheiro Frederico Pimentel e intitulado Apon-
tamentos para a historia dos caminhos de ferro por-
tugueses.

Apdés breve introdugdo e de um estudo prévio
acérca da influéncia econémica da viacdo, esboga-se
num plano geral da réde portuguesa, baseado princi-
palmente nos estudos da Associagdo dos Engenheiros
Civis e na proposta de lei de Lourengo de Carvalho,
expoe o autor a sua opinido aurea das linhas que
devem constituir a réde.

Depois desta parte preambular sdo consagrados
capitulos seguidos por ordem cronoldgica a cada uma
das linhas existentes: histiria breve da concessio e
construcdo, condi¢oes técnicas da linha em planta de
perfil, reprodugdo dos tdpicos de contratos e leis,
dados estatisticos acérca de trifego.

Apesar das deficiéncias désse livro e da multipli-
cidade dos factos ocorridos nos 44 anos posteriores a
sua publicagdo, ndo deixa éle de ser valioso reposito-
rio de 1til consulta.

Em .relagdo as linhas da C. P. deve fazer-se men-
¢do especial do notavel relatério elaborado por Pedro
Inicio Lopes director da Companhia, em 1893. Lito-
grafaram-se 50 exemplares, quarenta e tantos dos

Eng? Carlos Manitto Torres

quais foram mandados inutilizar em 1884; sé ficou
escassa meia dizia.

E um valiosissimo repositério de dados histéricos,
técnicos, financeiros e econdémicos, acérca do nosso
principal grupo de linhas. E também digno de mengao

o livro do Conde de Pa¢6-Vieira, Caminhos de ferro.
A Gazeta dos Caminhos de Ferro, na sua ji longa

existéncia, tem publicado numerosos subsidios frag-
mentares de valor para o conhecimento da nossa
réde. Na colecgdo dos seus 47 volumes, que abrange
quasi meio século, encontram os estudiosos abun-
dante material para os capitulos mais recentes da his-

téria dos nossos caminhos de ferro.
Um engenheiro conceituado, que tem consagrado

ndo poucos anos da sua actividade aos servicos ferro-
vidrios, o sr. Manitto Torres, que tantas vezes tem
honrado com a sua colaboragido a Gazeta, nela
publicou uma série de artigos sObre a histéria da
nossa réde. Reuniu-os agora em volume com diversos
estudos relacionados com os trabalhos
do Congresso Internacional do Cairo,
em que tomou parte como um dos de-
legados do Govérno Portugués.

Na primeira parte do livro encon-
tramos noticias dcérca de cada linha do
Continente, no que suscita a histéria da
sua concessdo ou construgdo, muito
mais resumidas que as da obra de Pi-
mentel, pois faltam pormenores de or-
dem técnica e econdémica. Figuram
nessa colectanea primeiro as chamadas
linhas do Estado e depois as concedidas
a companhias. E um resumo dtil, que
vem até a actualidade (1935) e que sé
abrange os caminhos de ferro do Con-
tinente. Nao é pois ainda a histéria completa da réde.

A segunda parte do livro é consagrada a andlise
das conclusoes do Congresso do Cairo a luz da explo-
ragdo portuguesa.

Mostra-se nela a convergéncia de solugdes preco-
nisadas para orientagdes comuns. Preconisa-se a dis-
tribui¢do de material segundo plinos fixos subordina-
dos as exigéncias do triafego e completados por provi-
déncias de ocasido.

Apreciam-se os resultados do dispatching, centra-
lisador de acgdo directiva do movimento dos com-
béios e da metorisagdo dos tipos de vagoes.

Enumeram-se os meios empregados para servir
traifegos excepcionais e encarece-se a ac¢do fiscal do
servico de mercadorias.

A judiciosa critica dessas conclusdes esclarece-as.

Vem depois a andlise das conclusdes acérca dos
transportes de detalhe, em nimero de sete. Frisa-se a
importancia das gares-centrais, em que se agrupam
remessas ou de onde se distribuem, aproveitando au-
tomotoras, loco-tractores sobre carril e até caminhetas
em estrada e os confainers, de modo a fazer o trans-
porte de porta a porta. Assim se irmanard o caminho
de ferro ao automdvel nos servi¢os que presta.
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. Bréves anotacdes permitem apreciar o valor e al-
cance dessas conclusdes.

Nessa altura ocupa-se o livro do comando auto-
motatico dos combdios, estudado sob o duplo ponto
de vista de tracido e exploracgdo.

Reproduzem-se as 19 conclusdes formuladas e a
sua criiica € sobremodo ilucidativa e judiciosa.

A mementosa questio da organisagao cientifica do
trabalho e da participacio do pessoal nos lucros €
referida e criticada, reproduzindo-se as 9 conclusodes
formuladas no Congresso.

O momentoso problema da concorréncia do cami-
nho de ferro e da estrada é estudado, dando-se conta
das 8 conclusdes votadas, que sem o resolver cabal.
mente sdo valiosos elementos e solugdes parciais.

A concorréncia da via aérea, que ora comega, me-
receu também suficiente referéncia.

De um modo geral, frisa-se a funcdo econémica do
caminho de ferro e a sua importincia capital, apre-
sentando-se com simpatia a solug¢do alema do mono-
polio dos transportes entregues aos caminhos de ferro,
que explorardo tambam os servigos de automovel.

A coordenagdo na exploracdo das linhas principais
e secunddrias é criteriosamente estudada, bem como o
emprégo das automotoras nas segundas e tamvbém nas
primeiras. '

Sdo questdes de grande alcance, que permanecem
em aberto, ainda sem solugdo cabal, como o mostram
os estudos que desde o Congresso de Roma em 1922
se vem fazendo e a multiplicidade de tipos experi-
mentados.

O autor ocupa-se especialmente das Michelines

e das Paulines.
L3 ¥ »

A terceira parte do livro intitula-se Evolugdo tipica
do transporte, que é ripidamente analisada através da
histéria desde os tempos faradnicos até a actualidade,
especialmente no que respeita ao Egito, em rdpida e
interessante resenha, verdadeira fita cinematogrifica.

A exploragio egipcia pede a quarta parte uteis es-
clarecimentos dcérca da crise ferrovidria actual, que
por tdoda a parte se faz sentir.

Estudou-se primeiro os caminhos de ferro do Es-
tado tanto no Baixo como no Alto Egipcio, o mate-
rial circulante, a organisagio dos servigos. Estudo
andlogo ¢é feito das linhas de companhias sem esque-
cer as suburbanas e as mineiras.

A exploragdo € analisada miudamente mediante o
estudo das diversas questoes ventiladas no Congresso
e na suaaplicagdo especial, ndo sé a réde egipcia, como
‘4 generalidade das linhas férreas, pois entre todas ha
‘tracos comuns e todas sofrem, mais ou menos, do
mesmo’ mal.

E esta uma das partes mais tteis e interessantes
do livro. "
e * L L

A -quinta parte intitula-se Remédios herdicos. E a
terapeutica depois da patologia.

Define-se o papel do Estado perante a exploragdo.
Analisam-se os preceitos que regulam as concessoes,
as leis de policia e exploragdo, cuja revisdo se preco-
nisa, de modo que o Estado possa exercer acgdo di-
rectiva mais intensa sem prejuizo da liberdade das
emprezas, que é preciso ampliar.

O Codigo Comercial aplicado aos transportes fer-
rovidrios subministra matéria para judiciosas reflexdes.

O momentoso problema das tarifas nao é descura-
do, como o ndo sdo as modalidades de fiscalizagdo e
as da organizacdo dos servicos de exploragdo e da
sua condenasdo com os transportes por estrada.

Os servicos comerciaes e os seus resultados finan-
ceiros . sdo, como é de justica, objecto de particular
atengdo, tendo sempre em vista a concorréncia e a
cooperagdo do automdével.

Com muito senso prético aliado a saiidavel humo-
rismo analizam-se os diversos factores, cuja acgio se
resume em atrair o trafego, aproveitar as menores
parcelas e bem servir.

Vao-se dilatando os horizontes até se encarar na
sua amplitude o problema eeonémico e social posto
pela multiforme crise, cujos efeitos todos sentem,
muito particularmente o caminho de ferro.

O interessante livro do sr. Manitto Torres € assim
valioso estudo das graves questdoes suscitadas pela
exploragio dos caminhos de ferro e nele se aprovei-
tam multiplos e variados ensinamentos da experiéncia.

Felicitamo-lo pois pela obra com que veio enri-
quecer a nossa escassa literatura da especialidade, fa-
lha de estudos de conjunto.

LLINHAS ESTRANGEIRAS

CHINA Foram entaboladas em Shanghai,
com um grupo britinico nego-
ciagoes relativas a construgdo de uma linha férrea que,
partindo de Hang-Chow, e atravessando o vale de
Yang-Tsé, va terminar em Chantung.

Os interésses britanicos estdo representados pelo
brigadeiro general Frederic Dawson Hammond, ex-
chefe da missdo inter-aliada ferrovidria na Polénia. O,
Sr. Leith Rosse acompanharia igualmente as negocia-
goes.

As despesas serdo custeadas com um empréstimo
que serd langado em Shanghai e cuja maior parte ca-
berd a subscritores inglezes.

O empréstimo sera garantido com as receitas da
entrada de ferro e com a exploragio dos servigos
telegraficos e rddio-telegrificos da regido atravessada
pela via-férrea.

O ministro dos transportes da China autorisaria
desde jd o projecto, que é considerado satisfatério.
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CARTAS DE VIAGEM

Caro Amigo,

Escrevo-te do Splendid Hotel de Roma, onde me
encontro hospedado ha dois dias.

Sdo tantas as impressdes colhidas e tantas as terras
visitadas desde que nos despedimos no Rocio, que sou
forcado a contar o que tenho visto por etapas suces-
sivas.

Os passageiros que sairam de Lisboa eram poucos,
mas pelo caminho, desde a Pampilhosa, onde entrou
gente do Porto e até na Guarda entraram mais alguns
passageiros.

O nosso grupo excursionista, bastante reduzido, pa-
recia a largada, um bando de colegiais que saia a férias.

Antes de chegar a Santarém, jd tinhamos travado
conhecimento com um sujeito, que
se chamava «Sr. Ventura» e que se-
guia para Franga,

Pessoa gorda e amavel, levava
com a bagagem, entre malas de to-
dos os tamanhos, um pequeno gar-
rafdo de vinho de Bucelas.

A rapaziada ndo quis ser mais
feliz. Aproveitava o fraco do «Sr.
Venturar oferecer com insisténcia o
seu precioso Bucelas, para lhe entra-
rem menos mal no capitoso liquido.

Ja ao sair de Vilar Formoso o
Bucelas ia a dar resto e em Fuentes
d'Onoro foi preciso reforga-lo, para
retribuir a amabilidade do nosso
companheiro, com o congénere es-
panhol !

O combdio, que tinha marchado
bem até A fronteira, mal entronn em
Espanha ia mais devagar.

Ao passar em Salamanca, descemos da carruagem,

para nos restaurarmos com uma chocolatada, na
«fondar da estacdo. O nosso Ventura, nio nos quis
acompanhar e 14 ficou assentado num canto do com-

BAYONNE — Vista Geral de Santo André

SAN SEBASTIAN — Vista desde o Castelo

partimento a cogitar certamente no Bucelas, que tinha
oferecido e perdido e que dizia querer levar aos ami-
gos de Franga, para lhes dar a provar, o que € vinho
portugués.

As oito horas da manha do dia seguinte, esta-
vamos em Burgos, onde o grupo
interrompeu a viagem para descanco
e para visitar a cidade.

De 14 enviei-te um postal ilustra-
do para te dar uma idéa da Catedral.

Burgos ¢ uma cidade de ruas
estreitas e tortuosas, com um cunho
marcadamente da idade média e foi
a capital dos reis de Castela, antes
de Carlos V a transferir para Madrid.

A Catedral é a atracgdo princi-
pal dos visitantes. Merece uma vi-
sita e observagdo detalhada. Tem la
o tdmulo da princeza portuguesa
Dona Izabel, todo rendilhado; é uma
maravilha de escultura.

Pouzo depois do meio-dia, reto-
mavamos o rumo da estagdo, onde
agurdamos o combdio para Alsasua
e San Sebastian.

Aqui nova paragem. San Sebas-
tian, cidade tdo cheia de recordagdes para quem a co-
nhecesse, aqui hd alguns anos, quando era a terra
de verdo preferida pela familia real espanhola; deve
ter perdido alguma coisa com a mudanca de cendrio
politico.

Ha anos, passamos em S. Sebastian na época de
maior movimento e animagdo e digo-te que apezar
dos nossos Estoris terem progredido admiravelmente,
como centro de elegancia e de conforto, a Costa do
Sol ainda nao se poderda comparar a cosmopolita San
Sebastian,

J& qudsi & noitinha chegavamos a Hendaya. Uma
chuva miudinha, acolhia-nos a chegada, mas ndo de
modo que nos impedisse de fazer um giro de orien-

BURGOS — Catedral

tacdo turistica.

Seguindo o curso da Bidassoa, fomos até a foz dés-
te rio, ficando em frente Funenterrabia, que mal se dis-
tinguia através da bruma e cujas luzes se viam bruxolear.














































































