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PARA VIAGEM...

lér o livro :
O BAILE DOS BASTINHOS
de ARMANDO FERREIRA
O MAIOR SUCESSO DO HUMORISMO NACIONAL
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EM CASA
EM VIAGEM

AS Sardinlis E 128 Purlugusse

A i

tem o seu lugar marca_do

pelo seu alto valor alimentar

Apesar disso SAO ECONOMICAS

LAMPADAS

P M1 HI LIPS

PARA ILUMINACAO DE COMBOIOS

Pela sua resisténcia
Pelo seu poder luminoso
Pela sua economia

"AS PREFERIDAS

Estudos para iluminagdo especial de gares-MATERIAL APROPRIADO
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INSTRUMENTOS
DE-PRECISAQO

.

FTAQUEOMETROS

ALIDADES
T B D0 LT OF%

BINOCULOS
Vendas a retalho

em todas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

l.La Préservatrice

COMPANHIA DE SEGUROS

Desastres no Trabalho / Desastres Pessoais !

Responsabilidade Civil /  Automéveis |
Incéndio Roubo / Etc., « Etc. |

,I, A MAIS ANTIGA EXPERIENCIA

A MAIS MODERNA TECNICA

companhia do Caminho
ie Ferro de Benguela

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$C0

S E DJES SEUM T LR S4B U0 SA

LARGO DO QUINTELA, 3
COMITE .DELONDRES;
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2
BRI

Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1,347, Distdncia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

A duracao eregularidade

de trabalho nas mdquinas depende, princi-

palmente, dos OLEOS EMPREGADOS
Use V. Ex.* exclusivamente cs OLEOS MINERAIS

F, FICARA SATISFEITO

A. DE SOUSA ANDRADE
Rua Trindade Coclbo, 1-C-1.¢

TELEFONE 1497
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Mosteiro da Batalha. — O Templo da Pétria, por CAR-
LOS D'ORNELLAS. — As novas comunica¢des ferro-
vidrias entre Zafra e 0 nosso pais, pelo Eng.° GABRIEL
URIGUEN. — Sociedade de Geografia. — Linhas es-
trangeiras. — A crise nos Caminhos de Ferro, pelo
Eng.® AVELAR RUAS. — Imprensa. — Ecos & Co-
mentarios por SABEL. — Novo hordrio de combéios
na linha da Beira Alta. — A tabela, pelo Eng.° AR-
MANDO FERREIRA. — Portugal turistico. — Elec-
trificacio geral do pais. — Sindicatos nacionais. — Ca-

~ minhos de Ferro Portugueses. — Portugal na Guerra. —
«O Senhor Doutors, — Festas ferrovidrias. — H4 qua-
renta anos. — O porto do Lobito. — Algumas palavras
sobre Organisacio, por CARLOS VILLEGAS M., Téc-

I nico do Rand Kardex Bureau de New-York. — Sindi-
; cato Nacional dos Jornalistas. — Bases orgamentais

para assentamento de via férrea por ANTONIO GUE-
DES. — Parte oficial. — O que todos devem saber, —
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O TEMPLO DA PATRIA

9. DE ABRIL

E regresso de terras de Franga e dos sagrados
bosques e matagais africanos, onde rolaram
para sempre o0s nossos companheiros da
Grande Guerra, dois soldados da geragdo dos

trinta anos foram encaminhados para a Batalha e ocu-

param nesse precioso monumento religioso, — um dos
mais notaveis da Europa — o logar que lhes estava
destinado, em nome do esfor¢co da raga portuguesa,
desse esforco heroico que tdo alto tem levantado

0 nosso querido Portugal.

O cumprimento de um dever atirou-nos para essa
guerra em nome de uma justica que ainda hoje ndo
conseguimos descobrir, e dos campos desertos da
Flandres, além de outras tristes recordagodes, trouxe-
mos uma que nos gravou infinitamente o coragao.

O 9 de Abril. Essa pdgina comovente cheia de san-
gue, cheia de bravura, cheia de heroicidade, ndo mais
pode ser olvidada pelos portuguesss e principalmente
pelos serranos, que l4 estiveram e que, entre a desi-
gualdade de forgas, lutaram e resistiram, ainda pela
tal justi¢a, ao entdo maior exército do mundo.’

E depois?

Depois, contou-nos a avozinha um dos seus contos

‘velhos da carochinha, que jd ouvira a seus pais e que

nao podemos recordar.

Depois, lutimos e vencemos, mas por desgraga
nossa, tudo perdémos.

E eu vi partir os soldados; recordo aquela luta iné-
dita no meu espirito; passa-me momento a momento
ésse horroroso crime, essa espantosa carnificina nos
campos da luta; ainda em nome do Direito, da Justica,
da Liberdade.

E agora riem-se de nés!...

Marquei passo ; formei a quatro ; marchei equipado
e armado; lutei venci, e disseram-me depois que nds
0s portugueses colaboraram nessa guerra maldita, fi-
nal das guerras que isentavam os nossos filhos e 0s
nossos netos de outra hecatombe como a de 1914
a 1918.

Pois muito bem.

Onde estdo essas gldrias cantadas e acompanhadas
com lindos harpejos aqueles que de olhos fechados
marchavam, que lutavam e que de coragdo aberto se
atiram hoje de novo para a fornalha, com os olhos fi-
tos no altar da Pitria?

Onde estd essa gente que ludibriou os tratados, fal-
sificando a histéria da guerra, inutilisando por séculos
as nagoes pequenas, que o dever das circunstincias
obriga a manterem-se firmes as suas aliangas ?

Onde estdo os homens que garantiram a paz na
Europa por uma centena de anos, para a reabilitagdo

da humanidade ?

Monstruosa guerra que fizeste com que os homens
honestos perdessem a vergonha e nos fizessem tremer,

. ndo de meédo, mas sim de horror, por essa tragédia

horrivel que nada significou. ; :
O 9 de Abril, que saiidades eu tenho dos meus
queridos companheiros de luta, que nao tém uma sen-
tinela que apds o alerta lhes diga!
Quem vem l4, faga alto!

CARLOS D’ORNELLAS
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A

NOVAS COMUNICACOES

EERRONLIARLE

ENTRE

ZAFRA E O NOSSO PAIS

Pelo Eng® GABRIEL URIGUEN

O dltimo artiso publicado nesta Gazeta,
relatamos o estado das obras nos pri-
meiros lancos que constituem metade da
linha de Zafra a Portugal. Néste ter-

ceiro artigo daremos conta do restante.
3.° Lanco — Este lanco tem um comprimento

de 17,84507 quilémetros, correspondendo 61,24 ° o

déste comprimento em alinhamento recto ¢ os res-
tantes 38,76 °/o em curva. As curvas de raio mini-
mo representam 24,66 °/s do comprimento do lango.

Fom rampa temos 24,97 °/c em patamar 24,6 ° o
e em declive 50,43 °/o, registando-se a méaxima in-
clinacdo em 14,38 °/o do comprimento total do lanco.

As maximas cotas do projecto néste lanco sdo:
em escavacio 13,84 metros e em aterro 14,77 me-
tros. :

As obras de arte mais importantes déste trogo
sdo: Pontdo de 8 metros de vao; Tabuleiro de for-
migio de cimento armado sdbre o ribeiro de Casa
Bay: P. I. da estrada de Jerez de los Cavalleros
a Oliva de la Fronteira.

Um arco abatido a 1/5, de betdo, com 8 metros de

Estagio de Oliva Zahinos

-

vao, obliguo; Pontdo de 6 metros sébre o ribeiro de
Zaos; Um arco de betdao. O ribeiro de Zaos, cruza
trés vezes éste lanco, com pontdes do mesmo vao
e caracteristicas; P. I. da estrada de Jerez a Oliva;
Um arco de 7 metros de vao, outro de 8 metros de
vio e ainda um pontdo de 6 metros de vao sobre
o ribeiro de Pelocochino.

Déste lanco estdo terminadas actualmente as
seguintes obras de arte:

Aquedutos de 1 metro . . . 28
» » 2 metros. 2

» R SR ; 2

» » 4 ST YT 1
Pontido de 6 metros. 3
» » 8 » o g 1

e 1Y 7Y e 7

E:m construcdo ha quési outras tantas e entre
elas as P. L.

Néste lanco havera trés casas de guarda, das
quais uma estad completamente terminada.

As esta¢des e apeadeiros déste lango sdo:

APEADEIRO DE DOMINGO ABID—
Deste apeadeiro apenas esté concluida a terraple-
nagem em todo o comprimento e largura.

Compde~se de duas vias com um comprimento
entre agulhas extremas de 439 metros, uma plata-
forma de 80 metros de comprimento e 7 de largo
e um edificio de passageiros com uma habitacdo
que ocupa uma superficie'de 15><8 metros.

Previu-se uma futura ampliacdo, para servigo
de mercadorias, composta da via correspondente,
ligada aos extremos da linha geral, e um cais com
20 ><.10 metros.

ESTACAO DE OLIVA-ZAHINOS—Desta
estacio estdo construidos, actualmente todos os
edificios, faltando apenas terminar a regularizacdo
das terraplenagens no sentido da largura e as
plataformas. |

Compde-se de trés vias de circulacio, outra de
alimentacio e outra de carga, um edificio de pas-
sageiros com duas habita¢ses, apenas de pavimento
térreo que ocupa um espago de 28><9,50 metros,
e ainda um W. C..

Um cais coberto de 30 ><10 e outro descoberto
de 40><10 e um para embarque de gados.

Tineis — Neste lanco ha um s6 ténel de 83,68
metros de comprimento em recta tendo um 'de-
clive de 0™,0145, revestido em todo o seu compri-
mento de formigdo com 0,40 de espessura.

F,ste tanel para estar concluido faltam as bécas,
as quais se encontram em construcao.

A obra acesséria mais importante déste lango
é o desvio da estrada de Jerez a Oliva, nuns 600
metros de comprimento, com quatro obras de arte
de pouca importancia, obra que estdi completa-
mente terminada e em servico desde o més de
Agosto passado.
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RIVERA DE LA DEPESA — Ponton de 8 metros

4. Lanco— O comprimento déste lanco é de
33,68434 quilémetros dos quais 61,19 "/0 é em recta
e 38,81 "y em curvas de diferentes raios, sendo em
curva de raio minimo 28,95" do
comprimento total do lanco.

Eom rampa 30,06 "/, em pata-
mar 23,04 "/6 e em declive 46,90 /..
sendo 17,6 "/o do comprimento to-
tal a méaxima inclinacdo.

As obras de terraplenagens
déste troco, estao executadas nuns
14,6 quilémetros, sendo o movi-
mento de terras calculado em:
escavacao 212.235 metros cabicos
aterro 234.977,250 mletros ctabicos.

As maximas cotas do proje-
cto déste trdoco sdo, em escavagao
12,85 metros e em atérro 16,20 me-
tros. As obras de arte mais impor-
tantes déste lanco sdo: grupo de
3 pontdes de 6 metros sdbre o ri-
beiro de Zaos; arcos de betdo;
ponto sobre o Rio Godoli com
oito arcos de betdo com 10 metros
de vdo, com um comprimento to-
tal 116,16 metros e altura maxima
de 17,60 metros. A ponte é em patamar e curva
de 600 metros de raio. Ponte sébre o Rio Alcarra-
che. Seis arcos de formigdao de 10 metros de vao,
com o comprimento total de 90,1 metros, altura
maxima 15,20 metros. F.m recta e horisontal.

Passagem superior da estrada de Badajoz a
Villa Nova del Fresno, e numerosos pontdes de
6 e 4 metros sobre diversos ribeiros e algumas pas-
sagens inferiores e superiores de estradas.

Déste lango estdao completamente terminadas as
seguintes obras de arte:

Aquedutos de 1 metro. . . . . 45
Aquedutos de 2 metros . . . . 4
Aquedutos de 3 metros . . . . 2
Pontdao de 4 metros . 1
Pontdo de S metros . . . . . . 1
Hantdo de 6 metrog o .o« e o1

ol Lo itk 54

Tinel de Alconera

F.stdao em andamento numerosas obras, entre
elas um grupo de 3 pontdes de 6 metros, sébre o
Zaos, cujos encontros e pilares estdo terminados
e um dos arcos.

Na ponte de Alcarrache, também estio con-
cluidos os encontros e pilares.

Havera neste lang¢o cinco casas de guarda, das

quais uma estd quasi construida.
As estacbes e apeadeiros déste lanco sdo:

FEL HALCON — Apeadeiro com duas vias ten-
doum comprimento entre agulhas extremas de 401,90
metros, plataforma de 80 metros de comprido com
7 metros de largo, e um edificio de passageiros
com um s6 pavimento, com habitacdo ocupando
uma A4rea de 15.50><8 metros. Foi prevista uma
ampliacdo para servico de mercadorias idéntica a
descrita para o apeadeiro de Domingo Abid, do
3.° lan¢o. Neste apeadeiro estdo terminadas as
terraplenagens em toda a sua extensao.

APFEADEIRO DE LA RA-
MIRILLA —Duas vias com um
comprimento entre agulhas extre-
mas de 444 metros. Plataforma
de 80 metros de comprimento com
7 metros de largura, edificio de
passagei~ ros com uma habitacdo
de 15 <8 s metro..

Actualmente esta terminada
a terraplenagem em toda a ex-
tensao.

FESTACAQ DE: VILLA-
NOVA DELFRESNO =
F.sta estacio foi projectada de
forma a servir como estacio fron-
teirica, no dia em que a linha se
prolongue até a fronteira portu-
guesa para ligar com o caminho
de ferro que actualmente termina
em Reguengos.

Compde-se de vias de circu-
lagdo, de ultrapassagem e cruza-
mento, de carga, de alimentacéo,
feixe de triagem e mais outras quatro que ligam
as cocheiras de carruagens e de locomotivas com
as restantes vias.

RIVERA DE S, LAZARO — Grupo de pontdes
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Para servi¢co de passageiros ha duas platafor-
mas de 100 metros de comprimento, respectiva-
mente de 7 e 4 metros de largura. O edificio de
passageiros tem dois pavimentos, com duas habita-
¢Oes para pessoal, ocupando uma extensao super-
ficial de 30>< 8,80 metros. Para quando seja feita
ligacio com a réde portuguesa, previu-se um edi-
ficio independente, para os servicos de Alfandega,
policia, etc..

Para servico de mercadorias existe um cais co-
bertc de 30><10 metros, outro descoberto de
40><10 metros e um cais para gados.

A cocheira para locomotivas tem 31<12,75
metros e a cocheira de carruagens também com a
mesma dimensao, ponte giratdria, gruas, etc..

Actualmente estio terminados os cais coberto
e descoberto e o de gados; em construcao o edifi-
cio de passageiros e as cocheiras.

TUNEILS — Néste lanco ha dois taneis. O ta-
nel n.* 1 de 74,69 metros de comprimento, em recta
e declive de 0,0128 e o tdnel n.° 2 de 61,44 metros
de comprimento, em curva de 400 metros de raio,
com rampa de 0,015. Estes taneis foram revestidos
de betdo, encontrando-se em construcio o n.° 1,
no qual a galeria de avanco estd ja4 a uns 56 me-
tros.

No quarto e tdltimo artigo sdbre éste trabalho,
daremos conta dos pormenores referentes a supe-
restrutura e material rolante déste importante ca-
minho de ferro hispano-lusitano.

SOCIEDADE DE GEOGRAFIA

ELEICAO DOS NOVOS CORPOS CERENTES

Sob a presidéncia do sr. conde de Penha Garcia
reiiniu-se a assembléa geral da Sociedade de Geogra-
fia, tendo aprovado por unanimidade o relatério e
contas da geréncia do ano findo.

Foram aprovados votos de agradecimento a di-
recgdo pelo zélo e inteligéncia como geriu os nego-
cios sociais, e louvados os empregados pelo seu de-
dicado concurso a direccgio.

Em seguida foram eleitos os novos corpos directi-
vos, cujos resultados foram os seguintes:

Direc¢io — Presidente, José Capélo Franco Frazio
(conde Penha Garcia); secretirios gerais, Alvaro de
Melo Machado e Jodo Alexandre Lopes Galvio; vo-
gais, Adolfo de Azevedo Souto, Alvaro Eugénio Ne-
ves da Fontoura, Alvaro Tavares Afonso dos Santos,
Antonio de Almeida, Anténio Augusto Correia de
Aguiar, Anténio Nogueira Mimoso Guerra, Anténio
Teles Machado Junior, Filipe Trajano Vieira da Ro-
cha, Francisco José Caeiro, Henrique José Monteiro
de Mendonga, Manuel Martins Correia Gongalves e
Eduardo Tavares Pedroso de Lima. Comissio de Con-
tas «— Efectivos: Alfredo Marinho da Cruz, Jo2o Au-
gusto Ferreira da Costa Junior e José de Oliveira Ju-
nior. Suplentes: Alfredo da Cunha e José Ribeiro da
Costa Junior.

.-':','-' e e
..,n‘ ‘TN
SR

A PONTE DE §.

“r

FRANCISCO (CALIFORNIA)
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LINHAS ESTRANGEIRAS |

No trecho de via entre Berlim e
Hamburgo, dos Caminhos de
Ferro do Estado, teve logar, hd pouco, uma viagem
de experiéncia com uma carruagem eléctrica automo-
tora «Dieselr, de 3 sec¢des, tendo sido atingida, no
decurso do trajecto, a velocidade aproximada de 200
quilémetros a hora.

E a primeira vez que, néste género de meios de
transporte sobre carris, se atinge normalmente uma
tdo grande velocidade, que, até agora, apenas se havia
conseguido em experiéncias técnicas, com carros ex-
pressamente construidos e em secgdes de vias espe-
cialmente destinadas para tal fim. Na experiéncia
acima referida trata-se, conforme ja dito, de uma car-
ruagem automotora de 3 secgdes, idéntica a que havia
sido apresentada ao piblico na Exposi¢do do Cente-
nario dos Caminhos de Ferro Alemais, »em Nurem-
berg. A instalagdo de -forca motriz € representada por
2 motores em servigo no conhecido expresso «O ham-
burgués voadorr, tendo porém, todos os aperfeicoa-
mentos entretanto introduzidos néste género de -ma-
quinas de locomogdo. A instalagido eléctrica foi forne-
cida em comum pelas fibricas alemans bem como o
préprio carro.

A par da grande velocidade, chamou a atencdo
geral a marcha trinquila e isenta de choques da car-
ruagem em questdo, proporcionando assim aos que
nela se encontravam, a sensagdo da mais absoluta se-
guranga. A referida carruagem serd empregada no
préximo verdo, do trecho de via de Berlim a Breslau.

AMERICA

ALEMANHA

Repentinamente se modificou
para melhor o trifego de passa-
geiros nas linhas férreas norte-americanas:

O encargo de vagons no primeiro trimestre do
corrente acusard provavelmente um aumento de 10 ¢/,
em relacio ao mesmo trimestre do ano passado. Por
outro lado, parece que os gastos de exploragdo ndo
sio superiores aos do ano passado e como € prova-
vel que a legislagdo recente relacionada com os retiros
de pessoal e o aumento do prégo de carvdo va ser
invalidado, pode acentuar-se uma acentuada melhoria
nos beneficios futuros de exploragao.

ESPANHA Com a assisténcia de varias au-
toridades das linhas férreas do
Estado e de companhias particulares, realizou-se no
dia 10 de Fevereiro a inauguragio da electrificacdo do
trogo ferrovidrio Victdria-Salinas de Vasconavarro,
propriedade do Estado, que conta uma extensdo de
137 quilémetros para ligagdo com a linha férrea, tam-
bém electrificada que segue a Bilbao e San Sebastian.

— Um combdio composto de vinte carruagens,

nos quais serdo instalados os produtos de primeira ne-
cessidade, nacionais e estrangeiros, sahird brevemente
de Madrid para percorrer trés mil quilémetros, em
missdo de propaganda, e depois de visitar as princi-
pais capitais de provincia e povoagdes mais impor-
tantes regressard de novo a Madrid.

A finalidade desta viagem ndo € sémente a propa-
ganda comercial dos produtos nacionais e estrangeiros
que a nacgdo visinha importa, mas também tem a fina-
lidade de fomentar o trifego nas referidas localidades
bem como desenvolver o turismo espanhol num mo-

mento que se supoe intitil.
A Companhia de M. Z. A. e Oeste, aguarda me-

lhor oportunidade para esta viagem.

INGLATERRA Foi anunciado recentemente um
vasto programa de reconstrugao
e melhoramentos dos caminhos de ferro britanicos.
O projecto, que darda lugar a uma despesa de
£ 30.000.000, deve ficar concluido, segundo se espera,
dentro de cinco anos. Depois de negociagdoes que
levaram vdrios meses, as quatro grandes companhias
de caminhos de ferro chegaram a um acordo com o
Govérno, pelo qual o Tesoiro garantird o capital e os
juros de um empréstimo, e o programa serd posto em
execugdo assim que o Parlamento tenha votado os
poderes necessarios.

A verba maior do programa € a reconstrucdo da
Estacio de Euston em Londres, na qual se gastardo
entre £ 5.000.000 e £ 8,000.000, conforme o plano
adoptado. Os projectos propostos pelo caminho de
ferro «Great Western» incluem a construgdo de uma
nova linha de St. Germans a Looe, no condado
de Cornwall, o fornecimento de motores, insta-
lados em carros especiais, para o reboque de com-
béios locais, aumentos em diversas outras linhas,
reconstrugdo e aumento de estacdes importantes e
muitos outros melhoramentos. O caminho de ferro
«London, Midland and Scottish» preparou planos para
a electrificacdo de parte das suas linhas, a construgao
de 3069 locomotivas a vapor e 270 carruagens novas,
e a instalagdo de sinais luminosos em vdarios pontos.
Além da electrificacdo da linha de Manchester e Shef-
field, o caminho de ferro «L.ondon and North Eastern»
tém muitos melhoramentos em vista, incluindo a cons-
trngdo de 43 novas locomotivas a vapor. O caminho
de ferro «Southern» tem em vista um vasto projecto
de electrificagdo, bem como melhoramentos em di-
versas estagoes. Além da importincia real que tem
éste vasto projecto, sob o ponto de vista das comuni-
cacoes ferrovidrias, o estimulo que serd sentido, di-
recta e indirectamente, em qudsi todas as industrias, e
o efeito que isso terd ma quantidade de trabalho dis-
ponivel para o operariado, sdo pontos de maior im-
portincia para a nagao britanica.

— ESTE. NUMERO FOI VISADO =—
== PELA COMISSAO DE CENSURA —











































































