bR RN O IS T L M e D R T T T L TS LT LR N T R e . M T T LT T T L e W AT T T S T T O T e

6.° DO 48." ANO Lisboa, 16 de Marco de 1936 Niumero 1158

Cr Al rabalk

DO

CAMINHOS pe FERRO

FUNDADA EM 1888

REVISTA QUINZENAL

L = ‘ COMERCIO e TRANSPORTES | ECONOMIA e FINAN- 3 -2
COMPOSICAO E IMPRESSAO | CAS | ELECTRICIDADE e TELEFONIA /| NAVEGACAO REDACCAO E ADMINISTRACAO
Tlp. Gazeta dos Caminhos de Ferro : e AVIACAO | OBRAS PUBLICAS A(iRlCULTURA / Rua da Horta Séca, 7’ 1.°
% Be diiHosa N ; | MINAS |/ ENGENHARIA INDUSTRIA |/ TURISMO =% g Ty
' v elefone:
A N Rt E CAMINHOS DE FERRO

Deixe que |
KARDEX |
Adminisire

oS seds |e
Negécios! '

S VVVTRRINDS
ALSARETTREE -

ANV )
S AL ERRRARRARAREREAR

Com o systema Kardex V. S.* tera sempre

a vista os detalhes mais importantes dos seus

negocios, poders acompanhar com seguranga
todas as suas actividades comerciais, e encon-

trar-se-ha em condigoes de apreciar o verda-

Can D, S

deiro desenrolar de todos os acontecimentos

sem que nada lhe passe despercebido.

Departamento Técnico KARDEX

CRIXA POSTAlL N.o 271
109--RUA NOVA DO ALMADA--LISBOA

COIMBRA-R. Ferreira Borges, 117 FARO-R. Direita, 19 PORTO-R. Mousinho da Silveira, 73




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

S ociedade A nNnonimmau

BROWIN, BOVERI & GF

BADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
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BOLSA-PREDIAL

A. F. RAMALHO

POR INTERMEDIO DELA ENCONTRAREIS
A GARANTIA DO VOSSO CAPITAL
COMPRA, VENDA E ADMINISTRAGAO DE PROPRIEDADES

HIPOTECAS

RUA DOS FANQUEIROS, 65-1.°
LISBOA—-PORTUGAL
R PN R 28 718.0

MATOS & PIRES, L.>*

ARMAZEM DE MALHAS E NOVIDADES

Travessa Nova de S. Domingos, n.° 10

TELEF. 21426
LISBOA

0 Armazem que mais barato vends

— iR i e

quimicos, industriais e

hUSALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,
isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos
agricolas
subterraneas electricas e telefonicas, efc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.™

RUA DO ALECRIM, 10-L1SBOA-—Telefones 23948 e 28941

para proteccdo de redes

- Toms da Eg # Fios, bl

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.2 4
Armazéns de madeiras e Fabricas Macanicas de Serragédo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMP!LHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

- CAIXOTARIA

DOCA-DE ALCANTARA
: L1 SBOA
Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

Tinta Anti -Corrosiva

CARSON'S

A tinta mais resistente para todas as obras
de GRANDE ENGENHARIA

DEPOSITARIOS

MARIO COSTA & CA L™
Rua do Almada, 30-1.° e 2,°-—FPORTO — Telefone 2571

M\ ala

rica do Sul para Vigo, Coruna, Cherbourg, Boul

fante D. Henrique, 19 Telefone : 7.

Real
(Royal Mail laines, latd.)

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-
co, Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e 10 redresso da Ame-
odne, Southampton e Londres. Todos os paquetes desta antiga Companhia
téem as mais modernas condicOes de conforto e seduranca., Adente
tes da classe «A» James Pawes & Co. Rua B-rnardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 5252-3-4, Para os paquetes da classe
«H» E. Pinto Basto & Ca. L.da. Avenida 24 de Julho, 1-1.” Telefones : 26001 (4 linhas). No Portc : Tait & Co. Rua In-

Ingle=a

s para passagens e carda: Em Lisboa : Para os paque-
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Costumes do Norte. — Caixas de Reformas, por CAR-
LOS D'ORNELLAS. — Liga¢des fertovidrias com a
Espanha a Linha de Zafra a Villa Nueva, pelo Eng.?
J. FERNANDO DF SOUSA. — Publicagdes Recebi-
das. — A crise nos caminhos de ferro, pelo Eng.? AVE-
LLAR RUAS. — DPortugal Turistico. — Ha Quarenta
Anos. — Situacio Internacional, por C. MENDES DA
COSTA. - Parte Oficial, — Justa Homenagem ao
Administrador Geral da Companhia dos Telefones. —
Fcos & Comentarios, por SABEL. — Exposi¢io de
trabalhos artisticos. — Bases Or¢amentais para Assen-

abchts do Via Fires. vo¥ ANTONIO GUEDES.
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Regulamento da _Calxa de. Reformas

e Pensocs d_os Cammhos de Ferro
1-: do Estado NS IR B

USTISSIMA 6 a pretenciio que os Sindicatos Ferro-

vidrios do Sul e Norte de Portagal apresentaram

ha dias ao sr. dr. Rebelo deo Andrade, Sub-Seeretdrio
do Estado das Corporagdes e Previdéncia Social.

I% dizemos justissima porque, um punhado de homens
que corre perigos ¢ fadigas consumindo o melhor da sua
existéncia e perdendo, por vezes a vida, como bem disse
um antigo ministro das Obras Pablicas, tem o direito
de ser olhado pelos altos poderes, e necessirio é que
éstes saibam compensar a suna invalidés com os meios
necessdrios para assegurar um pouco de vida sil a suas
familias que nilo devem morrer na miséria.

Sem querer focar de momento o que é hoje a vida
do ferrovidrio, que dificilmente pode manter-se, atravez
de todas as vicissitudes da sorte, niio podemos deixar de
registar com vivo interésse e satisfacdio, e ainda com
orgulho, que defendemos sempre com altivez, todas as
preten¢des justas, cujo cardcter seja o-de proporcionar
as futuras gera¢des algum conforto e comodidade.

Todo o ferrovidirio cumpridor dos seus deveres, e
apos a sua longa folha de servicos merece a recompensa
do seu trabalho; merece que o olhem com simpatia e
agrado ; merece a firmesa do respeito pela sua edade,
sem olhar-mos que éle pouco ou muito poude dar.

Devemo-nos lembrar quantos sacrificios representa
a pequena recompensa que 6le actualmente tem pelos
anos que o vergaram pelo trabalho; quantos disabores
éle passa aturando o piblico exigente, nervoso, e quan-
tas vezes mal creado, que aparece tanto em primeira
como em terceira classe; ¢ quantos sacrificios que dificil
mente se torna inumerar.

Bem sei que tudo isto siio ossos do oficio mas, apraz-
-nos lembrar, nos momentos precisos, que o ferrovidrio
niio & sdmente o cabide de uma farda para se espavo-
niar deante do pdblico mas é sim um elemento que tem
de camprir as suas obrigagdes, tem de ser diseiplinado,
disciplinador e tem finalmente de ser um elemento de
ordem.

A pretenciio a que acima nos referimos ¢ assinada
por cinco gerentes de cada um dos Sindicatos do Norte
e Sul de Portugal, »lguns dos quais conhecemos nos
como defensores acerrimos da classe dos ferrovidrios,
e a patrocinar essa pretenclio estiio representados o
pessoal do movimento, Tracfio, Via e Obras o Servigos
Regionais.

O projecto é um trabalho bem elaborado que hoje é
do conhecimento de todos os membros do Govérno, e o
sen conteudo vai certamente chamar a ateng¢lio dos al-
tos poderes pelo espirito com que foi organisado, mere-
cendo assim a aprovaciio de quem sabe e aprecia com
respeito o valor dos que trabalham pelo progresso.

CARLOS D’ORNELLAS

L L
. .
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LIGACOES FERROVIARIAS
COM A ESPANH

3 _

LINHA DE ZAFRA

A

LA  NLHEVA

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA

UBLICOU a Gazeta em 1 de Fevereiro
e 1 do més corrente artigos do enge-
& nheiro sr. Gabriel Urigiien dcérca da

linha férrea de Zafra a Villa Nueva
del Fresno em adiantada construgdo.

F.st4 completo o primeiro lanco de Zafra a
Burguillos com 22 quilémetros e o 2.° lango
de Burguillos a Jerez de los Caballeros com
25 quilémetros. Estd quési concluido e devem
os dois ser abertos & exploragdo em 1936.

O 3.° e 4.° langos, que somam 52 quiléme-
tros, estdo adiantados e devem ser abertos em
1937.

O autor dos artigos atribui a linha grande
valor internacional, pois basta construir 8 qui-
l6metros até a fronteira para a ligar com a
linha portuguesa em exploracﬁo até Reguen-
80s e em que bastaria construir 27 quilémetros
para enlagar com a linha espanhola.

Seria assim servido o trafego, especialmen-
te de mhinerios, dirigido ao Porto de Lisboa e
que tomaria grande incremento quando se nor-
malisassem os mercados metalurgicos.

A linha foi construida em razoaveis con-
digdes de traccdo, pois o limite dos raios de
curvas é de 400 metros e o das pendentes de
15 milimetros. .

No primeiro artigo observa-se que a linha

&

foi concedida, por decretos 'de 1928, 1929 e
1931, com caracter internacional, estratégico,
deixando-se indeterminado o dltimo tréco de 8
quilémetros para tornar o tracado dependente
da fixacdo do ponto de passagem na fronteira.

Observa-se ainda que a conferéncia econé-
mica luso-espanhola, que se retiniu em Lisbhoa
em 1928, concordara com essa ligacdo ferro-
viaria.

Importa recordar o que se passou a ésse
respeito.

Fm 1864 uma comissdo técnica luso-espa-
nhola ctoncordou com o estabelecimento de 5
li¢Ges ferroviarias entre os dois paises:

1. — Sevilha por Huelva ;

2.2 — Ciudad Real, Badajoz:

3.2 — Madrid, Talavera, Malpartida, Coria.

4*—TLedesma, Vitigudino, Fregeneda,
Barca de Alva.

52— Tuy e Valenca.

Escolheu-se Monfortinho para ponto de
passagem da terceira.

Sousa Brand&o fizera o estudo por imedia-
¢des de Castelo Branco e da Idanha, com 143
quilémetros de Abrantes a fronteira. Essa es-
colha foi aprovada nos dois paises e deu logar
entre nés em 1876 a lei que autorizava a cons-
trucio da linha da qual derivaria a da Beira
Baixa.

Chegou também a haver acérdo internacio-
nal para a linha de Quintos a Paymogo na
fronteira em direccdo a Huelva.

Fm 1884 uma comissdo mixta escolhera
Cheless para ponto de passagem de uma linha
de Zafra a Evora.

O decreto de 1902, que aprovou o plano
complementar ao Sul do Tejo, renunciou a
essa ligacdo e classificou a linha do Guadiana
de Fvora ao Pomardo passando em Reguengos
e inflectindo-se em Mouréo para ir paralela a
fronteira ao Pomardo, parte fluvial de minérios.

Assim foi posta de porto a ligag@o interna-
cional em obediéncia a preocupagdes de ordem
militar, pois se ia proporcionar uma linha de
invasdo ao Sul das posicdes deiensivas da
Serra de Ossa.

Fm 1928 reuniu-se efectivamente a Confe-
réncia econémica luse-espanhola, que aprovou
por unanimidade o plano de liga¢Ges interna-
cionais, tanto de estradas como de caminhos
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de ferro. Nao houve porém resolucbes dos
dois govérnos acérca das conclusdes votadas.

A conferéncia foi interrompida para se reu-
nir novamente mais tarde, o que nao sucedeu.

A resoluc¢do da Conferéncia féra precedida
do estudo de uma comissao especial presidida
pela mesma individualidade que presidiu a
comissao técnica revisora do plano da réde fer-
roviaria, nomeada em 1927.

Presidiu aos seus trabalhos, findos com o
relatério de 1 de Abril de 1929, um critério
largo em relagdo a liga¢des internacionais,
orientada pelas li¢Ges da grande guerra de 1916-
-1918. Nio se sacrificaram interesses econd-
micos a consideragdes defensivas, que podiam
ser salvaguardadas pelas precaugdes conve-
nientes, e proposeram-se por isso, além das li-
gacoes existentes em Valenca, Barca d’Alva,
Vilar Formoso, Marviao e Badajoz, as de via
larga em Monfortinho e proximidades de Mou-
rdo, e de via estreita em Lindoso, entre Chaves
e Verim, e entre Braganca e Alcainces.

E.ssas mesmas liga¢bes haviam sido assen-
tes por uma comissdo especial e propostas a
conferéncia.

Sobre o relatério da comissdo revisora re-
caiu o parecer da comissio militar de cami-
nhos de ferro, contriario a novas liga¢os das
duas redes.

Resultou dos sucessivos estudos o que por
lei tinha de ser submetido o plano o seu deli-
neamento definitivo estatuido pelo decreto-lei
de 1 de Abril de 1930 que fez as seguintes alte-
ra¢bes no que respeita a ligacdes internacio-
nais: |
VIA LARGA—Deu a linha do Guadiana
a directriz do plano decretado em 1902, supri-
mindo o trégo de Mourdo a fronteira e inflectin-
do-a em Mourdo para ir por Moura e Pias ao
Pomariao.

Suprimiu a linha de Castelo Branco por
Idanha a Nova a fronteira e introduziu uma
de via estreita, prolongamento da da Serta, de
Castelo Branco pela Idanha a ligar com outra
que vinha do Céa por Pinhel, Guarda e Pena-
macor.

VIA ESTREITA — Suprimiu o tréco da
linha do Lima de Ponte da Barca a fronteira
e o de Braganca a fronteira.

Renunciou-se pois por aquele decreto a li-

gacdo de Evora com Zafra apesar das conve-
niéncias econdémicas.

A linha espanhola em construg¢do ficou
pois de mero interésse regional.

A meméria descritiva e justificativa da li-
nha estratégica de Zafra a Villa Nueva, datada
de 15 de Julho de 1924, d4 conta minuciosa
dos elementos de trafego, especialmente de mi-
nérios, referindo-se miudamente aos diversos
jazigos, qualidade do minério, possanca das
minas. Esses minérios irdo de preferéncia aos
portos de Huelva e Sevilha.

Nenhuma referéncia se encontra ao seu in-
contestavel valor militar como linha de invaséo.

Tenho também presente a memoria datada
de 1927, do projecto aprovado do ferrocarril
estratégico de Gibraleon a fronteira portu-
guesa por Paymogo.

Atribue-se como objectivo a linha, entre
outros, o encurtamento do percurso entre Se-

vilha e Lisboa.

Serda portanto objecto da linha: 1.° — Desen-
volver as riguesas de tédas as espécies, ja curtas
na zona; 2.”— Servir os interesses nacionais, CON-
tribuindo intensamente para satisfazer as necessidades
estratégicas da fronteira Sul com Portugal. R

E consagrado um capitulo especial a funcéo
estratégica. Pondera-se nele que, aparte a funcao
geral que aos caminhos de ferro pertence em cam-
panha, acentuando que alguns tém que prestar ser-
vigo especial em proveito da ac¢ao militar, é ésse o
caso da linha para Paymogo.

Analisa-se a fronteira Sul e verifica-se que
néo ha estrada nem caminho de ferro na parte Sul
que possa ser empregada em transportar elemen-
tos de guerra em caso de atague ou alianga.

Essa lacuna preenche-la-ia a linha para Pay-
mogo, que a Portugal em nada interessa sob o
ponto de vista econémico a ndo ser para o movi-
mento insignificante entre Lisboa e Sevilha num
itinerdrio de 369 quilémetros apenas.

-

»

Portugal quer viver em relagdes de boa vi-
sinhang¢a e amizade com a Espanha.
Infelizmente grande nidmero de espanhois
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tém no subconsciente a aspira¢do, vaga ou for-
mal, & unidade peninsular.

F, sobretudo a forma republicana que anda
inerente, pelo principio federativo, essa unifica-
¢d0 da Peninsula retalhada em varios Estados.

Tem sido sempre ésse o ideal macgénico, ex-
teriorisado no famoso almoco de Badagoz de
encontro dos republicanos portugueses com 0s
espanhois.

Na Cataluuha vicejam as aspiracdes sepa-
ratistas, em parte satisfeitas pela autonomia
concedida e que outras regides solicitaram.

O meio de unir os espanhois perante o pe-
rigo de desagregacdo é a miragem federativa,
que abranja Portugal, miragem que o nosso
pais repele inergicamente na mais completa
unanimidade.

F, pois prudente que ndo agravemos as pre-
cadrias condi¢des de defesa da nossa fronteira,
embora razdes de ordem econémica tornem
sedutora a existéncia de certas ligacdes ferro-
Viarias.

Por isso bem pode suceder que durante
muito tempo a linha do Guadiana continue
sem passar de Reguengos.

167

PUBLICACOES
RECEBIDAS

BOLETIM DOS ORGANISMOS CORPORATIVOS
PATRONAES

Acaba de aparecer o N.° 1 do Boletim dos Orga-
nismos Corporativos Patronaes dirigido por um Con-
selho de Direccdo composto pelos: Instituto do Vinho
do Porto, Consorcio Portuges de Conservas de Sar-
dinha e Federacdo dos Vinicultores do Centro de
Portugual.

O seu aspecto grifico, é interessante; a edicio em
bom papel, e insere publicidade a exemplo do que
fazem varias publicagdes do Estado, com manifesto
prejuiso das publicacdes de caracter particular.

AIR FRANCE

Profusamente ilustrada acaba de aparecer o n.° 4
da Revista francesa Air France, que, além de preciosa
colaboragdo variada insere um curioso artigo intitu-
lado «Voyage de Paris em Limousin em 1663, acom-
panhada de algumas gravuras — reproducdes da época-

— ESTE NUMERO FOI VISADO —
== PELA COMISSAO DE, CENSURA —

Uma das automotoras rapidas dos caminhos de ferro Alemais
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A _CRrisE Nos CAMINHOS DE FERRO

Pelo

ROCURAMOS anteriormente dar idéa
da situac¢do da nossa réde de via larga.
Vejamos agora a situacao da via estreita

D eonsiderando as trés Companhias, Vale
do Vouga (V. V.), Companhia Nacional (C. N.)
e Norte de Portugal (N. P.). ;

A C. N. e a N. P. exploram, alem das rédes
préprias, a réde do Estado de via estreita.

A extensao "explorada por cada uma destas.
Companhias, em 1934, foi:

Réde prépria Riade do Estado Total
AL R D S 182 s 182
C.N.. : 185 171 356
NG e, _145 ! 36 | 179
Soma . . 510 207 717 ams.

Note-se que o V. V. abriu & exploracdo, em
Outubro de 1932, o ramal de S. Roque destinado
a transportar pedra para as obras do porto de
Aveiro e a N. P., em Mar¢o de 1932, a linha da
Senhora da Hora &4 Trofa.

MOVIMENTO DF, PASSAGEIROS

No conjunto das 3 rédes a quantidade de pas-
eageiros transportados baixou de 3.543.854 em 1928
a 2.702.408 em 1934, ano em que o movimento foi
minimo. Houve, assim, uma diminuicao de 841.446

Passageiros transportados

i
Anos V. V. C. N. ' N. P. Total
1938 . .| 818.400 561.828 2.083.315 3,463,543
1929 . 852.074 602.075 2.089,705 3.543.854
1930 . 838.135 585.674 2.084.047 3.507.856
y ;o 770.089 538.265 1.883.142 3.191.496
2983 . . 700,279 483.528 1.937.809 3.121.616
998 . 689.417 459.498 || 1.881.311 5.030.226
12984 . ., x 703.517 476.652 1.522,239 2.702,408
! [

ou seja 23"/o. A diminuicdo é mais acentuada na
N. P. apesar de ter aumentado a sua réde com a
linha da Senhora da Hora 4 Trofa. No V. V. e
C. N. nota-se em 1934 uma pequena melhoria re-
lativamente a 1933,

MOVIMENTO DE MERCADORIAS

Como sucedeu na via larga as mercadorias
tiveram um maximo em 1934 tendo havido, no
conjunto e em relacdo a 1928, um aumento de
113.971 toneladas ou seja 25,3 "/

Engenheiro

AYELAR-RUAS

Na N. P. e V. V. nota-se um aumento apre-
cidvel no ano em que abriram & exploracdo as
linhas atraz indicadas.

Mercadorias transportadas (tons.)

( | h
Anos | V. V. ].‘ C. N. ' N. P. Total

rl i |l
1928 . .|  129.153 |  159.285 | 161.059 449.497
1929 . .| 127.487 |  171.827 | 151.478 |  450.792
1930 . 124.966 171.983 | 138.210 435.159
1931 . .| 990627 | 171.233|  109.643 380. 503
1932 ol 117.308 154.692 | 120.850 392.850
1933 o 212.991 | 170.372 172.471 | 558.834
1934 “ 196.837 |1 177.926 188.705 563,468

RECEITAS E DESPESAS

No conjunto, as receitas, em 1934, sio maiores
do que em 1928 (1,7 "), tendo as despesas aumen -
tado quasi na mesma proporcio das receitas
(1,9 "o).

Ainda no conjunto das 3 rédes, o saldo médio,
anual da explora¢io foi de — 178.221%.

A situagdo ndo é porém egual nas 3 rédes.

No conjunto

n
Anos ‘ Receita Despesa Saldo
1928 19.865.813% | 18.984.586% 881.227%
1989 5. 19.797.854% 19.308.478% 489.376%
2900 i Ul 19.536.499% 19.847.997% 48.502%
0 ¢ BB 17.175.907% | 18.599.4618% || —1.423,554%
FOBR 0600 Ry 18.142.945% || 20.247.965% | —2.105.020%
1933 . . . .| 19.466.757% | 19.396.945% 69.812%
1934 . . .° .|| 20.212.460% || 19.360.405% 852,055%

Assim o V. V. trabalhou em todos os anos,
mesmo os de maior crisge (1931-1932) com coefl-
cientes de explorac¢ao inferiores a 1, tendo ™ nos dois
altimos anos apresentado uma melhoria sensivel.

O saldo médio anual é de 488.5978.
VALE DO VOUGA

S m—

Anos Receita Despesa Coef.

. exp.
19985 55 . 5.615.806% 5.262.840% 0,94
L1 7 S AR e 5.749.673% 5.310.640% 0,92
1930 . . 5.754,091% 5.297.238% 0,92
19BL < % 4.808.125% 4.650.604% 0,97
932 .. 4.784.845% 4.393.389% 0,92
1988 .. . 5.643.349% 4.790.932% 0,84
1934 5.790.382% 5.020.450% 0,87
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As receitas em 1934 tiveram um aumento de
31 % em relacdo a 1929 e as despesas uma dimi-
nui¢do de 4,6 /.

'

1,4°/o e as despesas de 4,3°.. Na réde do Estado
nOta-se aumento tanto na receita, 3,1 °/e — como na
despesa, 9,9 °/o.

COMPANHIA NACIONAL

T I B T R R e A -
| REDE PROPRIA | REDE DO ESTADO | REDE GERAL _-
' .: I || Coef.
Anos T |
I 1 Cxp.
Receita Despesa [ Receita H Despesa ; Receita yDespesa
| 'i ?’ | |
280 e v 4.090.455% 3.753.334% | 2.958.751% ,’ 2.960.834% | 7.049.207% 6.714.168$ | 0,95
ARG s ’ 4,171.609% 3.681.726% | 3.094.443% | 3.567.681% | 7.266.053% 7.249.409% | 1,00
190 T oiie 4.220.015% 3.942.887% 3.169 5629 | " 3.844,324% | 7.389.578% | 7.786.711% | 1,05
1991 5. - 3.887.811% 3.737.172% 3.154,870% [: 3.769.671% 7.042.682% 7.406.845% 1,06
1932 Rt 3.810.002% 3.713.225% | = 3.245.993% 4.963.223% 7.055.906% 8.676.4485 1,23
1986 . s 3.894.966% | 3.710.756% | 3.181.2529 || 3.689.769% | 7.066.2199 T.400.535% | 1,05
954 . .  4.040.988% | . 3.828.096$ 3.266.5508 | 3.733.580% 7.307.538% | 7.561.676% | 1,03
Soma. 28.115.846% 26.367.196% ’ 22.071.421% ‘ 26.529.082% | l I
frales —~ A 2| i Il i {l
Diferenca. . . 1.748.650% i — 4.457.661% | '
| [ D it ) A2 N R INS A SX- I : |

A C. N. esta trabalhando no conjunto da sua
réde com coeficientes de exploragdo superiores a 1,
sendo de notar que na réde prépria obteve, nos 7
anos considerados, um saldo médio anual de
249.807$ insuficiente porém para compensar O

IMPOSTO FERROVIARIO

A importincia do imposto cobrado pelo Es-
tado foi, nos 7 anos, de 14.175.482% descriminado
por rédes e por anos como segue:

: e Anos Ve Vi ©- N, i T Total
saldo negativo da réde do Eﬁt"d"’ — 636.8088. 1928 608.979% 806.061$ 740.817$  2.155.857%
A receita, em 1934 e relativamente a 1928 acusa 1929 619.717% 831.366% 703.357% 2.154.440%
X ey WA, A 0/ _* 1930 619.837% 831.4128% 668.214% 2.119.463%
na réde prépria uma dmtlknuu;ao de 1,2 e a des- (g5 519.819% 769.662% 594.956$  1.884.437%
pesa um aumento de 2,0 'Ju. 1932 524.5233 760.779% 725.298% 2,010.400%
e - ' s 0/ 1933 579.082 756.120% 762.086% 2.097.288%
Naﬂirede do'Estado ha um aumento de 10,4 %0 537 | 4892048 624.695% . 639.6988 _1.755.5978
e 26,1 /o respectivamente. 3,960 961$  5.380.095%  4.834.426%  14.175 482%
NORTE DE PORTUGAL
AL v
REDFE PROPRIA REDE DO ESTADO REDE GERAL
f Coef,
Anos | :
: . exp.
Receita Despesa Receita Despesa Receita ' Despesa
1928 . . ' 6.881.508% 6.496.785% 319.291% 510.793% 7.200,%00$ | 7.007.5735[ 0,97
o) B Y 6.483.525% 6.012.1828 297.702% 556.241$ | 6.782.128% | 6.568 429% | 0,97
1 S 6.103.612% 5.769.661% | 289 197$ 634.387% 6.392.830% | 6.404.,048% | 1,00
981 o6 s 5.068.438% 5.995.8108 256.661% 546.201% §.325.100% | 6.542.0129% 1,23
{1 R S 5.981.879% 6.573.300% 320.313% 604.827% 6.302.194% | 7.178.128% | 1,14
X988 .. s 6.423.677% 6.614.697% | 333 512% *590.780% 6.757.189% | 7.205.478% | 1,06
1934 . . . |  6.785.1168 | _ 6.216.6948 1329.324% |  561.585% 7.114,540% | 6.778.279% | , 0,95
Soma. 43.727.7558 | 43.679.129% 2.146.0008 | 4.004 8148 |
Diferenga. ‘| 48,6263 ' —1.858.814 :
I —— TR i i i e 1

A N. D. teve, nos 7 anos um, saldo médio
anual de 6.946$ na réde prépria e — 255.545$ na
réde do Estado.

" Na réde prépria em 1934, as receitas apresen-
tam, relativamenete a 1928 uma diminuicdo de

Como se vé a exploracio da réde do Estado
coloca as duas Companhias que a exploram numa
situacdo que ndo é possivel manter e exige pro-
videnciar que, até agora, os resultados oficiais néo
tomaram,
















































