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PREMIOS—1.000$00—1.* classificacao

500$00 — 2.* »
300$00 — 3.* »
50%00 — 4.* »
50$00 — 5.° »
50$00 — 6." »
50$00 — 7. »

A Companhia dos Telefones abre em todo o Pais um concurso literario para
premiar as melhores NOVELAS ou CONTOS, escritas em portugués, de qualquer
género, policial, aventuras, romantico, dramético, humoristico e de qualquer tama-
nho, onde se demonstre, de férma brilhante, a necessidade vital do TELEFONE

na vida humana.
Nio se trata de prosa publicitiria, mas de uma demonstracao vivida e inte-

ressante para o publico, do que representa o Telefone na sociedade moderna e na

%
]

civilisa¢do.
Dignaram-se formar o juri desta competi¢io os Ex."** Srs.:
Albino Forjaz de Sampaio — Escritor

Abreu e Sousa-—Autor dramético

Norberto de Aradjo— Jornalista

Os originais devem ser entregues na Companhia dos Telefones, Rua Nova
da Trindade, 43— Lisboa, ou Rua da Picaria, 5§ — Pérto, contra recibo ou enviado

pelo correio, registados.

A Companhia fica com o direito de fazer publicar os trabalhos premiados.

Toda a gente de Portugal deve concorrer, consagrados e noveis homens e se-
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nhoras, novos e velhos.

NOTA: —0 prazo para & entrega dos (rabalhos termina em 45 de Abril e comeca imediatamente.
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pelo seu alto valor alimentar

Apesar_disso SAO ECONOMICAS

Seociedade A nNnénima
BROWIN, BOVERI & GrF=

BADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
nidmero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
ndmera de turbinas a vapor
i em Portugal. S—

Representante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

sseritoro tecnco: 1, PASS0S Manoe] 494-2.0

l' 0 l' t 0 O turbo grupo a vapor de 5.000 kilowatts da Central de massarelos
da Companhia Carris de Ferro do Porto



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

La Préservatrice

COMPANHIA DE SEGUROS

Desastres no Trabalho / Desastres Pessoais |
Responsabilidade Civil  / Automéveis |
Incéndio Roubo |/  Etc, Etc. |

A MAIS ANTIGA EXPERIENCIA
A MAIS MODERNA TECNICA

Companhia do Caminhe
fe Ferro d¢ Bengueld

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00
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LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragao:
Desde o Lobito a Frenteira, quilometros
1.347. Distancia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

A duracao e regularidade

de trabalho nas maquinas depende, princi-

palmente, dos OLEOS EMPREGADOS
Use V. Ex.* exclusivamente os OLEOS MINERAIS

F. FICARA SATISFEITO

A. DE SOUSA ANDRADE
Rua Trindade Coelbo, 1-C-1.°

TELEFONE 1497
| O R T O
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- leg de compas de prec®
u‘i“u INSTRUMENTOS

DE PRECISAO
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TAQUEOMETROS
ALIDADES
TEODOLITOS
BINOCULOS
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Vendas a retalho
em todas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA
| W™ Rua dos Fanqueiros, 15, 2"
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REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGACAO E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS —-ENGENHARIA - INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na c<Associagio Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
e na «Federagio Internacional da Imprensa Técnica e Periédica»

PREMIADA NAS EXPOS]COES : GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1808; ~MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto,
————————— |57, — Liége 1906;—Rio de Janeiro, 1908; Porto, 1954;~MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1804;

FARY s T _ . S. Lufz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em FEspanha: A. MASCARO, Nicolais M.* Rivero, 6 — Madrid
Delegado no POrto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

SoU M AR 170
ALTE, Fonte Grande, ALGARVE. — A tabela, pelo
Eng,° ARMANDO FERREIRA. — Pontes do Tejo
em Lishoa e Vila Franca, pelo Eng.° J. FERNANDO
DE SOUZA. — Ecos 8 Comentérios, por SABEL. —
Rédio Caminhos de Ferro, por C. O, — A Crise nos
Caminhos de Ferro, pelo Eng.° AVELAR RUAS. —
Portugal Turistico. — Linhas portuguesas. — A margem
das estatisticas, — Aviacio. — Brindes e Calendérios.—
As novas comunicagdes ferrovidrias entre Zafra e o
nosso Pais, pelo Eng.° GABRIEL UIURIGUEN. —
Parte oficial. — Sapadores de Caminhos de Ferro. —
Bases orgamentais para assentamento de via férrea, por
ANTONIO GUEDES. — Hé quarenta anos. — Cami-
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A TABELA
0 Estado e os transportes por via férrea

[__1A inveterado o habito de pedir, nos nossos costu-
mes e processos de vida. Pede-se tudo. Do boca-
dinho de pdo ao alto favor; do incompreensivel ao irrea-
lisdivel. Pedem-se coisas justas e pedem-se milagres.
Pela onda de pedincha, os govérnos nao sio os
menos batidos. De Norte a Sul, em laudas, requeri-
mentos, comissdes e pressoes tudo vai a pedir nas se-
cretarias do Estado. E, quando as coisas vdo mal € sé
ao govérno que os pedidos vdo mais direitos. O Pai
grande sempre esquecido nas horas de sosségo e fartura,
¢ o alvo das solicitagdes quando as horas mas chegam.
Se hd um déficit em ma administragao é ao estado
que compete cobrir o déficit; se ha uma indistria que
cambaleia, é o Estado que tem de sacrificdr os direitos
aduaneiros ou as suas contribui¢cdes para aliviar a
doente; se hd uma institui¢do periclitante cumpre ao
Estado amparar e financiar, ..

Déste pedir constante, déste abuso permanente dos
preces ad petendum pluvium de. .. dinheiro, resultou a
ideia de que a maior parte das intervengoes do Estado
¢ mais um favor, do que um dever, E, antes de se in-
vocar essa proteccdo, antes de renovar o pedido de
intervencdo financeira em qualquer probléma melin-
droso e vital para o pais, hesita-se e vacila-se na di-
vida que ndo seja compreendido devidaimente .&sse
brado de sincero apélo.

E o caso dos caminhos de ferro. A exploragio dia
a dia luta com maiores dificuldades, dificuldades que
vem, ndo da ma administragdo, ndo tanto de érros de
vizao ou proceder, mas das circunstincias proprias
da vida..,

A concorréncia da camionagem € dificil de bater,
pela impossibilidade de se criarem rdpidamente os
meios eficases de oposi¢do ; 0s anos sucessivos de crise
arredam a possibilidade das companhias aumentar os
meios de ac¢do, como por exemplo a acquisi¢do de
automotoras e a possibilidade de transformar os lon-
gos e lentos combdios vazios em rapidos econémicos
e simples meios de transporte, ..

Tal como se encontra a situag¢do financeira e eco-
nomica dos caminhos de ferro, ndo se pode prolongar.
Ora os caminhos de ferro, ndo sdo uma inddstria pri-
vada, nem a sua vida pertence meramente a uma com-
panhia; sio elementos da vida geral da nacdo, fazem
parte da integridade econdmica e da civilizagdo do
pafs. E dos tais casos em que ao Estado compete sem
relutincia, sem favoritismo, ocupar-se do probléma,
favorecendo os elementos vitais necessdrios para que
a vida e a familia ferrovidria nao continuem na agénica
crise que a assedia, crise de que o pais poderia res-
sentir-se. .. ‘

O Govérno tem de fazer ésse esfor¢o por um ser-
vigo publico de que depende grandemente a saiide
econdmica da Nagio.

ARMANDO
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PONEES DO . 1FJO

EM

S B O A

FRANCA

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA

A

rT]

[® M aviso prévio do Sr. engenheiro e depu-
b  tado Botelho Neves trouxe de novo

4 tela da discussdo as projectadas pon-
tes do Tejo em Lisboa e Vila Franca.

Em 1 de Abril de 1934 publicou a Gazeta
um artigo a propésito do concurso entdo aberto
para a concessdo da grande ponte do Tejo en-
tre o Beato e o Montijo. Acompanharam o
artigo varios esclarecimentos oficiais &cérca
do resultado das sondagens efectuadas e das
dimensdes caracteristicas da ponte, o programa
do concurso e o caderno de encargos da obra
e alguns dados econémicos acérca da receita
provavel da ponte, estimada em 20.000 contos
anuais.

O artigo recordava afirmacdes anteriores,
pelas quais alvitrei que, depois da escolha do
local da ponte, das sondagens segundo o ali-
nhamento fixado e da fixacdo das dimensdes
caracteristicas da obra, se abrisse concurso

com prémios entre engenheiros nacionais e’

" estrangeiros conceituados na especialidade para
a elaboracdo de ante-proposta com estimativa.

O Govérno faria examinar os ante-projec-
tos e depois de escolher 0 que merecesse a pre-
feréncia, abriria o concurso para a construcao,
remunerada com a portagem, garantindo-se o
complemento de anuidade do custo, de modo
que seria 0 Govérno quem fixaria livremente
a portagem.

Infelizmente, quiz-se ganhar tempo. Nao
se efectuou o primeird concurso e foi-se para
0 segundo sem ante-projecto. Nao se achava
pois definida a obra nos seus elementos prin-

‘cipais de abertura de vdos, tipo de ponte, na-

turesa do material, sistema de fundacdes.

Além dessa anomalia—singular em relacao
a uma obra de excepcionalissima grandeza!—
exigia-se dos concorrentes a proposta das taxas
de portagem e da lei da sua variacdo durante
0s 50 anos da concessdo para com a receita
respectiva e remunerar a constru¢do e explo-
racao.

Em termos tais quasi todas as casas que
podiam tomar parte no concurso se abstiveram.
Foram apresentadas apenas duas propostas
que indicavam custos de construcdo com dife-
ren¢a de 250.000 contos. :

Segundo as informacdes entdo vindas a
pablico, nenhuma estava em rigoroso acérdo
com o programa do concurso. _

Em artigo da Gazeta de 1 de Outubro do
mesmo ano apreciei os resultados do concurso
e alvitrei que se usasse da faculdade de néo
aceitar nenhuma das propostas e se ndo nego-
ciasse sobre elas para obter modificacdes.

Naio seria correcto, quando tantas casas de
g¢rande notoriedade poderiam ter apresentado
propostas, se soubessem que poderiam entrar
em negocia¢oes ulteriores para a sua modifi-
cacdo, entabolar essas negociacdes com as duas
Gnicas entidades que se abalancaram a apre-
senta-las.

Insisti, pois, pela anula¢do do concurso;
novo concurso de ante-projectos, fixacdo do
tipo de obra com o conhecimento aproximado
do seu custo e concurso para construcdo ou
para concessao com garantia de juro. Basta-
riam seis a nove meses para 1ntervalo da aber-
tura dos dois concursos.

“- 5. &

Pela segunda vez se menospresou o alvitre,
Entrou-se em negoeiacdes com uma das casas
concorrentes.

Desoito meses vio passados e perdidos.

O elevado custo em que a obra foi esti-
mada, a considerdvel espessura de camada de
lodo, abaixo do qual havia que procurar ter-
reno sélido para assentar os pilares, tornaram
para muitos técnica e financeiramente inexe-
quivel a obra.,

Houve quem condenasse a ponte pela faci-
lidade da sua destruicdo num caso de guerra.
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e pela altura dos seus pilares e pelo risco de
desmoronomento déstes quando houvesse um
terremoto. Considerava-se preferivel um tdnel
tubular, cujo custo seria muito menor.

Outros ainda entendiam que se devia re-
nunciar & construcdo da ponte de Lisboa e
construi-la mais a montante, onde o custo e as
dificuldades de constru¢do se reduzissem enor-
memente. O local préprio seriam as proximi-
dades de Vila Franca.

Estamos pois hoje como ha dois anos,
"quando se abriu o concurso. |

¥ 3 X

Entretanto outro probléma, que vinha de
longe, era posto.

Reclamava-se hd muito a construcdo de
uma ponte para estrada a juzante da de San-
tarem. Havia trés entre esta e a de Vila Ve-
lha & distancia média de 27 quilémetros, em-
quanto de Santarem a Lishboa mediavam 67.
Fstava indicada essa constru¢do em Vila
Franca de Xira a 42 quilémetros de Santarem,
junto de uma vila importante, a montante do
alargamento do Tejo e no local a que conver-
gem varias estradas da margem esquerda.

Desde 1927 por diversas vezes pugnei pela
execucdo dessa obra em artigos d'A Voz.

Contrastei a afirmacdo de que devia ser
ponte mixta para estrada e caminho de ferro,
pois nenhuma linha héd que prevér que venha
ali transpor o Tejo.

Pelas alturas de 1891 fora mandada estu-
dar uma linha férrea de Vendas Novas a Vila
Franca, o que ficou sem efeito.

Ao tempo ja o alvara de 13 de Dezembro
de 1888 transformara em linha de via larga
o caminho de ferro americano concedido de
Vendas Novas a Santarem, cujo entronca-
mento na linha de Leste foi mais tarde trans-
ferido para Santana em 1890 e para o Setil
em 1900.

A sua construgdo, a abertura & explora-
¢do em 1904 e a classificacio em 1930 da
linha do Sorraia de Lisboa pelo Montijo a
Ponte de Sér prejudicam a idéa de qualquer
outra que venha a Vila Franca.

A ponte deve pois ser sé para estrada, o
que simplifica o problema.

Em dado momento o Govérno mandou

fazer estudos comprometeu-se a realizagéo
da obra e chegou a destinar-lhe dotac¢&o.

As preocupacgbes suscitadas pela ponte de
Lisboa tiveram influéncia dilatéria nos estu-
dos, até que o Conselho Superior de Obras
Pdblicas exigiu uma planta da zona em que
se havia de construir a ponte para justificacdo
do local escolhido e o estudo do regime das
correntes.

Comecaram pois agora os estudos desde o
que deve ser o seu inicio. Oxald logrem ser
ultimados sem delongas, para o que é preciso
que os Servicos Hidraulicos possam ministrar
elementos suficientes.

Durante os estudos anteriores surgiu a
exigencia de deixar passagem livre para a na-
vegacdo, o que encarece a ponte, principalmente
desde que se ndo queira que haja néle um
tramo movel, o que seria a solu¢io mais con-
veniente.

O que é indispensdvel é assentar certas
bases orientadoras do estudo.

Primeiro que tudo, a ponte de Vila Franca
deve ser considerada uma ponte-estrada nor-
mal, dltima da série que liga as margens do
Tejo desde Vila Velha, a saber:

Vila Velha, Gavido, Abrantes, Chamusca
e Santarem, sem falar nas das linhas de Leste
e Setil, privativas destas.

F:m segundo lugar deve-se ter por assente
que a ponte de Vila Franca nenhuma depen-
déncia tem da do Montijo ao Beato. Distin-
guem-se pela extensdo, pelo custo, pelas fun-
¢oes a desempenhar.

Com pouco mais de 15:000 contos cons-
troe-se a primeira; a segunda custarda 30 vezes

mais.

A dependéncia e conexdo que se pretende
estabelecer entre as duas nfo tem a minima
razao de ser e s6 serve para protelar a realiza-
¢do de uma obra do méximo interésse regional
e nacional, como é a constru¢io da dultima

ponte para a viacdo ordindria a montante

do Mar da Palha.

O aviso prévio do Sr. Botelho Neves pro-
vocou a vota¢do da seguinte moc¢ao da Assem-~
bléa Nacional:

«Considerando que, desde ha muito, se reco~
nhece a insuficiéncia de ligagées entre a margem
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ECOS & COMENTARIOS

PDor SABEL

I
CARNAVAL

ORAM-SE os velhos tempos do carnaval lishoeta, onde o nosso

Povo se divertia celebrando-o modestamente, encaragando-se com

simplicidade, e vestindo-se com um fato — o mais estapafirdio pos-
sivel.

O chiado, cheio de vida e brutalidade, marcava pela sua constante
animagio, e, das janelas do «Turffs e « Tauromiguico® saiam as coisas
mais espantosas desta vida. Capachos, sacos de milho e tremogo que
eram despejados sébre os traseuntos, faziam pasmar o povo que ali se
fixava gosando a seu modo.

Ataques violentos eram feitos aos chapeus de céco que pelo
Chiado passavam e os baldes de dégua nio se faziam esperar, acompa-
nhados, muitas vezes, de molhos de hortalica e outros generos de
necessidade, Desapareciam as janelas de vidro e s6 ficavam as portas
de madeira até gquarta-feira de cinzas.

F tudo isto acabou.

Acabou-se a batalha de flores no corso da Avenida da Liberdade,
que os novos niao chegaram a conhecer; foi-se a celebre danga da bica
com seus trajes caprr'ehosas; morreram 0s concursos de cégadns dos
bairros populares da velha Lisboa; nio mais se viu o rei do carnaval,
com seu mag?2stoso cortejo ; desapareceu o velho salsa que fazia fugir
as mulheres medrosas e assustava as criangcas com seus estupidos rugi-
dos ; acabaram os grandes centros de indumentaria a rigor, onde pre-
dominavam as vestes de /antejolas e as grandes plumas de céres berran-
tes que hostentavam as damas, e os cavalheiros a fina cazaca; e tudo
neste paiz se trans/ormou.

As fitas de céres, flores de pano, guizos amarelos, penachos de
papel, espadas de lata, campainhas diversas, e tudo quanto hé de mais
estravagante foi substituido pela munotonia doentia das festas do tea-
tro, sem graca, sem vida, sem amor pelo passado.

Vai acabar o Carnaval.

Vai ser reformado por incapacidade fisica e moral esse velhorro
que nos velhos tempos d'outrora animou a antiga cidade de marmore e
granito, com a sua graca faiscante, com a sua piléria és carradas.

Lisboa vivia nestes dias de esturdia, gosavam os faias e os fidalgos,
as tipoias dos velhos batedores corriam as vielas dos bairros fadistas,
havia fado, desse fado que hoje agonia os idiotas de patilhas em bico,
havia vida animacdo e Lisboa gosava.

Hoje tudo se foi.

De dia para dia sente-se morrer essse pandego, amarfanhado pela
serie de doengas que o atacam e que os grandes médicos as nao curam.
\ - \-
O carnaval este ano deu mais um passo para a morte,

Preparem-se que a agonia niao demora e entio chorai fulides

chorai que o carnaval vai morrer.

GATUNAGEM NOS COMBOIOS

LE-SE na imprensa diara uma noticia que a seguir transcre emos e
que nido abona em nada o servigo da policia de Coimbzra,

Eis a noticia : é

A brigada de Caminhos de Ferro da Policia Internacional, auxi-
liada p:lo pessoal ferroviario, tem desenvolvido proficua persigvicio
aos salteadores que actuam nos comboios.

A dias foram presos em Coimbra-B (estacio velha), em flagrante,
os cadastrados Antonio Moreira, -0 «Tamanqueiro®, e Antonio
Edmundo, o «Cachucho®, por naquela estacio terem furtado, entre
outras, duas carteiras—uma contendo 1.100 escudos e outra 650 escu-
dos. Enviados os gatunos & P. 1. C. de Coimbra eram os mesmos,
minutos depois, postos em liberdade. . .

No dia 25 do corrente foram também presos na mesma estagdo,
apanhados igualmente em flagrante, os cadastrados José Maria Fraga.
Rodrigues, o‘cFraga-, e Artur Dias Monteiro, o «Monteirinho», os
quais conseguiram ainda roubar uma carteira com 450 escudos e outra
com perto de 2.000 escudos. Entregues & P. I. C, de Coimbra, eram
pouco dapois postos em liberdade, para voltarem & sua actividade. Os
cadastrados em questio moram todos no Porto e sdo conhecidos da
policia, pois tém dezenas de prisdes.

O chefe da brigada acima indicada efectuou a captura dos meli-
antes, no Porto, colocando-os & disposi¢io do Director da Policia de
Vegilancia e Defesa do Estado, que os entregard ao Govérno.

norte e sul do Tejo, e tanto assim que ha ja apro~
ximalamente dois anos se abriu concurso para a
constru¢ido da ponte Lisboa-Montijo, sem que o
Pais até hoje tenha conhecimento da possibilidade
técnica e econdomica da sua construcdo; que se torna
urgente definir o critério sébre esta matéria e pro-
ceder por forma a que o Estado Novo efective uma
grande aspiracdo nacional, tornando fdceis e eco-
némicas as comunica¢des entre as duas margens
do mais importante rio do Pais, principalmente
na parte mais importante do sea curso; que a falta
dessa ligacdo entre as duas margens do rio Tejo
prejudica gravemente a economia nacional e difi-
culta o seu desenvolvimento: a Assembléa Nacio-
nal exprime o voto de que o Govérno procure re-
solver, com a possivel urgéncia, éste problema,
mandando proceder a construg¢do da nova ponte

sobre o Tejo, no local que, técnica e economics~-

mente, se apresenta como 0 mais conveniente.»

L]

O Sr. Ministro das Obras Pdblicas apres-
sou-se a declarar que faria estudar e resolveria
o assunto com a possivel rapidez. Pode-se
confiar nessa declara¢do, da qual deve resultar
ldogicamente o estudo independente das duas

pontes: Vila Franca e Lishoa e a imediata
construcdo da primeira.

Assim esperamos que sucedera.

m

= ESTE. NUMERO FOI VISADO =— _
_ = DELA COMISSAO DE CENSURA —














































































