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AS ESCOLAS
AOS PROFESSORES
AOS PAIS DOS ESTUDANTES

Muitas vezes as no¢oes aprendi-
das na escola, porque sdo teoricas,
ndo permanecem na memoria dos es-
tudantes. Algumas dessas nogdes di-
zem respeito a elementos triviais do
uso comum e da civiliza¢do. Porque
funcionam os telefones ? Como traba-

lha um telefone ?

Os livros de fisica ocupam-se de

tantos assuntos que. ..

A Companhia dog Telefones

oferece a todas as escolas do paiz
para UMA LICAO elementar e ex-
perimental dos principios da tele-

fonia :

—OS SEUS APARELHOS
DE. DEMONSTRACAO—empres-
tados por ordem de inscri¢do das

escolas.

— O seu folheto «O QUE E
UM TELEFONE» para distri-

buicdo gratuita a todos os alunos.

— Visitas em cursos as suas es-

tagbes manuais e automaticas.

priciR-sE 4 COMPANHIA DOS TELEFONES

H” R. NOVA DA TRINDADE, 43— LISBOA “ H

B. DAPICKRIA

5—PORTO
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tem o seu lugar marcado

pelo seu alto valor alimentar

Apesar disso SAO ECOMOMICAS
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| @ | I COMPANHIA DE SEGUROS
@ FONDADA EM 1922
& SEGUROS DE INCENDIO
€  SEGUROS MARITIMOS _ e
& SEGUROS DE CAUCOES -
\ SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
@ SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBUS E DE TUMULTOS
\y SEGUROS DE KESPONSABILIDADE CIVIL /4
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM AN
@ SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO ¢
% SEDE EM LISBOA -- Rua Nova do Almada, 64, 1.° -- TELEFONE 2 0911 ég,
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ciedade A nNnomnimuan

BIROYWIN, BOVERI &

C.IE

BADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalon o maior
nimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—-
A firma que montou o maior
namero de turbinas a vapor
— em Portugal. —

Representante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

eserinoelo ecatco: 1. PASSOS Manoel 491-2.9

porto

INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

Kemn

TAQUEOMETROS
ALIDADES

1B 0D OELREDS

BINOCULOS

Vendas a retalho
em toda¥ as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

* Rua dos Fanqueiros, 15, 2°

O turbo f'rupn a vapor de 5.000 kilowatts da Central de Massarelos

da Companhia Carris de Ferro do Porto

1 Polilimea YA

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coragio e pulmdes
AS 5 HORAS

Dr. Bernardo Vilar— Cirhrgia geral, operacdes
AS 5 HORAS

Dr, Miguel de Magalhdis — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS

Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS

Dr. R, Loff— Doengas nervosas, electroterapia
AS 3 HORAS

Dr. Mario de Mattos-Doengas dos olhos
AS 2 HORAS

Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestines
AS 4 HORAS

Dr. Filipe Manso — Doengas dag creangas
AS 12 HORAS

Dr. Casimiro Affonso—Doengas das senhoras e operagOes
AS 2 HORAS

Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
AS 3 1/; HORAS

Dr. Armando Lima — Bdca e dentes, protese
AS 12 HORAS

Dr. Aleu Saldanha — Raio X
AS 4 HORAS

ANALISES CLINICAS
m
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Delegado em Espanha: A. MASCARO, Nicolais M.* Rivero, 6— Madrid
Delegado no Pdrto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

ANO XLVIII

DOS

Integrada na «Associag¢io Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional
e na «Federaciio Internacional da Imprensa Técnica e Periédica»

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboas, 1898;~MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1807; Porto,
1897; - Liége 1906;=Rio de Janeiro, 1908; Porto, 1934;~MEDALHAS DE BRONZE: Auntuerpia, 1894;

S. Luiz, (Estados Unidos) 1904;
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Aviagio. -~ As grandes comunicagdes de Lishoa, pelo
Eng.° J. FERNANDO .DE SOUZA. - - Bases or¢a-
mentais para assentamento de via férrea, por ANTONIO
GUEDES. — Caminho de Ferro do Vale de Limpopo.

Imprensa. — F.cos 8 Comentarios, por SABEL. —

Portugal turistico. — PublicacBes recebidas. — Sindicato
dos Jornalistas. — Os servicos radiofénicos nos Com-
béios portugueges. — Os Caminhos de Ferro Espanhois
no periodo 1920 a 1934. — H4& quarenta anos. — Ate-

neu Ferrovidrio. — Crénica In’ternucionai. por PLINIO
BANHOS. — Excursao dos Chefes de Servigo sdas
Agéncias Internacionais de Viagens. — Caminhos de
Ferro, — Manuel de Seixas. — Brindes e Calendérios.

- o Parte Oficial
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dos aviadores que conseguiram regressar e completar

AVilaCdo

O Cruzeiro Aério as Coldnias

OR ordem do ministro da Guerra iniciou no dia
13, a viagem de regresso a metropole uma
patrulha de trés avides, comandada pelo major
aviador Pinho da Cunha. Apenas esta, patru-

Iha estava em condi¢des de seguir viigem porque, 0S
restantes avides
em numero de 5,
na opinido do te-
nente mecanico
Manuel Gouveia,
nao podiam seguir
vidgem em virtude
dos respectivos
motores ndo me-
recerem confianga,
e, para os reparar
c onvenientemente
era necessiario um
trabalho aturado
de dois mezes, o
que ocasionava
uma enorme des-
pesa e perda de
tempo. De Lou-
rengo Marques para a Beira levantaram entio vdo os
videsa 209, 208 e 210, tripulados, respectivamente, pe-
los srs. major Pinho da Cunha; e capitaes Joaquim Bal-
tazar Moreira Cardoso, com trés mecinicos.

Os restantes aviadores, isto é, os srs. coronel Cifka
Duarte, major Pinheiro Correia, Capitdes Pimenta,
Amado da Cunha e Oliveira Viegas, tenente Manuel
Gouveia e um dos mecinicos, visto que ji partiram
com destino a Lisboa os srs. capitdo Tartaro e Hum-
berto da Cruz, embarcarao no dia 19 no paquete «Co-
lonial», com os cinco avides desmontados e encai-
xotados.

Em Lourengo Marques os aviadores tém conti-
nuado a ser objecto das melhores homenagens da po-
pulagao. Comegaram a ser desmontados os aparelhos
que regressardo pela via maritima, e que sdo os n.°* 203,
207, 206, 202 e 201,

Em Lisboa aguarda-se com ansiedade o regresso

CAPITAO MOREIRA CARDOSO

que regressa por via aéria

brilhantemente o cruzeiro.
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PERFIL TRANSVERSAL DOS TUNEIS PROPOSTOS

AS GRANDES COMUNICACOES DE LISBOA

—-—

REDE DE ARTERIAS RADIAIS E TRANSVERSAIS

P_elp

O artigo de 1 do corrente dei idéa do notavel
plaso do distinto engenheiro Anténio Belo
para o estabelecimento das grandes artérias

radiais e transversais da cidade de Lisboa, definidas
racionalmente em obediéncia as sujeigoes 01ograf:cas
para facilitar a circulagao.

Tao inteligentemente delineado foi ésse plano que
a meu vér se impde a sua gradual execugdo e deve
ser observado sem alteragoes.

Todos estio de acordo em aceitar o prolongamen-
to da Avenida da Liberdade, & qual se junta a que vai
de Alcintara para se fundirem numa estrada directa
para o Lumiar. Do ponto de convergéncia irradia
para um lado a -auto-estrada de Cascais que da ao
mesmo tempo ligagio para Benfica e Sintra e para o
outro lado a Avenida de Berne prolongada até o
Beato. A Avenida Almirante Reis prolongada até o
aerodromo; as avenidas marginais e a transversal in-
terior: Avenida Wilson, -Rua de S. Bento, Avenida
Fontes e ruas prolongadas até Xabregas, constituein,
com as anteriormente indicadas, um conjunto indecli-
navel que importa realizar.

* » *

Vejamos agora como no plano apresentado se pro-
cura remediar o0 congestionamento jd hoje grande e
dentro em pouco aflitivo da Baixa por efeito do rapi-
do desenvolvimento dos transportes por automoével
]untos A activa circulacdo dos elétricos.
~ E principalmente nas ruas Augusta e do Ouro e
nos cruzamentos destas com as transversais que €sses
embaragos se acentuam.

A solucio encontrada pelo sr. Belo € a creagdo de
Vias privativas para os eléctricos pela abertura de dois

Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA

tuneis: um do Largo do Corpo Santo ao comego da
Avenida da Liberdade e o outro do Campo das Ce-
bolas ao Pogo do Borratem.

Cada um desses tuneis terd as duas vias para 0s
eléctricos e passeios para os pedes, ladeados de lojas.

O primeiro ¢ em angulo, cujo vertue se liga por
ascensor conr a Rua Ivens. Désse ponto parte um ra-
mal que forma o prolongamento da Rua da Vitéria
para permitir o acesso dos eléctricos. O outro tunel
tem disposicio simétrica e ligacdio que liga com a
mesma rua e por um ascensor com o Largo do Cal-
das. O primeiro tem também um ramal para o ligar
com o Rossio no prolongamento da Rua da Betesga.

As gravuras que inserimos: uma em pagina de
abertura e a outra que ilustra o artigo, ddo idéa destas
novas artérias que em conjugacdo com as linhas mar-
ginais facilita a circulagdo dos eléctricos e deixam li-
vres as ruas da Baixa para os automdveis.

Nio é forgoso construir simultaneamente os dois
tuneis. O do Corpo Santo & Avenida deve ser cons-
truido primeiro, desafogando desde logo as ruas do
Ouro e Augusta, mais congestionadas actualmente, Das
linhas que vao dar a Avenida devem seguir: as ascenden-
tes em passagem subterrinea para atravessarem aquela
artéria e voltarem a floér do terreno na rua oriental.

De hid muito se alvitra a construgdo de um tunel
do Corpo Santo ao Rossio, principalmente para des-
congestionar a Rua do Arsenal, o que se obtem, alids,
pela ligagio marginal do Cais do Sodré com o Ter-
reiro do Pago. A solugdo do sr. Belo é mais radical e
mais larga e fecunda pelo descongestionamento das .
principais ruas da Baixa e independéncia da circulagao
de eléctricos da de outros veiculos.



E ocioso frisar que o plano que analisamos conta
com o prolongamento da Avenida Almirante Reis até
a Praca da Figueira., Para desafogar inteiramente a
circulacdo impoe-se o corte dos edificios laterais do
Rossio nas suas quatro extremidades para deixar de-
safrontadas a Igreja de S. Domingos e a Estacdo do
Rossio e desafogadas as entradas da Rua do Carmo e
da Rua da Betesga. '

Para se avaliar o servigo que prestam os tuneis,
como o que se propde, basta lembrar o Traforo em
Roma entre as vias del Tritone e Nazionale.

O tunel do Corpo Santo mede 860™ e os dois ra-
mais a Rua da Vitéria e ao Rossio 130™ cada um.

O tunel oriental tem 750™ e o ramal 75™ apenas-

* * *

Contem ainda o plano um sistema de Avenidas
formando um T para arejar o Bairro Alto e facilitar
comunicagdes importantes.
~_As duas ruas do Carmo e do Almada com a Gar-
rett, Loreto, Cal¢ada do Combro e da Estréla consti-
tuem uma artéria importante, que cruza a Rua de S,
Bento, e entre esta e o Pogo Novo se desdobra em
duas estreitas ruas: do Pogo dos Negros e dos Poiais
de S. Bento. Da Praga de Camoes e em prolongamen-
to da Rua do Alecrim, outra artéria importante, cons-
tituida pelo. Largo de S. Roque e ruas de S. Pedro
de Alcantara e D. Pedro V a Praga do Rio de Janeiro
e continua pela Rua da Escola Politécnica 4 Praga do
Brasil e ruas mais alem.

Essa artéria é estrangulada pela Igreja de S. Roque
que de modo algum pode sér cortada, como o ndo
poderiam ser sem enorme dispéndio os edificios do
outro lado.

Propde o sr. Belo que da Praga de Camoes parta
uma avenida que va passar entre a Igreja dos Inglesi-
nhos e o Conservatério. Segue-se uma praga circular
da qual partem duas ruas: uma que pelo alargamento
da Rua do Seculo va desembocar no Rio de Janeiro
e a outra, com a curvatura necessaria, passe entre a
Igreja de Jesus e o Liceu Passos Manuel e vd termi-
nar na Rua de S. Bento em frente da escadaria do Pa-
licio das Cortes.

Déste modo, a actual comunicagdo por S. Pedro de
Alcantara desdobrava-se em outra de igual compri-
mento ou até um pouco mais curta e serviam-se di-
rectamente vérios edificios importantes. E uma obra
dispendiosa e que oferece certas dificuldades de exe-
cucao, mas de incontestavel alcance.

Sdo de considerar certas modificagdes nesta parte
do plano.

Em primeiro logar, o tro¢o comum deve sair do
angulo da Praga de Camdes em que tem origem a
Rua do Loreto. i

A nenhum dos trogos € preciso dar grande largura.
Bastam 20 a. 25™ para obter consideravel desafogo e
assim se reduz consideravelmente o custo das obras,

O trégo que vai da praga circular projectada 2
Rua de S. Bento, o menos importante e de menor

CAZETA‘ DOS CAMINHOS DE FERRO

circulagdo pode ter o alinhamento quebrado em vérios
trogos: um, que seja o alargamento da Rua do Arco
por um corte do lado Norte para atingir a parte larga
larga em frente da Academia; o outro partiria désse
troco largo para ir ao largo em frente da Igreja de
Jesus e o terceiro constituiria o alargamento da Tra-
vessa da Peixeira e Rua Pedro Dias, poupando pré-

- dios importantes, Para ésses trocos 20™ de largo sao

mais que suficientes.
Tinha-se alvitrado em tempo a abertura de uma

rua da Praca de Camoes a do Rio de Janeiro, para
remediar o estrangulamento hoje existente e arejar o
Bairro Alto.
O plano do Sr. Belo parece-me mais completo e feliz.
Pode uma primeira etapa reduzir-se a nova ligagao
de aquelas duas pracas e ao alargamento da entrada
da Rua do Arco.

* » *

As propostas do Sr. eugenheiro Belo, filhas dum
estudo atento e compgtente, nio devem de modo al-
gum ser menosprezadas. E preciso que haja um plano
geral de comunicagdes da cidade e dos melhoramentos
destinados a realisd-lo gradualmente na medida das
possibilidades, mas sem o prejudicar por obras a esmo
faltas de concatenacdo e harmonia.

Tal qual estd a cidade, dentro em pouco serd qudsi
impossivel o transito em certas ruas. Multiplicar-se-ao
os acidentes; os elétricos e automdveis perdem a van-
tagem da velocidade e ficam sujeitos a grandes irre-
gularidades de circulacio.

Por outro lado ndo se pode abstrair das sujeigoes
que resultam da orografia da cidade nem do papel
preponderante que apresenta na sua vida comercial e
burocratica a Baixa.

Ha ainda que atender aos recursos de que se dis-
poe e nao perder o rumo das proporgdes alvitrando
obras demasiado dispendiosas.

Ha por isso que orientar de vez um plano racional e
pratico e ei-lo executando, sem desvios pouco a pouco.

Indiquemos a ordem do requerente que nos parece

mais rasoavel.
A transformagdo das avenidas Almirante Reis e

Fontes é da maior facilidade e ndo demanda excessivo
dispéndio nem expropriagdes. E obra para executar
sem delongas.

Deve coincidir com ela ou seguir-se-lhe logo a
conclusdo da Avenida Almirante Reis até a Praga da
Figueira que se pode dividir em dois trogos sucessi-
vos: o primeiro da Praga da Figueira & Rua da Palma
onde confluem as duas vias dos elétricos e o outro
désse ponto a Igreja do Socorro, mais largo e que
pode esperar mais algum tempo.

Vem depois o prolongamento da mesma Avenida
até o aerodromo que se vai construir. Seguem a es-
trada directa ao Lumiar e o prolongamento da Ave-
nida da Liberdade e a ligagdo com o Beato.

S6 depois désses melhoramentos deve chegar a vez

a auto-estrada de Cascais passando ao Norte de Mon-
santo.,
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BASES ORCAMENTALIS

PARA

ASSENTAMENTO DE VIA FERREA

T -

Por

ANTONIO

GQUEDES

(Continuagio)

§ 2.°— Tangente do ingulo da créxima 0,11,

N.? 241 —Um S de ligacio para via férrea de 1™ 663
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250", o raio da concordéncia, para entrevia de 2" 00

de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. I, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™ 10
e incluindo balastragem.

e incluindo balastragem.

2
2

egulhas de a¢o e acessérios
croximas de aco e acessérios

7,3662 T de carris Vignole de aco

40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
738 atirefondsr correntes

120  <tirefonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
7 {ravessas rectangulares
126,562 m. c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de dii-

metro

20,5 h. de capataz de via
535,58 h. de assentador
532,6 h. de trabalhador

5°/,dos jornais para ferramentas

2
2

agulhas de aco e acessérios
créximas de aco e acessorios

7,439 T de carris Vidnole de aco

40  barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
744 <tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
8 travessas rectandulares
127,946 m, c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de dif-

meiro

21 h. de capataz de via
539 h. de assentador
536,5 h. de trabalhador
5°/sdos jornais para ferramentas

N.? 244 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™ 665

i N.° 242—Um S de ligagdo para via férrea de 1™,605
e

de largura entre carris.com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™, o raio da concordancia, para entrevia de 2" 15

m. |
250m

largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
» Sendo 0,11 a tangente do angulo da c_réxima e
» O raio da concordincia, para entrevia de 2™05

‘€ incluindo balastragem.

2
2

adulhas de a¢o e acessorios
créximas de aco e aceéssorios

7,4026 T de carris de Vignole de aco

40
80
738
120
2

barretas de cantoneira

parafusos de via com porcas e anilhas
«tirefonds» correntes

<tirefonds» de junta

jogos de travessas especiais

7 travessas rectangulares

127,255

m. C. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro -

21 h. de capataz de via
537,5 h. de assentador
354 h, de trabalhador

5°/,dos jornais para ferramentas

N.°

243 —Um S de ligagdo para via férrea de 1",665

e incluindo balastragem.

9

9

agulhas de ac¢o e acessdrios
croximas de aco e acessorios

74754 T de carris Vignole de aco

40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
744  <tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
8 ftravessas rectangulares
128,657 m. c. de brita que passe por anel de 0,m06 de

didmetro

21 h. de capataz de via
540,5 h, de assentador
356,5 h. de trabalhador

5°0 dos jornais para ferramentas

N.° 245 —Um S de ligagdo para via férrea dt? 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do-dngulo da créximae
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250", o, raio da concordancia, para entrewa de 2",20
e mtlumdo balastragem > >

2 “agulhas de aco e s acessrios
2 cro6ximas de ago e acessorios
7,5118 T de carris Vignole de aco
40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
750 «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
9 travessas rectangdulares b
129,350 m. c. de brita que passe por anel de 0m,06 de
diametro
21 h. de capataz de via
542,5 h. de assentador
338 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 246 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. I, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™, o raio da concordincia, para entrevia de 2™ 25
e incluinco balastragem.

2 adulhas de aco e acessérios
2 . créoximas de ago e acessorios
7,5482 T de carris Vignole de aco
40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
56 «tirefondss correntes
120 «tirefonds» de junta
2  jogos de travessas especiais
10 travessas rectangulares
130,021 m. c. de brita que passe por anel de (,™06 de
didmetro
21 h. de capataz de via
544 h. de assentador
339,5 h. de trabalhador
5°/,dos jornais para ferramentas

N.? 247 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™, o raio da concordincia, para entrevia de 2™ 30
e incluindo balastragem.

2 adulhas de aco e acessorios
2 créximas de ago e acessorios
7,5846 T de carris Vignole de aco
40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
766  «tirefondsr correntes
120  «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
10~ travessas rectangulares
130,712 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de
diametro
21 h. de capataz de via
545,8 h. de assentador
340,8 h, de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.? 248—Um S de ligacao para via férrea de 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do angulo da créxima e
250™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™ 35
¢ incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessérios
2 - croximas de aco e acessérios
7,621 T de carris Vignole de aco
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
762  «tirefonds» correntes
120  «tirefonds de junta
2 jogos de travessas especiais
11 travessas rectangulares
131,405 m. c. de brita que passe por anel de 0,m06 de
didmetro
21,5 h. de capataz de via
547,5 h. de assentador
342 h. de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas &

N.? 249 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. ., sendo 0,11 a tangente do 4ngulo da créxima e
250'“ o raio da concordincia, para entrevia de 2’“ 40
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessérios
2 crbximas de ago e acessorios
7,6574 T de carris Vignole de aco
40  Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
768  «firefonds> correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
12 travessas rectandulares
132,096  m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro
21,5 h. de capataz de via
549,2 h. de assentador
545,5 h, de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.? 250 — Um S de ligagdo para via férrea da 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do ngulo da créxima e
250™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™ 45
e incluindo balastragem.

2 agulhas de a¢o e acessérios
2 croximas de ago e acessorios
7,6938 T de carris Vignole de aco
40  Dbarretas de cantoneira
80 parafusvs de via com porcas e anilhas
768  «tirefondss correntes
120 «tiretonds» de junta
2  jogos de travessas especiais
12 travessas rectangulares
132,787 m. c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de dia-
metro
21,5 h. de capataz de via
551 h. de assentador
345 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.? 251 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™ 665
de largura entre ‘carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do ingulo da créxima e
250", o raio da concordéncia, para entrevia de 2™.50
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessérios
2 créximas de ago e acess6rios
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7,7502 T de carris Vignole de ago

40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
768 «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de de junta
2 jodos de travessas especiais
12  travessas rectangulares
153,478 m. c. de brita que passe por anel de 0™ (6 de

didmetio

21,5 h. de capataz de via
552,5 h, de assentador
546 h. de trabalhador

1

780 «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
14 travessas rectangulares
135,655 m. c. de brita que passe por anel de 0",06 de

didmetro

21,5 h. de capataz de via
557,6 h. de assentador
350,5 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 255 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665

59/ dos jornais para ferramentas

N.? 252 —Um S de ligacio para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1, sendo 0,11 a tangente do 4ngiilo da créxima e
250", o raio da concordincia, para entrevia de 2" 55

de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do angulo da créxima e
250™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™ 70
e incluindo balastragem.

2 adulhas de a¢o e acessoérios

e incluindo balastragem.

2
2

agulhas de ago e acessérios
créximas de ago e acessérios

7,7666 T de carris Vignole de aco

40
80

barretas de cantoneira
parafusos de via com porcas e anilhas

774  «tirefonds» correntes
120  ctirefonds» de.junta
2 jogos de travessas especiais
153 travessas rectangulares
134,171 m. c. de brita que passe por anel de 0m.06 de

didmetro

21,5 h. de capataz de via
554,53 h. de assentador
547,6 h. de trabalhador

2 croximas de ago e acessorios
7,8758 T de carris Vignole de ago

40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anijhas
786 «tirefonds» correntes
120 «<tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
15 travessas rectandulares -
156,244 m. c. de brita que passe por anel de 0,706 de

didmetro

22 h. de capataz de via
559,53 h. de assentador
551,5 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

5°/o dos jornais para ferramentas

N.° 253 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1, sendo 0,11 a tangente do ingulo da créxima e
250", o raio da concordincia, para entrevia de 2" 60

N.? 256 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™, o raio da concorddncia, para entrevia de 2™,75
e incluindo balastragem.

e incluindo balastragem.

2
2

agulhas de ago e acessorios
croximas de ago e acessérios

7,803 T de carris Vignole de aco

40

barretas'de cantoneira

2
2

adulhas de aco e acessérios
croximas de agco e acessorios

7,9122 T de carris Vignole de acgo

40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
792 «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
16 travessas rectandulares
136,957 m. c. de brita que passe por anel de 0™ 08 de

didimetro

80  parafusos de via com porcas e anilhas
780  «tirefonds» correntes
120 «tirefondss de junta
2  jogdos de fravessas especiais
14 travessas rectangulares
134,862 m. ¢. de brita que passe por anel de 0™,06 de

didmetro
21,5 h. de capataz de via
556 h. de assentador
349 h. de trabalhador ;
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 254 —Um S de ligagao para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™, o raio da concordancia, para entrevia de 2",65
e incluindo balastragem,

2 agulhas de aco e acessorios
2 créximas de aco e acessérios
78394 T de carris Vignole de aco
40  barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas

22 h. de capataz de via
561 h. de assentador
353 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 257—Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™,80
e incluindo balastragem. '

2 agdulhas de aco e acessorios
2 . cr6ximas de aco e acessérios
7,9486 T de carris Vignole de aco
40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
792  «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta








































































