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REMINGTON

RAND

MO D E Ia

O N E

DESCRICAO

Teclado tipico de quatrc filas de teclas

88 caracteres

Exclusividade da acg¢ao da barra de tipo

Completa visibilidade

Cilindro grande

Fita igual a dos modelos maiores

Roda de escape em forma de estréla

Reversao automatica da fita

Barra de espagos silenciosa

Pés almofadados com borracha

Espagador de linhas triplo

Tabulador

Acabamento, Esmalte gpreto suave com
cromagens brilhantes

Caixa da maquina. Aperfeigoada. Elegante.

Péso: Kgs., 5,750. Com caixa: Kgs., 7,500

Uma realisacao
soberba

O Modélo Rand n.° 1 representa o mais alto grau de perfeicdo jamais

alcancado na producdo de maquines de escrever portiteis. E um

novo triunfo da grende inddstria fundada pela Remington, cenfir~

mando, através 60 anos de significativas tradicdes, os seus crédi-
tos na fabricacdo das mdquinas de escrever.

E pois, uma verdadeira realizacdo, feita para levar o nome Re-
mington & pova e maior Gléria. Moderna como o dia de dmanha,
com a mesma robustez que sempre caracterizou a marca Remingdton

Para o perito. A vds, cuja experiéncia e conhecimentos exigem

muito duma maquina de escrever, o Modélo Rend n.° | satisfaz as

vossas maiores exigéncias. A sua rapidez, facilidade de manejo,

leveza de toque, suave e cOmoda, e admiravel nitidez de trabalho,

agradar-vos-hdo tanto como o seu servigo em «stencils» e cépias
de quimicos.

Para o novato. A v0s, que optais pela simplicidade, modalidade

essa que no Modélo Rand n.° 1, vos ajudar4 a edquirir a velocidade

e destreza na pratica de escrever, Apreciareis a sua simplicidade,

e dareis valor ao facto de se encontrarem reiinidos anos e anos
de experiéncia no seu belo aspecto exterior.

REMINGTON

109--RUA NOVA DO ALMADA--LISBOA

COIMBRA-R. Ferreira Borges, i17

FARO-R. Direita, 19

PORTO-R. Mousinho da Silveira, 73

REDACCAO E ADMINISTRACAO
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BADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
niimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
ndmero de turbinas a vapor.
— em Portugal. —

Representante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

eseritorio eenieo: 1. Passos Manoel 194-2.9

porto

INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

e

TAQUEOMETROS
ALIDADES
TEODOLITOS

BIN(‘) “ULOS

Vendas a retalho
em todas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

~ Rua dos Fanqueiros, 15, 2°

O turbo drupo a vapor de 5.000 kitowatts da Central de Massarelos
da Companhia Carris de Ferro do Porto

Olicliea da Rua o Oure

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coragio e pulmdes
AS 5 HORAS

Dr. Bernardo Vilar— Cirurgia geral, operagdes
AS 5 HORAS

Dr. Miguel de Magalhdis — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS

Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS

Dr. R. Loff — Doencgas nervosas, electroterapia
AS 3 HORAS

Dr. Mario de Mattos—Doengas dos olhos
AS 2 HORAS

Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestines
AS 4 HORAS

Dr. Filipe Manso — Doengas das creangas
AS 12 HORAS

Dr. Casimiro Affonso—Doencas das senhoras e operagdes
AS 2 HORAS

Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos -
AS 3 1/, HORAS

Dr. Armando Lima — Boca e dentes, protese
AS 12 HORAS .

Dr. Aleu Saldanha —]?aio X
AS 4 HORAS

ANALISES CLINICAS
w
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EM VIAGEM

¢ Sardintas de Conserva Porfuguasas

e e

tem o seu lugar marcado

pelo seu alto valor alimentar

Apesar disso SAO ECOMOMICAS

ARA TINTURARIA PIRES BRANCO
INTAR ’ CASA FUNDADA EM 1835
S PE Maria d’Assuncao Silva Branco
AREDE 45, Calgada do Carmo, 47-LISBCA-Telef. 2 1860
Tise AL " l (1 E : {Juato stacdo do Rocio) )
Tse N\ U R A L. 1IN E 10/, A TODOS 0S EMPREGADOS FERROVIARIOS
UMA TINTA QUE SE PREPARA CONFRONTEM OS NOSSOS ACABAMENTOS
A AZENDAS—-Ti todas cOres, tindo-as, 1 i
EM MIN U1 OS Eséco (_g)egraiiégig): %;;eg)ttgaaa; agé’ﬁ;agearggé?zgont?;s,Igzgttl{: é?&%ﬁ
' seda acetato), 18, jutas, algoddo, capas acha, tes,
SECA EM H ORSS ?;?tr%s, etk:;.. ~PELES —Egjgt:,gﬁ& ggggiﬁ%ns?orgge c]gnteac?ceioensa
GRANDE SORTIDO A PRECOS CONVIDATIVOS
E DURA ANO ATENCAO - As nossas seccoes de lavx?ndaria e engomadaria encar-
DEPOSITARIOS : ;éegaggse dfe tOd? Etl clagse}?e roupas a ptr(sl*co gonvenhcionais. lg’j\“sl-
DA A~ a ferro fatos de homem e vestidos -
M A R I O C O S T A & C . . L . NUTOS, tendo o:a %x.“‘"’ fre(;.;::esea} um gab?net:dseegsgg?af:?LUTOS
f 0571 EM 12 HORAS-0Os fatos e vestidos ndo tem necessidade de ser
Rud do Almada, 30-1.° e 2.°— PORTO — Teletone 257 desmanchados para tindir

PARA VIAGEM...

lér o livro

O BAILE DOS BASTINHOS

de ARMANDO FERREIRA
O MAIOR SUCESSO DO HUMORISMO NACIONAL

_— — N A T e — e — ——
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Restaurante do Entroncamento § visrrak Nova Pensio «Camaes

Sob a direcgdo de 3
Praga Luiz de Camdoes, 22

FRANCISCO MERA Caldas da Rainha

Otimo servico de mesa. Telefone 22945 LISBOA
ALMOGCOS E JANTARES e o seu melhor hotel: | tirector — Joaquim Busto Romero

PRl S Quartos com o maior conforto,

ENTRONCAMENTO T ¥ Casas de banho. Esmerado ser-

: l l vico de mesa. Ments especiais,

(ESTAGAO)

e e mm— — -

Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & électriques,
Automotrices, Camions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement del'airpourtous Véhicules

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGMOSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE,
Sevran (Seine-et-Oise) France
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COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGACAO E AVIAGCAO —~ AGRICULTURA E MINAS—-ENGENHARIA -INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na «Associagio Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissionals

e na «Federacio Internacional da Imprensa Técnica e Profissional»

1807; = Liége 1905;=Rio de Janeiro, 1908; Porfo, 1954 ~MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1894;
S. Luiz, (Estados Unidos) 1904; :
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Delegado em Espanha: A. MASCARO, Nicolas M.* Rivero, 6— Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Aveunida dos Aliados, 51 — Telefone 843
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TONDELA, Ponte sdbre o rio Minho. — Dr. Leonardo
Coimbra, por MENDES DA COSTA. — As novas
comunicagdes “ferrovidrias entre Zafra e o nosso Pais,
pelo Eng.° GABRIEL URIGUEN. — O Império Bri-
tanico acaba de perder o Rei Jorge V. — Aviagdo, a con-
clusdo do Cruzeiro Aéreo &s Colénias. — A Tabela,
pelo Eng.® ARMANDO FERREIRA. — A Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal. —
As grandes comunicacdes de Lisboa, pelo Eng.® J. FER-
NANDO DE SOUZA. — Bases orcamentais para
assentamento de via férrea, por ANTONIO GUEDES.
— Portugal Turistico. — Os nossos Caminhos de Ferro
em 1935, Viagens e transportes.—Caminhos de Ferro.
—_ Parte Oficial.—Carruagens Modernas.—Ecos 8 Co-
mentérios, por PLINIO BANHOS. — Victérias Por-
tuguezas, por L. DE MENDONCA E COSTA. — Ha
:—: quarenta anos, — Progressos do Norte :—;
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Dr. Leonardo Coimbra

perda do Dr. Leonardo Coimbra, sucedida em 2 do corrente, no

Pérto tem de ficar registada nas péiginas da «Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro», cujo director manteve com o malogrado homem de
ciéncia inesqueciveis relagBes de estima; e s6 por absoluta falta de es-
pago no nosso ultimo ndmero é que nio a noticidmos, oportunamente,

Sinistrado, dias antes, por um acidente de viagio, numa das ruas
daquela cidade, o ilustre professor féra transportado para o pavilhio
particalar do Hospital da Misericérdia, onde 0s recursos da ciéncia
nio poderam transformar em consoladora salvagio o seu caso de peri-
gosa gravidade.

Morreu, prematuramente, o Dr. Leonardo Coimbra, cuja complei-
¢io robusta era de molde a permitir-lhe, porventura, uma dilatada
existéncia. Completara, em 30 do més findo, 52 anos, a que um fu-
nesto desastre de trinsito pés tio trigico ponto final.

Nascera em Amarante, casara com a sra. D. Maria Amélia
Coimbra, era pai do sr. Leonardo Coimbra Jinior, aluno do 5.° ano
da Faculdade de Medicina do Pérto, e irmio do sr. dr. Antéaio Indcio
Coimbra, médico em Lixa.

A ceriménia do seu consércio que, ha bastantes anos, tivera ape~
nas registo civil como a do baptismo de seu tilho, féra confirmado na
iltima vespera do Natal pelo registo da Egreja. No mesmo dia cele-
brara-se, também, o baptismo catélico do sr. Leonardo Coimbra Junior.
Assim dava o malogrado pensador corraboragio prética as suas ideias
— que o haviam, nos dltimos anos. transmudado em militarite catdlico

. S AR

O dr. Leonardo Coimbra, que féra aspirante de Marinha, fez os
seus cursos no Pérto, onde, em 1908, fundou a Associagio Académica
Republicana “Os Amigos do A. B. C.», de que tempos depois saiu o
grupo de literatura “Renascenca». Em 1910, formou-se pela Faculdade
de Letras de Lisboa e em 1913 concorreu a cadeira de Filosofia da-
quela Academia, com a apresentagio do trabalho O creacionismo. Em
1919, ocupou como deputado uma cadeira no Parlamento, onde, pouco
depois, tomou assento na bancada ministerial como titular da pasta da
Instrucio Piblica. Fundou, entio, a hoje extinta Faculdade de Letras
do Pérto, de gue, mais tarde, foi director. Em 1924 tomou posse de
uma cadeira docente no Liceu Rodrigues de Freitas, cargo que de-

sempenhou até a sua morte.
i

O Dr. Leonardo Coimbra, catedradtico, orador, filésofo era uma
gigantea figura de pensador, do estalao profundo que molda os cogita-
dores de almas, os interpretes dos segnificados reconditos das causas
e dos mandos.

Por entre a pobreza dos compatriotas em fungio cerebrina, assom-
brava o seu valto de sibio meditabundo que ao culto da palavra em-
prestava véos aquilinos e estranhas belezas de verbalismo enédito. No
livro como na oragido, conprazia-se na especulagio do espirito, sempre
em demanda de conceitos reveladores. A sua figura de arcaboi¢o pos-
sante sublinhava o seu formidavel poder de palavras, na fluéncia e na
formagio vibrante. Por isso, o seu renéme de tribuno era aclamado
nio 96 em Portugal como em Madrid, onde foi, a convite da Residén-
cia de Esfudantes, fazer uma série de conferéncias s6bre a “Relativi-
dade ¢ as teorias de Einstein» e sébre «Antero, Ega e Teixeira de
Pascoaiss», trabalhos que lhe mereceram entusidsticas consagragoes do
publico, da Academia e do alto meio mental de toda a Espanha,

O sua iltima pega oratéria foi a que sob o titulo «A Rissia de
hoje ¢ o Homem de Sempres declamou no Teatro de S. Carlos no
principio de 1935 e por iniciativa do Secretariado de Propaganda do
Estado. £

Os seus mais notdveis livros publicados foram «O Creacionismo»,
«Pensamento Creacionista», «Luta pela imortalidade», «Razio experi-
mentada», «Filosofia de Henry Bergson», «Pensamento filoséfico de
Anteros, «A alegria, a Dor ¢ a Graga», «Do Amor e da Mortes e «A
Mortes.

ML N D TECS D A R 0 ST R WA |
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AS NOVAS COMUNICACOES FERROVIARI

1 e O T

>

S

ENTRE ZAFRA E

O NOSSO PAIS

Pelo Eng® GABRIEL URIGUEN

S Peninsulares, que durante téda a vida
temos considerado como uma das nossas

e ilusdes referentes ao estreitamento efec-

tivo das duas Nacoes que habitam o solar
ibérico, sem amesquinhar de f6rma alg¢guma a per-
sonalidade inconfundivel dos povos que o habi-
tam, vdao oferecer-nos num praso relativamente
breve, a satisfacio da entrada em servigo da linha
Zafra a Vila Nova del Fresno. Sébre éste assunto
ocupar-nos-hemos nestes artigos, que terdo por
finalidade demonstrar a necessidade de ligar mais
estreitamente, Lisboa com Sevilha, beneficiando
ainda as relacdes com a Africa.

Ni&o podemos esquecer que Lisboa possuindo
0 pdrto mais importante da Peninsula, lhe inte-
ressa extraordinariamente aproximar-se do conti-
nente Africano, para o que em devido tempo se
ligara San Fernando com Algeciras, realizando-se
por conseqiiéncia a comunicagdo directa entre Lis-
boa-Algeciras.

Fica por resolver um pequeno problema, pe-
queno pelo custo da obra, mas grande pelas difi-
culdades burocraticas a vencer, para que o trajecto
de oito quilémetros sémente, que dista Vila Nova

del Fresno até a fronteira pelo lado de Espanha
e 18 quilémetros de Reguengos a Mourado, e mais
9 de Mourao a fronteira, sejam construidos, para
que tdoda a primeira parte déste belo ideal seja
uma realidade, isto é, a comunicacdo directa de
Lisboa com Sevilha.

Na Gazeta dos Caminhos de Ferro, vamos re-
latar o estado das obras, estado que seguramente
alguns leitores desta Revista ignoram e por certo
serdao noticias que agradam e aos restantes sur-
preender pelo adiantamento em que os trabalhos
se encontram.

A Companhia dos Caminhos de Ferro de Zafra
a Portugal, é concessionaria do caminho de ferro
de Zafra a Vila Nova del Fresno, em virtude dos
decretos de 21 de Agosto de 1928, 16 de Abril de
1929 e 4 de Abril de 1931, baseados na lei Ferro-
viaria de 29 de Abril de 1927.

Nao obstante chegar a concessao unicamente
até Vila Nova del Fresno a oito quilémetros da
fronteira portuguesa, éste Caminho de Ferro foi
concedido com cardcter internacional, ficando por
conseqiiéncia dependente da resolu¢dao das Comis-
sdes Fspano-Lusitana, para assim de comum
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acordo determinat o ponto de passageni fia fron-
teira. A internacionalidade déste caminho de ferro,
esta firmada na conferéncia Espano-Lusitana, ce-
lebrada em Lisboa, em Maio de 1928, conferéncia
que, entre outros diversos acordos, aceitou, por
considerar de grande interesse para os dois paises,
a ligacio de Reguengos-Fronteira-Vila Nova del
Fresno.

A projectada unido, independentemente o inte-
resse local, para o intercimbio de passageiros e
mercadorias, entre a zona sul da Extremadura, em
F.spanha e a regiao de Fvora em Portugal, tem
sobretudo, uma maior importidncia no encurta-
mento que estabelece s6bre as actuais comunica-
coes entre Lisboa e toda a‘regiao Andaluza.

Na sua parte local a linha de Zafra a Vila
Nova del Fresno, atravessa uma regido rica em
agricultura e gados e especialmente importante na
riquema mineira.

Na verdade, hoje em dia, o estado absoluta-
mente deprimido do mercado mundial de minerais,
nado permite pensar-se na exploracio déstes, por
existir outros similares em zonas muito mais pré-
ximas da costa, cujas exploracdoes se encontram
totalmente paralizadas. .

~ Estefenémeno obedece ao facto, de encontrar-se

as duas Nacoes beneficiadoras déstes minerais,
Inglaterra e Alemanha, com 60 a 70 " dos seus
altos fornos paralizados, ainda que se note ulti-
mamente uma maior actividade néste ramo.

Sai fora do nosso liriite, determinar se esta
crise que sufoca o mundo, cujas causas e remé-
dios, nio obstante preocupar profundamente to-
dos os especialistas,
ainda ndo poderam
ser precizados, se pro-
longard por mais ou
menos tempo; mas vol-
tando ao problema
que nos ocupa, € um
facto que se o mercado
des minerais se réin-
tesra no seu estado
normal, parte destas
minas da zona atra-
vessada, poderiam ser
postas em exploracdo,
de que resultaria, en-
contrando-se as minas
eqiiidistantes de Lis-
boa e Sevilha, o seu
embarque se verifica-
ria por um déstes por-
tos, dependendo a sua
escolha das maiores fa-
cilidades que dessem as
companhias afectadas
e os portos indicados,

SEVILHA ~ Praga de Es;asha

Indic¢o esta questdo mineira, nio pelo interesse que
possa oferecer actualmente, que o considero quési
ntlo, mas sim pelo que podera oferecer de futuro.

Ligado com as relacdes que existem e que pode-
riam estabelecer-se entre Andaluzia e Lisboa ha
um ponto de vista que até agora ndo se tem tido
em muita considera¢do, por tratar-se dum assuntg
relativamente recente. Trata-se do grande desen-
volvimento, cada dia maior, que esta adgiiirindo
tanto na parte comercial como na turistica, toda a
zona de Marrocos francés. Existe uma corrente de
passageiros, que aumenta de ano para ano, entre
a zona francesa de Marrocos e Lisboa, que obe~
dece principalmente, ao facto de tocar néste porto
uma grande parte dos transantlanticos europeus,
que transbordam aqui os passageiros para outros
barcos de menor tonelagem, conduzindo-os a Mar-
rocos, ou ainda de I.isboa, apesar das péssimas
comunicacoes existentes, dirigem-se por 'terra a
Algeciras e daqui para Tanger.

Esta corrente sera indubitavelmente encami-
nhada, para o caminho de ferro, logo que se possa
dar um servico modernmo e rapido, seguindo o tra-
cado que a principio temos exposto.

F.stas consideracdes, obedecem ao critério que
a Companhia do Caminho de Ferro de Zafra a
Portugal tem ao levar a efeito a unido da sua
linha com a réde portuguesa, que sera num futaro
nio longiquo, dum verdadeiro interésse comercial,,
tantfo no que respeita ao intercimbio da provincia
espanhola da Fxtremadura e a portuguesa do
Alentejo, como também no seu aspecto ge-
ral no que respeita as relacdes entre Andaluzia
e o Porto de Lisboa.
Este trafico adquire
certamente um maior .
interésse com a reali-
zacao da projectada
ponte sdobre o Tejo,
frente a Lisboa, que
permitird a réde por=
tuguesa de caminhos
de ferro do sul pene-
trar directamente na
capital.

No préximo artigo
daremos conta do es-
tado do grande adian-
tamento das obras, até
ao ponto de que no
presente ano Sera
inaugurada a primeira
metade da linha, com-
preendida entre Zafra
e Jérez de los Cabal-
leros, e no préximo
ano de 1937, todo o
resto da linha,

-
—
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O IMPERIO BRITANICO

ACABA DE PERDER O

gkl JORGE vV

M telegrama de Londres datado de 20 de Ja-

neiro comunica a Portugal oficialmente que

o Rei Jorge V morreu serenamente as 23:55;

rodeado pela Rainha Maria, principe de Galles, Du-

que de York, Princesa Real e Duques de Kent, tendo-

lhe ministrado a dltima bengdo o Arcebisdo de Cam-
terbury.

O Filho de Eduardo VII de Inglaterra foi um
grande monarca dos nossos tempos e a sua morte foi
um acontecimento mundial que abalou sinceramente
a alma dos que, atravez dos tempos, conheceram no
grande Rei o prestigioso e grande amigo da paz e da
felicidade dos povos.

Jorge V, péde afirmar-se ganhou gerais simpatias
em toda a Europa e o seu trabalho de dedicagdo pela
Paz mundial fica registado nos anais da histéria mun-
dial.

Portugal, o velho aliado da Inglaterra nao mais
péde esquecer o falecido rei.

NOTAS BIOGRAFICAS DO FALECIDO REI
NA VIDA DIPLOMATICA

Jorge V quando subiu so trono em 1910, era herdeiro duma tradi-
clio diplomdtica que soube respeitar e prolongar, mesmo em presenca
do facto mais grave que a histéria da Inglaterra regista: a colaboracfo
britdnica na guerra mundial.

E uma verdade incontestavel que nos termos da Constituicéio in-
dlesa o monarca, se ndo governa, reina o que implica para éle a ne-
cessidade de ser posto diariamente ao corrente, com toda a minicia,
dos assuntos que, nos dominios externo e interno, interessam i vida
da nacdo,

Jorge V em todos os momentos delicados da actividade inglesa
soube 0 que os seus ministros preparavam e o que realizavam, O «Fo-
reign Offices prevemiu-o das circunstancias dificeis que para a Europa
€ para o Mundo criava a onda crescente do imperialismo germanico
como ainda recentemente os ministros responsdveis e os altos funcio-
nérios désse departamento do Estado 1he davam conta com freqgiiéncia,
da evolugdio do conflito italo-etiope.

E que a tradicdio do paldcio de Buckingham corresponde a tradi-
¢io do Ministério dos Estrangeiros. E nas salas jmponentes do «Fo-
reign Office» permanece bem viva ainda a recordaciio da cena violenta
que a velha rainha Vitoria teve com o seu ministro dos Estrangeiros
lord Palmerston, no dia em que @&ste se permitiu, imprudentemente,
abrir uma carta que, tratando assuntos de politica internacional, fOra
dirigida & soberana.

A forca da realeza em Inglaterra deriva precisamente da pratica
constante desta tradicdo: Jorge V continuou Eduardo VII como éste
f0ra o continuador da sua gioriosa méi.

Compreende-s¢ assim que subordinando toda & sua acciio a uma
regra de conduta inflexivel o falecido rei de Inglaterra ihe tenha impri.
mido as prdprias marcas do seu feito pessoal—4a modéstia € 0 conheci-

mento exacto das realidades,

Com o fim da Era Vitoriana 4 politica de <espléndido isolamento»
que criava o maior Império do Mundo tocava o seu termo.

Eduardo VII subindo ao trono em plena maturidade compreendeu
que a Inglaterra passava a ser uma poténcia continental. A sua fron-
teira politica deslocava-se da Mancha para o coracéio da Europa., Por
isso, @ele realizou, com felicidade, a obra de aproximacdo franco-brita-
nica, liquidando as velhas questdes existentes entre os dois paises
poucos anos depois do incidente penoso de Fachoda. O entiio principe
de Gales, cujo caracter reservado escondia uma soma de reais quali-
dades de bom senso e de ponderacdio foi duranie esse periodo de fe-
bril actividade diplomatica escolhido por seu pai para realizar na Ale-
manha diversas missdes de inegavel importancia.

Eduardo VI, que niio tolerava o sobrinho Guilherme II, depois de
the ter sido mostrada a carta dirigida por éste ao Imperador da Rissia,
na qual Jhe eram teitas as mais desagradaveis referéncias, evitava a
cérte de Berlim, por ndo suportar o convivio do seu audacioso pa-
rente,

Mas, muito inteligente para romper abertamente com a Alemanha,
uproveitava seu filho como diplomata, capaz de dissipar os mal-enten-
didos que, com frequencia, jd se levantavam entre os dois paises,

Numa dessas viagens, realizadas em 1903, o entdo principe de Ga-
les teve de liquidar com & sua presenca e com # sua ac¢iio na capital
dermanica a polemica violenta que se havia suscitado entre dois dos
maiores homens publicos do seu tempo: Bullow e o velho Chamber-
1ain,

As relaches anglo-germanicas ndo deixavam de se agravar depois
dessa data, por virtude da pretensdo alemd de construir uma esquadra
que pudesse fazer frente & poderosa frota inglesa.

E um dos momentos mais dificeis da vida de Jorge V foi aquele
em que teve de receber oficiaimente em Londres a visita do Kaiser,
vindo expressamente, apessar de todos os conselhos em contrario, da-
dos pelas pessoas de bom senso e pelo proprio pessoal diplomatico,
para assistir aos funerais do seu vetho e fiel inimigo Eduardo VIL

O acesso na ¢gare» tinha sido apenas consentido as personagens
com representacio oficial ; lodo que desceu do combd6io Guitherme 11,
como era seu costume, abracou ruidosamente o primo, ndo tendo em
conta o luto profundo que envolvia os coragdes ingleses,

Mas quando os dois se meteram numa carruagem descoberta, &
multiddio silenciosa, que enchia as ruas, fez sentir ao senhor da Ale-
manha, que a politica britdnica nfio se alteraria com o advento do novo
rei. :

Jorge V, que compreendera a licdo, solibe conservar-se fiel a he-
rar.ca do grande rei que o antecedera, € as relacdes entre as duas cor-
tes continuaram mantendo o tom cerimonioso e frio que Eduardo VII
thes havia imprimido.

PREVENDO A GUERRA

Subindo ao trono em 1910, Jorde V encontra j@ & Europa em
armas. Nas vesperas da grande conflagracdo, os liberais, presididos
por Asquith, detem o poder e realizam um programa vasto de - reformas
socigis. A pasta dos Estrangeiros estd confiada ao representante de
uma daquelas familias que, pela constituiciio segura de uma aristocracia
da inteligencia e do caracter, alicercam a grandeza do Imperio Eduardo
Grey. :

O monarca, cumprindo fielmente as obrigacdes do seu cargdo,
segue a marcha dos acontecimentos e aprova a politica dos ministros
responsaveis,

A tempestade acumula-se sobre a Europa e ninguem tem duvidas
dc@rca dos acontécimentos que Se preparani.,

Em 1912 o rei é informado das confidencias ieitas pelo Kaiser e
pelo seu chefe do Estado Maior Moitke ao soberano beiga. A missfo
Haldane, que ndo logrou exito, foi a ultima tentativa para evitar o rom-
pimento entre os dois paises.

O nome do Rei aparece logo intimamente ligado a dois episodios
que precederam de perto a abertura das hostilidades.

Nos fitimos dias de Julho de 1914, o Kaiser assumira ja compro-
missos que, praticamente, significavam a guerra e mostrava-se inquieto
sObre a atitude que a Inglaterre assumiria na eminéncia de um conflito
enropeu,

Envion por 1sso & Londres, seu irmdo, o principe Henrique, d¢
Prussia, com o encargo de sondar as disposicocs da Corte inglesa

Dada a gravidade dos acontecimentos, © principe Henrique re,
gressou apressadamente a Kiel, onde chegou a 28 de Julho, esE:revendo-
desta cidade, a seu irmdo, uma carta, na qudl descrevia assim a con-
versa tida com o monarca inglés:

«Antes da minha partida de Londres, quere dizer, dumingo de
manhd, 28 de Julho, tive a teu pedido uma conversa com 0 Rei, que
estava perfeitamente ao correme da situacio actual e que me assegu-
rou que éle e o seu Govérno tentariam tudo para localizar a luta entre
a Austria e a Sérvia, ,

Jorge disse-me textualmente: Faremos todos 0s n0SSOS esfor¢os
para nos conservarmos fora desta questdao e ficarmos rm:‘tros'. . :

Estava visivelmente preocupado € manifestou a mais serig € sin-
cera intencdo de evitar um conflito mundial», '

E' um problema que os historiadores ainda niio conseguiram resol-
ver, 0 de averiguar até que ponto as informacdes do principe Henrique,
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da Prussia, reproduziram com fidelidade a conversa que tivera com
Jorge V.

A comunicacdo fora feita de Kiel, com a data de 28 de Julho. E
logo no dia seduinte, o Kaiser anotando um teledrama do seu embaixs-
dor em Londres, no qual se dava conta das transformac¢des operadas
na opinido plblica britdnica, escrevia com azedume :

¢ Inglaterra descobre-se néste momento em que considera que
nés estamos liquidados. Essa canalhada de mercadores quis enganar-
nos com jantares e discursos. A mistificacio mais drosseira que ela
preparou estda nas palavras ditas pelo rei Jorde ao principe Henriqut,
que me eram dirididas e nas quais lhe afirmava que a Inglaterra ficaria
neutral»,

(Como se vé aucima 8. M. o Rei Jorge V nada garantira* manifes”
tando apenas 0s seus desejos),

O segundo episGdio a que aludimos é a famosa carrespondéncla
trocada entre Jorge V e o Presidente da Republica francesa, Ravmond
Poincaré, quando éste, verificando a impossibilidade de se evitar a
abertura das hostilidades, dirigiu a Jorge V um apélo patético, para
que uma intervencio decisiva da Gra-Zretanha conseguisse salvsr a
Psz ou assegurasse uma cooperacio militar capaz de darantir a vitoria
das poténcias ocidentais,

Na carta de Poincaré, datada de 31 de Julho de 1914, o Presi
dente da Franca, depois de recerdar a existéreia de convengdes mili-
tares e navais franco-britadicas, que reservavam aos dois dovérnos
uma inteira liberdade de movimentos no campo da politica, acentuava
que uma estreita colaboracfio diplomdtica da Indlaterra, da Franca e
da Russia dendo 4 Alemanha uma impressdo de forte unidade, serja
ainda capaz de salvaduardar a Paz,

Este documento historico foi transportado pessoalmente para Lon-
dres, onde chedou no dia seduinte, pelo diplomata francés William
Martin.

A resposta foi trazida pelo mesmo alto funcioddrio, tOda escrita
em inglés pelo proprio punho de:Jorge V, em puapel com o timbre de
Buckingham Palace. Ndo continha ainda qualquer garantia positiva so-
bre a intervencdo inglesa.

Jorge V dizia, nesse documento, que estava & consagdrar o8 seuls
melhores esforgos, junto dos imperadores da Riissia e da Alemanhar
para retardar o inicia das operacOes militares e permitir assim que as
negociagoes diplomdticas prosseduissem com éxito, e acrescentava ;

«Quanto a atitude do meu pais, os acontecimentos mudam com
uma tal rapidez que é dificil fazer vaticinios sobre o {futuro, Mas podeis
estar certo de que o meu Govérno continuard a examinar livre e leal-
mente, com o vosso embaixador, todos os assuntos que dizem respeito
aos interesses das nossas duas nacgdess,

Quando a resposta de Jorge V, que ndo podia ser outra, foi rece-
bida em Paris, ja as tropas dermanicas haviam transposto a fronteira
francesa, iniciando assim as hostilidades.

DURANTE OS QUATRO ANOS DE GUERRA

¢

No dia em que, pouco tempo depois, o Govérno britdnico, perante
a violacdo da neutralidade beiga, julgou do seu dever intervir no con-
flito, com todo o péso do podério imperial, o rei, fiel a0s compromissos
nacionais e as indicagoes da opinifio pablica, ndo consentiu que oS8 lagos
de famijlia ou quaisquer sentimentos pessoais impedissem a Inglaterra
de cumprir dignamente o seu dever, :

Na tarde da declaraciio de guerra da Gri-Bretanha a Alemanha, 4
de Agdosto de 1914, uma multiddio entusiasticafjuntou-se em frente do paléd-
cio real; durante quatro horas, os gritos e os cantos patrioticos suce-
deram-se ininterruptamente, até que Jorge V, acompanhado por tOda a
fam{lia real, apareceu a uma das janelas, recebendo uma ovacio indes.
critivel. A Inglaterra ia mais uma vez cumprir o seu dever,

O Parlamento Inglés

O RElI EDUARDO VIII

Muitas vezes se tem posto o problema de saber que atitude teria
assumido, nesse momento histérico, o rei Eduardo VII, se ainda t0sse
vivo. O prdprio monarca falecido agora acentuava que a sua resposta a
Poincaré — my wretched letter — como &le costumava dizer, nfio contri-
buira para esclarecer o horizonte internacional nestas horas perturbadas,
Mas a sua resposta foi feita inteiramente de acOrdo com o Govérno e
refletia as préoprias davidas que alanceavam a opinido pablica britdnica.
Jorge V, escrevendo-a, cumpria escrupulosamente os seus deveres de
rei constifucional. Seu pai, com 0 poder de persunsio que todos Ihe re-
conheciam e um conhecimento superior dos homens e da Historia, po-
deria talvez ter influenciado um ou outro membro do Govérno (entdo
muito dividido) mas nfo teria, por certo, alterado o curso dos aconte-
cimentos, condicionado pelas reaccdes de uma opinido piblica soberana
e senhora dos seus destinos. Isso mesmo reconhecem oS8 mais caloro-
s0s panegiristas do rei Eduardo, que, pela sua accilo diplomatica clari-
vidente, preparou a derrota dos impérios centreis,

Em Jutho de 1913 o rei Jorge V recebera em Londres a visita de
Poincaré, eleito ponco antes para a Presidencia da Repuiblica francesa,
tendo retribuido essa visita com uma viagem a Paris, em Abril de 1914

Como prova da amizade franco-britdnica. Jorge V ofereceu a Poin-
caré os famosos medalhdes que, representando cenas da vida de Luiz X1V,
ornamentavam a estdtua do rei Sol e se encontravam hd mais de
um século em Indlaterra.

No discurso que por essa ocasilo pronunciou, durante o
banquete que lhe foi oferecido no Eliseu, Jorge V, ainda além do
formuldrio diplomédtico e protocoldr, premunciou palavras que cons-
tituiam uma franca apologia da amizade entre os dois pajses,

Foi por ocasio dessa viagem, em que o rei se fez acompa-
nhar de sir Eduard Grey, que se iniciaram, por intermédio da
Franca, que se iniciaram por intermédio da ! ranga, as negocingdes
para um sacordo naval angle-russo, o qual devia precipitar com a

desconfianca crescente da Alemanha, a declaracfio de guerra.
Depois de abertas as hostilidades, o rei Jorge V, com uma

justa compreensilo dos seus deveres, iniciou, a tarefa exaustiva de
assistir s seus compatriotas que se batiam, 86 a dando por ter~
minada no dia em que a vitoria sorriu aos exércites aliados.

Durante quatro anos, incansavelmente, inspeccionou regi-
mentos que partiam para a frente de batalha, visitou ambulancias
¢ hospitais, presidin a ceriménius patridticas e condecorou he-
rois que se batiam pela causa aliada,

Enquanto Kitchener nomeado ministro da Guerra, preparava
milagrosamente um corpo expediciondrio de um mithiio de homens,
Jorge V visitava com freqiiéncia o seu exército, instalando-se por
vezes, durante dias no Quartel General,

A mocidade inglesa vestia-se de ckaki», para responder i ofen-
siva do imperalismo germdnico; o rei, aclamado em todos os pon-
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tos onde aparecia, continuava a ser o simbolo vivo da grandeza e da
unidade do Império. :

Numa dessas visitas a «frente> indiesa, o rei encontrou-se, enf 1
de Dezembro de 1914, com o Presidente Poincaré, tendo-lhe explicado ,
entdo, os motivos por que lhe escrevera a famosa carta, acrescentando
que a Indlaterra, envolvida na.luta, prosseguiria, sem desfalecimentos,
até a vitoria final,

Durante todo o periodo da guerra, Jorge V dedicou também uma
€special atencdio 2 Armada britdnica, visitando freqgiientemente bases e
unidades navais. Quando as esquadras deixaram as dgduas inglesas, a
caminho da Jutidndia, para se defrontarem com a Armada alemd, o rei
fez expedir para bordo do «Iron Duke» um rdadio de saudacfio ao almi-
rante Jeéllicoe, em que manifestava a sua convicgdo de que os marinhei-
. TOS «continuariam a merecer bem a confianca do Império e a honrar as
floriosas tradicdes da Inglaterran.

Quando as esquadras regressaram vitoriosas, Jorge V discursou
em Portsmonth, a alguns milhares de marinheiros combatentes, afirman-
do-lhes que «todos haviam cumprido nobremente o seu dever, honrando
a Pitria»,

DEPOIS DA GUERRA

Quinze dias depois de concluido o Armisticio, a £6 de Novembro
de 1918, o rei fazia a sua grande visita oficial a Paris, consagrando, por
entre as interminaveis manifestacdes da populacdio, a vitoria final dos
Aliados, Ele proprio tinha a consciéncia de haver cumprido exemplar-
mente o seu dever durante as hostilidades, como em tddas as circuns-
tincias da vida, e podia dizer desafogadamente ao embaixador ameri-
cano Waiter Page:

«Sabendo as dificuldades que rodeiam um monarca constitucional,
€u dou, tddas as manhds, gracas ao Senhor por me ter poupado o tra-
balho de ser rei absolutos.

Depois da guerra, o rei tem sabido conduzir os negécios do Impé-
rio no sentido da rdpida reconstrugfio econ6mica, destruindo os malé-
ficos efeitos e as dolorosas recordacdes que o grande conflito deixoun
por todo o Mundo.

Os seus ditimos discursos proferido®, quando da abertura da 1.»
Conferéncia Naval e por ocasido da reabertura e encerramento do Par-
lamento, sfio modelos de um alto senso politico, de um acrisolado amor
pétrio e de um especial sentido das realidades politicas.

Quando do encerramento do Parlamento, hd dois meses, Jorde V
ndo deixou de acentuar a sua discreta censura a atitude assumida pela
Itdlia em Africa.

A ditima vez que o falecido rei discursou foi em 25 de Dezembro
ultimo, quando dirigiu, pela T. S. F, a saudacdo do Natal a todos os
ingleses espathados pelo Mnndo.

No meio de uma ceriménia monumental a que
assistiram milhares de pessoas e vdrias entidades mi-
litares com perto de 6.000 homens deu-se a procla-
Macdo da subida ao trono do novo rei Eduardo VIII
que foi lida em tddas as capitais e cidades do Império
Britanico. O facto deu lugar a diversas manifestagdes
de lealdade 4 Coroa Inglesa.

Em Singapura a proclamacio foi lida pelo Gover-
nador Geral, perante uma enorme multidio. Aquela
foi depois traduzida em diferentes linguas e dialectos
asidticos. Depois da leitura, as tropas desfilaram pelas
Tuas da cidade.

Em Gibraltar milhares de pessoas éscutaram a lei-
tura da proclamacdo feita pelo Chefe da Justiga do Rei,

Em nova Delhi e em todas as cidades da India, a
leitura da proclamacdao foi motivo de grandes mani-
festagdes 4 Coroa Britanica. Depois de uma salva de
100 tiros de canhio, o Vice-Rei assistiu a um desfile
Compreendendo todos os chefes militares e todos os
altos funciondrios administrativos.

O texto da proclamacio da subida ao trono do rei
Eduardo VIII, lida no Paldcio de Saint James, no Tem-
Plo de Charing-Cross e na Bolsa de Valores, é o se-
guinte ;

— «Por isso que Deus Todo-Poderoso quiz chamar
¢ sua Diying Presenca o soberano e Lord rei Jorge V,
Cuja memdrialé para nos bendita_e gloriosa, e que por

sua morte a Coréa Imperial da Gran-Bretanha e Ir-
landa e a de fodos os Dominios de Sua Majestade
pertence unicamente e normalmente ao principe Eduardo
Alberto Cristiano George André Patrick Davis.

Nds, Lords temporais e espirituais déste Reino,
auxiliados pelos membros do Conselho Privado do fale-
cido soberano e por outros gentishomens e por todos
0s cidadaos britanicos, consentimos por unanimidade
proclamar que o todo poderoso principe Eduardo Al-
berto passe a ser, em virtude da morte do nosso sobe-
rano de gloriosa memaria, o nosso inico e legal sobe-
rano sob o nome do Eduardo VIII da Gran-Bretanha
Irlanda, dos Dominios Britanicos d’Alem Mar, Rei
defensor da Fé e Imperador das Indias, pela Graca
de Deus, a quem devemos fidelidade e obediéncia, in-
ploramos a Deus, pela graca da qual reinam todos os
Reis e Rainhas, que lance a sua bencio ao nosso Rei
Eduardo VIII e que faca com que o seu reino se man-
tenha por longos e felizes anos»,

NOTAS BIOGRAFICAS DO REI EDUARDO VIII
DE INGLATERRA

O primogénito do Rei Jorge V e da Rainha Maria, nasceu em 1894
— quando seus pais eram ainda duques de York - em White Lodge
(Richmond Park), no dia 23 de Junho de 189, e foi baptizado 25 dias
depois com os aomes de Eduardo Alberto Cristiano Jorge André Patri-
cio David.

Em 1902 foi nomeado seu preceptor H., P, Hausell e com &le viveu
0 pequeno principe até agosto de 1914. De 1902 a 1907 foi o principe
preparado para a Armada Britanica e em 1907 passou a residir no pala-
cio real de Osborne (ilha de Wight), onde permaneceu durante dois
anos, antes de ser inscrito no Royal Naval College, de Dartmouth. O
seu primeiro servigo como cadete de marinha foi apresentado em Marco
de 1017, ao maior € ao municio, 0 remo que estas entidades outrora
haviam possuido como simbolo do bailicado sbbre as aguas de Dart-
mouth,

Terminada a sua instrucdio em Dartmouth (‘unho de 1911), foi
armado cavaleiro da Jarreteira e em 13 de Julho criado principe de
Gales e conde de Chester; seu pai acabava de suceder a Eduardo VII,
Ao mesmo tempo era-lhe concedido o titulo de Duque de Cornwall,

A investidura na dignidade de Principe de Gales 1ealizou-se com
grande pompa no paldcio de Carnavou, O principe dirigiu ao seu povo
uma interessante alocugdo em cwelshs. Foi a primeira vez que o titular
do Principado se dirigiu aos habitantes de Gales no seu idioma.

Promovido a guarda-marinhs, o Principe entrou no «Hindustan»,
onde serviu trés meses.

Na primavera de 1912, esteve 5 meses em Paris, como hospede do
marqués de Breteuil, Durante éste periodo foi instruido pelo sr. Maurj-
cio Eschoffier na histéria e lingua francesa.

Em Outubro do mesmo ano entrou no Magdalena College, em
Oxford, onde teve como escudeiro o major William Cadogan, do 10" re-
dgimento de <hussars», Ali conviveu cem a maior simplicidade com os
seus camaradas, tomando parte em todos os actes da vida escular ofi-
cial e extra-oficial, especialmente nos jogos desportivos.

Dormia na camarata comum e comia no refeitério universitdrio ou
em qualquer dos clubes académicos, sem tomar nunca atitudes diversas
da dos seus camaradas. Passava as suas férias em viagens pela Europa.
Visitou & Alemanha em 1012 e 1913, a Dinamarca e a Noreega em 1914,

DURANTE A GRANDB‘CONFLAGRACAO EUROPEA

Quando rebentou a gduerra, em Agosto de 1914, tinha o Principe
concluido o seu curso universitdrio. Cinco dias depois de comegar a
guerra estava alistado nos «Grenadier Guards» e em 11 de Agosto en-
trava no acampamento do 1.* batalh@io, em Wasley Barracks (Esssex).
Em Novembro foi nomeado ajudante do general Sir John French, co-
mandante das forcas expediciondrias ingieses em Franca. Partiu imedia-
tamente para a Franca e entrou a fazer servico no qurrtel general in-
giés de Saint Omer* Durante os I8 meses subsegiientes serviu com o
corpo expediciondrio na Flandres e percorreu vérias vezes a linha de
combate, Esteve primeiro adido a segunda Divisdio, sob o comando do
Sir H. S. Horne, depois ao | Corpo de Exército, comandado por Sir
Chasles Moure e por fim as Divisdes da Guarda, sob o comando do
Conde de Cavan. : g

Em Marco de 1916 foi nomeado para o Estado Maior do general
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comandante das forcas expediciondrias do Mediterrdneo e partiu ime-
diatamente para o Egipto. No regresso visitou o quartel general italiano
em Udine e nos meados de Junho regressou 4s linhas britdnicas em
Franca, Foi adido ao XIV Corpo de Exército na Flandres em Francga,
Depois partiu com estas forcas para a Itdlia (Outubro de 1917) ¢ perma-
neceu na Frente até Agosto de 1918, Por essa ocasifio fez wmina visita
serii-oficiat 8 Roma. Depois regressou a Franca e foi adido ao C 'rpo
Canadiano, em que serviu até ao Armisticio.

Nestas visitas aos diversos pontos do ¢lobo onde a Inglaterra de-
fendia os interesses comuns dos Aliados e a Jrandeza e prestigio do
Império, o Principe de Gales soube incutir coragem a todos, tornando-
-ge simpdtico pela participacfio nos riscos e trabalhos comuns e apare-
cendo aos «Tommies» com a personalizacfio da Inglaterra, que estava
sempre presente com os que defendiam e firmavam o seu Império no

Mundo. A popularidade que o Principe wuadquiriu nessa ocasido foi
enorme,
Depois do armisticio permaneceu algum tempo com o0 Corpo ex-

pediciondrio australiano, na Bélgica e em seguida visitou o exército de
ocupaciio no Reno, passando alduns dias com a Divisdo de Nova Ze-
landia e fazendo uma breve visita po ¢general Pershing, no quartel de-
neral americano de Coblenz,

VISITAND®O O IMPERIO

Regressando a Inglaterra em Fevereiro de 1919, o Principe tomou
imediatamente as suas funcoes oficiais, que durante a guerra ndo pu-
dera desempenhar, Em %9 de Maio foi recebido como cidaddo de Len-
dres. Em 5 de Agosto comegou a visita ao Império, embarcando no
«Renown» em direccio 4 Terra Nova e ao Canadd, aonde chedou em
15, desembarcando em S. Jo#io (Novo Brunswich). loi a primeira vez
que o0 herdeiro do Império pisou a terra daquela riquissima parte do
mundo, uma das joias mais preciosas da Coroa Imperial, Visitou todo
aquele grande Dominio e em 10 de Novembro deixou a terra canadiana
rara ir a Washington, para fazer uma breve visita oficial ao presidente
dos Estados Unidos, Esteve em Nova lorque e depois de numerosas
recepcdes e festas, partiu para Halifax, onde se despediu do Canadédr
regressando a Inglaterra, Desembarcoy em Porstmouth em | de De-
zembro.

Pouco tempo se demorou na metropole do Império, Em 16 de
Marco de 1920 o «Renown» partiu para a Nova Zelandia e para a Aus-
trdlia, levando o herdeiro do Império. O grande barco de guerra fez
escala por Bridgetown (Barbados), tranp0s o Canal dg Panamd, visitou
S. Diego (Califérnia) Honolulu e Fiji e em 24 de Abril, apds um per-
curso de 14.000 milhas, aportava em Anckland. Um més se demorou o
Principe na Nova Zelandia, visitando toda a itha, e em 26 de Maio de-
sembarcava em Melbourne, Depois de visitar todos os estados do «Com-
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monwealths embarcou em Sidney, no dia 19 de Agosto. Na viagem de
regresso parou em Fiji, Honoluiu e Acapuico e deépois de transpor
outra vez o Canal' do Papamd, demorou-se trés semanas nas Indias
Ocidentais. Em 11 de Outubro o «Renown» entrava na baia de Porst-
mouth,

O Principe teve entdio algumas semanas de férias, que passou em
cacadas e, passado o Natal, retomou as fungdes do seu alto cargo, O
primeiro semestre de 1921 passou-o0 em Londres, com os intervalos para
breves visitas a Oxford, Cambridge, Glasgow, Clyde, as suas proprie-
dades no Devon, em Cornwall e na itha de Scilly, Cardiff, Newport e
Bristol.

Em 26 de Outubro embarcou novamenie no «Renown» para a
India. De caminho visitou Gibraitar, Maita (onde abriu o primeiro par-
lamento maités) e Aden. Chegou a Bombaim em 17 de Novembro. De-
pois de algumas semanas na India, embarcou em Calcutd para Rangoou,
visitou Mandalai e Madrasta, Por ocasiio da sua visita houve certa
agitacio nativista e chegou a haver alguns disturbios em Bombaim, mas
foram rapidamente reprimidos, sem consequéncias. Em toda a parte a
recepciio foi esplendida, embora os swarajistas conseguis ‘em num ponto
ou noutro per-uadir a populag¢fio a permanecer dentro das suas casas
e alhear-se das manifestacdes.

Em 14 de Fevereiro o Principe recebeu uma mensagem do parla-
mento indiano, Depois de visitar a fronteira noroeste, um dos pontos
sempre agitados do Império, embarcou em Karachi no dia 7 de Marco
para o Japdo, aonde chegou em 12 de Abril, depois de ter visitado Co-
lombo, Port Swettenham, Singapura e Hong Kong. Demorou-se no lm-
pério do Sol Nascente até 9 de Maio e na viagem de regresso visitou
Manila, Borneo, Penang e o Cairo, chegando a Porstmouth em 20 de
Junho.

Em Abril de 1925 visitou Bruxelas para presidir & inauguracio do
monumento. da Qratiddo Inglesa. Visitou tambem a seguir 0s campos
de batalha da Flandres e do Norte da Franca

Nos anos de 1925 e 1924 visitou vdrias localidades e zonas indus-
trinis, interessando-se pela situagdio da indistria e pelus coudicdes de
vida dos trabalhadores: West Yorksire, Birmiugham, Newcastle-on-Tyne,
Nottingham, North Wales, Dundee, ete. Ficou célebre a sua visita a re-
giio mineira e a adverténcia, que entdio fez aos patrdes,

Em 28 de Margo de 1925 recomecou as suas viagens no <Repuises,
Visitou as colénias da Africa Ocidental e a Unidio Sul-Africana, Apor-
tou em Bathurst e tocou em Gambia, Serra Leoa, Costa do Qiro e Ni-
géria. Saindo de Lagos em 22 de Abril, chegou a Cape Town em 30 ¢
visitou n#lo s6 os centros urbanos, mas também o <hinterland« € nume-
rosas povoacdes indigenas.

EDUARDO VIIl quando Principe de Gales recebendo as saiidagdes do Gévérmo Portuguds ao desembarcar da sua visita a Lishoa



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 83

; ~ =5 v o’ 4, =
. - . . < J,
v \ . e IR AR, .
R e T e B

e \y

Ry

W G4

VISTA PARCIAL DA VILA DE MAQUELA DE ZAMBO

-

AVHAC a0

A CONCLUSAO DO CRUZEIRO AEREO AS COLONIAS

S e ————

Continuamos hoje a fazer o relato da viagem que
0s aviadores portugueses estdo fazendo as Coldnias
Portuguesas. ]
~ No iltimo nimero haviam os componentes do
(,_ruzeiro Aéreo as Coldnias chegado a Benguela no
dia 14, partindo a 15 de manha, para Nova Lisboa, a
400 quilémetros, fazendo uma aterragem espléndida,
O regosijo foi enorme pois ndo hi memdria de dia
tao festivo. No aerodromo de Nova Lisboa nao se
dava, hd muitos anos a aterragem de qualquer apare-
tho, pois éste construido quando o sr. General Nor-
ton de Matos era govérno, ndo mais funcionou.

A. caminho de Lourengo Marques, os oito avides
Seguiram no dia 18 o itinerdrio de ligacao entre An-
gola e Mogambique estabelecido em 1930 por uma
Comissao que esteve em Nova Lisboa, constituida pe-
los srs, majores Sintra e Pinho da Cunha, comandan-
tes Ortins Bettencourt e o malogrado capitio Avelino
dfe Andrade e um engenheiro francés. Também na sua
Viagem a Mocambique, os srs. capitdes Pais Ramos e
Oliveira Viegas passaram pelo mesmo aerodromo
chegando a Vila Luso (México).

Para satisfazer um pedido de Vila Teixeira de
Sousa, reuniram-se os Comandos do cruzeiro que
deliberaram aceder 2 representagao que lhes foi feita
Para uma visita ali visita esta que foi feita no dia 19.

E assim foi alterado o percurso estabelecido para
4 _Viagem, pois a etapa prevista era Elisabethville. A
Ylla Teixeira de Sousa, que é um centro comercial
Importante, fica na regiio do Dilolo, a pouca distan-

cia de Vila Luso, e € servida pela estacio do caminho
de Ferro de Benguela, tltima em territério de An-
gola, na linha Lobito-Katanga. O campo de aviagdo
encontra-se a SE da vila, junto a povoagdo, e a 12
quilémetros da fronteira do Congo Belga.

No dia 21 a esquadrilha partiu com destino a
Elisabethville, ndo o fazendo na véspera em virtude
das condi¢des atmosfericas o ndo permitirem.

O sr. tenente-coronel Ribeiro da Fonseca viu-se
logo obrigado a abandonar os seus camaradas do Cru-
zeiro, aos quais sé acompanhava, desde hd dias, com
grande dificuldade, pelo facto de ter sido atacado pe-
las febres, durante a travessia da Africa Equatorial
francesa, Fm manifesta inferioridade fisica, aquéle ofi-
cial, persistiu, porém, em continuar a viagem. Infeliz-
mente um acesso mais violento de febre atacou o ilus-
tre aviador. e os médicos aconselharem-lhe o aban-
dono imediato da viagem, a que éle teve de subme-
ter-se, contrariadissimo.

No dia 22, o sr. tenente-coronel Ribeiro da Fon-
seca seguiu no combéio, para o Lobito, onde aguar-
dard um paquete com destino a Portugal.

A aterragem em Elizabethville foi feita 4s 15,horas
no aerodromo local, depois uma viagem bastante tor-
mentosa, e aqui se demorou até 23 partindo para
Broken Hill, na Rodesia, primeira terra inglesa do
percurso, onde nao houve festejos em homenagem aos
aviadores, pelo luto que ali reina pela morte do Rei
de Inglaterra Jorge V. -

No dia 24, o cruzeiro partiu ds 8 horas para Tete,
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A TABELA

TURISMO E ECONOMIAS

o recente Congresso de Turismo chegava-nos

a noticia que os rapidos do Porto iam voltar a
ser em dias alternados. Por um lado farismo. Por
outro economias.

Talvez os rdpidos do Porto ndo tenham realmente
nada que ver com o turismo, mas de facto podem ti-
rar-se dedugoes do seu desaparecimento parcial.

Para desenvolver o turismo é preciso bom senso,

SIMULTANEAMENTE com o0s preparativos para

mas também dinheiro. Obras, principalmente estradas, .

bons combdios e bons hoteis. Para montar esta ma-
quina que produzird riqueza para o pais, é preciso
dispender dinheiro, muito dinheiro.

E falando em dinheiro vem a anilise do panorama
financeiro do momento: e &sse panorama mostra-se
por toda a parte o mesmo: economias.

Economisa o particular, restringe os seus v6os ao
estrangeiro e até mesmo os seus passeios dentro da
sua patria: € ver a supressdo do misero rdpido didrio
entre as duas primeiras cidades do pais.

Economisa o nacional porque as circunstdncias o
obrigam a isso, mas economisa também o estrangeiro
porque raros sdo os paises onde o desafdgo da vida
tenha aumentado. Até os paises que vivem do turismo
se queixam da diminuigao das suas receitas, deminui-
¢do que chega a causar pdnico nos orgamentos gover-
namentais,

Em Portugal, na realidade, o nimero dos que em
caravana nos visitam — Lisboa em 12 horas —tem
aumentado em grande proporg¢do. Mas, o ponto de
referéncia era o zero qudsi absoluto, e por isso to-
dos os cdlculos das probabilidades... da incomensu-
ravel fonte de receita do turismo, partiam de base
errada.

Ha néste belo campo da campanha prdé-turismo,
pelo menos um lado pelo qual s6 o pais tem a ganhar:
€ no que os nacionais aproveitam de se lhes arranjar
as estradas, ter bons hoteis, enfim a limpesa necessiria
para mostrarmos uma facéc ivilisada aos que hao-de vir.

Podem ndo ser muitos, ndo ser aquela avalanche
que hd-de enriquecer as mil pequeninas indistrias que
vivem do estrangeiro em viagem, mas basta que sejam
alguns e ésses alguns reconhecam que temos civiliza-
¢do, — combdios, estradas, dgua boa,-hoteis, petiscos
nacionais— de preferéncia as vielas cldssicas da Alfama
e ao fado da tradi¢do com pulgas gritis aos ouvintes,
basta meia duzia a gozar o que se crie na miragem
do diltivio de oiro, para que se justifique e aplauda a
congregacdo de esforg¢os em prél do turismo, trans-
formados em esforgos em prél da Civilizacao.

Quanto aos rdpidos do Portoe, suprimidos, .. sdo
um sintoma da pentria nacional, sinal dos tempos,
igual alids para todos, e em tOdas as terras, mas que
¢ bom de recordar na hora dos eternos projectos e
das visoes grandiosas.

A RN N D QU R ECRGIR LV E LT -RGA

(que também podia assinar)
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em Mogcambique, que fica a 605 quilémetros de Broken
Hill, onde chegaram 4s 12 horas.

Desde que os avides sairam da Amadora, a 14 de
Dezembro, percorreram’as seguintes étapas:

Amadora-Casablanca . 790 km.
Casablanca-Cabo Juby . 035
Cabo Juby-Port-Etienne . 050 »
Port-Etienne-Dakar 800
Dakar-Bolama; . v 400 »
Bolama-Kayes (s6 a seguuda patrulha). 600 »
Kayes-Bamako (s6 a segunda patrulha) 500 »
Bamako-Ouagadougou 700 »
Ousgadougou-Niamey 600 »
Niamey-Zinder 700 »
Zinder-Fort Lamy., " 600
Fort Lamy-Fort Archambault 500 »
Fort Archambault-Bangui 600 »
Bangui-Coquilhatville. . . 650 »
Coquilhatville-Leopoldville . 700 »

Leopoldville-Luanda . 600 km,
Luanda-Benguela . 460 »
Benguela-Nova Lisboa 400 »
Nova Lisboa-Vila Luso . : 460 »
Vila Luso-Teixeira de Sousa-Ellsabethwlle 900 »
Elisabethville-Broken Hill-Tete . . 820 »
Hille-Tete Tete-Beira . 430 »
Tete-Beira Inhambane 350 »
Inhambane-Lourengo Margques 400 "
Total. 14 845 "

No dia 25, partiram 4s 8 horas da manha de Tete
para Beira os 8 avides do Cruzeiro, chegando 4s 10,45
(hora local) aterrando normalmente, e no dia 28 che-
garam a Inhambane 4s 8,15.

Finalmente a esquadrilha do Cruzeiro Aéreo 4s
nossas Coldnias concluiu a sua viagem num percurso
de 14.845, aterrando em Lourengo Marques no dia
20, 4s 10 horas, no campo de aviagao.
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DOS
CAMINHOS DE FERRO

DO

NORTE DE PORTUGA

R e

A SUA RECONSTITUICAO FINANCEIRA

Pelo Eng.© J. FERNANDO DE SOUZA

A QGazeta tem acompanhado com o interésse que
merece o estranho caso da Companhia do Norte de
Portugal, cujos corpos gerentes foram suspensos hd
qudsi dois anos e meio das suas funcoes por um de-
creto e substituidos por uma comissao administrativa
delegada do Govérno.

Por virias vezes transcrevemos artigos do jornal
A Voz que esclarecem o assunto.

O mesmo faremos ao artigo que segue e que ¢
acompanhado de exposi¢io feita em meados de Julho
(hd 6 meses) ao Presidente do Ministério pelos corpos
gerentes sem lograr qualquer resposta.

E um documento de alfo valor que dispensa co-
mentdrios. '

Tenho versado vezes sem conta os assuntos cone-
X0s da situagdo anormal em que essa Companhia se
encontra, mercé do D. n.° 22.951 publicado vai para
28 meses. Importa relembrar que, entre as atribuigdes
conferidas pelo decreto 4 Comissdo administrativa e
‘'de inquérito, delegada do Govérno, por ésse diploma
«eriada, figura“o seguinte — além da elabaragao e pro-
‘posta, até 6 de Fevereiro de 1934, de um projecto de
convengdo com os credores —:

Art. 2° n.° 2—Elaborar e propor ao Govérno e
a assembléia geral, tendo em atengdo a maior recipro-
cidade de interésses e as possiveis condigdes de reor-
ganizacdo da Companhia, a modificacdo, condiciona-
mento, substituicio ou eliminagdo de qualquer das
‘cldusulas das concessoes de que esta é beneficidria,
‘bem como a introdugdo de novas cldusulas ou a res-
‘¢isdo de qualquer das concessdes.

N.° 3.° _ Submeter A assembléia geral, depois de
aprovado pelo Ministro das Obras Publicas o pro-
jecto de modificacio dos estatutos, que as condigtes
de reorganizacio da Companhia impuzerem.

A Comissao tem pois faculdades descriciondrias
'de  proposta a0 Govérno para a reorganizaciao da

A COMPANHIA®

Companhia, remodelacio das stias condi¢des e estas
tuto. Mas essas propostas depois de aprovadas pelo
Govérno, tém que ser submetidas ao exame da As-
sembléia Geral.

Estatue o art. 4.°:

Art. 4.°— Enquanto subsistir a Comissdo adminis-
trativa, a assembléia geral ndo poderd reunir nem de-
liberar, sendo quando aquela a convocar para os efei-
tos exclusivos da convocagao.

Importa ainda recordar outros preceitos do de-
creto, que davemos ter presente :

Art. 3.— A comissdo administrativa cessa as suas
funcoes imediatamente depois de regularizada a situa-

‘¢do financeira da Companhia.

Art. 4°— A partir da data déste decreto e en-
quanto nao cessarem as fungdes da Comissio Admi-
nistrativa, ndo poderd ser decretada a faléncia da
Companhia dos Cominhos de Ferro do Norte de
Portugal, nem ser proposta ou ter seguimento qual-
quer execugdo contra ela.

Assim, pois, dos preceitos citados resulta:

1.°—A apresentagdo ao Govérno, pela Comissio,
no prazo de 6 meses, de um projecto de acdordo com
os crédores para ser por aquele aprovado;

2.°— A apresentacdo ao Govérno e a Assembléia
Geral em prazo indeterminado do projecto de reor-
ganizacio da Companhia e remodelagdo das suas con-
cessoes, sem ficar definido o procedimento que se
deva seguir se hd discordancia entre o Govérno e a
Assembldia Geral;

Py impossivel qualquer remodelagdo finan-
ceira ou radministrativa da Companhia sem audiéncia
da Assembléia;

4.°— As fungdes da Comissdo s6 terminam depois
dessa regularizagao ;

5.2—S¢é depois de terminarem as fung¢des da Com-
panhia pode ser decretada a sua faléncia ou dado se-
guimento a qualquer execugao.

% * *

Convém lembrar que a data da aparicio do de-
creta estava convocada a Assembléia Geral para apre-
ciar uma proposta financeira que implicava o paga-
mento integral aos crédoras e a conclusao do trogo
da Boa Vista a Trindade e outros melhoramentos,
mediante a colocagdo das acgdes em carteira e da
conversdo das obrigagdes cuja taxa de emissdo diferia
muito da que resulta das condi¢des actuais do mer-
cado. 3 |

Nao foi consentida a reiinido e por isso a pro-
posta ficou sem resolugao.

H4 meses foi renovada perante os corpos gerentes
suspensos, que nio podiam dar-lhe seguimento sem
saberem se o Govérno estava de acordo.

Foi isso apresentada em 16 de Julho ultimo uma
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exposicio a que nos temos referido por varias vezes
e que importa publicar na integra, pois ¢ um docu-
mento elucidativo, que mostra a possibilidade de dar
aos credores nao 35°/, como lhe foi oferecido ha
meses, nem mesmo 50 °/, como a um foi proposto,
mas a totalidade dos seus créditos.

Segue o documento que estd pendente de decisao
governamental e € por enquanto simples memorandum
de uma corporagdo por enquanto suspensa.

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO
DO NORTE DE PORTUGAL

Fez no dia 5 .de Agosto dois anos que o «Didrio
do Govérnor publicou o Decreto nimero 22.951, gne
suspendeu a Administracio da Companhia do Norte,
nomeando para a substituir a actual Comissao Admi-
nistrativa.

Esse mesmo diploma estabelecia, entre outras obri-
gacoes, a de a mesma Comissdo Administrativa apre-
sentar, no prazo maximo de seis méses, um projecto
de acordo com os credores. Decorreram vinte e trés
meéses sem que a mencionada Comissao Administrativa
nada conseguisse a tal respeito. Sabe-se, apenas, que
foram tentadas negociacdes com os credores, por meio
de cartas circulares, oferecendo-se-lhes 35 "y dos seus
créditos e mais uma percentagem sobre o produto
liquido de uma operagdo financeira que a Companhia
iria realizar, mas que se ndo diz qual seja, nem em
que condigoes € efectuada.

Ora a Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Portugal ndo carece de sacrificar os cre-
dores para resolver definitivamente a crise que tem-
porariamente a afectuou.

Ao contririo: pelos seus préprios meios estd ha-
bilitada a reenbolsa-los por inteiro e a concluir ao
mesmo tempo todos os trabalhos e construgoes inter-
rompidas.

Ao Estado também a Companhia ndo pede qual-
quer sacrificio, nem mesmo qualquer vantagem nova.
Basta que lhe seja permitido levar a efeito a conversdo
das suas obrigagoes, emitidas as taxas de 9 e 7,5 ",
noutra a taxa uniforme de 5"y, operagdo quc em nada
prejudica os interesses dos portadores dos titulos e
que apenas representa a aplicagdo, a uma empresa de
utilidade publica, dos processos que o Estado adoptou,
com tdo grande éxito e vantagem, na conversio de
parte dos seus titulos.

Efectivamente, mal se explica que hoje, quando a
taxa de juro baixou de maneira sensivel e os juros dos
Empréstimos do Estado ‘desceram a 4 9, se mante-
nham titulos garantidos com o juro de 9 e 7,5 /o, que
apenas se justificavam na época em que foram emiti-
dos pela Companhia,

Feita a conversdo e colocadas as 41 mil acgoes
proprias, que a Companhia tem em carteira, a um
préco ndo inferior ao nominal, fica a Companhia do
Norte habilitada a:

— concluir em poucos méses a linha da Boavista a
Trindade ;

— pagar integralmente aos seus crélores:

— levar a efeito, com o saldo restante, varios me-
lhoramentos nos servigos da Exploragdo e designada-
mente adquirir automotoras. ;

As negociagdes para a realizagdo de uma operagao
em bases idénticas estavam qudsi concluidas quando
da publicagdo do Decreto n.° 22,951 de 5 de Agosto
de 1933. ]

Nésses termos ndo podiam prosseguir as negocia-
¢oes entaboladas, ficando, porém, nos arquivos da
Companhia toda a correspondéncia que a tal respeito
se trocou.

Deve salientar-se que a Companhia do Norte to-
mou sobre si o encargo ndo sé de unificar a bitola de
via das duas linhas, como também o da construcio da
segunda via entre a Boavista e a Sr.* da Hora, melho-
ramentos ésses ja concluidos em 1932, E é também
de bonderar que a Companhia do Norte é jd para o
Estado apreciavel fonte de receita, pois s6 de encar-
gos directos contribue anualmente com cérca de 1.400
contos, sem contar com as inumeras fontes de receita
que" individualmente, digo, que indirectamente pro-
move e desenvolve.

Tivera sempre a Companhia saldos positivos até a
incidéncia do periodo agudo da crise. Com esta as
suas receitas foram afectadas, como alids as de todas
as outras emprésas congéneres. Todavia, um rigoroso
sistema de economias reduzira sensivelmente os seus
perniciosos efeitos e, assim, logo no primeiro semestre
de 1933 o desiquilibrio das contas qudsi desaparecera,
dando lugar a previsio de que em breve cessariam
os «deficitsr.

Com efeito a Companhia do Norte tem jid hoje
novamente saldo positivo de Exploragdo, que muito
maior serd no dia em que deixar de suportar os pesa-
dissimos «déficits» da linha do Vale do Tamega e con-
seguir abrir a exploragdo o trogo da Boavista & Trin-
dade, trazendo as suas linhas ao coragdo da cidade do
Porto.

Concluida a operagdo a que se aludiu, nas bases

que a seguir se indicam, fica sendo a Companhia dos.

Caminhos de Ferro do Norte de Portugal a empresa

ferroviaria de mais largo futuro e mais sélida situagao

econémica e financeira, sem que para tal se tenham

de sacrificar os interésses de quem quer que seja:
Efectivamente:

— O Estado nao efectuard nenhum novo sacrificio
e em compensagdo vé regularizada em excelentes con-
digoes a vida de uma emprésa de utilidade publica,
com valiosissimos servigos prestados a regiio.

—Os crédores serdo reembolsados por inteiro,
restabelecendo-se por essa forma todo o crédito que
a Companhia merece.

—Os acionistas verdo inteiramente respeitados os

seus direitos, como é de inteira justica, pois é justo

‘ndo esquecer que na Capital do Norte se acha englo-

!
.

!
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bado o das stias Companhias que a precederam e_que
acrescentaram ao patrimonio do Estado 120 quiléme-
tros de linhas construidas hd cincoenta anos, sem au-
xilio do Tezouro, no valor de 3.000 Contos-Ouro,
cérca de 70.000 Contos na nossa moeda, que além de
terem assegurado sensivel aumento da receita de im-
postos, sdo factor valioso do desenvolvimento econd-
mica regional.

BASES PARA A ORGANIZACAO
DA COMPANHIA

BASE I — A reorganizagdo da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro do Norte de Portugal assentard prin-
cipalmente na conclusdo rdpida. e imediata da linha da
Boavista & Trindade, no pagamento integral aos seus
crédores e no melhoramento das condicdes de Explo-
racgao.

BASE 11—Para conseguir o exposto na Base I, a
Companhia carece, unicamente, de se aproveHar dos
préprios recursos, sem gravame novo para o Estado
nem alargamento das regalias concedidas pelos Decre-
tos n.%* 12.568 e 12.989, de 29 de Outubro de 1926 e
6 de Janeiro de 1927 e diplomas complementares de

*18 de Marco de 1929, 7 de Dezembro do mesmo ano
e 1 de Fevereiro de 1930. _

BASE 111 —A Companhia do Norte fard a conver-
sdo das suas obrigagOes emitida as taxas de 9 °/, e
7,5 °/,, para um tipo tinico a taxa de 5 °/,.

Essa conversdo serd facultativa, isto é, oferecer-se-d
ao0s obrigaciﬁnistas o reembolso ao par ou novo titulo
por cada um dos anteriores, '

N. B. — Convém ndao esquecer que nenhum dos
portadores adquiriu as actuais obrigagoes por
préco supcrior ao valor nominal. Ao con-
trdrio: parte delas foram emitidas abaixo do

- par e até aquelas com que ficou a Caixa Geral
de Depdsitos foram tomadas com uma dife-
rengca de 12 pontos, para menos.

BASE IV —O Estado para efectivagdo da operagdo
descrita, nao aumentard em caso algum a sua respon-
sabilidade, nem prorrogard o prazo pelo qual foi con-

cedida a Garantia de Juro.

O montante da anuidade tedrica de cdlculo dessa
Garantia, a que se referem os Decretos jd aludidos
N 12568 e 12.088 e o Contrato de 8 de Agosto de
1927 e alteragdes posteriores, ndo sofrera qualquer
modificagdo.

BASE V —Serao colocadas as acgOes em carteira
a um préco nao inferior ao nominal.

BASE VI— Os crédores e fornecedores serdo pa-
gos integralmente pela importincia real dos seus cré-
_ditos & data de 5 de Agosto de 1933.

BASE VII —Serdao terminados dentro de alguns
méses os trabalhos de construgdo da linha da Boavista
a Trindade, cuja exploragdo provisoria se iniciard

imediatamente, sem dependéncia da construgio prévia
da estac¢do terminus definitiva.

BASE VIII —Para bbda execucio do referido nas
anteriores Bases, apenas se pede que o Estado conceda
a prorrogacdo de todos os prazos contratuais por um
lapso de tempo igual aquele em que a actual Comissio
Administrativa se encontra em fungdes, acrescido de
mais seis méses e se cumpra em tudo o mais o con-
trato de 8 de Agosto de 1927,

BASE IX — A Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal, por seu turno, continuard a

cumprir integral e pontualmente, nos seus precisos
termos, o contrato assinado com o Estado, tal como
sempre fez até 5 de Agosto de 1933,

BASE X — A Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal prolongard, com os seus proé-
prios recursos, a via dupla da Senhora da Hora a
Matozinhos-Leca.

BASE XI—O produto da conversio das Obriga-
¢oes e venda dos Titulos em Carteira serd exclusiva-
mente empregado na conclusdo dos trabalhos da linha
da Boavista & Trindade e no reenbolso integral dos
crédores.

Constituir-se-d com o saldo restante um fundo
destinado a adquizi¢io de automotoras e melhora-
mento das condigdes de Exploragio.

BASE XII — Serao acordadas com o Estado mo-
dalidades de Exploracdo, pelas quais deixem de estar
a cargo da Companhia os «deficits» das linhas do Vale
do Tamega, ou seja rescindido, de comum acérdo, o
respectivo contrato de transferéncia.

Os saldos negativos, anteriores a data em que tiver
lugar ésse acordo serdo regularizados na mesma oca-
sido e pela mesma forma, tendo em atencdo o con-
trato em vigor.

BASE XIII—A economia da operagio descrita,
em numeros redondos e aproximados, serd a seguinte:

Produto liquido da conversdo das
Obrigagodes, deduzidos todos os en-

cargos bancdrios e outros . . . . . 12.000 contos
Produto liquido minimo da venda
ao par das Acgoes em Carteira . . . 4100 »

16.100 contos

Conclusdo das obras da Boavista

R T T T e R ot G R W 3.500 contos

Reembolso de crédores . . . . . 10500 »
Saldo aproximado da operacio,
destinado ao fundo de adquizigdo de
automotoras e outros servigos rela-
cionados com a melhoria das condi-
¢Ues da exploraclo. . i vk s e e 2.100 »
Total s 3 e 16,100 contos

BASE XIV — Logo que sejam aceites em principio
as bases anteriores, serd dada ao Govérno garantia da
sua completa execugao. -
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AVENIDA ALMIRANTE REIS — Perfil actual

\UBLICOU A Voz uma série de 6 artigos em
P que expoz um notavel plano de melhoramento
das comunicagoes de Lisboa, inteligentemente
elaborado pelo distinto engenheiro Anténio Belo, au-
tor do projecto do porto de pesca em Pedrougos, da
estacdo de caminhos de ferro central e maritima no
terrapleno da Alfandega, da modificagcdo da avenida
marginal e estrada para Cascais, em que se suprimiam
as principais passagens de nivel.

Embora se ndo refira ésse plano aos caminhos de
ferro, tem com éles intimas conexdes, especialmente
no que respeita 4 circulagdo nos tranvias da cidade,
Nido fica pois deslocado na Gazeta um resumo désse

estudo.

* * *»

Sdo notdrias as crescentes dificuldades de circula-
¢do na parte central e mais antiga de Lisboa, mercé
do considerdvel desenvolvimento dos transportes me-

canicos: eléctricos e automdveis. Importa por isso

wdefinir por forma definitiva o sistema das grandes
arterias da cidader, tendo em vista o futuro e a grande
area que lhe foi atribuida, na qual se fazem os traba-
lhos de urbanisacio.

Y e

Nessas artérias ha que ter em conta o seu tracado
e o perfil transversal, corrigindo-se imperfei¢oes exis-
tentes. Assim nas Avenidas Fontes e Almirante Reis
com 30™ e 25" de largura importa colocar ao centro
uma faixa para a circulagdo privativa dos eléctricos,
ladeada de passeios para os pides que os aguardam
ou déles descem, deixando-se as faixas laterais para o
movimento dos automdéveis e outros carros.

Os desenhos juntos mostram os perfis actual e
proposto da Avenida Almirante Reis.

Sao modificagdes pouco dispendiosas e sobremodo
lteis.

» * *

E a Baixa o centro da vida social e comercial da

cidade. Dela devem partir as grandes artérias radiais
de comunicagdo, cruzando as transversais paralelas e
concéntricas. Formam-se assim grandes malhas dentro
das quais se deve fazer a urbanizagido da cidede por
moradias independentes, que tenham jardim em vez
da urbanizacdo em blocos por prédios de muitos

andares.
O centro de irradiagdo das comunicagdes deve ser

AS GRANDES COMUI

-3

REDE DE ARTERIAS _%

Pelo Eng.® J. FERN

a praga do Comércio, que antes deveria chamar-se do
Estado por ser o foco da vida oficial e séde de qudsi
todos os Ministérios.

As artérias radiais, derivadas da orografia da ci-
dade, devem ser as seguintes, segundo o plano Belo:
a) Leste-Oeste—E a avenida 24 de Julho, que deve
ser proloagada do Cais do Sodré i praca do Comér-
cio e para o outro lado tem a continuagio na Ave-
nida da India e a estrada marginal para a Costa do
Sol.
b) Nordeste-Sueste—F a Avenida da Liberdade
prolongada através do Parque Eduardo VII para ir
terminar numa praga em Palhavd, que o sr. Belo
chama praga Salazar.
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IICACOES DE LISBOA

BIAIS E TRANSVERSAIS

(ANDOo DE Souza

Deve haver, no ponto culminante a par da Peni-
tencidria, uma praga que sirva de miradouro do mag-
nifico panorama da cidade e do Tejo.

Da praca Salazar irradiam as avenidas transversais
de Berne, a que venha a Alcantara, a auto-estrada para
Cascais, que passa pelo Calhariz ao Norte do Parque
projectado da Serra de Monsanto e uma avenida
directa para o Lumiar. Pela auto-estrada faz-se a liga-
cido mais directa com Bemfica e Sintra.

¢) Norte-Sul—E a avenida Almirante Reis pro-
longada até o Aerodromo projectado e que cruza as
transversais, que vao uma ao Beato e a outra aos
Olivais.

Ter4 a sua origem na Praga da Figueira.
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PE comMunicA¢6ES DE LISBOA

AVENIDA ALMIRANTE REIS — Perfil proposto

d) Nordeste-Sudoeste—F a avenida marginal, da
praca do Comércio a Sacavém, onde se liga com a
estrada de Lisboa a Santarém.

Lembra ainda o sr, Belo outras mais restritas, a
saber: rua do Carmo, Chiado, Loreto, calgada da Es-
trela e seus prolongamentos ao vale de Alcantara;
Cais do Sodré, rua do Alecrim, S. Pedro de Alcan-
tara, rua da Escola Politécnica, Praga do Brazil, Amo-
reiras, rua Saraiva de Carvalho e Campo de Ourique.

Para desafogo dessas duas artérias e melhoria do
Bairro Alto sio propostas avenidas que partem da Praga
de Camoes A escadaria do paldcio do Parlamento com
um ramal para a Praga do Rio de Janeiro, conforme
veremos em artigo posterior.

*» * »

Vejamos agora as artérias transversais indicadas
na memoéria do Sr. Belo. .

Primeira transversal (ja construida)— Avenida Wil-
son, rua de S. Bento, praca do Brazil, rua Bramcamp,
avenida Fontes, rua Morais Soares, Alto de S. Jodo e
prolongamento a Xabregas. Demanda algum alarga-
mento no extremo superior da rua de S. Bento. .

Segunda transversal —Parte da Avenida da India
pelo vale de Alcantara a Campolide, onde passa por
cima do tdnel para ir 4 praga Salazar. Segue pela Ave-
nida de Berne ao Campo Pequeno para cruzar no
Arieiro a Avenida Almirante Reis e ir terminar no
Beato. Liga-se em Chelas com a ponte sobre o Tejo
projectada do Beato ao Montijo.

Pde o aeroporto em comunicacdo com toda a
parte ocidental da cidade e liga-se com a auto-estrada
de Cascais por directriz preferivel 4 que foi estudada
da Rotunda Marqués de Pombal 4 Cruz de Oliveira
com altissimo e caro viaduto sObre a ribeira de Alcan-
tara e perfil acidentado.

Terceira transversal—FE a estrada de circunvala-
¢do de Algés por Bemfica ao Lumiar, ao Aerodromo
e aos Olivais.

x * & 25

Fica assim definido o plano racional das principais
artérias radiais e transversais, indicado no esquema
que ilustra o artigo e no qual se suprimiram minucias
da planta para o tornar mais legivel. |

Noutro artigo darei noticia resumida dos alvitres
do Sr. Belo para o descongestionamento da Baixa,
felizes complementos do seu plano geral,
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BASES ORCAMENTAIS
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PARA

ASSENTAMENTO DE VIA FERREA
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ANTONIO

GUEDES

(Continuagio)

¢) Material de 39,8 quilogramas por m. L.
§ 1.°— Tangente do dngulo da créxima 0,09.

N.° 220 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do angulo da croxima e
300™, o raio da concordéancia, para entrevia de 2,00
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessorios
2 croximas de ago e acessorios
7,6411 T de carris Vignole de aco
48 Dbarretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
876 atirefond$8» correntes
144 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
8 travessas rectandulares
141,148 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de dia-
metro
22 8 h, de capataz de via
578 h. de assentador
359,3 h. de trabalhador
5°/,dos jornais para ferramentas

N.° 221 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1, sendo 0,09 a tangente do angulo da créxima e
300", o raio da concordincia, para entrevia de 2,05
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessorios
2 cro6ximas de ago e acessérios
7,6856 T de carris de Vignole de ago
48 Dbarretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
876  stirefonds» correntes
144 «tirefonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
8 travessas rectangulares
141,992 - m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro
22.9 h. de capataz de via
580 h. de assentador
361 h. de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramerntas

N.° 222 —Um S de ligagdo para via férrea de 1",605
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300", o raio da concordéncia, para entrevia de 2",10
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessorios
2 croximas de ago e acessorios
7,730 T de carris Vignole de aco
48 Dbarretas de cantoneira
95 parafusos de via com porcas e anilhas
882  «tirefondss correntes
144  «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
9 travessas rectangulares
142,836 m. c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de dia-
metro
235 h. de capataz de via
582 h, de assentador
362,5 h. de trabalhador
59/,dos jornais para ferramentas

N.° 223 — Um S de ligagdo para via férrea de 1,605
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300", o raio da concordincia, para entrevia de 2",15
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ac¢o e acessirios
2 croximas de ago e acessorios
7,7745 T de carris Vignole de ago
48 Dbarretas de cantoneira
96 paerafusos de via com porcas e anilhas
888 «tirefonds» correntes
144 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
10 travessas reclangulares
143,679 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de
didmetro
23 h. de capataz de via
584 h. Jde assentador
364,2 h, de trebalhador
5° dos jornais para ferramentas

N.° 224 —Um S de ligagdo para via férrea de 1",605
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do dngulo da croxima e

.
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300", o raio da concordncia, para entrevia de 27,20

e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessorios
2 crboximas de aco e acessorios
78187 T de carris Vignole de aco
48 Dbarretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
888 «tirefonds» correntes
144 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
10 travessas rectandulares
144,522 m. c. de brita que passe por anel de 0™,08 de

didmetro

23,5 h. de capataz de via
586,5 h, de assentador

2
2

agulhas de ac¢o e acessérios
créximas de aco e acessérios

7,952 T de carris Vignole de aco

48 barretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
906 «tirefonds» correntes
144 «tirefonds de junta
2 jodos de travessas especiais
13 travessas rectandulares
147,054 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de

didmetro

25,5 h. de capataz de via
592,5 h. de assentador
370,8 h. de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

366 h, de trabalhador
595 dos jornais para ferramentas

N.? 225 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1, sendo 0,09 a tangente do adngulo da créxima e
300™, o raio da concordincia, para entrevia de 2™ 25
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de acgo e acessdrios
2 créximas de ago e acessorios
7,8631 T de carris Vignole de aco
48 Dbarretas de cantoneira
96  parafusos de via com porcas e anilhas
894  «tirefonds» correntes
144  «tirefondss de junta
2  jodos de travessas especiais
11 {ravessas rectanguleres
145366 m. c. de brita que passe por anel de C,"06 de
didmetro
25,6 h. de capataz de via
588,3 h. de assentador
367,5 h. de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

N.? 226 — Um S de ligagao para via férrea’de 1,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
M. L, sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300", o raio da concordancia, para entrevia de 2™30
€ incluindo balastragem,

2 agulhas de ago e acessérios
2 croximas de ago e acessoOrios
7,9076¢ T de carris Vignole de ago

N.? 228 — Um S de ligacao para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,09 a tangente do angulo da créxima e
300", o raio da concorddncia, para entrevia de 2™40
e incluindo balastragem.

2 adulhas de a¢o e acessérios
2 créximas de aco e acessorios
7,9963 T de carris Vignole de aco
48 Dbarretas de cantoneira
96  parafusos de via com porcas e anilhas
96 «tirefonds> correntes
144 «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
13 travessas rectangulares

147,896  m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didametro

23,5 h. de capataz de via
594,5 h. de assentador
372,5 h, de trebalhador

5°/o dos jornais para ferramentas

N.? 229 — Um S de ligagdo para via férrea da 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,09 a tangente do 4ngulo da créxima e
300", o raio da concordincia, para entrevia de 2™ 45
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de acgo e acessorios
2 croximas de aco e acessoérios
8,0407 T de carris Vignole de aco
48 Dbarretas de cantoneira
96 parafusvus de via com porcas e anilhas

48  barretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
900  atirefonds» correntes
144 «tirefonds» de junta
2  jodos de travessas especiais
12 travessas rectandulares
146,210 m, c. de brita que passe por anel de (™06 de

912 - «tirefonds» correntes
144  «tiretonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
14  travessas rectangdulares
148,740 m. c. de brita que passe por anel de O™ 06 de dia-

meftro

23,5 h. de capataz de via
6596,5 h, de assentador

diametro
23,5 h. de capataz de via
590,3 h. de assentador
69,2 h, de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N. 227 —Um S de ligagao para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
M. 1, sendo 0,09 a tangente do angulo da créxima e
30_0"‘. 0 raio da concordancia, para entrevia de 2",35
€ Incluindo balastragem,

374,2 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.° 230 — Um S de ligagao para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L., sendo 0,09 a tangente do dngule da créxima e
300", o raio da concordancia, para entrevia de 2™,50
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acess6rios
2 créximas de ago e acessérios
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8,0851 T de carris Vignole de aco
48 Dbarretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
918 «tirefonds» correntes
144 «tirefonds» de de junta
2 jodos de travessas especiais
15 travessas rectangulares
149,584 m. c. de brita que passe por anel de 0™ (6 de
diametio
24 h. de capataz de via
598,6 h. de assentador
376 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 231 — Um S de ligacdo para via férrea de 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300™, o raio da concordancia, para entrevia de 2",55
e incluindo balastragem,

2 agulhas de ago e acessoérios
2 créximas de ago e acessiOrios
8,1296 T de carris Vignole de aco
48 barretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
918 «tirefonds» correntes
144 «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
15 travessas rectandulares

150,428 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro

24 h. de capataz de via
600,7 h, de assentador
377,5 h, de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

N.° 232 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,605
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™,60
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessérios
2 crboximas de ago e acessorios
8,174 T de carris Vignole de ago
48 Dbarretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
924 «tirefonds» correntes
144 «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
16 travessas rectandulares
151,272 m. c. de brita que passe por anel de 0",06 de
diametro
24 h. de capataz de via
602,7 h. de assentador
379 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 232 —Um S de ligagdo para via férrea de 1",665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™,65
e incluindo balastragem,

-

2 agulhas de aco e acessoérios
2 créximas de ago e acessdirios i
8,2183 T de carris Vignole de aco
48 Dbarretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas

930 «tirefonds» correntes
144  «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
17 travessas rectangulares
151,841 m. c. de brita que passe por danel de 0™,06 de
diametro
24 h, de capataz de via
605 h, de assentador
581,8 h. de trabalhador
5°/y dos jornais para ferramentas

N.? 234 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™ 70
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessérios
2 croximas de ago e acessoOrios
8,2627 T de carris Vignole de ago
52 Dbarretas de cantoneira
104 parafusos de via com porcas e aniihas
036 «tirefonds» correntes
156  «tirefonds~ de junta
2 jogdos de travessas especiais
18 travessas rectandulares
152672 m. c. de brita que passe por anel de 0,706 de
diametro
24 h. de capataz de via
607,2 h, de assentador
383,5 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.? 235—Um S de ligagdo paravia férrea de 1™,6065
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do angulo da créxima e
300™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™75
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessirios
2 créximas de ago e acessérios
8,5072 T de carris Vignole de ago
52 barretas de cantoneira
104 parafusos de via com porcas e anilhas
942 «tirefonds» correntes
156  «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
19 travessas rectandulares
155,604 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de
didmetro
24,5 h. de capataz de via
609,53 h, de assentador
385 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.° 236 — Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. l., sendo 0,09 a tangente do angulo da créxima e
300™, o raio da concorddncia, para entrevia de 2",80
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessorios
2 croximas de a¢o e acessorios
8,5516 T de carris Vignole de acgo
52 barretas de cantoneira
104 parafusos de via com porcas e anilhas
942 «tirefonds» correntes
156  «tirefonds» de junta
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2 jodo de travessas especiais
19 travessas rectandulares
154,335 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro
24 5 h. de capataz de via
611,5 h. de assentador

387 h. de trabalhador

59/, dos jornais para ferramentas

N.° 237 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,605
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. I, sendo 0,00 a tangente do dngulo da créxima e
300™, o raio da concordincia, para entrevia de 2",85
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessérios

2 créximas de ago e acessorios
8,396 T de carris Vignole de ago

52 Dbarrelas de cantoneira

104 parafusos de via com porcas e anilhas
948  «tirefonds» correntes
156  «tirefonds» de juntia

2 jogdos de travessas especiais
20 travessas rectangdulares

155,167 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de dia-
metro y
24,5 h, de capataz de via .
613,5 h, de assentador -

388,5 h. de trabalhador
°/o dos jornais para ferramentas

N.° 238 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,605
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do ingulo da créxima e
300", o raio da concordincia, para entrevia de 2",90
¢ incluindo balastragem.

2 agdulhas de ago e acessorios
2  créximas de ago e acessérios
8,4403 T de carris Vignole de aco
52 barretas de cantoneira

104 parafusos de via com porcas e anilhas
954 «lirefonds» correntes
156  «tirefonds» de junta

9

2  jodos de travessas especiais
21 travessas rectangulares
155,997 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de dia-

metro . .

24,5 h, de capataz de via

615,5 h. de assentador

390,5 h, de trabalhador

59/, dos jornais para ferramentas

I
/é’//;&,mﬂi%%’//,éf//%z%’%

1

N.° 2390 — Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665

" de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por

m. 1., sendo 0,08 a tangente do angulo da créxima e
300™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™,95
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de ago e acessorios

2 créximas de ago acessorios
8,4847 T de carris Vignole de aco

52 barretas de cantoneira

104 parafusos de via com porcas e anilhas
960 «tirefonds» correntes
156 «tirefonds» de junta

2 jodos de travessas especiais
22 travessas rectangdulares
156828 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
diametro
24,5 h. de capataz de via
617,5 h. de assentador
392 h. de trabalhador

59/, dos jornais para ferramentas

N.° 240 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordancia, para entrevia de 3™,00
incluindo balastragem.

2 adulhas de aco e acessoérios
2 créximas de ago e acessorios
8,5292 T de carris Vidnole de aco
52 barretas de cantoneira

104 parafusos de via com porca e anilhas
966 «lirefonds» correntes
156 «tirefonds» de junta

2 jodos de travessas especiais
23 travessas rectangulares
157,660 m. c. de brita que passe por anel 0™,06 de dia-
metro
25 h. de capataz de via
620 h, de assentador
395,8 h, de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

(Continta)
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0OS NOSSOS

CAMINHOS DE FERRO

EM 1953

Nos numeros anteriores publicamos as no-
tas dos trabalhos mais importantes efectuados
nas linhas das Companhias da Beira Alta,
Vale do Vouga, Caminhos de Ferro Portu-
gueses e Benguela.

Por nos ter chegado tarde sé hoje podemos
dar noticia dos trabalhos que efectuou a Com-
panhia Nacional de Caminhos de Ferro, que
se segue.

COMPANHIA NACIONAL DE CAMINHOS
DE FERRO

SERVICO DE VIA E OBRAS

Linha de Bragan¢a — Assentamento de uma via
de resguardo na estacdo de Frechas.

Constru¢io de um anexo para W. C. no edifi-
cio de passageiros da mesma estacgdo. j

Repara¢des de conservacdo nas habitacdes do
pessoal da esta¢do de Tua: e nos edificios de pas-

sageiros das esta¢des de Mirandela e Braganca e

e apeadeiro de Tralhio.

Linha do Vale do Corgo — Ampliacio das casas
dos partidos de conservacio de via. N.** 1, 5 e 8.

Construcdo de uma toma d’agua na estacido de
Sabrozo.

Idem de uma casa de guarda no apeadeiro de
Fonte Nova (Km.° 94,354).

Renovacio da parte metalica da via, na exten-
sao de 22.668,70 (entre Km.’* 1.330,50 e 23.999,20).

Linha do Vale do Sabor— Construcio de muros
de vedagdo das instala¢des do Servico de Via, na
estacdo de Mogadouro.

Ampliagdo da casa de guarda da estacdo de
Moncorvo, para a adaptar a habitacio do Inspe-
ctor do Servico do Movimento.

Asgsentamento de uma béascula de 20 ton. na
estacdo de Pocinho.

Linha de Viseu — Construcio de uma W. C. nas
Oficinas de Traccdo, na estacio de Viseu.

SERVICO DE OFICINAS

Transformou-se a carruagem A. By. 61 linha
de Braganca, ficando a 1.* classe com corredor la-

VIAGENS E TRANSPORTES

O comboio n.° 1.116, das linhas do Sado e Sul,
foi suprimido entre Setubal e Barreiro. Os comboios
n.® 803 e 804, que circulam entre Barreiro e Santiago
de Caeem, continuam a efectuar-se aos Domingos.
Porém, sdo suprimidos, naqueles dias, os comboios
n.°® 802 e 805, que ligam o Barreiro a Funcheira, e os
n.% 821, 822, 825 e 826, da linha de Sines.

— O hordrio das linhas do Sul e Sueste sofreu as
seguintes alteracdes: supressio do comboiov n.° 1.116,
entre Setubal e Barreiro, e, aos Domingos, do n.° 912,
que circulava no ramal do Montijo. Por outro lado,
foi estabelecido o comboio n.° 924, que parte do
Montijo as 11 e 30, para chegar ao Pinhal Novo as
LE eD3. |

— A Companhia Nacional de Caminhos de Ferro
publicou o 3.° aditamento ao cartaz horario C. H. 26
em que informa que a circulagao dos combdios n.** 11
e 12, indicada no 2.° aditametno ao Cartaz C. H. 26,
serd mantida até aviso em contrdrio.

— A mesma Companhia publicou o 7.° adiamento
ao cartaz hordrio C. H. 26 da linha de Santa Comba
Dao a Vizeu em que avisa que désde 25 de Janeiro
do corrente é suprimido o comboio n.” 55 que se
efectuava aos sabados e o n.° 60 que se efectuava as
segundas-feiras.

Désde a mesma data os comboios n.°® 52 e 57
passam a efectuar-se as segundas, quintas-feiras e

sabados.
CAMINHOS DE FERRDO

Foi nomeado vogal do Conselho Superior de Caminhos
de Ferro o sr. engd.® Alvaro de Lima Henriques, na vaga ocor-
rida pelo falecimento do sr. end.° Jodo Ferreira de Mesquita

— Foi transferida da Société Anonyme Belde des Mines
d’Aljustrel para a Société Anonyme de Produits et Engdrais
Chimiques du Portugal o direito de propriedade e exploragdo
do ramal do caminho de ferro entre Praia-Sado e o rio Sado,
construido pela primeira destas sociedades.

teral e 2 compartimentos com portas de correr, e
com 6 lugares cada.

Transformou-se ‘0 wagon L. R. 20, da linha
do Vale do Sabor, em wagon oficina-dormitorio
do Servico de Via e Obras, ficando com um com-
partimento para dormitério, outro para oficinas
com bancada e outro para depésito de ferramentas
e materiais.

Iniciou-se a construcido de 6 Wagons JJ sdbre
bogies, carga 15 ton., sendo 3 com freio e 3 sem
freio, destinados as linhos do Corgo e do Sabor

Fizeram-se as seguintes grandes reparac¢des:

Locomotivas. . . . . . . 1
I AV R S SN < e 6
0 AT e R T WS A
F, reparacoes de conservagdao e pequena reparacio:
Locomotivas. 157
Carruagens . o ey 171
O R SR N ) X
‘Fourgons. IRRE DAY P AL T R
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PARTE

PRESIDENCIA DA REPUBLICA

Secretaria
Decreto n.° 26:224

Usando da faculdade que me confere o n.° 1.° do artido
81.° da Constituicdo: hei por bem conceder ao Doutor Anté-
nio de Oliveira Salazar a exoneragdo que me pediu de Presi-
dente de Conselho, lugar que me apraz declarar exerceu com
z&lo, inteligéncia e acendrado patriotismo.

Publique-se.

Pacos do Govérno da Repuiblica, 18 de Janeiro de 1936, —
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA.

Decreto n.co 26:225

Usando da faculdade que me confere o n.° 1.° do artigo
81,° da Constituicdo : hei por bem, sob proposta do Presidente
do Conselho, conceder ao tenente-coronel Henrique Linhares
de Lima, Doutor Manuel Rodrigues Jiinior, Doutor Anténio
de Oliveira Salazar, coronel Abilio Augusto Valdez de Passos
e Sousa, comandante Anibal de Mesquista Guimarais, Doutor
Armindo Rodrigues Monteiro, Dr. Duarte Pacheco, licenciado
em direito José Silvestre Ferreira Bossa, Doutor Eusébio Ta-
magnini de Matos Encernagdo, endenheiro Sebastido Garcia
Ramires e Dr. Rafael da Silva Neves Duque a exoneragdo que
me pediram de Ministros do Interior, Justica, Financas, Guerra,
Marinha, Nedocios Estrangeiros, Obras Ptblicas e Comuni-
cagdes, Colonias, Instrucdo Priblica, Comércio e Indistria e
Agricultura, lugares que me apraz declarar exerceram com
z€lo, inteligéncia e acendrado patriotismo.

Publique-se.

Pacos do Govérno da Reptibjica, 18 de Janeiro de 1956.,—
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Anfdnio
de Oliveira Salazar.

Decreto n.° 26:226

Usando da Faculdade que me confere o § 1.° do artigo
106.° da Constituicdio; hei por bem, sob proposta do Presi-
dente do Conselho, conceder ao Doutor Jodo Pinto da Costa
Leite a exoneracdo que me pediude Sub-secretdrio de Estado
das Financas e interino das Corporagoes e Previdéncia So-
cial, lugares que me apraz declarar exerceu com z€&lo, inteli-
déncia e acendrado patriotismo.

Publique-se.
Pacos do Govérno da Repiiblica, 18 de Janeiro de 1936,—
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Anténio

de Oliveira Salazar.

Decreto n.° 26:227

Usando da faculdade que me confere o n.° 1.° do artigo
81.° da Constitui¢éio: hei por bem nomear o Doutor Anténio
de Oliveira Salazar Presidente do Conselho.

Publique-se.
Pacos do Govérno da Repiiblica, 18 de Janeiro de 1956.—
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA.

— e e S

Decreto n.° 26:228

Usando da faculdade que me conferé o n.° 1.° do Prtigo
81, 0 daConstituicdo : hei por bem, sob propostg do Presidente

QOFICIA L

d'o Conselho, nomear o Dr. Mério Pais de Sousa, Doutor Ma-
nuel Rodrigues Jidnior, Doutor Anténio de Oliveira Salazer,
coronel Abilio Augusto Valdez de Passos e Sousa, coman-
dante Manuel Ortins Bettencourt, Doutor Armindo Rodrigues
Monteiro, major de endenharia Joaquim José de Andrade e
Silva Abranches, Dr. Francisco José Vieira Machado, Doutor
Ant6nio Farinha Carneiro Pacheco, Dr. Pedro Teot6neo Pe-
reira e Dr. Rafael da Silva Neves Duque respectivamente
Ministros do Interior, Justica, Financas, Guerra, Marinha,
Negdcios Estrangeiros, Obras Piiblicas e Comunicagoes, Col6-
nias, Instrucdo Piblice, Comércio e Indistria e Adricultura,

Publique-se.

Pacos do Govérno da Repiiblica, 18 de Janeiro de 1936,
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CRAMONA - Antéaio
de Oliveira Salazar.

Decreto n.° 26:229

Usando da faculdade que me confere o § 1.° do artigo
106, da Constituicdo: hei por bem, sob proposta do Presi-
dente do Conselho, nomear o Dr. Manuel Rebélo de Andrade
e o Doutor Jodo Pinto da Costa Leite respectivamente Sub-
-secretdrios de Estado das Corporagdes e Previdéncia Social
e das Finangas.

Publique-se.

Pacos do Govérno da Reptiblica, 18 de Janeiro de 1936,—
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Anténio
de Oliveira Salazdr.

PRESIDENCIA DO CONSELHO

Supremo Tribunal Administrative
Secgao do Contencioso de Contribuicoes e Impostos

Recurso ordindrio n.° 4:438, sObre imposto profissional do
ano de 1933-1934 (empregado por conta de outem), em que €
recorrente a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
pelo seu ex-agente Jo@o Gomes da Cruz, recorrida a Fazenda
Nacional, e de que foi relator o Ex.™® Conselheiro Dr. Joaquim
de Almeida Novais.

Acordam, em conferéncia, na secc¢do do contencioso das
contribui¢cdes e impostos do Supremo Tribunal Administrativo:

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses. socie-
dade an6nima, com séde em Lisboa, na Cal¢ada do Duque, 20,
reclamou perante o Chefe da Reparticdo de Financas do con-
selho de Espinho contra o imposjo profissional lancado ao
ex-adente Jodo Comes da Cruz noano econémico de 1955-1934,
com o fundamento de éle ter sido reformado em 1 de Marco
de 1934, deixando desde essa data de lhe prestar servigo, pelo
que pediu a onulagdo e restituic@o da celecta na parie respei-
tante ao tltimo trimestre daquele ano econdémico.

Ofereceu testemunhas e juntou uma procuragao.

A fiscalizacdo confirmou a fl. 5 » a alegacdo da recla-
mante, mas o chefe da Reparticao de Financas, depois de in-
quiridas as testemunhas oferecidas, julgou improcedente a
reclamacdio, por entender que a Companhia ndo tinha legiti-
midade para reclamar.

Em recurso imterposto para o tribunal da 2. insténcie, foi
aquela decisdo confirmada, pelo Acorddo de fl. 18, que éste
Supremo Tribunal revogou, mandando, pelo acordac de fl. 18,
baixar 0 processo a 2,* intéincia para conhecer da reclamagéo.

Proferiu entdo aquele tribunal o acorddo de fl. 52 p, que
negou provimento ao recurso e julgou improcedente a fecla-
magao.

Désse acérddo vem o presente recurso, que foi interposto
em tempo e com legitimidade.

O processo nao contém nulidades.

O que tudo visto.

\
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Com a sua minuta de fl. 42, juntou a recorrente o do-
cumento de fl. 44, que ndo ¢ de considerar por aisso obstar
o artigo 20.° do decreto n.° 16:733, de 13 de Abril ne 1929,

Fundou-se o acérdao recorrido, para n=dar provimento ao
recurso, na falta de prova do pagamento do imposto profissio-
nal impugnado.

Nao procede tal fundamento, porquanto ndo hd disposi-
cdo legal que exija tel prove para se poder reclamar contra
uma colecta indevidamente lancada.

No caso de cobranca coerciva, a lei até permite a inter-
posicdo do recurso extraordindrio no prazo de seis meses
depois de efectuada a respectiva citagdo — artigo 52.2, 1.0 2.9,
alinea 2/, do decreto n.° 16:735 — e a execucdo fica suspensa
se o recorrente caucionar o pagamento da contribuicdo exe-
qiienda — artigo 138.° do Codidgo das Execugoes Fiscais.

E também a apresctagdo em juizo do duplicado da parte-
cipacdo de cessacdo de indiistria ou do exercicio da profisséo,
faz sustar o procedimerito executivo pela colecia liquidada
posteriormente & cessacdo quando se mostre ter sido apre-
sentada perante o contencioso das contribuigbes e impostos a
competente reclamagdo e até decisao desta ou dos recursos
dela interpostos decréto n.° 17:30, de 7 de Dezembro de
1929, artigo 2.° § 3.°

Das disposi¢oes citadas se conciue que, para se reclamar
contra uma colecta indvidamente lancada, nem a le! exide que
se junte o documento comprovativo do seu pagamento, nem
éste tem de preceder a reclamacao.

No caso dos autos ndo hd diuvida de que o ex-agente da
Companhia recorrente, Jodo Gomes da Couz, deixou de Ine
prestar servigo desde 1 de Marco de 1934, por ter sido refor-
mado nessa data; assim o afirmou a fiscalizacdo e assim foi
provado pelos depoimentos das testemunhas inquiridas.

Em face de tam concludente prova, a conseqiiéncia lédica
e legal é a anulacdo do imposto profissional que lhe foi lan-
cado, na parte respeitante ao tltimo trimestre do ano econ6-
mico de 1933-1934, como se pede na reclamacdo de fl. 2.

Nestes termos, e nao obstante o parecer em contrdrio do
digno representante da Fazenda Nacional, concedem provi-
mento ao recurso, revogam o acérddo recorrido e mandam
anular a colecta impugnada.

Lisboa, 13 de Novembro de 1935. - /. Novais — Guilherme
Augusto Coelho — Sebastiao Coelho de Carvalho. — Fui pre-
sente, José Adelino Azevedo Sd Fernandes. '

Estd conforme. - Secretaria do Supremo Tribuaal Adminis-
trativo, 2 de Janeiro de 1935. — Servindo de Secretdrio, José
de Albuguerque Rodrigues. -

Recurso ordindrio n.° 4:43¢, sObre imposto profissional do
ano de 1933-1934 (empregado por conta de cuirem), em que
¢ recorrente a Companhia dos Caminhos de Ferro Poruu-
gueses, pelo seu ex-agente Manuel Alberto Heitor, recorrida
a Fazenda Nacional, e de que foi relator o Ex."® Conszlheito
Dr. Guilherme Augusto Coelho.

Acordam na sec¢do do contencioso das contribuigoes e
impostos do Supremo Tribunal Administrativo :

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses, socie-
dade an6nima, com sede em Lisboa, reclamou a anulagao de
um trimestre da colecta do imposto profissional liquidada no
7.0 bairro fiscal desta cidade, para o ano de 1933 1934, ao seu
empregado Manuel Alberto Heitor, alegando que éste foi de-
mitido em 1 de Margo de 1934.

A reclamacdo foi indeferida, com fundamento em que,
embora os autos provassem que o colectado deixou de pres-
tar servico @& reclamante, continua a exercer a sua profissao
por conta de outra entidade — a Sociedade de Construgdes e
Reparagdes Navais.

A 2.* instdncia, para onde a¥eclamante recorreu, revogou
a sentenca, com fundamento em-que a recorrente era parte
ilegitima para reclamar enquanto ndo Ihe fosse exigido o paga-

mento d4 impugneda colecta; porém éste Supremo Tribuaaj
revogou o respectivo.acirddo e juldou a referida Companhia
parte leditima para reclamar e recorrer das colectas dos seus
empregados, nos mesmos termos em que estes o podem fazer,

Baixou entdo o processo a 2.* instdncia, que pelo seu
acordao a fl... jugou o pedido improcedente, com fundamento
em que o recorrente ndo provou o pagamento da calec'a re-
clamada, como era necessario.

Com esta decisdo ndo se conformou a interessada, pelo
que dela recorreu para éste Supremo Tribunal, com legitimi-
dade e em tempo.

O que tudo visto:

Tem razao o recorrente,

Ja ficou assente neste processo, em acérddo déste Su-
premo Tribunal, que os responsdveis solidariamente pelas
colectas dos seus empregdados podem reclamar contra a sua
liguidagdio, nos mesmos termos em que o podem fazer os
proprios colectados.

Nenhuma disposi¢ao ledal obriga o contribuinte a pagar a
contribui¢do ou imposto para poder reclamar, pelo que tal
exigéncia ndo pode ser feita a recorrente.

A propria lei prevé a hipotese de ao decidir-se a recla-
mac@io a final nao estar pada a importincia em questao, em-
bora as reclamag¢des e recursos néo tenham efeito suspensivo
sendo em certos casos. "

Improcede também o ardumento com que a 1. instincia
indeferiu a reclamacao.

O que estd tinicamente em causa € a colecta liquidada ao
contribuinte como empredado da recorrente e ndo como em=
pregado de outra entidade.

Se se tratasse de uma tributa¢do de taxa fixa ainda se
poderia dizer que havia apenas mudanca de responsdvel soli-
dédrio pelo seu pageamento e, nesta hipotese, a decisdo nao
deveria concluir pela improcedéncia do pedido, mas tinica-
mente por declarar a recorrente sem responsabilidade pelo
pagamento da colecta.

Mas, desde que a colecta é varidvel conforme o venci-
mento do empregdado, podendo até ndo haver lugar a sua li-
quidacdo por tal vencimento ser inferior ao limite do rendi-
mento colectdvel, s6 hd que ordenar a anulacdo da colecta
impugnada, e a administrag¢do liquidard nova colecta ao em-
predado.

Os autos provam que éste deixou o servico da recorrente
em 1 de Margo de 1934, pelo que hd que anular a colecta na
parte respeitante a um trimestre.

Pelo exposto, e com o douto parecer desfavordvel do
digno representante da Fazenda Nacional, concedem provi-
mento ao recurso. revogam as decisdes recorridas e atendem |
a reclamacdo, pelo que se passard titulo de anulagio respei-
tante a um trimestre.

Sem custas nem selos.

Lisboa, 13 de Novembro de 1935.- Guilherme Augusto
Coelho — Sebastido Coelho de Carvalho— J. Novais. - Fui
presente, José Adelino Azevedo Sa Fernandes.

Esta conforme. — Secretaria do Supremo Tribunal Admi-
nistrativo, 2 de Janeiro de 1936, - Servindo de Secretdrio,
José de Albugnerque Rodrigues.

X

Rectrso ordindrio n.° 4:446, sobre imposto profissional
do ano de 1933- 1954 (empregado por conta de outrem), em:
que é recorrente a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu®
gueses, pelo seu ex-empregado Marco Anténio de Oliveir#
Montaury do Nascimento, recorrida a Fazenda Nacional, ede
que ¢é relator o Ex.,m® Conselh:iro Dr. Joaquim de Almeidﬂigl

Novais. F
)

Acordam, em conferéncia, na sec¢do do contencioso dad
contribui¢oes e impostos do Supremo Tribunal Administrativos

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguese.«,socie“
dade anénima com sede em Lisboa, na calcada do Duque, 20]
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reclamou, perante o chefe da Reparti¢do de Finangas do 7.°
bairro fiscal, contra o imposto profissional lancado no ano
econémico de 1933-1934 eo seu ex-agente Marco Anténio de
Oliveira Montaury do Nascimento, pedindo a anulag@o e res=
tituicdo do referido imposto na parte respeitante aos dois
ultimos trimestres do mencionado ano econOmico, com o fun-
damento de aquele seu ex-agente ter sido reformado em 1 de
Janeiro de 1934, deixando desde essa data de lhe prestar
servico.

Ofereceu testemunhas e juntou uma procuragao.

A fiscalizagdo coufirmou o alegado pela reclamante, mas
0 chefe da Reparti¢do de Financas, depois de ouvir as teste-
munhas oferecidas, indeferiu a reclamacéo.

Com tal decisdo se ndo conformou a reclamante, que dela
recorreu para o tribunal da 2." insténcia, que, pelo acérdéao de
fl. 19, ndo considerou a Companhia parte legitima para recla-
mar; mas ésse acordao foi revogado pelo acorddo de fl. 29,
déste Supremo Tribunal que mandou baixar o processo a 2,9
instancia para conhecer da reclamacéo.

Foi entao proferido o acérdao de fl. 35 o, que negou pro-
Vimento ao recurso e confirmou a semtenca da 1.* instancia.
Désse acordao vem éste recurso, que estd em tempo.

As partes sdio leditimas e o processo ndo contém nulidades.

O que tudo visto:

Com a sua minuta de fl. 42 juntou a Companhia recorrente
o documento de fl. 44, que ndo é de considerar, por a isso
_ obstar o artigo 20.° do decreto n.° 16:733, de 13 de Abril
de 1929,

Fundou-se o acorddo recorrido para negar provimento ao
recurso na falta de prova de pagamento do imposto impugnado.

Nao procede tal fundamento, porque néo hé disposicdo
legal que exija tal prova para se poder reclamar ou recorrer
Contra uma colecta indevidamente langada.

No caso de cobranca coerciva a lei até permite a inter-
Posicdo do recurso extraordindrio no prazo de seis meses
depois de efectuada a respectiva citagdo — artigo 52.°, n.” 2.%,
~ 8egunda alinea, do decreto n.° 16:755 —, e a execugdo fica
Suspensa se 0 recorrente caucionar o pagamento da colecta
€xeqlienda - artigo 135.° do Co6dido das Execugoes Fiscais,

E também a apresentacdo em juizo do duplicado da par-
tecipagao de cessa¢dio de indistria, ou do exercicio da pro-
fissdo, faz suster o procedimento executivo pela colecta li-
quidada posteriormente & cessacdo quando se mostre ter sido
apresentada perante o contencioso das contribui¢des e impos-
tos a competente reclama¢do e até decisdo desta ou dos re-
cursos dela interpostos — decreto n.° 17:730, de 7 de Dezem-
bro de 1929, artigo 2.2, § 3.°.

Das disposi¢oes citadas se conclue que para se reclamar
contra uma colecta indevidamente langada ndo exigde a lei que
S€ junte o documento comprovativo do seu pagamento, nem
€ste tem de preceder a reclamagao.

No caso dos autos ndo ha divida de que o ex-agente da
Companhia recorrente Marco Anténio de Oliveira Monteury
do Nascimento deixou de lhe prestar servigo desde 1 de Ja-
Neiro de 1954, data em que foi reformado, e assim tem funda-
Mento o pedido de anulagao do imposto profissional que lhe
foi lancada no ano econ6mico de 1933-1934, na parte respei-
tante aos dois vltimos trimesires désse ano.

Nestes termos, e com parecer, desfavorivel do digao
Teépresentante da Fazenda Nacional, concedem provimento ao
Tecurso, revogam o acérdao recorrido e anulam a colecta
'Mpugnada.

Sem custas,

Lisboa, 13 de Novembro de 1935, — J. Novais— Quilherme
Augusto Coelho — Sebastido Coelho de Carvalho. — Fuipre-
Sente, /os¢ Adelino Azevedo Sd Fernandes.

_ Estd conforme. - Secretaria do Supremo Tribunal Admi-
Nistrativo, 2 de Janeiro de 1936, — Servindo de Secretdrio,
José g Albuquerque Rodrigues.

-

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direccdao Geral de Caminhos de Ferro

Por portaria de 24 de D=zembro findo, visada pelo Tri-
bunal de contas em 2 de Janeiro corrente :

Jodo da Silve, condutor de 1.* classe da réde do Minho e
Douro, dos Caminhos de Ferro do Estado — concedida a
reforma, nos termos dos artigos 25.° e 26.° do regulamento
da Caixa de Reformas e Pensdes dos mesmos Caminhos
de Ferro, aprovado pelo decreto n.° 16:242, de 17 de De-
zembro de 1928, ficando com a pensdo mensal de 653828,
(Sdo devidos emolumentos, nos termos do decreto n.°
22:257).

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 9 de Janeiro de

1953, — Pelo Director Geral, Julio José dos Santos.

Divisao dos Servigcos Gerais
Seccio do Cadastro do Pessoal e Arquivo Geral

Por portaria de 25 de Dezembro findo, visada pelo Tri-
bunal de Conias em 7 do corrente més, sendo devidos
emolumentos, nos termos do decreto n.® 22:257 :

Jaime Augusto Ferreira, inspector de material e traccdo —
concedido o 4.° periodo de diuturnidade, a contar de 19
de Maio de 1934, mas a abonar sdmente a partir de 28 de
Novembro préoximo findo.

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro, 10 de Janeiro de

1936. — Pelo Director Geral, Julio José dos Santos

Por portairias de 25 de Dezembro préximo findo, ano-
tadas pelo Tribunel de Contas em 4 do corrente més, ndo
sendo devidos emolumentos : 3

Demdéstenes Ivo Freitas de Oliveira, inspector do movimento
e triafedo, Pedro Augusto Ferreira, idem, idem, e Ale-
xandre Mendes Martins, fiscal principal do movimento e
trafedo — desligados do servico aguardando a sposenta-
¢do, ao abrigo do disposto no artido 5.° do decreto n.°
16:669, de 27 de Mar¢o de 1929,

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro, S de Janeiro de

1936, — Pelo Director Geral, Jilio José dos Santcs.

Divisao de Exploragao

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunicac¢des, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aviso ao piblico estabelecendo uma
concessdo especial para as remessas de careia ndo desig-
nada», procedente da estacéo de Treixedo para a estacdo de
Viseu (local), proposto pela Companhia Nacional de Cami-
nhos de Ferro.

Ministério das Obras Fublicas e Comunicagdes, 9 de Ja-
neiro de 1836, - O "Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢coes, Duarte Pacheco.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minstro
das Obras Pibicas e Comunicag¢des, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aviso ao piiblico (12.° aditamento ao-
A. n.° 375, de 25 de Meaio de 1933) relativamente & abertura &
exploracdo dos novos apeadeiros: de Moscavide, situado ao
quilémetro 7.650 da linha de Leste, e da Quinta das Torres,
situado ao quilémetro 28,567 também da linha de Leste, pro-
posto pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Ministério das Obras Publicas e Comunicagoes, 9 de Ja-
neiro de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas € Comunica-
¢oes, Duarte Pacheco, :
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Manda o Govérno da Repiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Puablicas e Comunicagdes, concordando com 0 pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aviso ao piiblico sdbre o transporte
de fruta fresca de mesa, ledumes e hortalicas frescas, pro-
posto pela Companhia dcs Caminhos de Ferro Portugueses
com o acdrdo da Sociedade Estoril.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacgodes, 9 de Ja-
neiro de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comunica-~
¢Oes, Duarte Pacheco.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minisiro
das Obras Piiblicas e Comunicag¢des, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aviso ao piblico concedendo aos ex-
pedidores que tiverem transportado durante o prazo de um
ano um minimo de toneladas superior a 2:000, 3:000 e 4.000
respectivamente o abatimento de 25, 30 e 35 por cento no
custo total do transporte (incluindo a manutenc¢éo), proposto
pela Sociedade Estoril.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicac¢des, 9 de Ja-
neiro de 1936, — O Ministro das Obras Publicas e Comuni-

cacdes, Duate Pacheco.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministr0
das Obras Piiblicas e Comunicac¢des, concordando com o pa
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que sejd
aprovado o projectado de aditamento as tarifas especiais 03
14, de drande velocidade, em vigor na antiga réde, e 1, de
grande velocidade em vigor nas linhas do Sul e Sueste e Mi®
nho e Douro, sObre a aquisicdo de bilhetes de assinatura seé
manal e mensal entre Porto e Braga, Barcelos e Viana d0
Castelo, e entre Braga e Viana do Castelo, proposto peld
Companhia dos Caminhos de Ferro Fortugueses.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 9 de Ja&
neiro de 1936. — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni®
cacoes, Duarte Pacheco. :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minisir®
das Obras Piiblicas e Comunicagoes, concordando com o pé«
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que sejat"
aprovadas as novas tabelas n.°® 11 e 12 da tarifa especid
interna n.° 1 de pequena velocidade, para vigorar na réde
prépria da Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.

Ministério das Obras Ptiblicas e Comunicagdes, 9 de J&*
neiro de 19%6. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunicé’

¢coes, Duarte Pucheco.
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ECOS & COMENTARIOS

Por PLINIO BANHOS
M A
A DECADENCIA DO AUTOMOVEL

ODAS as modas tém o seu tempo marcado.

O teatro teve a sua fase que durou umas dezenas de anos su-=
bstituindo-o o cinema, por ter mais vida e apresentar-se moderna-
Mmente desempenhado. Claro que o teatio cedeu ao cinema o seu logar
por lhe faltar modernismo e actualidade na sua realizagio. O cinema
deu logar ao cinema sonoro, e agora 08 cinemas comsgcam a viver mal,
& principiar na Fran¢a onde alguns ji deram a alma ao criador.

Agora vamos ao automovel.

E certo que éle teve o seu auge em qudsi todos os grandes centros
de actividade, mas ,certo é que agora comegou a entrar na decadéncia,
%d0 faltando pois muitos anos que éle nio dé a alma ao criador.

Anunciam em letras bem gordas os periodicos franceses que 0s ne-
80ciantes de automdveis se mostram verdadeiramente preocupados com
& grande crise que comegou a atravessar a industria do automovel em
F"ﬂnu. onde era uma das maiores. Calcula-se mesmo que a produgio
4nual baixou 70.000 unidades.

Esta informagio di-nos *O Volante?, que é insuspeito em assun-
0s desta natureza.

Nas suas consideragbes acrescenta a interessante Revista que
*fféue modo, a industria francesa que, nas estatisticas mundiais apare-
€18 em 2.9 Jlugar, isto é, imediatamente aos Estados Unidos, passard éste
40 para o quarto lugar, depois da Inglaterra e da prépria Alemanha.

Isto oferece um aspecto grave, pois é preciso ter em conta nao so
48 indistring subsididrias da do automovel, como esta em si que man-
tem 4 existéncia de aproximadamente dois milhes de pessoas, .

Curioso ¢ de notar que em 1933 a industria do automovel con-
SUmiu 250,000 toneladas de aco, 6 milhées de metros quadrados de
tela ¢ 5 milhées de lampadas eléctricas, isto sem contar com muitos
of"m*’ materiais indispensdveis a industria e que atingiram uma con-
Sidergye) importincia, dando trabalho a muitos milhares de operdrios
€ activando extraordinériamente outros ramos da inddstria.»

Era fatal esta derrocada.

O problema apresenta-se complicado e o Estado francés sente
f"_nbém a deminuigio nas suas receitas dos impostos fiscais langados
 indistria automobilista.

Isto nio é para admirar pois é como todas as coisas néste mundo
Y98 ... passam de mode.

) O caminho de ferro nio passou ainda de moda, o que necessita
€ %er actualisado com novos maquinismos eléctricos.

Vamos a ver o que nos dé o ano corrente.

O QUE cusTA A s. D. N.

PNTA o importante didrio «Noticias de Evora», a propésito do
que custa a Sociedade das Nag¢des o seguinte:
“O or¢amento da S. D. N., o famoso agrupamento genebrino
e mantem em equilibrio as vérias na¢des, tentando — bem ou mal
T evitar noyas guerras — 0 que nem sempre consegue — eéstd cal-
% em 29,390,000 francos suigos.
o ;:Zendo-sc-lhe as contas em relagio ao dinheirc.) portugués, .en-
i “Se-& duzentos e quinze mil contos, verba importantissima
" 9%8anismo de tio reduzido nimero, se bem que dele fagam parte
Uitag Nagoes,
r&Eeﬁ(:it-‘vtnin.uanido a fazer contas chegaremos a concl'uaio de que o
e e°4 organismo gasta por més 18.000 contos, por dia 600, 26 por
16 escudos por minuto.
Conge caro. nio ha ddvida, mas seria muito barato se a S. D. N,
8Uisse terminar com as duerras.
fla fela; Peor é que, apesar dos seus esforgos as guerras continuam a
C°'1¢lu © mundo. Mas se a S. D. N. nio existisse talvez fosse peor-
Parg €-se daqui, que, apesar de tudo, aquele organismo sempre serve
Uma coisa e que ha muito dinheiro peor gasto.”

I
ATERRISAGENS NOCTURNAS
M dos grandes problemas da avia¢io que ainda ndo estd bem
desenvolvido é sem ddvida aquele com que lucta o piloto dum
avido-aterrisagem mnocturna.

Este problema foi um dos que a Alemanha mais desenvolveu,
apés a grande guerra, por ter reconhecido de oportunidade e de grande
importincia, pelo que ali se fizeram inumeras experiéncias, que até
hoje ndo sdo consideradas a Gltima palavra.

Antes da guerra de 914, inventaram um sistema que bastante
auxiliava os pilotos nas manobras de aterragem nocturna nos aerodro-
mos, sem esta constituir perigo.

No centeo do aerodromo era colocada uma luz branca, de gran-
des dimensdes e forte poténcia, no fundo dum pdgo coberto com um
vidro branco de grossa espessura para resistir aos embates dos avides
e ao tempo. A 75 metros desta luz existiam qaatro luzes vermelhas
correspondentes -aos pontos cardeais, e também abaixo do nivel do
solo. Cada uma destas luzes vermelhas estava em contacto, por meio
de fios subterraneos, com um catavento montado num ponto conve-
niente, A luz central brilhava durante a noite e as luzes encarnadas
determinavam a direc¢do do vento. Se por exemplo o vento estava de
Este, brilhava, além da luz branca a luz vermelha do citado ponto
cardial; se o "vento era Nordeste, brilhavam as luzes do Norte e do
Este, O catavento acendia e apagava as luzes por um sistema eléctri.
¢o automadtico.

CARTAS DE JOGAR PORTUGUESAS

ENHO presente alguns baralhos de cartas editadas e litografidas em
Portugal, oferta esta duma conhecida casa comercial de Lishoa.
Apesar destas serem feitas no nosso pais notam-se os azes com
vistas de Pfuls u Camp, Siebengebirg, Lurlei, Bingen, Rhematem,
Stolzenfels, Nassar, e Bad Ems.

Porque razio ndo procuram os seus confeccionadores substituir
estas vistas por outras tantas de Lisbhoa, Porto, Coimbr&, Braga,
Viana do Castelo, Sintra, Cascaes, Mafra. ou outras localidades do
nosso pais?

Nio confundir éste pedido com o que fez Mr. Guillemard, na
Camara dos Deputados de Fran¢a em que o furor de republicanismo
o levou a solicitar da Camara a substitui¢io dos quatro reis, condes
e damas por elementos da Repdblica francesa como seja Adolpho
Ziers, (rei de espadas) Marechal Mac-Mahou, (rei de oiros); Julio
Grevij, (rei de paus); Saroi Carnot, assassinado em Lijio por um
anarquista italiano, (rei de copas), os quatro primeiros presidentes da
Repiblica de Franca e os valetes e damas também por nomes de pas-
80s de maior destaque na referida nacéo.

Foi uma febre perigosa que ainda por cé nfio passou,

INFORMA-NOS uma estatistica americana, publicada numa revis-
ta, o relato deveras curioso da viagem de um economista ameri-
cano & Europa, que se resume nas informacdes seguintes:

Paises visitados, 19; vezes que ouviu o hino americano, 78; co-
rdas depositadas, 19; discursos de satidagiio pronunciados, 53; respostas
a véirios discursos, 41; metros de tapete vermelho percorrido, 1.870; ho-
ras durante as quais esteve com a cabega descoberta, 29; dias de via-
gem, 32; reis e minhas encontradas, 7; audiéncias com o Papa, 1;
paldcios visitados, 31; soldados passados em revista, 19.807; musicas
militares  ouvidas, 118; dias aborrecidos, 0 ! prendas compradas, 26°
generais encontrados, 52; generais com quem se entrevigtou, 216; me-
dalhas vistas, 428; pratos com frango, 53; pratos em que poderiam ter
servido frango, 62; banquetes com café, 88; nimero de gorgetas dadacs
310. Nio nos informa &ste notavel viajante as gramas de juizo que
perdeu a ouvir os discursos de saudacio, a contar os metros de tapete
vermelho, nem nos informa quantos calices de vinho tomou e quan-
tos quilos de alimento ingeriu,

Nesta descri¢io deve haver uma “escovadela« embora pequena
que nos faz ndo acreditar nas entrevistas com 216 generais em 32 dias

Isto mete aldrabice pela certa.

Ou entdo é uma americanice das do costume!
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VICTORIAS
POR T UGUEZLAS

Por L. DE MENDONCA .E COSTA

Ao encararmos os felizes successos das armas por-
tuguezas em Mocambique, o nosso espirito, emocionado
pela admiracio, pelos feitos dos nossos valentes solda-
dos, pela sua nunca desmentida intrepidez, pela sua co-
ragem sem limites, e finalmente pelo seu prodigioso tra-
balho de dedicacdio e de sacrificio, levanton-lhes bravas
freneticos.

Ao vél-os aqui, de regresso, abatidos e marcados
pelo terrivel paludismo das terras de Africa, a alma na-
cional — essa grande alma de um povo digno que pode
estar adormecido, mas niio morto — estremeecu de jubilo
n'uma expansio mixta de enthusiasmo e de tristeza.

Mas a obra d’esses corajosos guerreiros foi mais
longe do que elles mesmos pensaram a o atacar, reso-

lutos, disciplinados e unidos como n’uma parada, legides: |

de pretos poderosas, ao arrostar com as inclemencias
de climas mortiferos. Acima dos resultados physicos
d’essa campanha estd ainda o resultado moral na affir-
maclio de que ndo estd ainda comprida a missiio d’este
povo, experimentado, como poucos, em todas as epo-
chas da Histéria.

De toda a recemnte campanha, nio foi o seu brilhan-
tissimo. epilogo o facto principal, nfio foi certamente a
prisio de um regulo poderoso, imbecil e ignorante, o
que mais gloria trouxe ao exercito portuguez,

O acontecimento principal que a todos sobreleva foi
o resultado moral d’essa lueta, foi o ter sahido dos cam-
pos de Marraquene, Coolela e tantos outros, niio s6 a
derrota de um revoltado, mas especialmente o inicio da
restauraciio do nome portuguez de ha tanto abatido pela
inercia a que nos votaramos.

Batalhando e morrendo em Africa, o nosso soldado
mostrou aos ambiciosos da Furopa que Portugal sabe,
quer e pbéde manter os seus direitos, ainda mesmo a
troco de pesados sacrificios. |

O vencer o Gungunhana era muito, mas muito mais
foi o salvar a dignidade nacional.

I. foi esse o grandioso trabalho do soldado por-
tuguez.

De facto, quando passava por axioma e toda a Eu-
ropa a nossa fraqueza, quando o nosso abandono era
apontado o criticado por todos os paizes, quando a par

dos insultos de jornaes assalariados, recebiamos de go-.

vernos que se dizem amigos affrontosas humilhacdes,
ndio podiamos desejar melhor vinganc¢a do que esta que
nos proporcionaram as ultimas guerras.

Aos que nos tomaram como fracos, mostrimos como
so sabia morrer com valentia na Guiné, no sertio de
Angola, e por fim em Lourenco Marques, Aos que se
riam da nossa falta de recursos indiedmo-lhes como se
podia fazer face ac mesmo tempo aos revoliosos
de Angcla, aos de Timor, aos da Guiné, aos de Mocam-
bique, o por fim aos da India,

Regeitando todos os auxilios, encontrimos no valor

ULTIMO RETRATO DE "ZIXAXA" — O Marechel Gomes da Costa quando
da sua estada em Angra do Heroismo, acompanhado de sua esposa,

fendo & esquerda o "Zixaxa' e o tenente Anacleto dos Santos

do nosso exercito a for¢a necessaria para nos fazer res-
peitar em tdo distantes como differentes paragens.

Para um paiz que estava considerado morto, é muito
todo esse trabalho.

Para um paiz que quer viver, ¢ pouco ainda.

FFalta o resto.

Falta aproveitar este momento de felicidade, tio raro
entre nos, completando o que se fez com amplas medi-
das de administraciio assentes em planos definidos o
claros.

Temos sido accusados de ndo ter tino para nos go-
vernar @ de niio ter forcas para nos fazer respeitar.

A ultima affirmativa desmentimol-a nds brilhante-
mente, como a poucos paizes tem sido dado fazer.

IE’ preciso desmentir a primeira.

E bem conjugados estes dois grandes elementos do
progresso —boa administracdio e forca—-teremos con-
seguido o engrandecimento da Pitria.

Tal. é a nossa mais ardente aspiraciio,

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de | de Fevereiro de 1896)
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Fevereiro de 1896

Estatisticas

As contas da Companhia do caminho de ferro de Guima-
ries, respeitantes ao exercicio de 1895, mostram que o rendi-
mento do trafego durante aquelle anno foi de 71:1165611 réis
ou mais 3:533%083 réis que no anno anterior; o numero de pas-
sadeiros foi de 189.440 e o seu producto de 40:875$535 réis ou
mais, em numero, 7.184, e em producto, 1:4838395 réis do que
no ultimo anro; o transporte em mercadorias de dgrande e pe-
quena velocidade foi de 29:708 toneladas, ou menos de 25 to-
neladas, e o seu producto de 29:5408375 réis ou mais 2:015$452
réis do que no exercicio anterior; a receita fora do trafedo
foi de 7008741 réis, a media annual kilometrica 2:0718055 réis
ou mais 1038010 réis do que em 1894,

As despesas de exploragdo, incluindo as de reparacoes,
sommaram 24:879$115 réis, menos 7118991 réis do que no anno
anterior. Portanto o resultado liquido, deduzidas as despesas
de exploracao durante o anno, foi de 46:2375496 réis ou mais
4:245074 réis do que no anno anterior, isto €, quasi 10 pof
ce nto livre,

D’aquelle resultado liquido, deduzindo-se as amortizacoes
completas de contas derass de despesas na séde da compa-
nhia de 1:29486¢0 réis, imposto de transito e sellos, e de bonus
a0 doverno, de 4:465%397 réis; contribuicdo industrial e predial
4848218 réis, gratificacdes aos empregados relativas a 1894,
réis 8598500, e subsidios 4 sua caixa de soccorros 2308545 réis
fica restando, como lucro liquido do anno, a quenia de
58:9058146 réis, do qual se applicou a quantia de 27:0568629
réis para o pagamento antecipado e total dos encargos geraes
da divida fluctuante da companhia, os quais foram em 1895
menores de 9728279 réis do que os do anno anterior, ficando
portanto na conta: de Lucros e Perdas d’este anno o saldo
positivo de 11:8368517 réis ou mais 5.6958673 réis do que no
anno preterito. para ser applicado ao devidendo do capital
accionista.

Vé-se n’este exemplo como uma cuidadosa administracédo
pode conduzir uma companhia, que esteve periclitante, ao
caminho da prosperidade.

De Lishoa a Paris ou vice-versa em 39 horas

Parece que, finalmente, gracas ds tenacissimas insistencias
da administracdo da companhia portugueza, vamos ter um
rapido a valer entre Lisboa e Paris. :

O negocio ndo esta ainda de todo resolvido, pelo que nédo
podemos ainda dar a boa noticlia de quando o novo servico
comecard a vigorar, mas estd bem encaminhado para que bre-
vemente tenha a solucdo que tanto desejam 0s que se utilizam
do sud-express para ir a Paris ou vir d’ali.

O caso dependia de que a companhia do Norte de Hespa.
nha se oppunha a alterar a marcha d’este combgio no seu per-
curso, fundando-se em que néo podia fazer manobrar mate-
teriacs em Medina a um tempo, reunindo ali o comboio des-
cendente de Paris com o ascendente de Madrid, e o que iade
Lisboa e aqui havia de regdressar. -

Houve, portanto, que separar por completo o servico, do
que ginda resulta uma maior vantagem para o comboio directo
para Portugal como adeante diremos.

O Sud-Eapress poderd partir de Lisboa ds tercas e sextals
pPelas 6 horas da tarde e, chegando a Paris pelas 10 da manha,
terd feito o trajecto em 39 horas € alguns minutos, attentas as

differencas de meridiano. . :
O de Madrid sae d’aquella cidade aos domingos e quintas-

“feiras e seguird a mesma marcha que hoje.

Em sentido descendente partird de Paris 4s segundas e
sextas-feiras para Madrid, seguindo a marcha hoje em vidor,
e para Lisboa sahird 4s 7,25 da tarde, para aqui estar pelas
10 da manha.

Como se pode danhar esta differenca, em relacdo ao ho-
rario actual, de perto de 5 horas e meia 4 ida e de 2 horas 4
volta? | ;

Primeiramente porque, sendo o trem de Lisboa indepen-
dente do de Madrid, a demora nas fronteiras pode ser muito
menor, por ndo haver que visitar bagadens que se destinem a
capital da Hespanha, e sendo bem raras as que se dirigem aos
pontos intermedios, entre Fuentes de Ofioro e Irun, as ope-
racoes das alfandedas hespanholas limitam-se 4 sellagem dos
volumes para que possam transitar de uma a ontra fronteira,
visto que se destinam a paiz estrangeiro.

Depois evita-se a inqualificavel actual demora em Me-
dina, parando o comboio apenas uns poucos minutos para toma
d’agua. Depois ainda uma boa meia hora s6 podera economi-
zar, ndo tornando obrigatorio aos passagdeiros ir 4 gare do
Norte como até hoje, fazendo seduir o comboio de Les Aubrais
para a gare d’Orleans.

Como ¢é sabido, quer dos viajantes de Lisboa quer dos
transatlanticos que veem desembarcar aqui para se dirigirem
ao centro da Europa, preferindo a maior despesa que isso lhes
origina a continuar a viagdem maritima, de que ja estdo fartos
quando aqui chegam, quer d'uns quer d’outros, diziamos, ra-
ros, rarissimos sdo os que se dirigem directamente a Londres,
a Belgica, 4 Hollanda, sem pararem em Paris.

Ora n’estas condi¢des escusado ¢é fazer-lhes perder meia
hora para os levar & estacdo do Norte, pedendo empregdar a
metade, a terca parte d’esse tempo para chegar ao hotel, na
capital franceza.

E mesmo as que tenham que segduir logo para mais além,
como os comboios para Londres, por Calais, sahem do Norte
4s 11 horas e 50 minutos e paraa Beldica, Hollanda e Allema-
nha ao meio dia e 40, chegando & gare de Ivry as 10 horas ou
pouco mais, teem sempre tempo de atravessar a cidade, de
tomar qualquer refei¢do, etc., sem perigo de perder o comboio.

Bom serd que se comprehenda que nao deve sacrificar-se
o maior numero, que ¢ indubitavelmente o dos que ficam em
Paris, aos raros viajantes apressados que ndo querem entrar
na magica cidade, e muito mais quando estes ainda lucram em
commodidades, porque differente é almogar em qualquer bom
restaurante ou hotel dos boulevards a ser compellido a ser-
vir-se do bufette da estacdo do Norte, posto que este faca
excellente servico, ndo tendo em volta da praca de Roubaix
mais que restaurantes de infima classe,

Ora se o nascimento do verdadeiro rapido Lisboa-Paris
coincidisse com a morte das quarentenas, nao -era tdo bonito
servigo? -

Linha Urbana do Porto

O estado dos trabalhos em 31 de Dezembro findo, sedundo
o relatorio pelo distincto director dos caminhos de ferro do
Minho e Douro, o sr. Justino Teixeira, fornecido 4 Associacdo
Commercial do Porto, era o segduinte :

1.° Trogo—PFerfis 0 a 22. - Os trabalhos das tres emprei-
tadas, em que foi dividido este troco, teem continuado com
toda a actividade, achando-se completamente acabada a se-
gunda (passadenm inferior da rua do Freixo) e em via de con-
clusdo a 1.* e a 3.7, faltando apenas n’esta (viaducto de Rego
Lameiro) o assentamento de parte do corddo e duardas.

As situacoes dos trabalhos d’estas empreitadas, referidas
a 30 de novembro proximo passado, importaram no segduinte:

2:8518641 réis
1:1008000 »
10:4238249 »

1." empreitada . , . .
S Mg » .
J.8 » ;

Todas as obras estdo executadas com a maior perfei¢ao e
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PROGRESSOS DO NORTE

A INAUGURACAO DE UM ESTABE-
LECIMENTO MODELAR NO PORTO

A Rua 31 de Janeiro, da cidade Invicta foi
inaugurado no dia 18 do més findo as novas
instalacoes dos estabelecimentos comerciais
de Agostinho Ricou Peres, inauguragio que

se salientou pela série de amigos e apreciadores do
distinto comerciante que acorreram a felicitd-lo pelo
seu grande empreendimento.

Um «Porto de Honrar serviu de base para que
vdrios oradores puzessem em destaque as excelentes
qualidades do sr. Ricou Peres, homenagem de grande
aprégo que lhe prestaram os srs. Raul de Sousa Fer-
reira, em nome da Associa¢do dos Comerciantes; An-
ténio Pinto Moreira, em nome do Ateneu Comercial
do Porto; Domingos Ferreira, Anténio Pires Judnior,
Agostinho Ribeiro Pinto, José Maria Simdes, Anténio
Augusto Regueira e José Albano em nome do pessoal
e das casas comerciais que representavam.

Os estabelecimentos do sr. Ricou Peres dedicam-se
especialmente ao ramo de: locomotivas, caldeiras,
mdquinas a vapor e maquinaria inddstrial e agricola,
artigos de electricidade e ferramentaria.

A +inauguragio déste importante estabelecimento
teve as honras de um importante acontecimento e ali
compareceram o0s mais importantes comerciantes do
Norte, além de capitalistas do Porto que quizeram
patentear ao seu proprietirio as homenagens que éle
bem merece.

De Lisboa seguiram especialmente com o fim de
assistir também a referida inauguragdo os srs. José
Honorato de Carvalho e Alvaro Figueiredo de Al-

meida, representantes da importante firma Black, Li-
mitada, desta cidade, e o sr. Gilberto Sequeira que
expos dentro do mesmo estabelecimento o seu inte-
ressante w«stand» das lampadas «Pallas», além de ou-
tros convidados. ‘

No final do «Porto de Honra», o sr. Agostinho
Ricou Peres agradeceu comovidamente tdodas as de-
monstragoes de amizade e simpatia que lhes prestaram
08 seus amigos e admiradores.

A Direcgdo do Asilo do Térgo, a que pertence o
ilustre comerciante, no desejo de se associar a essas
manifestagdoes de apréco, mandou a sua banda de md-
sica tocar alguns trechos durante a inauguragdo do
modelar estabelecimento, surpresa esta que muito
sensibilizou o homenageado.

HEMORROIDAL
VARIZES—FLEBITES

Ridalines Pills

dos Laboratorios ARNAUD, de Paris
Autorisado pela Direccdio Geral de Saude

0 PRODUCTO QUE FALTAVA SOB ESTA FORMA
E COM ESTE VALOR

Suprime as pomadas, supositorios, banhos, etc,
que sao apenas paliativos

Acc¢do rdpida e sedura, nas HEMORRAGIAS, DORES
e PRURIDOS. Reduccao e desaparecimento
das HEMORROIDAS

A VENDA NAS FARMACIAS : _
TEIXEIRA LOPE3 & C.", Rua do Ouro, 154 = ESTACIO, Rocio
AVELAR, Rua Augusta, 22 — LIBERAL, Av. da Liberdade, 213

E NAS BOAS FARMACIAS

Representante exclusivo em Portugal

E. NEUVILLE DA CONCEICRO, Limitada
Rua da Magdalena, 46, 2.° LISBOA I

TELEFONE 2 3572

solidez, especialmente o viaducto de Redo Lameiro, que é,
seduramente, a obra mais importante d’estas empreitadas.

Estacdo Central.—Os trabalhos da estacdo central de ex-
ploracdo proviséria constituem uma empreitada com a desig-
nacdo de «Empreitada E.»

Esta empreitada tem tido uin consideravel desenvolvimento,
demonstrando os empreiteiros a sua competencia no modo por
que teem dirigido os trabalhos, que, embora s6 devessem estar
concluidos em setembro do proximo anno, péde bem calcular-
-se que estardo terminados em abril proximo futuro.

Na situacdo referida a 30 de novembro findo foram abo-
nados aos empreiteiros trabalhos no valor de réis 66:3858303,
havendo por isso apenas a abonar-lhes a quantia de 21:614%697
para o completamento d1 importancia total da empreitada.

A obra mais importante d’esta empreitada, que falta con-
cluir, é o muro de supporte da rua da Madeira,

Os aqueductos estdo quasi todos concliidos.

As terraplenadens continuam com bastante desenvolvi- .

mento, sendo os {ransportes feitos por trac¢do a vapor.
O material de via para todo o lan¢o ja se acha adjudicado,

tendo sido abertos tres concursos publicos: um para carris e
respectivo material de fixag#o, outro para placas e signaes e
outro para travessas.

Um assumpto de gdrande importancia, relativo & estagéo
central, se acha submetido 4 approvacdo superior, e que pdde
bem traduzir-se de dgrande alcance para a construc¢do da es-
tacdo definitiva e evidentemente de vantagens economicas
para o Estado.

Consiste a proposta em construir immediatamente os tun-
neis completos do projecto definitivo, abrindo uma galeria na
trincheira na frente dos mesmos tunneis em toda a largura da
estacdo, a-fim de se poderem construir rapidumente os dois
tuuneis que faltam e a parte correspondente do muro de testa.

Ndo posso remetter nota relativa aos servicos de explo-
racdo, por ndo estarem ainda n’esta epocha colleccionados os
elementos indispensaveis.

= FESTE NUMERO FOI VISADO — _
== PELA COMISSAO DE CENSURA —
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Os telefones
e os “icebergs”

a4

ok N

! Com os servicos telefonicos su-
cede © mesmo gue com Os
“ICEBERGS'". A parte que
ndo se vé, é muito superior
& parte visivel.

Centenas de empregadas telefonistas

Edificios proprios para )

Estagdes Centrais : e de lodas as ‘ategorias

O pequeno aparelho que V Ex.® possue em cima da
meza de trabalho. ou em sua casa, esta em contacto com

uma vastissima réde que compreende: milhares de kilome-
tros de cabos subterraneos. milhdes de kilometros de postes.
i milhdes de isoladores, centenas de empregados e empregadas
: trabalham dia e noite para o vosso servigo, grandes edificios

'+ proprios encerram milhares de contos de réis em aparelhagem

e

delicada e sensivel. que vai sendo sempre aperfeicoada Nada

2 o on disto se ve ... e contudo existe. Medite-se um pouco e che-
gar-se-ha a conclusao que | :
Caixas e cabos i Milhares de postes por toda a parte
subterraneos com
milhares de quilometros o T E L E F o N E '
[ J

pelos servicos
que presta !

Dl dm“dlmfm Motores, Dinamos, Transformadores, efc.
avaliada em milhares de libras

THE  ANGLO-PORTUGUESE - TELEPHONE ~CO.,- LTD:

RUA NOVA DA TRINDADE, 43— LISBO A
RUA - BAPLLCARIA,  5+~PORTO
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quimicos, industriais e

LhUSALWLITE,

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabigues, tetos,
isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos
agricolas
subterraneas eleciricas e telefonicas, efc.

para proteccao de redes

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.*

RUA DO ALECRIM,

1T0-LISBOA-—-Telefones 23948 e 28941

Companhia do Caminho
ie Ferro de Bengueld

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ourq) 44.165.070$00

S EDE 1S BoO) R

LARGO DO QUINTELA, 3

E M

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em explorac¢do:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1,347, Distancia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

A duracao eregularidade

de trabalho nas mdquinas depende, princi-

pa]mente, dos OLFEOS EMPREGADOS
Usa V. Ex_.’* exclusivamente vs CLEOS MINERAIS

F, FICARA SATISFEITO

A. DE SOUSA ANDRADE
Rua Trindade Coelbo, 1-C-1.°

TELEFONE 1497
O R T

{omas da Eruz & Filhos, bid.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazéns de madeiras e Fibricas Mscanicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DOCA PEALCANTARA
LISBOA
Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCKUZILHOS Praia do Ribatejo

TINTORARIA Cambourizs

, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 26415
Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemiis, e outros :

Tinge seda, 18, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado-Encarrega-se de reexpedicfio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 14, etc.,, sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por éste pro-
cesso nilo estdo sujeitos a serem atacados pela traca,
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O novo combéio aerodinamico da UNION PACIFIC foi construido inteira-
mente com ALIACOES de ALUMINIO, exceptuando a instalagio da forca mo-
A L U MINI U M U NI 0 NLT B, triz, jogos de rodas de ago, longarinas, carlingas e cabecotes.

A sua primeira viagem foi um verdadeiro desafio langado para combater o in-
cremento dos trificos aereo e por estrada, assim como a baixa observada nas recei-

LUNDHES’ lﬂglﬂ[ﬁrrﬂ tas dos Caminhos de Ferro.

Todos os records mundiais de velocidade foram ultrapassados quando alcancou
a pasmosa velocidade de 120 MILHAS POR HORA. Méde 376 pés de comprido
e pesa sémente 210 TONELADAS, enquanto que o péso do convencional combéio

\ a vapdr é de quasi 700 TONELADAS. Esta enorme redu¢io de péso morto é
CONCESSIONARIO EXCLUSIVO PARA PORTUGAL aproveitada pelas Companhias de maneiras diversas, utilisamdo-a para : reduzir o
141,

custo da exploragio, diminui¢do de tarifas, aumento da capacidade de transporte de

NIC 0 LA S ROMER 0 passageiros, rapidez de percursos, ete.

O ALUMINIO revolucionou muitos Caminhos de Ferro na major parte dos
AVENIDA DOS ALIADOS . PORTO paizes. Factos e cifras comprovadas estio a sua disposicao.

Porque nio consulta o nosso pessoal técnico sem nenhuma obriga¢do da sua parte?

AOS SRS. EMPREITEIROS peE ESTRADAS

OS MELHORES PICARETAS PAS O SORTIDO MAIS
MARRETAS F o R Q U I L H A S ENXADAS COMPLETO EM TODAS

- (MODELO ESPECIAL DA NOSSA CASA, AS CLASSES DE
PRECOS MARTELOES g ‘i»sn?r?g.pi.g”gﬂ?%g?emos; ALAVANCAS Ferragens para Construcio
TELEGRAMAS: CASA EZEQUIEL CASA EZEQUIEL TELEFONE: 16 07
E favor ao escrever o La;goodRosTLgos, >
fazer referéncia a
éste ANUNCIO FORNECEDORES DAS PRINCIPAIS COMPANHIAS DE CAMINHOS DE FERRO

BOLSA-PREDIAL|[JOSE SANTOS, L.

COMPRA E VENDA DE PROPRIEDADES

A. F. RAMALHO RUSTICAS F, URBANAS

B ‘LA ENCONTRAREIS-
Poi gﬁiﬁfﬂ%g[ Ivg%gé)chgﬁ"AiL ADMINISTRACAO E RECEBIMENTO DE RENDAS
COMPRA, VENDA E ADMINISTRAGAO DE PROPRIEDADES COLOCACAO DE, CAPITAL SOBRE HIPOTECAS
HIPOTECAS

-1.°
RUA DOS FANQUEIROS, 65-1.° R. DOS CORREEIROS, 101

LISB-OA——POF{TUGALI LISBOA — PORTUGAL
TELETFONE 28730| TR & EF ONE 27896
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locomotivas para rapidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tluguéses da

BEIRA ALTA,
fornecidas em 1930 par
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo

que as locomotivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem
qualificado.

Centenas de locomotivas " HENSCHEL"

circulam nas mais importantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Coldnias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 10

LISBOA

1810§1935

HENSCHEL & SOHN A.O.




