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al20milhas s hora

O novo combéio aerodindmico da Union Pacific foi construido
inteiramente com ALIACOES de ALUMINIO, exceptuando a ins-
talacio da fér¢ca motriz, jogos de rodas de ago, longarinas, carlingas
e cabe¢otes. Durante a priméira viagem alecancou a pasmosa veloci-
dade de 120 milhas por hora!

Este combéio que mede 376 pés de comprimento, pesa somente
210 toneladas enquanto que o peso do convencional combéio a vapor
é de 700 toneladas aproximadamente. — Esta reduc¢io no peso morto
permitiu diminuir as despesas de exploracdo e de tarifas, aumentando

a capacidade de transporte de passageiros, rapidez nos percursos, etc
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~ linha
acrodinamica

O ALUMINIO permitiu a muitas Companhias de Caminhos de
Ferro combater com o maior éxito o incremento dos tréficos aéreo e
por estradas, que repercutiam em uma redugio dos ingressos nos
transportes sobre rails.

Os combsios de linhas aerodinimicas construidos com ALIA-
COES de ALUMINIO sis o meio mais seguro para superar a com-
peténcia e subjugar o peso morto.— As ALIACOES de ALUMINIO
sio tdo fortes como o aco, PESANDO SOMENTE. UM TERCO.

muito importante poder salvar estas duas terceiras partes do peso,
quando se considera essencial obter a céleridade a um preco econémico,

As vantagens que os combéios aerodinamicos reportam sio:

Diminuigao do peso morto Redugao do combustivel
Percursos rapidos Tarifas economicas
Mais passageiros Aumento de ingressos

Os beneficios obtidos por muitas Companhias de Caminhos de
Ferro mediante o dilatado emprégo do ALUMINIO ultrapassaram
todas as espectativas. A cooperacio do nosso pessoal técnico estd ao
seu dispor.

| CONCEéSIONARIO EXCLUSIVO PARA PORTUGAL
NICOLAS ROMERO-PORTO

141, AVENIDA DOS ALIADOS

ALUMINIUM UNION LIMITED

LONDRES Inglaterra
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SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE KESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM '
« SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -~ Rua Nova do Almada,

64,1.°-- TELEFONE 2 0911
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A firma que instalon o maior
nimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firtha que montou o maior
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J— em Portugal. te=

Representants geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO
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p 0 l‘ t 0 O turbo grupo a vapor de 5,000 kilowatts da Central de Massarelos
da Companhia Carris de Ferro do Porto

[MATOS & PIRES, L= | [BOLSA-PREDIAL

ARMAZEM DE MALHAS E NOVIDADES | A. F, RAMALHO
- , '
Travessa Nova de S. Domingos, n.c 10 POR INTERMEDIO DELA ENCONTRAREIS
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Vende ao preco da
tabela: Fogées, es-
quentadores, lan-

M“YBRGH ternas ¢ todos os

artiges da VACUUM

Unica casa no dénero que tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-

UNICO AGENTE ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-

CARLOS CUDELL OOETZ' fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.
PR. DA ALEGRIA, 65

revarone gsssi] |R HORTA SECA, 9 Tel. 22942

TELEGRAMAS: CARDELET?>

oliclinea 43 Rua do Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 ° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, cora¢ia’ e pulmdes
AS 5 HORAS

Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operagdes
AS 5 HORAS

INSTRUMENTOS Dr. Miguel de Magalhais — Rins e vias urinarias
DE PRECISAO AS 10 HORAS

Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis

/. AS 6 HORAS
e Dr. R, Loff — Doengas nervosas, electroterapia
Aarav

AS 3 HORAS
Dr. Mario de Mattos - Doengas dos olhos

""""""" [AQUEOMETROS AS 2 HORAS
FgS Dr. Mendes Bello — Estomago, figado ¢ intestinos
ALIDADES . AS 4 HORAS
e e N B Dr. Filipe Manso — Doengas das creangas ¥
TEODOLITOS AS 12 HORAS
| BINO CULOS Dr. Casimiro Affonso—Doencas das senhoras e operagdes

AS 2 HORAS

_ Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
Vendas a retalho AS 31/, HORAS

: em tﬁ(.}'as as casas Dr. Armando Lima — Bdca e dentes, protese
A\ dd especialidade AS 12 HORAS
“ u A AGENCIA EM LISBOA Dr. Aleu Saldanha — Raio X
AS 4 HORAS

ANALISES CLINICAS

L™ tua dos Fanqueiros, 15, 2
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PREMIADA NAS EXPOSICOES::
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Delegado em FEspanha: A. MASCARO, Nicolis M.* Rivero, 6-—Madrid
Delegado no Pdrto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893
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PORTUGL — (Triana) — Arredores de Alenquer. —
Para a histéria dos Caminhos de Ferro em Portugal.

A Reorganizacio do Ministério das Obras Pablicas e
Comunicacdes, pelo Eng.° J. FERNANDO DE
SOUZA. — Os Nossos Caminhos de Ferro em 1935.
— Passagens de Nivel. — Apedrejamento de combéios.
— Aviagio. — I Congresso Nacional de Turismo. —
Viagens e Transportes. — As Biografias de Honra. — Os
novos meios de tréfego na Alemanha. — Um processo
de inquérito aos servicos cia secretaria da Assembléa
Nacional, — Bages orgamentais para assentamento - de
via férrea, por ANTONIO GUEDES. — Patte Oficial.
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Para a histéria dos Caminhos de Ferro

em Poriugal

Em 6 de maio de 1852, foi assinado por D. Ma-
ria II um decreto abrindo concurso para a construgao
de um caminho de ferro de Lisboa a Santarem, em
direcco A fronteira de Espanha. Referendavam ésse
decreto Rodrigo da Fonseca Magalhdes e Fontes Pe-
reira de Melo.

A concessdo foi feita a um dos trés concorrentes
que apareceram, Hardy Hislop, representante da Com-
panhia Central Peninsular dos Caminhos de Ferro de
Portugal, declarando o governo que subscrevia com
um terco do capital (1.200 contos).

Em maio de 1853 assinou-se o respectivo contrato
definitivo, tendo-se em setembro constituido a com-
panhia.

Foi dada a empreitada a Waring Brothers and
Shaws, que, por 3.501 contos, se obrigaram a dar a
via promta, até Santarem com todo o material circu-
lante e linha telegréfica paralela, e comegaram os tra-
balhos de constru¢do em 7 de maio de 1853, no sitio
do Beato, sendo aberta a prinieira seccdo da via, de
Lisboa ao Carregado, em 29 de outubro de 1850,
tendo entdo jd a companhia rescindido o contrato com
os empreiteiros e tratado de construir a linha por
administracdo prépria.

Em consequéncia da morosidade dos trabalhos,
Carlos Bento da Silva apresentou as cortes em 14 de
abril de 1857, um projeto de lei aprovando o con-
trato feito com sir Marton Petto, para a construgdo
de uma linha férrea de Lisboa ao Porto, rescindin-
do-se o contrato da Companhia Peninsular. :

O contrato foi aprovado e a rescisao decretada,
sendo encarregado Jodao Crysostomo de Abreu e
Sousa da direc¢do dos novos trabalhos, e inauguran-
do-se em 31 de agosto uma segunda seccao, do Car-
regado as Virtudes.

Como Petto niao poude organizar companbhia, foi-
lhe rescindido o contrato, em 6 de junho de 1859,
contratando entido Antonio de Serpa com D. José Sa-
lamanca a conclusio da linha de Badajoz e a cons-
trucdo de uma outra para o Porto, contrato que, em
12 de setembro, se tornou difinitivo, por ndo ter apa-
recido qualquer outro concorrente ao concurso aberto .
para ésse empreendimento.

Foi D. José Salamanca quem organisou a Compa-
nhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses; a linha
até ao Porto foi inaugurada em 7 de julho de 1864,
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A REORGANIZACAOQO

DO

Ministério das Obras Publicas

= Comunicaqées

Pelo Eng.® ]J]. FERNANDO DE SOUZA

ROMETI, em artigo de 1 do corrente,

‘dar noticia critica da reforma da Di-

o  recgdo Geral de Caminhos de Ferro,

que faz parte da reorganizac¢do do

Ministério das Obras Pdblicas e Comunica-

¢oes promulgada pelo Decreto-lei n.° 26.117
de 23 de Novembro dltimo.

Seja-me licito reproduzir as apreciac¢oes de

caracter geral que dessa reorganizacdo fiz em

A Voz de 4 de Dezembro tdltimo:

O Ministério das Obras Pablicas e Comunica-
¢des foi reorganizado (?) pelo D. n.° 26.117.

Cria-se 0 Gabinete do Ministro como institui-
¢do oficial sem se lhe definirem atribui¢des. Con-
tinuard chamando a si as das Direc¢oes Gerais e
perturbando a marcha harménica dos servicos e
as prudentes normas da sua organizacao.

Em 1926 tive ensejo de verberar no Senado a
funcdo perturbadora e parasitiria exercida pelos
Gabinetes, que salvo os da Guerra e Marinha,
ndo tinham existéncia oficial, nem funcdes defi-
nidas,

A primeira e principal observacio que ocorre é
a do golpe de misericérdia dado na classica orga-
nizagdo dos Servi¢os técnicos.

Havia no Ministério, desde 1864, se a meméria
me ndo falha, o Corpo de Engenheiroa de Obras
Piblicas e Minas, que desempenhava os vérios
servigos técnicos e tinha um corpo auxiliar de
condutores.

Sucederam-se varias reformas em 1868, 1886,
1892, 1899 e 1901, que respeitaram o principio fun-
damental e tinham normas comuns, Assim havia
0 Corpo de Obras Pdablicas, do mesmo modo que
a Franca mantém o seu tradicional Corps de Ponts
et Cbaussées, no qual os engenheiros se especiali-
zavam sem perder todavia os lacos de unidade que
tornavam possivel a variedade de servigos e prepa-
ravam a categoria superior de larga e complexa
€Xperiéncia, em que se recrutava o Conselho Su-
Perior, alto corpo consultivo técnico.

Distinguiam-se as trés func¢des: executar, diri-
gir, inspeccionar, a que correspondiam as 3 cate-
gorias de engenheiros: subalternos, chefes, inspec-
tores, com 2 classes em cada categoria.

A dnica divisdo que se considerou necessaria
foi a dos quadros de obras publicas e de minas,
pela profunda e essencial diferen¢a dos seus cam-
pos de accdo.

Depois de uma tentativa de criacdo da promo-
¢do por mérito, o receio do favoritismo fez manter
a promocdo por antiguidade mediante informa-
¢coes.

Modernamente a desordem e instabilidade dos
servicos desde 1910 deram lugar a sucessivas mo-
dificacdes, em que se manifestou a tendéncia para
estabelecer .quadros especiais para os servigos de
higiene, dos correios e telégrafos, da inspecgdo in-
dustrial e outros.

Permanecia, todavia, o quadro de Obras Pa-
blicas com 3 classes de engenheiros e 1 de ins-
pectores. '

Deixaram de se fazer concursos para admissao,
Foram irregulares as promogdes.

Agora a nova reforma sanciona ou cria nume-
rosos quadros mintsculos, distintos uns dos ou-
tros. Fala-se em quadros permanenies e quadros
eventuais!

Quantos e quais sdo, como se compdem, ndo 0
diz a reforma.

O que se sabe é que pelo artigo 41.° fica extinto
o quadro geral de obras pablicas. -

As admissdes sdo por concurso de provas pra-
ticas ou de aptiddo profissional (?), que pode, pois,
ser documental.

Todas os admissdes sdo por contrato precedido
de concurso e s6 ao fim de 6 anos de bom servico
ddo ingresso nos quadros permanentes.

Os contratos para os quadros eventuais podem
ser contratados sem concurso para os quadros per-
manentes.

Que disparidade entre uns e outros!

As promogbes sdo sempre por concurso e a 1.*
e 2. promoc¢ao podem ser os contratados dos qua-
dros eventuais apés 5 e 8 ancs de bom servico..

Os concursos valem dois anos, mas as promo-
¢oes sdo feitas por escolha!

Por escolha, mediante concurso, sdo promovi-
dos a inspectores os engenheiros de 1.* classe, mas
outros de classe inferior, chefes de reparticao, po-
dem concorrer.

Apés a regra universal do concurso de provas
praticas para admissdo e promocdo, podem ser
escolhidos para chefes de reparti¢des técnicas, di-
rectores de servicos externos e de portos e outros
cargos engenheiros de reconhecida competéncia es-
tranhos aos quadros. ‘

pois ilimitado o poder do Ministro para o
preenchimento dos lugares, sem as garantias que
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até hoje davam os quadros, tanto mais que aos
artigos a que se referem estas notas se junfa o art.
36.°, que autoriza a contratar outro pessoaf neces-
sario aos servi¢os do Ministério desde que haja
cabimento em verba para os vencimentos.

O art. 37.° proibe aos funcionarios o desempe-
nho de qualquer funcdo alheia ao Ministério e o
exercicio, por si ou interposta pessoa de qualquer
ramo de comércio ou industria (mesmo que nada
tenha com o seu servico) sem licenca do Ministro.

F. paga-se a um engenheiro de 3.° classe em
tais condic¢bes 1.600$00, sujeito a ser preterido na
promogao por agentes dos quadros eventuais e até
por estranhos aos servicos!

Vejamos agora a reforma da Direccio Ge-
ral de Caminhos de Ferro e os antecedentes
dos respectivos servigos.

Em 1892 crearam-se duas direccdes fiscais
de caminhos de ferro, reduzidas a uma
em 1893.

Em 1899 reorganisou-se uma Direccéo e
reduziram-se os seus quadros nos quais se
tinha encorporado o pessoal fiscal de varias
construcgoes.

O quadro, de 179 émpregados, foi redu-
zido a 99, sem prejudicar porém os que exce-
diam ésse ntmero.

Essa organisa¢do da Direccao Fiscal, que
superintendia na explorac¢ido de todas as linhas
de Companhias, manteve-se sem altera¢do até
1918. .
Nessa data surgiram reformas absurdas,
que tiveram logo de ser suspensas, pois vinham
perturbar profundamente o regime legal dos
caminhos de ferro.

Fm 5 de novembro de 1918 um decreto
reparador atirou por terra essa orgia legisla-
tiva, alids j4 suspensa e creou a Direc¢do Geral
de Caminhos de Ferro, que devia ser ao mesmo
tempo o 6rgdo fiscal. Ficaram-lhe subordina-
dos os servigos fiscais organizados em 1899
e era ao mesmo tempo insfrumento de estudo,
que substituia a Reparticio de Caminhos de
Ferro, que s6 foi suprimida em 1924.

FEm 1925 decretou-se a substituicdo da
Direccdo Geral por uma Inspeccdo Geral com
funcoes andlogas.

Fm 1926 restaurou-se a Direc¢io Geral,
cuja organizag¢do sofreu ligeiros retoques

em 1927.
Assim, desde 1893 centralisaram-se todos

os servigos fiscais de Caminhos de ferro num
organismo técnico e burocratico, intermediério
obrigado entre o Estado e 4s empresas conces-
siondrias.

A unidade de exploracio das grandes e
pequenas rédes correspondia ésse 6rgdo central,
a par do qual se creou a Junta Consultiva,
mais tarde Conselho Superior de Obras
Pdablicas.

Que faz a nova reforma?

As Divisées, denominacdo cldssica dos
principais servicos, adoptada nas empresas,
passam a ter o nome burocritico de Reparti-
¢oes.

Os inspectores de via e obras e do material
e traccdo recebeu os extravagantes nomes de
Condutores de via e obras e Condutores de
material circulante.

A alteracdo mais grave e sem explicacdo
plausivel é a creacdo de trés Direccdes de ser-
vigos externos, com as designac¢des de Norte
Centro e Sul, ¢ as sédes no Porto, Lishoa e
Faro.

O servico da Direccio Geral é essencial-
mente centralisado e estabelece as relac¢des
entre o F.stado e as seis empresas pelas quais
se divide a exploragio da réde ferroviéria,
tédas com a séde das suas Administracdes em
Lishoa.

Uma delas, a mais importante, a C. P., ex-~
plora a maior parte das linhas do pais (2.469
quilémetros em 3.462). :

Como se dividem as linhas por Direcgdes ?
Parece que a do Norte abrange a que vem até
4 Pampilhosa e Lisboa e a do Sul as antigas
linhas do Sul e Sueste.

Compreende-se que para o servigo de via e
obras, que se divide por sec¢Bes geogréaficas, se
possam repartir as sec¢des pelas direcgdes.

Naéo sucede o mesmo com o Material que
circula pelas diversas linhas. O mesmo com-
béio na do Norte estard sujeito a jurisdi¢io
de uma Direc¢do até & Pampilhosa e de outra
aquem dessa estacdo.

Que func¢do se atribue a essas Direcgdes
e qual fica para a Direc¢do Geral que nio
seja uma duplica¢do burocratica ?

Haverd o pensamento reservado de englo-

bar a fiscalizacdo dos caminhos de ferro e a
de viagdo ordindria em trés Direcgdes
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LOCOMOTIVAS
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MODERNAS

A locomotiva n.? 10,000 rebocando o Expresso, Londres-Edinburgo
Este trajecto é .feilo sem paragens intermedisrias. Note-se o fumo da chaminé subindo verticalmente
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Uma das novas locomotivas da "London and Northeastern Railway”
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Que paridade hé entre o servigo de umas
e outras?

Demais a nova organiza¢do do Ministério
cria, pelo art. 9.° relativo & Direcgio Geral de
Viag&o, trés Direccdes externas: Norte, Centro
e Sul, com as sédes no Porto, Coimbra e Lisboa.

Que paridade ha entre essa organizagao
da Viacdo e a dos Caminhos de Ferro, para se
reunirem nas mesmas Direccdes os dois ser-
vigos P

E que falta de unidade no critério que pre-

side a fiscalizacdo dos caminhos de ferro;
dividida por trés Direc¢des, com todas as quais
tem de entender a C. P.! I, a Direccgo Geral
sobreposta as DireccOes externas que assegura
essa unidade? '

Para que servem entdo as Direcgdes, ino-
va¢do em contrario da pratica de mais de meio
século ? :

N3o é vidvel uma reférma com tais bases.
A experiéncia se encarrepard de mostrar que
é dispendiosa, complicada e ineficaz.
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Como fizemos para as linhas da Beira
Alta e Vale do Vouga damos hoje nota resu-
mida das obras e melhoramentos efectuados
nas linhas exploradas pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, que foram
Importantes apezar das dificuldades presen-
tes. A Companhia dos Caminhos de Ferro de
Benguela também nos apresenta importantes
trabalhos.

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUESES

1.5 V1A

Renovacdo da linha de Vendas Novas na ex-
tensdo total de 18.185", ;

Renovacdo e balastragem da linha entre Nine
e Tamel na extensao de 20.000™.

Conclusio da balastragem da linha do Sul
entre Pinhal Novo e Funcheira.

Modifica¢ao das linhas da estacio do Barreiro
e estabelecimento da 2.° via entre Barreiro e La-

vradio.
g:5 BONITES
Substituiram as seguintes pontes:
LINHA PONTE

Linha de Alcintara a Sintra Ponte Nova

> » » > . Ponte de Santana de Baixo (')

» » » » » Ponte de Santana de Cima

v » » y T 5 iy P. I. da Amadora

» » Leste . Ponte de Pranto

» do Minho . Ponte de R. Este

» » Sul . Ponte de Odelouca

3. TOMAS DE: AGUA

Construgdo de um pogo e reservatério de beton
em Lishoa-P..

(") = A concluir em Janeiro de 1956,

Abertura de um furo arteziano em Cacém (por

concluir).
Abertura de um furo arteziano em Ovar.

M. D.

Abastecimento de agua da estagio de F.rme-
zinde (canalizacdo e reservatéorio de beton).

o, S

Toma de 4gua em Alcicer do Sal.
Construcao de reservatérios de beton em Setd-

bal e Viana.

Construcdio de um reservatéorio de beton em

F.rmidas.
Abastecimento de &dgua na estacio de Tunes
(por concluir).

4. INSTALACOES ELECTRICAS
E-SINALIZACXO

AR

a

Montagem de oito discos eléctricos.
Montagem de duas linhas bifilares entre Lis-

boa-R. e Lisboa-P..

Montagem de uma linha bifilar entre Lisboa-R.
e 5. Martinho.

Montagem de para raios nas oficinas de Ovar.

Instalacdo de telefones e luz eléctrica no Sana-
torio da Covilha.

M. D.

Montagem de 12 discos eléctricos.

Montagem de uma linha bifilar entre Campa-
nha e Mosteira.

Sinalizac¢ao eléctrica da estacdo de F.rmezinde.

8,8,

Montagem de dois discos eléctricos.

Montagem de duas campainhas trembleuses.

Montagem de duas linhas de ferro entre Beja
e Funcheira.

5. ESTACOES — Edificios e dependéncias
..

Pasto Médico no Entroncamento (conclusdo).

Cobertura do cais descoberto de Bombarral
(conclusao).

Abertura de um poco em Valadares.

Construcao de instala¢des para a 5.* Seccdo em
S. Martinho.

Modificacdo das oficinas de Ovar (construcio
a concluir).

Construciao de uma casa em Vila Nova de Gaia.

Novo edificio de passageiros de Azambuja
(conclusio).
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Dormitério do pessoal da Traccdo em Setil
(conclusdo). i
Adaptacio a habitacdes do dormitério velho da
Traccdo, no Setil.
- Constru¢do de plataformas no apeadeiro de
Moscavide.

M. D.

Ampliagdo da estacio de Réde (conclusio).

Ampliacdo da estacao de Ferradoza (conclusio).

Ampliacio do apeadeiro de Gondarem (con-
clusdo).

Constru¢io de um dormitério para .o pessoal
de Via e Obras na Régua.

Constru¢io de um abrigo em cimento armado
em Oliveira.

Construcio de passagens subterraneas em F.rme-
zinde,

Contrugdo de um abrigo no apeadeiro de Tra-
vagem.

5. S

Construgio das instalacdes para a 12.* Sec¢do
em Casa Branca.

Plataforma no Barreiro.

Estrada de acesso a estacdio do Barreiro.

Ampliacio do edificio de passageiros e cais de
Ermidas.

Construcﬁio de um armazém de viveres em
Barreiro-Terra.

Construciao de um plano inclinado no Barreiro.

Placa de inversio de maquinas em Ermidas.

Construgio do apeadeiro de Vale do Guiso na

linha do Sado.

CAMINHO DE FERRO DE BENGUELA

Além dos trabalhos correntes de conservacio e
de outros considerados de «Melhoramentos de

ia», acabaram de se construir duas variantes im-
Portantes que eliminaram dois pontos fracos da
linha; foram estas variantes do «Lengue» e do
«Caimbambon».

VARIANTE DO LENGUE

Entre os quilémetros 44 e quilémetro 49 segue
a linha pelo vale do Lengue, vale sempre mais ou
menos profundo mas muito largo, e com a linha
de talvegue mal definida. O rio, de regimen tor-
Tencial, s6 na ocasido de fortes e prolongadas chu-
vas leva dgua e entdo em enxurradas que alastram
a todo o fundo do vale, modificando, por vezes,
profundamente a posicao normal do leito do rio.

A linha, que estava assente no fundo do vale

' -~ ~ -
sdobre um pequeno aterro e atravessava o rio numa

ponte de 27 metros (trés tramos metalicos de 9

VARIANTE DO LENGUE-—Corte da plataforma em meia encosta

metros) ao quilémetro 45,8, estava sujeita nos anos
de maiores chuvas a frequentes arrombamentos
que, embora de facil e rapida reparacdo, causavam
graves embaracos a exploracdo.

Em 1932, ano de chuvas excepcionalmente vio-
[entas, foi a linha quési totalmente destruida tendo
sido derrubado um tramo da ponte e um dos seus
encontros e desviado o leito do rio de tal forma
que de nada serviria a reconstrucio da ponte no
mesmo local.

A linha foi rapidamente reconstruida sem po-
rém se refazerem os atérros, isto é, assentando-se
no préprio leito do vale e do rio, pensando-se
desde logo em construir uma variante e nova
ponte que puzesse a linha ao abrigo de futuras
avarias.

FEsta variante comecou a construir-se em 1934,
e foi aberta a exploracio em 30 de Abril em 1935.

Comeca ao qullémetro 44,792, desviando-se a

VARIANTE DO LENGUE — Trincheira








































































