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Alegria do Céu, por Carlos Lobo de Oliveira

A arte do poeta ndo se sujeita a apreciacdo critica
do assunto que versa. Ela transcende a miséria das
coisas terrenas, até quando se inspira na manifestagao
morbida dos instintos ou revela o desalento das almas.
E uma arte do irreal.

A profusio da nossa producdo poética, represen-
tando o anseio
da forma em
Oposi¢ao ao ma-
terialismo da vi-
da corrente, raro
é oferecer-nos
obras de con-
cepcdo espiritual
elevada, aliando-
-se a harmonia
e a métrica im-
pecdveis. Carlos
de Oliveira ndo

sui uma solida
cultura e um
conceito da vida
que o colocam
acima das sim-

- ples manifesta-

Carlos Lobo de Oliveira

coes da sensibili-

dade.
A escolhaque féz dos seus temas nos motivos de

ordem religiosa e crista é porventura a predilegdo do
seu espirito, que® procura a sublimagido do Belo e do
Perfeito.

Nio se trata de misticismo morbido, mas de luz
que irradia das figuras que desenha, plenas de huma-
nidade, de fé e de forga.

Lirica portuguesa, de cantar subindo ao céu, na
doce tradi¢io da nossa terra. Crenga que nos féz gran-
des, crenca que nos redime e nos assegura novas auras
de gléria, eis que a sua expressao se manifesta de
novo néstes poetas que sio ao mésmo tempo guerrei-
ros, batalhadores na luta cruenta contra o racionalis-
mo que nos envenenava.

Léem-se com sabor as delicadas composi¢oes con-
tidas néste livro, entre as quais alguns sonetos de
primoroso recorte. Em verso branco, algumas, tdo
raro e dificil, sio plena prova do talento poético do
autor,

A Guido Batelli dedica a poesia « Visio da Breta-
nhar» que o ilustre professor inseriu, traduzida para
italiano, na Antologia dos Poetas Portugueses Mo-
dernos.

A edicdo, da Editorial Império, € primorosa.

Agradecemos a gentilesa da oferta déste livro con-
solador, bem como do exemplar 4 nossa redacgao

destinado.
A. de M. e N,
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Necessidades e Realisagdes

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA

" UM artigo de 1 de Outubro fiz a rapida

: resenha dos males de que enfermam

~ f as nossas empresas de caminhos de
ferro. Caminham quési todas para a

ruina, mercé das consequéncias da guerra e da
crise subsequente, agravada pela concorréncia

do automével.
Representam os caminhos de ferro na nossa

vida econémica papel primacial, que ndo pode
ser menospresado. Se a sua vida financeira se
atrofia progressivamente, serd desastroso o re-
flexo dessa situagdo na exploragdo das linhas
e com uma conservacao. ‘

O material circulante, em bda parte anti-
quado, ndo é renovado e ndo tardard a tor-
nar-se deficiente em qualidade e quantidade,
como por vezes ja sucede.

Como adquiri-lo, se as Companhias nfo
teem disponibilidades para ocorrer aos respe-

ctivos encargos ?

Recorreu-se depois da guerra as reparagdes
alemas, por conta das quais se adquiriu mate-
rial circulante, que saiu carissimo.mercé das
condi¢bes da aquisi¢io e que tem de ser pago
com 0s respectivos juros e encargos de agrava-
mento de caimbios para as empresas que ndo
preferiram a sua fixa¢do imediata na irriséria
esperanc¢a de futura melhoria.

O que se devia ter feito era a aquisi¢do
pelo Estado, que o comprasse e pagasse pelas
reparacgoes.

F sse material ficaria pertencendo ao Esta-
do, que o poria & disposi¢do das companhias,

obrigadas a sua conservagiio e quando muito

a um juro médico—2 ou 3 °/,—do custo, se

o podessem pagar.
Nio se quiz ver a conveniéncia e obrigagdo

que tem o Estado de assegurar o bom funcio-
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namento das linhas ferreas, como constroe,
conserva e repara as estradas.

O facto de se achar um servico essencial-
mente comercial confiado a empresas conces-
siondrias nao dispensa o Estado de auxilios
correspondentes aos encargos (ue teria, se as
linhas fossem exploradas por administragéo
directa.

H4 quési um ano, quando as empresas re-
solveram mandar estudar no estrangeiro o
problema das automotoras, de cuja introdugdo
se esperavam resultados considerdveis, o Go-
vérno resolveu dar maiores proporg0es a ésse
estudo, oficializando-o e nomeando técnicos
para acompanharem os das empresas.

Ffectuou-se a viagem de estudo, foi apre-
sentado o rsspectivo relatério, de que ndo tém
conhecimento os interessados, nem a corpora-
¢do consultiva que deveria examinar o assunto.

Fm Abril dltimo, o Conselho Superior de
Caminhos de Ferro discutiu e aprovou um no-
tavel parecer elaborado pelo distinto engenhei-
ro Vasconcelos e S&, relativo a dificil situagdo
da Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro e no qual se aconselhava a revisdo do
contrato de arrendamento das antigas linhas
de via estreita do Estado e a aquisi¢do, por
conta do Fundo especial, de automotoras, que
permitissem separar, melhorando-os, os servi-
cos de passageiros e mercadorias.

Nenhuma resolucdo foi tomada.

A Administracdo da C. P. fez saber ao
Govérno a dificilima situa¢do em que a colo-
cavam a diminuicdo das receitas e o agrava-
mento dos cambios. Tornar-se-ia impossivel
ocorrer integralmente aos encargos impostos
pelo dltimo convénio.

Ao mesmo tempo é urgente a aquisi¢cdo de
material circulante.

Como resolver as dificuldades sem auxilio
do F.stado, que nos outros paises é prestado

sem hesita¢do ?
x ¥ x

Foi apresentada & Assembléa Nacional
uma proposta de lei sdbre autorisa¢io das re-
ceitas e despesas do F.stado.

Fis o seu preambulo :

Determina a Constituicio que o Orgamento
Geral do Estado seja anualmente organizado e
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posto em execucido pelo Govérno, em confecrmidade
com as disposicdes legais em vigor e em especial
com a lei aprovada pela Assembleia Nacional
que autorize o Govérno a cobrar as receitas do
Estado e a pagar as despesas publicas na geréncia
futura.

Traduzindo o Orcamento o programa de admi-
nistracdo para cada periodo financeiro, a lei que
a Assembleia Nacional vote ha-de definir os prin-
cipios a que deve ser subordinado o Or¢amento
na parte das despesas cujo quantitativo nao é de~
terminado em harmonia com as leis preexistentes,
como dispde o n.° 4.° do-artigo 91.° da Constituicio.

Fixada porém pela lei n.° 1.914, de 24 de Maio
altimo, a orientacdo geral da obra de reconstitui-
¢do econdmica a realizar no periodo de quinze
anos no campo da defesa nacional e no da trans-
formacdo econémica do Pais, tem a referida lei de
autorizacido para o ano econémico de 1936 de limi-
tar-se necessariamente a fixar a parte da obra de
reconstituicio econémica a que vao aplicar-se as
disponibilidades financeiras do Estado.

Tendo em vista as necessidades superiores e
mais urgentes da Nacdo em materia de seguranga
interna e externa e de progresso material e cultu-
ral (obras de fomento, construcio de escolas, res-
tauracdo de monumentos e palacios, etc.) e a con-
veniencia de intensificar os trabalhos piablicos, que
se traduzam em grandes somas de trabalho nacio-
nal para permitir absorver a massa de bracos que
a crise econémica geral deixaria desocupados, ela-
borou o Govérno o programa de realizacdes a
executar em 1936, com base nos planos e projec-
tos ja4 completamente definidos, ou cujo estudo se
encontra em estado de adiantamento tal que per-
mite prever a possibilidade do seu comego de exe-
cucdo nesse periodo.

Esse programa de realizacGes estia na base da
proposta de lei ora apresenta a Assembleia Nacio-
nal pelo Govérno e compreende, etc.:

A lei n.° 1914 estatuiu um vasto plano de
fomento econémico e de organizacio de defesa
terrestre e maritima do pais e indicou cifras
globais para cada espécie.

A proposta pretende fixar a parcela dum
esforco que deve ser exercido no préximo ano
de 1936, sem indicar a quantia que a cada gé-
nero de aplicacdes é atribuida.

Fis as que a proposta enumera:

[ —DEFESA NACIONAL

a)— Armamento do exército;
b) — Restauragio da Marinha de Guerra.

1 —RECONSTITUICAO ECONOMICA

a) — Conclusdo da réde de caminhos de
ferro e estradas;

b) — Portos comerciais e de pesca;

c) —Réde telegréafica e telefénica;

d)—Reéde eléctrica nacional;

e) — Hidrdulica agricola, irrigacdo e po-
voamento;

f) — Edificios para escolas;

g) — Palacios e monumentos nacionais;

h) — Urbanizacdo de Lisboa;

i) — QOutros problemas ou realisagdes.

Fis o que o relatério expde acérca de cami-
nhos de ferro:

Prevé-se o prosseguimento das obras e melho-
ramentos de construcdo, renovacdo e apetrecha-
mento de caminhos de ferro apenas no que é essen-
cial a lisacao das rédes de via reduzida, cuja fusdo
o Govérno tem em vista, a ligacdo dos trogos mais
importantes das rédes de via larga e ao conveniente
aproveitamento e valorizagdo economica e militar
de umas e de outras.

O financiamento e execugdo dessas obras e me-
lJhoramentos segdo feitos pelas empresas explora-
doras, com a cooperacgdo e fiscalizagdo do Estado,
devendo orientar-se a solugdo déste problema de
modo que para os respectivos encargos concorram
as diversas correntes de trafego e se assegure a
coordenacdo e o equilibrio econémicos, tdo perfei-
tos quanto possivel, dos diversos meios de trans-
porte.

Declara-se pois que os melhoramentos se
restringem Aas necessarias ligacdes das linhas
de via reduzida e dos trogos mais importantes
das rédes de via larga.

Na via larga a tnica ligagdo que estd pro-
ximo de conclusdo é a da linha de Evora com
a de Leste em Portalegre.

Na via estreita estdo previstas, a de Vizeu
a Foz-Tua, carissima no tdltimo trégo de Rio-
dades a Foz-Tua; a transversal de Tras-os-
-Montes, que abrange a linha do Ave e o tro-
co do Tamega do Arco de Batlhe as Pedras
Salgadas, Valpacos e Mirandela; a de Regoa
por Lamego e Tarouca a Vila da Ponte (que
pode ser adiada) e a da Arrifana por Créstuma
a Porto. .

A mais importante é a segunda que liga
todas as linhas de via estreita ao Norte do
Douro, salvo a de Pocinho a Miranda e asse-
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dura a sua unidade de exploracdo, constituindo
ao mesmo tempo valioso elemento da nossa
réde sob o ponto de vista militar. De modo al-
gum pode ser suprida pela colocacdo do ter-
ceiro carril da linha do Douro, criando-se em
dezenas de quilémetros de extensdo os emba-
racos e complica¢des, cuja expressao no curto
troco de 2 quilémetros da Trofa a Lousado
foram mandados suprimir pela independéncia
das duas bitolas de linha.

Qual é a ligacdo das vias estreitas que o
relatério prevé? F, ponto omisso.

Declara o relatério que o financiamento e
execucdo das obras e melhoramentos serdo fei-
tas pelas empresas com a cooperacio e fiscali-
zacdo do Estado.

F:m que consiste essa cooperacdo ?

Na garantia de juro para assegurar a co-
locacdo de obrigacdes?

Na entrega de parte do capital necessario
e em que condi¢des?

Nada se deixa entrever acérca das empre-
sas cuja fusdo seja considerada, nem das
condi¢des em que podera ser feita.

No corpo da lei proposta lé-se apenas:

Art. 7.°— O Govérno promovera no ano de 1936
as aquisi¢des, obras e melhoramentos abaixo men-

cionados, para cujas despesas, a efectuar naquele
ano, Inscrevera no orcamento as verbas neces-
sarias,

e) — Obras e melhoramentos de construcdo, re-
novacdo e apetrechamento de caminhos de ferros
(participacao do Fstado).

No parecer da Camara Corporativa, fir-
mado por dois distintos engenheiros especiali-
sados em caminhos de ferro, lé-se apenas o
periodo seguinte acérca de caminhos de ferro:

No camp0 da reconstituicdo econémica prosse-
guem as obras e melhoramentos de construgdo,
renovagio e apetrechamento de caminhos de ferro,
cujo financiamento sera feito pelas emprésas explo-
radoras ¢om a cooperacao do Estado.

A proposta foi aprovada na Assembleia
Nacional, com alguns reparos pela falta de
fixacdo de verbas.

Esta pois o Govérno autorisado a despen-
der com caminhos de ferro o que for possivel
sem fixacdo de obras nem, condicionamento das
mesmas além do financiamento pelas empresas
com a cooperacdo do Estado.

Aguardemos a aplicagdo deste latissimo
preceito.

VIAGENS E TRANSPORTES

BEIRA ALTA

No préximo 1 de Janeiro comeca a circular no
Sud-Express a carruagem directa de Lisboa a Hendaia,
0 que representa uma importante melhoria de servigo
para o ptblico, que poderda aproveitar as vantagens
que oferece o Sud-Express, por precos maodicos.

Por esta forma acaba o incémodo transbordo em
Medina del Campo que era feito de madrugada.

As referidas carruagens que fardo o servigo direc-
to, 3 das quais foram adquiridas pela Companhia da
Beira Alta, e uma pela Companhia Portuguesa, sao a
dltima palavra no género: liixuosas e confortaveis,
oferecem ao publico 16 lugares de 2.* classe em 2 com-
partimentos, 9 de 1.* classe em 2 compartimentos e 4
cabines com 8 camas perfeitamente iguais as das car-
ruagens actuais do Sud-Express.

Por esta forma um passageiro de 2.* classe, com
bilhete ordindrio, pagando a sobretaxa de velocidade
que ji hoje é cobrada, nos combdios rapidos, e pa-
gando um suplemento tinico de Esc. 20300 no percur-
so de Lisboa a V. Formoso inferior ao actual que € de
Esc. 25500 (Salao Lisboa-Porto e restaurante na Beira

Alta), partird de Lisboa 4s 14,10 horas, chegando a
fronteira espanhola 4s 21,10 horas, e 4 fronteira fran-
cesa as 10,40 horas; onde almocard, partindo as 13,54
horas para Paris, onde chegard as 23,45 horas.

No sentido inverso partird de Paris as 8,40 horas,
chegard a fronteira espanhola as 20,30 horas, donde
partird as 21,35 horas, na ja referida carruagem directa
portuguesa atrelada ao Sud-Express, chegando a Lis-
boa as 17,48 horas.

Quem utilisar o Sud-Express em todo o trajecto
de Lisboa a Paris, chegard a esta cidade as 20,50 ho-
ras, em vez das 23,45 horas, e de 14 partird ndo as
8,40 horas, mas sim as 11,30 horas.

Utilizando as carruagens directas de que se trata,
consegue-se também uma comoda viagem para Ma-
drid.

Parte-se de Lisboa na carruagem directa atrelada
ao Sud as 14,10 chegando-se a Medina as 2,20 horas,
onde se muda para o combdio de Madrid .que parte
as 2,39 horas, e chega a capital espanhola as 7 horas.

Para o regresso dali, parte-se ds 23,35 horas, vindo
apanhar-se em Medina a carruagem directa atrelada
ao Sud, que dali parte as 5,25 horas, chegando a Lis-
boa as 17,48 horas.
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P AR E OFICIAL

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
Direccao Geral d3 Caminhos de Ferro

Divisao dos Servicos Gerais
Secciio do Cadastro de Pessoal e Arquivo Geraj

Américo Te'xzira dos Santos, terceiro oficial —concedidos
trinta dias de licenca draciosa, ao abrido do artigo 12,” do
decreto n.° 19:478, de 18 de Marc¢o de 1951, para dosar em
data e localidade a indicar préviamente,

Direccéio Geral de Caminhos de Ferro, 21 de Novembro
de 1935.—0 Director Geral, Jilio José dos Santos.

Para os devidos efeitos se declara que o engenheiro con-
tratado a quem se refere a publicacdo fzita por esta Direc¢éo
Geral no Didrio do Govérno n.° 270, 2.* série, de 19 do cor-
rente més, ¢ Manuel Sarrea Tavares Mascarenhas Gaivéo, e
ndo Manuel de Sdrrea Mascarenhas Gaivdo, como, por lapso,
se indicou.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 19 de Novembro
de 1935.— O Director Gzral, Julio josé dos Santas.

Por despacho ministerial de 25 de Novembro:

Américo Teixeira dos Santos, terceiro oficial —concedidos
dez dias de licenga graciosa acumulada, ao ebrigo do § 4.°
do artigo 12° do decreto n.” 19:478. :

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 28 de Novembro
de 1935. — O Director Geral, Jilio José dos Santos.

Por portaria de 11 do corrente més, visada pelo Tribunal
de Contas, em 16, sendo devidos emolumentos, nos ter-
mos do decreto n.” 22:257 :

Concedido o 5.° pariodo de diuturnidade, ao abrigo do artigo
141.° do decreto n.? 13:510, a contar de 5 de Jnlho do cor-
rente ano, mas a abonar sémente a partir de 24 de Outubro
findo, nos termos do artigo 10.” do decreto n.° 21:426, ao en-
genheiro chefe da Divisdo de Material, Tracdo e dos Servi-
cos Eléctricos, Ernesto de Oliveira Rocha.

Direccdo (ieral de Caminhos de Ferro, 22 de Novembro
de 1935, - O Director Geral, Julio José dos Santos.

Delegacdo do Govérno nos Caminhos de Ferro do Estado

Por portaria de 26 de Novembro findo:

Joaquim dos Santos Beata, maquinista de 2.* classe da réde do .

Sul e Sueste dos Caminhos de Ferro do Estado—concedida
a reforma, nos termos dos artigos 21.2 e 2R.° do redulamento
da Caixa de Reformas e Pensdes dos mesmos Caminhos de
Ferro, aprovado pelo decreto n.? 16:242, de 17 de Dezembro
de 1928, ficando com a pensdo mensal de 730878, Este em-
pregado, a data do arrendamento das linhas férreas do Esta-
do, estava redistado sob o nome de Joaquim dos Santos.
(Tem o visto do Tribunal de Contas de 2 de Dezémbro cor-
rente e sdo devidos emolumentos, nos termos do decreto
n.° 22:257).

Delega¢do do Govérno nos Caminhos de Ferro do Estado, 4

de Dezembro de 1935.—0 deledado do Govérno, Monteiro de
Barros,

a

PRESIDENCIA DO CONSELHO

Conselho Macional do Ar

Térmo do contrato celebrado entre o Govérno
Portugués e a sociedade Aero-Portuguesa, Limitada

Acs 25 dias do més de Novembro do ano de 1935, no
dabinete de S. Ex.” o Presidente do Conselho, compareci eu,
Alfredro Delesque dos Santos Sintra, major da aerondulica
militar, secretdrio do Conselho Nacional do Ar, estando pre-
sentes, de uma parte o Ex.m® Sr. Presidente do Conselho,
Dr. Anténio de Oliveira Salazar, como primeiro outordante,
em nome do Govérno, e da outra o sedundo outorganie, Aero-
-Portuguesa, Limitada, sociedade por cotas de responsabildade
limitada, com sede em Lieboa e domicilio provisétio na Rua
do Alecrim, 33, 2. andar, devidamente representada pelos seus,
sOcios derentes, Srs. Jodo Judice de Vasconcelos e José Ma-
ria Alvares, conforme documentos que ficam arquivados na
Secretaria Técnica do Conselho Nacional do Ar, assistindo
também o Ex.™® Conselheiro Francisco Henriques Géis, Pro-
curador Geral ds Repubjica, Pelos outorgantes, na qualidade
que representam, foi dito, na minha presenca e na das teste-
munhas adiante nomeadas e no fim assinadas, que se obrigam
a cumprir e guardar os artigos seguintes, nos precisos térmos
déles:

.Artigo 1.° E concedida autorizacéo a sociedade Aero-Por-
guesa, Limitada, para explorar a indistria de transporte de
passageiros, correio e mercadorias, por via aérea, entre Lis-
boa e Tander.

§ unico. A autorizacdo concedida ndo impiica de qualquer
forma que a outras emprésas, nio possa ser dada.

Art. 2.° A Sociedade regular-se-4 em tudo pela legislagdo
portuguesa, devendo cumprir o determinado no redgulamento
de navedagdo aéria e todas as disposi¢oes oficiais relativas a
exploracdo e seduranca das linhas aéreas comerciais e 4 nave=-
gacao aérea em dgeral, estabelecidas de harmonia com as con-
vengoes e acordos ratificados pelo Estado Portugués,

§ tinico. Otransporte de passageiros sera feito nas condi~
¢Oes derais impostas pelo Comité International Technique
d’Experts Juridiques Aériens ¢C. I. T. E. J. A.).

Art. 3.° A direcqdo da sociedade serd exercida por cida«
ddos portugueses,

Art. 4° O prazo de autorizacdo € de 20 anos, podendo
ser prorrogado. _

Art. 5. Em caso de duerra ou de calamidade piblica, po-
derd o Estado Portugués mobilizar todo o material e pessoal
empregado na ligacdo aérea objecto déste contrato, tendo nes-
se caso & Aero-Portuguesa, Limitadae, apenas os direitos que
a lei dgeral lhe conceder

§ tinico. Suspender-se-a a contagem do prazo do artigo 4.°
durante os periodos de mobilizacdo.

Art. 6.° A sociedade assegurard, pelos menos, uma liga¢do
semanal, nos dois sentidos, entre Lisboa e Tinder, de forma
a garantir 88 comunica¢dss aéreas em corresponpéncia com
as linhas aéreas de Marrocos e América do Sul.

§ tnico. O mimero das | gagdes impostas pelo corpo do
artido s6 poderd ser deminuido mediante autorizacdo do
Govérno,

Art. 7.5 A sociedade poderd substituir por outra a ligacdo
entre Lisboa e Tangder, se a isso [0r autorizada pelo Govérno,

Art. 8.° As aeronaves empredadas para a exploragdo desta
linha serdo matriculadas em Portugal.

A sociedade podera no entanto ser autorizada a empredar
avidoes matriculados no estrangdeiro que por qualquer forma
licita obtenha com o objectivo de assedurar o seu servigo.

§ tinico. S6 poderd darrodar-se a prescrigdo déste artigo
mediante autorizagdo prévia e expressa do Govérno.

Art. 9.° S6 poderdo ser empregadas na ligacdo objecto
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déste contrato as aeronaves escolhidas com o parecer favord-
vel do Conselho Nacionel do Ar, eo qual sera requerido pré-
viamente pela Aero-Portuguesa, Limitada.

§ tnico. O Conselho Nacional do Ar dara ésse parecer
favordvel sempre que as aeronaves propostas oferecam a ne-
cessdria seduranca e obedecam as condi¢oes impostas pela
Convention Internationale de Navigation Aérienne (C. 1. N. A.).

Art. 10.°c O Estado Portugués tem o direito de fiscalizagao
e de inspec¢dio permanentes de todo o material aerondutico
empregado na ligacao objecto déste contrato, podendo proi-
bir s seu emprégo quando de qualquer forma éle nao satisfaca

as condicoes de seguranca e demais referidas no § tinico do
artido 9.°
Art. 11.© A Aero-Portuguesa, Limitada, obrida-se a em-

predar em todos os servigos cidaddos poriugueses.

§ tnico. Emquanto ndo for possivel a Aero-Portugduesa,
Limitada, recrutar pessoal navedante de nacionalidade portu-
guesa com as imdispensdveis preparacao e capacidade ser-
-lhe-4 permitido recrutar pessoal estrangeiro,

Art. 122 O Fstado Portugués poderd, na defesa do inte-
résse nacional, exigir da Aero-Portuguesa, Limitada, a ime-
diata substituicdo do pessoal navegante por ela empregado.

Art. 13.° Os hordrios a adoptar e as suas modifica¢oes
serdo propostos ao Conselho Naconal do Ar pela Aero-Por-
tuguesa, Limitada, para o efeito de aprovacédo, devendo ser
estabelecidos de acdrdo com as necessidades do trafedgo e de
assegurar as ligacOoes com as companhias estrandeiras.

Considerar-se-do aprovadas as propostas sdbre as quais 0
Conselho Nacional do Ar se ndo tiver pronunciado depois de
o decorridos quinze dias contados do da sua apresentagéo.
Art. 14.°A sociedade submeterd a aprovacdo do Conselho Na-
cional do Ar as tarifas relativas ao transporte de passageiros
e mercadorias.

Considerar-se-do aprovadas as propostas sObre as quais
Conselho Nacional do Ar se ndo tiver pronunciado depois de
decorridos quize dias contados do da sua apresentacao.

Art. 15.° O Govérno Portugués compromete-se a isentar de
direitos ¢ demais encardos aduanelros as aeronaves comple-
tas, incluindo o seu equipamento, montadas ou desmontadas,
e os metores de aviacdo qme se destinarem exclusivamente a
ser empregados na ligacdo aérea objecto déste contraio.

Art. 16.° O Estado podera retirar a autorizacdo dada por éste
contrato desde que a exploracéo seja interrompida por um pe-

riodo de seis meses ou se no periodo de um ano executar me-
nos de 50 por cento das viadens previstas.

Ficam ressalvados os casos de forca maior.

§ tnico. Da aplica¢do déste artigo haverd sempre o di-
reito, por parte da sociedade de recorrer a arbitragem a que
se refere o artigo 17.°
Art. 17. Todas e quaisquer dividas ou pleitos emergentes do
contrato que eventualmente se suscitem entre o Estado e a
sociedade serdo resolvidas por um tribunal arbitral composto
por um represente de cada um dos interessados e presidido
por um juiz do Supremo Tribunal de Justica designado pelo
respectivo presidente.

Este tribunal julgard ex aequo et bono.

A celebragdo déste contrato precedeu miuuta aprovada
por S. Ex.* o Presidente do Conselho, em seu despacho de
26 de Agosto de 1935, tendo-se préviamente verificado que a
escritura de constitni¢cdo da sociedade Aero-Portuguesa, Li-
mitada, se acha registada na Conservatéria do Registo Comer-
cial da comarca de Lisboo, conforme documento arquivado
na Secretaria Técnica do Conselho Naclonal do Ar.

E com os artigos acima exarados deram os outorgantes
por concluido o presente termo de contrato, ao qual assisti-
ram, como testemunhas, os Srs. Carlos Esteves Szja, major
da aerondutica militar, adjunto da Secretaria Técnica do Con,
selho Nacional do Ar, morador em Lisboa, Rua Palmira, 13,
2.9 esquerdo. e Filipe Gomes Vieira, capitdo da aerondutica
militar, adjunto da Secretaria Técnica do Conselho Nacionul
do Ar, morador em Lisboa, Rua de Tomaz Ribeiro, 54, 4.°,
direito.

E eu, Alfredo Delesque dos Santos Sintra, major da ae-

. ronautica militar, secretdrio do Conselho Nacional do Ar, em

firmeza de tudo ¢ para constar onde convier, fiz escrever, ru-
biiquei e vou subscrever o presente térmo de contrato, que
viio assinar e rubricar comigo as pessoas ja mencionadas, de-
pois de lhes ser lido, por mim, em voz alta.

Viao colados selos no valor de 6258. — Anfdnio de Oliveira
Salazar — Jodo Jidice de Vasconcelos — José Maria Alva-
res — Carlos Esteves Beja — Filipe (Gomes Viéira. — Fui
presente. Francisco Henriques Gois.— Alfredo Delesque
dos Suntos Sintra.

Estd confoame, — Secretaria Técnica do Conselho Na-
cional do Ar, 28 de Novembro de 1935. — O Secretdrio, inte-
rino, Carlos Esteves Beja, adjunto.
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A despedida ao chefe do Estado dos aviadores que partiram

AV I A &8

Nove aeroplanos do Cruzeiro Aéreo as Coldnias

iniciaram ho

tém de percorrer mais

Estava marcado para as 8 horas e 30 do dia 12 do
corrente a partida para o Cruzeiro Aéreo as Coldnias.

Depois de aturados trabalhos em Alverca, e no
Grupo de Esquadrilhas da Amadora, foi iniciado o jd
anunciado cruzeiro que ¢ um dos maiores que se tem
realisado no mundo.

O general Vuillemin realisou o seu cruzeiro negro
num total de 28 mil quilometros, segui-se deqois o
cruzeiro do General Balbo, de Roma a Nova York, e,
agora o cruzeiro iniciado pelos portugueses s nossas
colonias vai ser um triunfo.

O percurso da viagem pode dividir-se em trés jor-
nadas geograficas, 4 saber: Guiné, Angola e Mogam-
bique, com os finais, respectivamente, em Bolama,
Luanda e Lourengo Marques, As etapas com a respec-
tiva quilometragem sdo as seguintes:

Amadora-Casablanca 790 km.
Casablanca-Cabo Juby 035 »
Cabo Juby-Port Etiénne . 050 »
Port Etiénne-Dakar 800
Dakar-Bolama . e . 400 »
"Total. . OB

dia 14,

a sua viagem,

onde

de 30.000 quilémetros

Bolama-Kayes .
Kayes-Bamako.
Bamako-Anagadougou
Anagadougou-Niamey
Niamey-Zinder.

Zinder-Fort Lamy.

Fort Lamy-Fort Archambdult
Fort Archambault-Bangui
Bangui-Coquilhatville. . .
Coquilhatvillhe-Leopoldville.
Leopoldville-Luanda .

Total.

Luanda-Benguela . ’
Benguela-Nova Lisboa (Uambo)

Nova Lisboa-Vila Luso (Moxico) .

Vila Luso-Elisabethville .
Elisabethville-Tete.

Tete-Beira .

Beira-Inhambane .
Inhambane-Lourenco Marqaes ’

Total.

600 km.

500
700
600
700
600
500
600
650
700
600

6.750

n

n

n

”

n

n

L

"

n

n

"

460 km.

400
460
900
820
430
350
400

. 4.220







































