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Restaurante do Entroncamento § visiTak Nova Pensio «Gamoes

Sob a direcgio de "
Praga Luiz de Camdes, 22 |

FRANCISCO MERA Caldas da Rainha
Telefone 22045 LISBOA

ALMOGOS E JANTARES e 0 seu melhor hotel: | Director— Joaquim Busto Romero

por encomenda Quartos com o maior conférto.

- =g G de banho. E d ‘
ENTRONCAMENTO HOTEL CENTRAL| e ficuis cspecian

(ESTAGAO)

Frein pour Chemins de Fer a Vapeur & électriques,
Automotrices, Camions automobiles &e.

Chauffage & Conditionnement del'air pour tous Véhicules
COMPAGNIE DES FREINS WESTINGMOSE

ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE,
L Sevran (Seine-et-Oise) France |

Otimo servico de mesa.
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O novo tombog aerodinamico da UNION PACIFIC foi construido inteira-
Y mente com ALIACOES de ALUMINIO, exceptuando a instalacio da fér¢a mo-

A L U M IN | U M U N I o N L triz, jogos de rodas de aco, longarinas, carlingas e cabecotes.
A sua primeira viagem foi um verdadeiro desafio lancado para combater o in-

RUE STAND — GENEBRA — SUISSA ‘cremento dos ttaficos aereo e por estrada, assim como a baixa observada nas recei-

- tas dos Caminhos de Ferro.
l ].II]N]]PIES, Iﬂﬂlﬂlﬂr['ﬂ MUNTHEAL, Eaﬂaﬂa Todos os records mundiais de velocidade foram ultrapassados quando alcangou
a pasmosa velocidade de 120 MILHAS POR HORA. Méde 376 pés de comprido
e pesa sémente 210 TONELADAS, enquanto que o péso do convencional combégio
: a vapdr é de quasi 700 TONELADAS. Esta enorme reducio de péso morto é
CONCESSIONARIO EXCLUSIVO PARA PORTUGAL | aproveitada pelas Companhias de maneiras diversas, utilisando-a para: reduzir o
. custo da exploracio, diminui¢do de tarifas, aumento da capacidade de transporte de
N I C 0 L A S R o M E R O passageiros, rapidez de percursos, ete.

O ALUMINIO revolucionou muitos Caminhos de Ferro na maior parte dos

paizes. Factos e cifras comprovadas estie & sua disposicio.
Porque ndo consulta 0 nosso pessoal técnico sem nenhuma obrigagio da sua parte?
=ra. . — T S T

141, AVENIDA DOS ALIADOS - PORTO

lala Real Ingle=a
(Royal Mail lhaines, latd.)

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-
co, Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires e noredresso da Amé-
rica do Sul para Vigo, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todo% 08 paquetes desta antiga Companhia
téem as mais modernas Londu;nes de conforto e seduranca, Adentes para passajens e carga: Em Lisboa : Para os paque-
tes da classe «A» James Rawes & Co. Rua B rnardino (,nqtd 47-1,° Telefones : 2 3232-5-4, Para os paquetes da classe
' «H» E. Pinto Basto & Ca. L.da. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones : 26001 (4.linhas). No Portc: Tait & Co. Rua In-

fante D. Henrique, 19 Telefone: 7

BOLSA-PREDIAL| | [omss da Crug & Filnos, bid
- ) '
Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
A. F. RAMALHO Armazens de madeiras e Fabricas MecAnicas de Serragdo
PAYE AR S o ) PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
POR INTERMEDIO. DELA ENCONTRAREIS DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO
ANTIA DO VOSSO CAPITAL %
iRk CAIXOTARIA
COMPRA, VENDA E ADMINISTRACAO DE PROPRIEDADES DO CA D EALGCENTARA
HIPOTECAS L T8 RS A
RUA DOS FANQUEIROS, 65-1.° Séde para ondé deve ser dirigida t6da a correspondéncia;
LISBOA—PORTUGAL PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
TE L EF O NE 28780 Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo
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”; Integrada na <Associagio Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
e na «Federacgio Internacional da Imprensa Técnica e Profissional»

PREMIADA NAS EXPOSICOES : GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboas, 1898, ~-MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; - Liége
1905;-Rio de Janeiro, 1908;-MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1894;-S, Luiz, Estados Unidos, 190

Delegado em FEspanha: A. MASCARO, Nicolas M.* Rivero, 6 — Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

. Viagens e Transportes. = Vinte e sete meses de ins-
thncias. — Sindicato dos Ferrovidrios do Sul de Portugal.
. Excursdes a pregos reduzidos. — Linhas estrangeiras,
Fcos & Comentérios, por PLINIO BANHOS. —
Oferta a0s nossos assinantes. — Parte Oficial. — Hé

Quarenta Anos. — Imprensa. — Bases Orcamentais

‘ para Assentamento de Via Férrea, por ANTONIO
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I ' NHOS. — Novo sistema de linha férréa aérea o Rai-

plano, pelo engenheiro J. FERNANDO DE SOUSA, i
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[niependencia de Forfga

'

Em todo o territério portugués € comemorada
hoje a data gloriosa da independéncia de Portugal.

Ao amanhecer do dia primeiro de Dezembro de
1640, um grupo de fidalgos que se haviam reunidc no
palicio do Conde de Almada (D. Anténio), arqtiteta-
ram o golpe feliz que nos livrou para sempre da
garra dos espanhois e conseguiram aclamar rei de
Portugal o duque de Bragancga, D. Jodo IV.

Disparado o primeiro tiro por Jodo Pinto Ribeiro,
quarenta conjurados invadiram o "Palicio Real da
Duquesa de Mantua, vice-rainha, desarmaram a guar-
da castelhana e sumariamente liquidaram uma sombra
negra para os portugueses —o célebre Miguel de
Vasconcellos, aclamando entdo o rei e proclamando o
regimen de Liberdade para os portugueses.

O povo seguiu o grupo de fidalgos acompanhan-
do-os até que a vice-rainha se resolveu a entregar o
castelo aos heroicos libertadores que senhores de toda
a cidade enviaram dois delegados ao Duque de Bra-
ganga comunicando a boa nova.

Sessenta anos de cativeiro acabaram em menos de
um dia, libertando-se a Pdtria da escravidio.

Senhores de Portugal os conjurados expulsaram
os castelhanos que se limitaram a pequenas aventuras
que nos primeiros anos ndo tiveram consequencias de
maior, acabando entio com a batalha de Montijo,
onde Matias de Albuquerque, bateu os espanhois e
invadiu terras de Espanha.

Outro periodo sucedeu que resultou pequenas es-
caramucas, ao longo das fronteiras, mas insignifican-
tes por que as tropas espanholas andavam a bragos
com as guerras da Catalunha e das Flandres.

De novo se agitaram as tropas em 1659, de que
resultou a vitéria conhecida pela das Linhas de Elvas,
em que os portugueses, comandados peio Conde de
Cantanhede, infringiram uma derrota formal ao ini-
migo que passados trés anos investiu de novo com
Portugal, aparecendo com 0s numerosos contingentes
regressados das campanhas de Franga. Invadiram o
Alentejo e Fvora dispondo-se a ocupar Lisboa, mas,
ao seu encontro foi -um exército portugués, organi-
zado pelo Conde de Castelo Melhor e comandado
pelo Conde de Vila Flor que o$ derrotou na conhe-
cida batalha do Ameixial, _

Ainda ndo ficou por aquia aventura castelhana e
nova batalha se feriu em Montes Claros, acabando o

inimigo por convencer-se que Portugal queria ser in-

dependente e para isso havia organizado a revolta de
1 de Dezembro de 1640.

Finalmente em 10668 a Espanha, reconhecendo a
Independéncia de Portugal convenceu-se que os por-
tugueses pelo seu heroico esfér¢o haviam conquistado
o seu lugar, reimplantando na sua Pdtria o regime
salutar do Progresso, da Ordem e da Justica.

PLINIO BANHOS

e S — s ————

e . e—————— —
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NOVO SISTEMA DE LINHA FERREA AEREA

O RAILPLANO

Pelo Eng.° .

~ notéria a crise que atravessam os cami-

E nhos de ferro em todos os paises. Sao

multiplas e idénticas as causas em to-

dos éles, salvo as modalidades secunddrias e

privativas de cada
um.

A crise econo-
mica geral € um
dos principais fa-
ctores dessa de-
pressao de recei-
tas.

A depressao
da actividade eco-
nomica reflecte-se
na menor circula-
¢ao de pessoas e
cousas e traduz-se
portanto na dimi-
nui¢ao do trdfego
ferrovidrio. Qutra causa que por toda a parte
actua é 2 corcorréncia do automovel, pri-
meiro desviando o trdfego de passageiros e
em seguida estendendo a sua acgdo de desvio
ao de mercadorias. Foge para o caminhao
em quantidade crescente a mercadoria rica,
aquela que dava lucro liquido ao caminho de
ferro, que se essa tendéncia niao for comba-
tida, se verd qudsi reduzido ao transporte
deficitirio da mercadoria pobre.

Em todos os paises se tem procurado efec-
tuar o que se chama a coordenagao dos trans-
portes, de modo que sem estorvar o progresso,
que a intervencdo do automovel representa
em muitos casos, deixa de ser abusiva a sua
concorréncia e se proteja a réde ferrovidria
que tdo avultados capitais engloba e tdo ne-
cessdrio ¢ A economia nacional.

A revisio dos impostos que recaem sobre
o automovel e o caminho de ferro e da legis-

FERNANDO

O Railplano por cima da_via férrea ordindria :

e B
servico de passageiros € preconisado em
muitos casos a automotora.

DE SOUZ A

lacdo, que priva éste de liberdades que dquele
concede: a revisao de certas tarifas, podem
atenuar a crise, mas para a superar € preciso
reformar profundamente a exploragdo ferro-
vidria, acelerando
os transportes,
tanto de passagei-
ros e recovagem,
como de certas
mercadorias e
combinando o ser-
vico do automo-
vel com o da via
férrea, para esta-
belecer o chama-
do transporte de
porta a porta no
maior nimero de
casos possivel.
Para acelerar o

W ¥ B

Nesse propoésito estd sendo ensaiado e
preconisado novo e curioso sistema de trans-
porte, o Railplano, especie de aeroplano so-
bre carril, que atinge a velocidade média de
200 quilometros, inatingivel em caminho de
ferro.

A via é aerea, formada por um so carril,
do qual pende o veiculo para 50 a 100 pas-
sageiros, sustentado por dois bogies.

O carril é por seu turno sustentado por
uma viga metdlica de rotula, assente sobre
cavaletes distanciados 24 a 30 metros.

Inferiormente hd outro carril de direcgdo
para assegurar a estabilidade do veiculo.

Um motor electrico ou de combustdo
interna poe em movimento com 1800 voltas
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O Rardlplano junto de uma estagio

por minuto, 2 helices colocadas nos extremos
de veiculo. Tem éste um perfil aerodinamico
semelhante ao dos dirigiveis.

Os cavaletes de via apoiam-se em blocos
de betom.

Essa via pode ser construida sobre a via
ferrea de modo que dividem entre si o trdfego
ficando para éste as mercadorias e comboios
omnibus e para o Raiiplano os transportes
muito velozes (150 a 200 quilometros).

O sistema de via permite a supressdo de
obras de arte e terraplenagens caras. Podem-
-se elevar as inclinacdes da via sem prejuizo
da veloaidade.

O veiculo é de pequeno péso relativo,
sem prejuizo da resisténcia, 6 a 7'
toneladas. Chega-se a 75 quilogramas
por passageiro numa carruagem de
80 a 100 passageiros. As resisténcias
sdo pois pequenas e a do ar é redu-
zida ao minimo.

O sistema tem estabilidade e ofe-
rece seguranga.

O sistema de freios e imobiliza-
c¢ao é inteiramente eficaz.

Podem-se tiansportar 12.000 pas-
sageiros por hora em cada sentido e
essa capacidade ¢ susceptivel de au-
mento pelo da capacidade das car-
ruagens ou pelo do niimero delas em
cada comboio.

O servico de noite, pode ser su-
primido, gragcas a rapidez dos traje-
ctos e assim se embaratece a explo-
ragao.

As gravuras que ilustram o artigo
sao tiradas de umad primorosa bro-
chura, relativa a linha instalada em
Milngavia (Escécia) por cima do Lon-
don North Eastern Railway.

* W L

E realmente sedutor éste sistema de des-
dobramento do trdego, mas apesar da supres-
sio de grande numero de obras de arte em
linhas novas o Railplano é caro, pois consti-
tue uma obra de arte continua, sem grande
péso por metro, é certo, mas que ainda assim
representa consideravel dispendio.

Suponhamo-lo entre Lisboa e Porto. Seria
uma verdadeira revolugao na nossa primeira
linha em que basraria duas horas para o tra-
jecto, com a multiplicagdo dos rdpios. Em
quanto importaria essa viga de mais de 300
quilometros com os respectivos cavaletes?

E, em todo o caso, um sistema digno de
estudo atento,

Uma estagio do Railplano

~ Quereis dinheiro?
| JOGAI NO

e

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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VIAGENS E TRANSPORTES

BEIRA ALTA

No préximo dia. 1 de Janeiro comega a circular
no Sud-Express a carruagem directa de Lisboa a
Hendaia, o que representa uma importante melhoria
de servico para o publico, que podera aproveitar
todas as vantagens que oferece o Sud-Express, por
precos modicos.

Por esta forma acaba o incomodo transbordo em
Medina del Campo que era feito de madrugada.

As referidas carruagens que farao o servigo direc-
to, 3 das quais foram adquiridas pela Companhia da
Beira Alta, e uma pela Companhia Portuguesa, sdo a
dltima palavra no género : luxuosas e confortaveis, ofe-
recem ao publico 16 lugares de 2.* classe em 2 com-
partimentos, 9 de 1.* classe em 2 compartimentos e 4
cabines com 8 camas perfeitamente iguais as das car-
ruagens actuais do Sud-Express.

Por esta forma um passageiro de 2.* classe, com
bilhete ordindrio, pagando a sobretaxa de velocidade
que ji hoje é cobrada nos combdios rdpidos, e pa-
gando um suplemento tnico de Esc. 20500 no per-
curso de Lisboa a V! Formoso inferior ao actual que
¢ de Fsc. 25%00 (Salao Lisboa-Porto e restaurante na
Beira Alta), partird de Lisboa as 14,10 horas, che-
gando 2 fronteira espanhola as 21,10 horas, e a fron-
teira francesa as 10,40 horas; onde almocard, par-
tindo. s 13,54 horas, para Paris, onde chegard as
23,45 horas. _

No sentido inverso partird de Paris as 8,40 horas,
chegard a fronteira espanhola as 20,30 horas, donde par-
tird as 21,35 horas, na ji referida carruagem directa
portuguesa atrelada ao Sud-Express, chegando a Lis-
boa as 17,48 horas.

Quem utilizar o Sud-Express em todo o trajecto
de Lisboa a’Paris, chegard a esta cidade as 20,50 ho-
ras, em vez das 23,45 horas, e de Ia partird nao as
8,40 horas, mas sim as 11,30 horas.

Utilizando as carruagens directas de que se trata,
consegue-se também uma comoda viagem para Ma-
drid. :

Parte-se de Lisboa na carruagem directa atrelada
20 Sud as 14,10 chegando-se a Medina as 2,20 horas,
onde se muda para o combdio de Madrid que parte
as 2,39 horas, e chega 4 capital espanhola as 7 horas.

Para o regresso dali, parte-se as 23,35 horas, vindo
apanhar-se em Medina a carruagem direcfa atrelada
ao Sud, que dali parte as 5,25 horas, chegando a Lis-

boa as 17,48 horas.

Servigo combinado com a firma Camilo Gongalves Pereira
com sede em Travancinha

A partir de 10 de Dezembro de 1935, serd aberto
ao piiblico o Despacho Central de Ervedal da Beira,
ligado com a estagdo de Oliveirinha, a cargo do sr,

Camilo Gongalves Pereira, que ja expiora os Despa-
chos Centrais de Oliveira do Hospital e Lagares da
Beira; executando todo o servigo de passageiros, ba-

gagens e mercadorias nas condigoes e precos da Ta-
rifa de Camionagem e seu segundo Aditamento que

entra em vigdr na mesma data.

S ot
Servigo combinado com a Empresa Mineira de Lena

O servigo de passageiros, bagagens, caes e merca-
derias, animais e veiculos em grande e pequena velo-
cidade, procedentes de estacoes das linhas exploradas
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
ou de linhas anteriores, com destino as da linha de Mar-
tinganga a Porto de Moz, ou vice-versa, passa a ser
feito nas seguintes condicoes:

Passageiros, bagagens e caes

Os passageiros procedentes de estagdes da linha de
Martinganga a Porto de Moz que se destinem a esta-
coes das linhas exploradas pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses ou mais além, adquirirdo
bilhetes até a respectiva estagdo de transmissao (Mar-
tinganga) devendo ali munir-se de novos bilhetes para
a estacdo de destino, o mesmo sucedendo as bagagens
e cdes que terdo de ser sujeitos a novo despacho na
citada estagdo de transmissao.

No sentido inverso, o trafego de passageiros, baga-
gens e caes, destinado 4 linha de Martinganca a Porto
de Moz, continuard a fazer-se nas condigoes actual-
mente em vigor, vendendo-se bilhetes e fazendo-se o
despacho directamente até destino.

Mercadorias, animais e veiculos em grande
ou pequena velocidade

— As remessas de qualquer natureza, em grande ou
pequena velocidade, procedentes de estagdes da linha
de Martinganca a Porto de Moz e destinadas a esta-
coes da réde explorada pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses ou de outras linhas combinadas,
deverdo ser expedidas sempre em Portes a cobrar na
estacdo de distino, desde a estacdo de transmissdo aci-
ma indicada (Martinganca), conforme desejo do expe-

_didor.

— As remessas de qualquer natureza, em grande ou
pequena velocidade, procedentes de estagdes da réde
explorada pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses ou de linhas anteriores e destinadas a es-
tagoes da linha de Martinganca a Porto de Moz, deve-
rdo ser expedidas em portes pagos 4 partida até destino
ou até a estacdo de transmissio (Martinganga), con-
forme desejo do expedidor.

Tramueis entre Lishoa e Sacavem

Os trimueis n.% 1411 e 1416 que segundd o hora-

‘rio em vigor seriam suprimidos em 31 do corrente,

manter-se-do em circulagdo até 31 de Janeiro do pro-
ximo ano de 1936,
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NVINFE E SETEMESES

DE NS TANGIAS

Foi em 5 de Agosto de 1933 que se promulgou o
D. n.° 22.951, para valer como lei, sem se revogar po-
rém a legislacao em contrdrio.

Foram suspensos os corpos gerentes da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal e
substituidos por uma comissdo administrativa nomeada
pelo Govérno, encarregada ao mesmo tempc de pro-
ceder a tao rigoroso e instante inguérito, que devia ir
logo comunicando ao Ministério Puablico quaisquer
irregularidades que encontrasse (art. 2.°, n.° 4).

Ndo se marcava prazo a duragdo dos poderes
concedidos a essa Comissao, cujas fungoes cessariam
somente quando tivesse regularizado a situagdo finan-
ceira da Companhia (art. 3.°).

Fixava o artigo 2.° n.° 1.° o prazo mdximo de 6
meses para apresentacdo ao Govérno de um projecto
de convengdo com os credores, o que implicava a
prévia audiéncia destes.

Tal preceito estd por cumprir, como nenhuma
participacdo consta que tenha sido feita em 27 meses
ao Ministério Ptblico.

Como ndo foi revogada a legislacdo em contririo,
vigoram e sdo aplicaveis ao caso: a lei especial que é
o contrato de concessdo e a lei de 1894 que regula a
accdo do Govérno quando haja faléncia das Compa-
nhias de Caminhss de Ferro e estas estejam devedoras
ao Estado. Nem a Companhia foi aberta faléncia nem
os preceitos das leis citadas se coadunam com os do
D. 22.951.

O que era geréncia de uma Companhia tornou-se
administragdo directa do Estado, perante o qual pas-
saram a achar-se os credores e ndo perante uma ems-
presa privada sujeita aos tribunais ordindrios.

O art. 2.° n.° 2.° mandou preparar a reorganizagio
da Companhia e a revisao das concessdes para serem
submetidas ao Govérno e a assembléia geral,

O que tenha sido proposto ao Govérno ignora-se.
Assembléia geral, nunca mais foi convocada em 27
meses, como se ndo existissem accionistas, e estio por
publicar os relatérios de 1933 e 1934, o primeiro dos
quais deve abranger duas geréncias distintas.

Foi proibida de reunir em 1933 a assembléia geral
convocado antes do decreto, ao qual se deu assim
efeito retroactivo. Ndo poude, pois, apreciar uma
proposta de financiamento que estava em negociagdes,

Novas ofertas houve, hd meses, de financeiros ao
Conselho de administragiao, que, suspenso e impedido
de reunir a assembléia geral, expos ao Govérno as
gases financeiras-propostas, que permitiam o paga-

mento integral aos credores, a conclusdo das obras
mais urgentes e alguns melhoramentos. Aguardava,
para. dar seguimento concreto a essas sugestdes, que
o Govérno lhes reconhecesse viabilidade. Aguarda
resposta ha quatro meses.

Um dos factores essenciais do desenvolvimento do
trifego, depois de unificada a largura da via e o ma-
terial das diferentes linhas, era o acesso dos combdios
suburbanos, desde a Pdvoa e Guimarais, até o centro
da cidade do Porto no cimo da nova Avenida, e a
independéncia das linhas de Guimarais e do Minho
no curto trogco de Trofa a Lousado, cuja construgdo
em leito proprio fora imposta & Companhia.

Com pouco dispéndio sé poderia abrir a explora-
¢do proviséria o trogo da Boa Vista a Trindade, dei-
xando-se para ulterior etapa a construc¢ao da estagdo
definitiva terminal.

Nao era encargo incomportivel o troco do Lou-
sado & Trofa. Ficaria assim assegurada a liberdade de
horarios sem snjei¢des derivadas de circulagdo no
troco comum & via larga e a via estreita.

Nada se fez, como se houvesse o propdsito de
atrofiar a Companhia em vez de lhe proporcionar o
consideravel aumento do trafego, que teria, segura-
mente, por efeito desses melhoramentos.

Hd, portanto, 27 meses, isto é, 2 anos e 3 meses,
que uma Comissdo intrusa poe e dispoe da Compa-
nhia, oferece aos crédores uma parcela mesquinha dos
seus créditos, que todos ou qudsi todos recusaram,
recusa-se a pagar um suprimento feito por um admi-
nistrador com a condigao explicita de ser logo reem-=
bolsado, como o foi o Banco Ultramarino, havendo
disparidade de procedimento em casos absolutamente
idénticos de créditos privilegiados.

Deixa-se 27 meses sem solugdo o caso flagrante
dos deficits da exploragdo da linha do Tamega, que,
por modo algum, deviam ser encargo da Companhia
e de que a sua legitima administragdo se teria ja li-

bertado.
» 2 »

Objectar-me-20: a que sem a insisténcia em recri-
minagdes tantas vezes repetidas na longa série de ar-
tigos a tal propdsilo publicados mensalmente em A
Voz, com a regularidade de fenémenos astronémicos?

Haveria meio seguro de lhes pdr termo: era fa-
zer-lhes perder a razdo de ser pelo termo posto a uma
situagdo ilegal, nociva para a Companhia e para o
prestigio do Estado, como para a economia regional.

Se é mal entendido amor préprio que se recusa a
reconhecer e reparar o érro cometido por influéncia
de sugestoes cavilosas, maior érro é essa pertindcia.

Instando pelo que reclama o direito de terceiros,
a justica e o interésse ptblico, julgo prestar um ser-
vigo, mostrando ao menos que ésses requisitos de boa
administragdo nao capitulam, nem prescrevem, perante
um eclipse tempordrio da sua acgdo, por prolongado

que seja.
FERNANDO DE SOUZA
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SINDICATO DOS FERROVIARIOS

D' O

SUL-BE - PORT Lidsit

No domingo 17 de més findo realizou-se na vila
do Barreiro a inauguracio do Sindicato Nacional
dos Ferroviarios do Sul de Portugal (pessoal do
Movimento, Tracdo, Via e Obras e Servicos Re-
gionais).

Representava o sr. Ministro das Obras Publi-
cas o sr. engenheiro Raul da Costa Couvreur.

Compareceram o sr. capitdo Francisco Luis Su-
pico, governador civil do distrito de Setubal e os
srs. engenheiro Higino de Queiroz e Melo, da Fe-
deracio Nacional paraa Alegria no Trabalho; en-
genheiro Adriano Pimenta da Gama, Augusto da
Costa e Eduardo Frias, assistentes do L. N. T. P.;
coronel terocinado, Raul Esteves e capitao Mario
Costa, representantes do Conselho de Administra-
¢do da C. P; engenheiro Luis Costa, dr. Fernan-
des Vaz, juiz do Tribunal de Trabalho; dr. Judice
da Costa, delegado da I. N. T. P, no distrito de
Setubal, ete.

‘Compareceram tambem representa¢des, com 0s
respectivos estandartes: Sindicato dos Ferroviarios
do Centro de Portugal, dos Caixeiros, dos Empre-
gados Bancarios, dos Motoristas, dos Operarios
Tipografos, dos Ajudantes de Farmacia, dos Ta-
noeiros de Lishoa, Porto e Almada, dos Operarios
Mecanicos de Acucar, etc.

Os visitantes que haviam chegado ao Barreiro
as 14,50 eram aguardados na «gare» maritima da-
quela estagdo pelo administrador do concelho, dr.
Augusto Lima de Albuquerque; presidente e vo-
g¢ais da Camara Municipal, respectivamente, srs.
Joaquim José Fernandes, Jodo Inacio Nunes, Ade-
lino Martins e José Joaquim Carvalho; tenente
Anténio Augusto Roque, comandante da Guarda
Fiscal, do Barreiro; delegado maritimo, 2.” tenente
Anténio Mendes; pessoal dos caminhos de ferro,e
pelas direcgdes, com estandartes, dos seguintes sin-
dicatos nacionais: Descarregadores Maritimos e
Corticeiros, do Barreiro; Operarios da Industria
de Conservas, Construgao Civil, Manipuladores
de Pao, Estivadores Carregadores de Peixe e Des-
carresadores de Mar e Terra de Setubal.

Na «gare» estava tambem a direcgdc do novo
Sindicato dos Ferroviarios, composta pelo seu pre-
sidente e nosso amigo sr. Mateus Gregorio da
Cruz, e pelos srs. Domingos Medeiros Junior, te-

soureiro; José Fernandes Tavares, secretario; e
Manuel Rodrigues e Alfredo José Gaspar, vogais.

A guarda de honra era feita pelas corporacées
dos Bombeiros Voluntarios dos Caminhosde Ferro
do Sul e Sueste, Corpo de Salvacio Publica do
Barreiro e Bombeiros da Companhia Unido Fa-
bril, com a respectiva banda de musica etc.

Formou-se um cortejo que se dirigiu & sede do
novo sindicato, situado na rua Miguel Bombarda.
Ali, o sr. engenheiro Couvreur, representante do
gr. ministro das Obras Publicas, recebeu da meni-
na Natalia Dias Tavares, a chave com que proce-
deu & abertura da porta do edificio, acto que foi
sublinhado com uma salva de palmas.

Numa breve sessio, sob a presidencia do sr.
engenheiro Couvreur, que se fez secretariar pelos
srs. engenheiro Botelho Neves e capitdo Francisco
Supico, foi lido pelo secretario do sindicato o auto
da posse da sua primeira direc¢do, o qual foi assi-
nado pelos empossados e pelas pessoas presentes.

O presidente, sr. Mateus Gregorio da Cruz,
num breve discurso congratulou-se pela inaugura-
¢do daquela casa de trabalhadores.

O sr. engenheiro Couvreur felicitou-se por lhe
ser dado assistir a tdo significativa cerimonia.

FEm segsuida, o mesmo senhor foi convidado a
hastear a bandeira do sindicato.

Realizou-se depois uma sessio no Cine-teatro
a que assistiu a maioria dos convidados, usando
da palavra varios oradores.

Mateus Gregorio da Cruz referiu-se a varias
necessidades da classe ferroviaria, como a prefe-
rencia de entrada nos diversos servi¢os dos cami-
nhos de ferro para os filhos dos empregados e,
particularmente, para os orfdos e pensionistas do
Instituto dos Ferroviarios do Sul e Sueste e dos
Orfanatos do Minho e Douro e da antiga réde.
Afirmou tambem que do Govérno muito seria
para louvar a criacio, no Barreiro, duma escola
industrial e comercial, na qual se ministrasse a
instrucdo profissional aos filhos dos trabalhado-
res. Ao Govérno pediu ainda a revisdo perfeita do
diploma da Caixa de Reformas e Pensdes do Es-
tado, de modo a estabelecer a igualdade de direitos

perante a lei.
Falou em seguida, o sr. Jodo Pina Cortes, pre-
















































