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A estacio de Caminho de Ferro Addis-Abeba bastante

falada agora devido as exigéncias da Italia




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MARYBACH

UNICO AGENTE
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Policiniea da ua do Oure

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coragio e pulmdes
AS 5 HORAS

Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operagdes
AS 5 HORAS

. Miguel de Magalhais — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS

. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS

. R, Loff — Doengas nervosas, electroterapia
AS 3 HORAS
. Mario de Mattos—Doengas dos olhos
A8 2 HORAS
. Mendes Bello — Fstomago, figado e intestinos
AS 4 HORAS
. Filipe Manso — Doencgas das creangas
AS 12 HORAS
. Casimiro Affonso—Doencas das senhoras e operagdes
AS 2 HORAS
_ Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
AS 31/, HORAS
 Armando Lima — Boca e dentes, protese
AS 12 HORAS
Raio X
AS 4 HORAS
ANALISES CLINICAS

Dr.

. Aleu Saldanha

| Nova Loja dos Canleiros

Vende ao preco da

tabela: Fogoées, es-
quentadores, lan-
ternas e todos os

artigos da VACUUN

Unica casa no dénero que tem ao seu servico pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-

fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.

HORTA SECA, 9 Tel. 22942
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INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

K

TAQUEOMETROS

ALIDADES
TEODOLITOS
BINOCULOS

Vendas a retalho
em tOdas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

™ Rua dos Fanqueiros, 15, 2.
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DESPACHANTE OFICIAL

NA |
DELEGA_@AO DE LEﬁ]XOES j
Telefones n.% 35 e 159 M. e 24 M. — Adresse Telegrdfico: «Antos-lLeixc [
| Escritério: — R U A CARVALHO ARAU]JO (Antiga Rua da Prdia)
" LECA DA PALMEIRA LEIXOES

Delegado no Porto da

Companbia Geral de Angola

Escritéorio no PoOrto:

RUA SA DA BANDEIRA, 88, 1.°
| TELEFONE 5976

. Despachos de vapores, navios e mercadorias.
Armazens no Cais do Molhe Norte
para recolha de mercadorias,

. .Barcagens entre Leixdes e Rio Douro,

Fretamento de embarcacdes
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CAMINHOS DE FERRO

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGAGCAO E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS -ENGENHARIA - INDUSTRIA E TURISMO

I”| Integrada na «Associagiio Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional» |
| e na «Federagiio Internacional da Imprensa Técnica e Profissional» ||

PREMIADA NAS E)(POQ,IC()E-C; GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898; ~-MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; - Liége
1905;-Rio de Janeiro, 1908;-MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1894;-S, Lujz, Estados Unidos, 190

Delegado em Espanha: A. MASCARO, Nicolis M.* Rivero, 6-— Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893
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Vista parcial de Lishoa. No alto o antigo Castelo de S.
Jorge. — A Tabela, pelo Eng.° ARMANDO FER-
REIRA. — A Obra da Junta Autonoma das Estradas

na Construgio de Grandes Pontes de Estrada, pelo

Fng.? J. S. G. — Novo regulamento para o emprégo do
| | betio armado. - Linhas estrangeiras, — Acgdo Social
| Ferroviéria, pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUSA.
| — Companhia «London 8 North Eastern Railway>.-
As Comunicacdes aceleradas no Congo Belga, pelo
coronel de Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO.
— Bases Orcamentais para assentamento de via férrea,
por ANTONIO GUEDES. — Crénica Internacional.
. Fcos 8 Comentarios, por PLINIO BANHOS
—Dr. Armelim Janior, por CARLOS D'ORNELLAS.

—s——t—t Hé Quarenta anos. — José de Seabra:—-:—:— F
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A TABELA

O Sup

De entre os combéios com titulos, que irradiam do
Paris ou figuram nos registos de grande luxo, o Sud
interessa-nos particularmente.

A Flecha d’ouro, o Expresso do Oriente, © Norte
Expresso, © tantus outros de designa¢dos chics e pre-
¢os caros pelas comodidades o velocidades que atingem
sio da familia do Sud.

Comboios de luxo, hoje, devido & crise, de luxo
atonuado, ou melhor, de preco mais moderado para
atrair uma segunda camada de passageiros, constitnem
na europa a Gltima palavra do conforto ferro-viirio.
As carruagens Pullman, os saldes da mesma designa-
¢dio, tornam-se acessiveis as 2. classes, os vagons lei-
tos pdem se a disposicdo até de 3.** classes, num alar-
gamento social o comodidade para novas categorias do
publico.

O Sud pertence a essa familia de combobios expres-
s0s, hoje facilitados a maior nimero.

O Sud ¢ porém um expresso europeu que pode di-
vidir-se em trés partes: percurso franeés, verdadeiro
Sud-express até Hendaya. Depois o Sud de Irun a
Madrid, Finalmente, para Portugal, a derivacio em
Medina dum Sgd expressamente para portugueses,,,

Nés queriamos s6 dizer bem désse unico liame fer-
ro-viirio de categoria que o pafs possue, mas nido po-
demos deixar de apontar algumas das suas deficiéneias
que urge terminar para o bom decoro do pais.

O Sud para quem vem do estrangeiro, de Paris ou
Londres, para Portugal, é um verdadeiro expresso até
4 saida de Franga. Boa velocidade, em linha qudsi toda

ja electrificada.

De Irun a Madrid, com percurso de noite tambhém a
velocidade ¢ boa, a linha regular e. . para o viajanto
cujo destino é Madrid, termina logo de manhd a cami-
nhada e a combinacio franco-espanhola satisfaz.

Para quem se dirige a Portugal é que as coisas n#o
correm com a mesma superioridade. A partir de Madrid
até & nossa fronteira,., 0 Sugd 6 um expresso-correio,
a parar em todos os apeadeiros, numa via defeitnosa e
puxado por mdquinas,,. de anedocta. Parte do per-
curso faz-se a dormir, parte da madrugada,,, Parece
que se caminha para o fim do mundo, em contrastes
inhospitos de civilizaclo,,, Depois, na simpdtica Beira
Alta e até Lishoa, as coisas voltam a melhor grav do
civilizago. Mas somando a viagem, resulta que o Sud
nfio corresponde ao que custa, nem A categoria do nosso
pais..,

Sabemos que & dificil resolver o problema,,, dos
outros, mas ¢ necessirio batalhar por éle, lutar por
melhorar o existente.

Tambéin e s6 saperficialmente, nio nos parece do
bom senso, fazer viajar duas vezes o tunel aos passa-
geiros que vio para o Estoril. O desengate da carrna-
gem para aquele destino em Campolide, durante a pa-
ragem do Syd nesta estagiio ndo daria atrazo de impor-
tincia ao mesmo o libertaria das belezas do tdnel os
éstrangeiros qne jd tém de atravessar a velha linha do
Alcéntara.

O Sud-Express é a nossa tnica ligacio com o dinico
dos expressos ¢ com a luropa. Tudo quanto se faca
para o melhorar, , . é contribuir para melhorar também
as primeiras impressdes do furista.
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Junta Autonoma das Estradas

NA CONSTRUCAO
DE

(Grandes Pontes de Estrada

Pelo Eng.? J. S. G.

M 20 de Julho de 1927 foi criada a Junta
< Auténoma de Estradas com o fim de dar
realizacdo ao vasto programa de trabalhos
necessdrios para a reconstituicio da quéasi totali-
dade das nossas estradas, que se encontravam na
maior das ruinas, e para a construcido de outras
precisas para acabar com solug¢des de continuidade
das ja existentes.

A construciao de algumas destas novas estradas
vinha sendo adiada desde ha muitos anos, devido
a dificuldades financeiras e técnicas. Tal sorte
teve, por exemplo, a estrada hoje classificada como
de 1.* classe-n.® 16, que estabelece a ligacio de
Santarém com Evora, por Montemor-o-Novo, isto
é a ligacdo direta do coragdo da provincia da Ex-
tremadura, e consequentemente também a ligacdo
direta do norte litoral do Pais, com a provincia
do Alentejo. Esta estrada atravessa o vale do Sor-
raia entre Coruche ¢ Monte da Barca. Exntre estes
pontos apresenta-se uma extensa planicie, sulcada

Figura 1 - Ponte «General Trindade» sobre o Sorraia, em Corache
Projecto do Eng.” Ferrugento Gongalves
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eSorraia Velho» em Coruche
Ferrugento Gongealves

Figura 2 - Ponte do
Projecto do Eng,

pelo Sorraia e diversos alvercoes. Nas ocasides
das cheias as aguas daquele rio e dos alvercdes,
saindo fora dos seus leitos, inundam por completo
essa planicie, fazendo-a ficar submersa. Nesta
extensao, a estrada exigia portanto uma série de
pontes cujas aberturas deviam ser escolhidas tendo
em atenc¢do o regime das cheias.

Datam de 1880 os projectos para éste trogo da
estrada. Ao primeiro projecto seguem-se mais
quatro. Chegaram a ser iniciados os trabalhos da
constru¢do das pontes, mas em 1914 sobreveio
uma grande cheia que arrastou o atérro ja feito
do lado de Coruche, deixando a estacaria de um
encontro a vista. Este facto era inevitavel devido
a insuficiéncia da abertura da ponte, tendo sido
imediatamente ordenada a suspensdo dos traba-
lhos (Revista da Associacio dos Engenheiros,
1.° 659).

F.stes ndo proseguiram mais, e com as dificul-
dades originadas pela Guerra e desvalorizacdo da
moeda, o empreiteiro a quem tinham sido adjudi-
cados abandona-os definitivamente.

F. nestas condicoes que a J. A. E. teve de en-
frentar o problema. Em 1927 foi encarregado o
Exngenheiro Anténio Ferrugento Gongcalves de
apresentar novo projecto, tendo em atencdo o
aproveitamento, tanto quanto possivel, das alve-
narias que se chegaram a construir em 1914, e que
as pontes deveriam ser metilicas e de vaos todos
iguais, se possivel fosse, para serem encomendadas
por conta das reparacoes alemas.

Foi efectivamente o projecto déste distinto en-
genheiro que foi executado, iniciando-se os traba-
lhos em 1928, tendo ficado completamente con-
cluidos em 1933,

A travessia do Sorraia entre Coruche e Monte
da Barca exigiu a construcdo de cinco pontes me-
tilicas e dois pontdes de cimento armado de 11,5
de vdo. As pontes mais importantes sao a “Ge-
neral Trindade», sébre o Sorraia e a do Sorraia
Velho, (Fig. 1 e 2) a primeira constituida por 3
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Figura 3 — Ponte da Chaminé

Projecto do Eng." Ferrugento Gongalves

tramos de 40™ de vdo e a segunda por dois tramos
com 0 mesmo vao. As outras trés, sobre os alver-
coes denominados Pégo do Chordo, Péso do
Meio e Vala da Corda, sao constituidos, cada uma,
por tramos dnicos de 40™.

Como mostram as fotografias juntas, os tramos
metalicos sdao formados por vigas Pratt de 7 me-
tros de altura, contraventadas inferior e superior-
mente. O pavimento de todas estas pontes é de
beton armado, assente em chapas abauladas na
Ponte «General Trindade» (a do Sorraia), e em
lages armadas nas restantes. Todas elas apresen-
tam um aspecto de robustez que nao estavamos
habituados a vér nas antigas pontes metélicas de
estradas. F.fectivamente foram estas as primeiras
das nossas pontes metélicas de estrada que foram
calculadas pelo novo regulamento portugués de
pontes.

O conjunto gferece uma seccao de vasdo linear
egual a 343™. E interessante notar que a do pri-
meiro projecto era apenas de 180™. Foi a constru-
¢io das pontes de caminho de ferro da linha de
Vendas Novas que permitiu, por comparacio, po-
der estabelecer com seguranca uma secgdo de va-
sio conveniente para as construidas agora pela
Junta Autonoma das Estradas.

Também para a mesma estrada foi construida
sobre a ribeira de Muge, na Rapdsa, uma ponte
do mesmo tipo que as do vale do Sorraia em vez
da antiga de alvenaria de tejdlo que se desmoro-
nou. A uniformidade de tipo de tédas estas obras
obdeceu ao fim de se poder obter dessa forma uma
notavel economia na encomenda do ferro para o
conjunto de tédas as pontes,

Este exemplo da estrada de Santarém a Mon-
temor-o-Novo, mostra bem que uma das causas
que retardava a construcao de algumas das novas
estradas era o facto de para muitas delas ser neces-
sario construir pontes, 0 que, como é evidente, so-
brecarregava ainda mais o seu custo.

Porém, o desafégo financeiro do Estado per-

mitiu & J. A. E. realisar o seu vasto programa de
trabalhos. Melhores balizas, para marcar o grande
caminho percorrido desde o inicio da criagdo da
Junta até hoje, ndo se podem escolher.que as
novas pontes que em tddas as regides do pais tém
sido construidas.

Pareceu-nos por isso interressante reportar-
mos-nos a alguns dos mais importantes destes tra-
balhos para torpar mais facil e ameno o balanco
da parte da obra construtiva da J. A. E. que com
elas se relaciona.

Uma das principais deficiéncias da nossa réde
de estradas saltava logo a vista de quem olhasse
pata uma carta do pais: a réde de estradas ao sul
do Tejo, isto é a das estradas dos distritos do
Alentejo e Algarve, estava por assim dizer desli-
gada de todo o resto. Das cinco pontes de estrada
existentes sobre o Tejo, apenas uma, no extremo
Leste, em Roddo dava continuidade para o sul as
estradas que a ela convergiam, isto é, somente as
da metade norte do pais que fica além da Serrada
Estrela. Todos as outras que atravessavam aquele
rio, morriam a poucos quilémetros da margem sul.
Portanto, para quem de todo o resto do pais qui-
zesse derigir-se ao Alentejo, havia. sdmente as

estradas que partiam de Cacilhas.
F.ra portanto evidente ser bem necessario fazer

desaparecer a grande mancha sem vias de comu-
nica¢do que apresentava, entre estes pontos extre-
mos, a regido do Sorraia.

F, interessante notar que esta regido, que tinha
chamado a atencdo do Eingenheiro Rumball, o pri-
meiro que em Portugal fez os estudos para a linha
de Lisboa a fronteira hespanhola, ficou, em com-
pensagao votada ao esquecimento no que respeita
a vias de comunicacio e medidas de fomento,
esquecimento que 86 agora parece quebrar-se.

Os esfor¢os da Junta incidem néste sentido. J&
falamos no Caminho de Santarém-F.vora, tornado
realidade pela construcio das pontes de Sorraia e
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Figura 4 - Ponte da Fanica
Projecto do Eng." Carlos Couvreur
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de Muge. Outra estrada, de Abrantes a Montemor-
~0-Novo, percorrendo longitudinalmente o centro
- desta regido, era necessaria. A esta estrada da pas-
sagem a ponte da Chaminé (Fig. 3) construida sé-
bre o rio Raia, aproximadamente a cinco quilé-

metros de Méra.
A ponte da Chaminé, projecto, também do

Engenheiro A. Ferrugento Goncalves, é formada
por trés elegantes arcos de cimento armado de
27,720 de vao, tendo a ponte um comprimento to-
tal de 92,50. Assenta em pilares e encontros de
beton de cimento, tendo sido esta circunstincia
aproveitada pelo autér do projecto para dar aos

pilares a forma de s6lidos de egual resisténcia.
Ainda nesta mesma estrada foi construida so6-

bre a ribeira da Fanica (Fig. 4) uma elegante
ponte em cimento armado segundo projecto do
Engenheiro Carlos Convreur, devendo em breve
iniciar-se a construcdo de outra sbébre o rio Sor
(Fig. 5) egualmente projectada pelo mesmo dis-

tinto engenheiro.
*

Outra falha notavel da nossa réde de estradas
era a falta de comunica¢do de Lishoa com o Al-
sarve. Para a estrada Cacilhas-Faro faltava a
construcdao de alguns lancos e de uma ponte sobre
o rio Réxo. Como ndo podia deixar de ser, a J.
A. E. procurou logo remediar éste mal. Sébre o
Réx0 construiu-se uma elegantissima ponte cons-
tituida (Fig. 7) por um arco de 45,00 de vao, em
cimento armado. Sébre éste arco assenta, supor-
tando o taboleiro, uma série de pilares egualmente
espacados.

Esta ponte, projecto do distinto Engenheiro
Jodo Barbosa Carmona, apresenta agradavel as-
pecto estético, belamente adquado ao local.

Mas, para estabelecer mais uma ligacdo com
aquela provincia estd a ser construida outra im-
portante estrada que percorre a parte litoral do sul
do pais, lisando Lisboa com o resto do Algarve,
por Alcacer, Odemira e Odeseixe, artéria impor-
tantissima que serve uma regido até agora de’spro-

vida de vias de comunica¢dao. Veio exigir também
esta estrada a construcido de mais duas notaveis
pontes, uma sbdbre a ribeira do Sol Porto,
afluente do rio Mira, e outra em Odeseixe, sobre
a ribeira de Seixe.

NOVO REGULAMENTO

PARA O EMPREGO DO BETAO ARMADO

Pelo decreto n.° 4036, d= 28 de Marcgo de 1918, foram
aprovadas as e<Instru¢does redulamentares para o emprego de
betdo armado» cujas disposi¢des tém servido dz base para a
elabora¢do dus projecios e execugdo das provas referentes
as constiugdes ond: o betio armado devesse ser empregda lo.

Vao porém, decorridos cerca-de 17 anos. Neste espaco de
tempo a tecnica evoluin e havia que 1& lo em conta: os resul-
tados dos ensinamentos res .ltantes de colaborag¢do mais activa
entre os estaleciros e os laboratdrios, o aperfeicoamento da
qualidade dos cimenios e o aparecimento de novo tipos com
el durecimento rdpido ou de alta resisténcia, um conhecimento
mais profundo das relagdes entrc a composiydo do betdo e as
suas propriedades fisicas, os adeantamentos da teoria e da
experiéncia na resisténcia de mat-riais, enfim os progressos
de siderurgia, e's, entre outros, um conjuuto de factores que
concorreram para impdr a necessidade urdente de uma actua-
lisacdo das referidas instrugdes,

Reconheceu-o o Giovérno, nomeando uma comissdo cons-
tituida p-los srs. engenhziros Manu | Terra Viana, Jodo Al-
bertn Barbosa Carmona, Augusto Vieira da Silva, Anténio
Maria Fernandes, José Belard da Fonseca e Raul Jales Gui-
maraes, encarregada de elaborar um projecto de regulamento
de b-tdo armado, projecto ée-e q.e com data de 20 de Feve-
reiro do corrente ano. foi subm tido a apreciacdo do sr. Mi-
nistro das Obras Publicas e Comun cagdes e serviu d= base,
c;)m ligeiras modificacoes ao novo redulamento agora a pu-
blicar. .

Trata-se de um trabalho notavel em nada inferior aos mo-
dzrnos regulamentos estrangeiros da esp-cialidade.

Encontrando--e presentem-nte em elaboracdo projectos
baseados nas anridas iustrugoes, preciso era tambem fixar um
p-riod» transitorio, durante o qual tais projectos pudessem
ser aceites para aprovayao das ins.ancias competentes,

O decreto que aprova e manda por em execugdo o «Regdu-
lamento de be.do armado» est:belece que o Ministerio das
Ob-as Publicas e Comunicac¢des, por intermedio dos seus or-
ganismos tecnicos comopetentes, pode mandar embardar as
obras que estejam sendo exccutadas com inobservancia das

respectivas dispusi(oes,

Os prejectos em «liboragéo 4 data da publicacéo deste
diploma e que sejam entregues para aprecia;@o superior até 31
de Dezembro do correntz ano, poderdo ser organizados de
harmonia com a&s instrugdes que estejam vigorando no inicio
dos referidos projectos.

O novo redulam- nto diz quais sdo as entidades que podem
projectar e diridir obras de betdo armado, define os tipos de
betdo a empred+r nas obras conforme a sua grande fluidez,
bem como as provas e qu-lidades exigidas para os seus com-
ponentes, estsb -lece os coefici nt-s dinamicos a empregar no
calculo dos ed:ficios e pontes; indica os valores de co-ficiente
de equivalencia a aplicar no calculo das obras; estabel-ce di-
ferent-s limites de fa iga ndo s6 para edificios como para pon-
tes em funcdo dos e~for¢os a que estdo sujeitos: aponta a
forma de distribuicdo das cardas concent adas no calculo das
lages e os proc-ssos do calculo a eplicar nas lages arma las
em duas direccoes, lages fund formes, vigas de supories: ex-
plica as condi¢de a seguir no calculo das vigas p:inc pais: e
octipa se minuciosamen:e da execucao de trabalhos, fiscaliza-

¢do e provas,

Enderégo telegratico: VAMAR — Lisboa

——

-

Vinhos AUTENTICOS do Péhto com VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:

A. D. MARQUES
Estrada de Bemfica, 749—LISBOA-Norte

Telefone: Bemfica 336
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LINHAS ESTRANGEIRAS |
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Acabam de ser publicados, al-
guns relatos sObre as primeiras
experiénclas feitas na construcdo de locomotivas com
o novo processo de soldagem ou caldeacdo, ideado
por técnicos alemais.

A principio ndo se ousou caldear ou soldar, se-
gundo o novo processo, sendo pegas de chassis para
locomotivas destinadas a ferrocarris industriais, so
mais tarde tendo-se passado a caldear também as di-
versas pecas dos chassis de locomotivas para com-
béios de linhas principais. Recentemente, porém, a
técnica déste sistema de soldagem conseguiu dar en-
trada definitiva também na construcdo de locomotivas
para os combdios rdpidos. Com a cooperagdo da
Reparticio Central das Estradas de Ferro Nacionais,
em Munich, foram terminados, os desenhos construti-
vos para os primeiros chassis completamente caldea-
dos, destinados as novas locomotivas eléctricas para
combéios expressos ou rdpidos da velocidade de 140
até 160 quilémetros por hora.

Estes chassis merecem uma atengao especial. O
seu comprimento é de 16™9; a largura total de 3™,1
e a largura de chapa a chapa do chassis de 2™,02.
As chapas do chassis tém uma grossura de 26™™, ao
passo que as chapas para as carlingas tém uma gros-
sura de 13™ ou 16™", respectivamente. O compri-
mento total das costuras caldeadas que se necessitam
para cada locomotiva, importa em 940™! Foram utili-
zados para isto mais de 600 quilos de arame de sol-
dadura. O péso total do chassis caldeado importa em
12,5 toneladas.

Como sendo o mais conveniente para a soldadura
de arco voltaico das pecas de veiculos expostos a
grandes esforgos, empregam-se exclusivamente ver-
guinhas ou barras de solda, de imersao grossa, por-
que em tais casos as suturas caldeadas ficam conside-
ravelmente mais bem cerradas, mais estanques e mais
lisas na superficie, podendo falar-se em soldadura
asem costurar. Suportam uma pressdo estética e, so-

bretudo, uma pressio dinamica consideravelmente
superior as suportadas por costuras caldeadas com
verguinhas de solda nuas. A resisténcia a tracg¢do de
costuras caldeadas em posicdo horizontal, em forma
de V, aproxima-se, mais ou menos, a 52 quilos por
milimetro quadrado; nas costuras caldeadas vertical-

ALEMANHA

mente serd somente pouco inferior excedendo, porém,

mesmo em tal caso, ainda em muito hd obtida por
todos os outros métodos ou sistemas.

Nos primeiros trabalhos de menor monta, em que
se aplicou a nova técnica de caldeagao ou soldadura
eléctrica, maunifestaram-se ainda certas reacgoes um

tanto desfavordveis. Em alguns casos, por exemplo, as
longarinas do «chassis» deformavam-se mas os téc-
nicos, na Alemanha, de algum tempo para cd tém sa-
bido vencer &stes fenémenos desagraddveis que a
principio acompanharam o novo método de solda-
dura. Antes de se soldarem as chapas, umas as outras,
envergam-se as nervuras de refor¢co ou contrafortes
longitudinais em cérca de 5, emquanto dois sol-
dadores caldeiam ou soldam, ao mesmo tempo, as
pegas respectivas do centro para féra, ou seja da li-
nha axial a borda exterior. Uma vez que assim se pro-
ceda, as chapas soldadas se apresentardo qudsi
planas.

O encolhimento longitudinal (contracgdo ou retrac-
¢ao) vem a ser, hoje em dia, numa costura de 9 até 10
metros de menos de 3™,

Todas as carlingas de jungao, isto é as que unem
as longarinas transversalmente, soldam-se em separado,
sendo trabalhadas nos frontais de acordo com o es-
cantilhao, depois do que se juntam as chapas do
achassis», as quais se unem por meio de rebitagem
provisoria e se caldeiam ou soldam electrica-
mente.

Também o reforco ou encaixilhamento nor meio de
cantoneiras e bragos €, hoje em dia, completado em
conjunto e sé depois de pronto é que se o solda ao
uchassis». Todas as costuras de juncgdo sdo, por prin-
cipio, caldeadas em posi¢do horizontal e sbmente em
casos excepcionais é que se procede A soldadura em
posi¢do vertical. Quanto s soldaduras a topo, delas
se abre mdo, de todo, hoje em dia.

Ao ter o primeiro modelo sido controlado quanto
as suas dimensoes pela Comissdo Fiscal da Estrada de
Ferro Nacional Alema, ainda féram verificados des-
vios de 6,5™™ a direita e de 4,2™™ A esquerda do plano
central vertical, o que ainda assim ¢é menos do que
nos chassis, cujas pegas eram unidas por meio de re-
bites como em modelos antigos. Ao ter a segunda
locomotiva sido construida, tais valores foram toma-
dos em consideragio desde logo, tendo-se chegado a
reduzi-los ainda a mais da metade.

A técnica alema conseguiu, com o seu novo pro-
cesso de caldeacdo ou soldadura elétrica inaugurar
uma éra absolutamente nova em matéria da constru-
¢do de locomotivas em geral., Quanto ao trabalho nas
oficinas, o novo processo nao oferece mais dificulda-
des algumas, suposto, é claro que, se tenha a disposi-
¢do um bom pessoal e de tdda confianga. O novo pro-
cesso de soldadura corresponde, em medida rara-
mente vista, as exigéncias da época no que se refere
as velocidades que hoje chegam a atingir proporgoes
fantisticas. Quanto ao preco algo mais elevado da
soldadura de arco voltiico com arame de imersdo, é
éle compensado pelas vantagens que o novo processo
de soldadura oferece ao servico ferroviirio em forma
de maior estabilidade e seguranca no servigo, bem
como do peso mais reduzido dos chassis em cons
fronto & sua maior capacidade e resisténcia,
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ACCAD SOCIAL

FERROVIARIA

Pelo Eng.° J, FERNANDO DE SOUSA

As empresas patronais, que tém ao seu
servico numeroso pessoal, tém deveres de
-assisténcia social, que desempenham por for-
mas muito variadas e algnmas em proporg¢oes
muito louvdveis.

As empresas de caminhos de ferro tém-se
compenetrado entre nds désse dever que lhes
incumbe. Todas criaram c¢aixas de socorros
e aposentagdes, para as quais os agentes con-
tribuem e que as empresas subsidiam. Prestam
a assisténcia médica, algumas criam sanatoé-
rios, organizam o ensino profissional, criam e
subsidiam escolas e procuram resolver, para
0 seu pessoal, o problema da habitagao em
condicoes satisfatorias. Tém também arma-
zens de viveres fornecidos a crédito.

A Companhia concessiondria das linhas
do Vale do Vouga construiu'em Sarnada um
excelente edificio paraescola, e auxilia a fes-
tividade que naquela localidade € feita todos
0s veroes.

No estrangeiro sdo numerosas as institui-
¢oes ferrovidrias de recreio e cultura para o
pessoal. _

Por ocasiio do tltimo congresso de ca-
minhos de ferro em Londres, em 1925 foi ofe-
recida aos congressistas uma encantadora
festa noturna: concerto de orquestra, orfedo
e solos a orgdo numa espléndida sala.

A orquestra de 100 executantes e o orfedo
de 300 eram constituidos por empregados da
London North Eastern Railway C. I.

Fundada em 1908, a Sociedade musical
da Companhia representa poderoso meio de
estreitamento de boas relagdes entre o pes-
soal de todas as categorias, desde um dos
directores, que é o regente, até aos mais mo-
destus empregados.

Naquela data subiam a mais de 130 os
seus concertos. Tanto a orquestra como es-
pecialmente os coros executam magistral-
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mente os diversos trechos musicais. A socie-

dade acha-se dividida em vdrias secgoes

locais, que se reunem todos os anos duas

vezes em Londres. _

E uma excelente obra de educacio social,

Em Italia as obras dopo-lavoro para recreio
e educagdo do pessoal florescem também pa-
ra uso dos ferrovidrios.

Entre n6s a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, que hoje tem reunidas as
suas linhas as dos antigos Caminhos de Ferro
do Estado, mantém vadrias escolas, entre as
quais a dos aprendizes de oficinas, para os
quais hd também cada ano um acampamento
a beira-mar, colonia de férias em que os ra-
pazes se robustecem e tonificam os orga-
nismos.

Foi criado o Ateneu Ferrovidrio, associa-
cdo cultural do pessoal da C. P., com ginds-
tica, banda-orquestra, biblioteca, sala de jo-
gos recreativos, classes de portugués, francés,
aritmética, miisica e gindstica infantil.

A sessdo inaugural presidiu o ilustre en-
genheiro Vasconcelos Correia Presidente do
Conselho de Administragao.

Realizou também a Companhia outra bela
obra de instrugdo, educagao e recreio, digna
de todos os encémios e que se deve a inicia-
tiva do distinto engenheiro Alvaro Lima
Henriques ao tempo Chefe de Exploragao e
hoje Director. |

E o Boletim da C. P, interessantissima
revista mensal de primorosa execucao gréfica
e profusa ilustracdo, redigida por engenhei-
ros e otuitro pessoal da Companhia.

Artigos doutrinais da especialidade, cla-
ros, prdticos e acessiveis, préprios para a
vulgarizagdo de tteis conhecimentos; nogoes
de higiene; ensinamentos de histéria, mo-
ral social e cultura artistica; prescrigoes
ilustradas para seguranca do pessoal; con-
sultas e documentos que esclarecem questoes
praticas do servigo; noticias do movimento
do pessoal: promogdes, recompensas, faleci-
mentos; sec¢do recreativa, charadistica; pe-
quenas noticias ferrovidrias: eis as matérias
variadas que tornam cada nimero do Bole-
tim interessante e instrutivo. Raro é o que néao

~vem acompanhado de primorosas estampas,

resultado de concursos de desenho a pena e
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fotografias executadas por agentes da C. P.
Esta publicagdo mensal, que vai no 7.° ano, é
distribuida ao pessoal por assinatura, cus-
tando cada nimero 1$00, ou 12%00 por
ano.

A receita assim obtida é destinada a cons-
tituir um fundo para prémios aos contribuin-
tes por meio de concursos e a melhoramen-
tos no Boletim.

Cada nimero tem o minimo de 16 pdgi-
nas e qudsi sempre 20, sem contar a capa ar-
tistica, que nas pdginas interiores contém ma-
téria dtil. | SR

Tem acompanhado alguns niimeros repro-

ducoes de admirdveis desenhos a pena de

alguns monumentos.
E uma verdadeira revista de vulgarizacao
ferrovidria, que realiza plenamente o lema;

vulgarizar sem rebaixar e que tanto pelas ma-
térias versadas com proficiéncia, como pelas

abundantes e primorosas ilustragdes, se

mantém num grau de honrosa perfei¢do.

O pessoal aprecia-a e por isso a receita
de assinaturas excede os encargos da publi-
cagao.

E de esperar, que apesar das dificuldades
com que todas as nossas empresas ferrovid-
rias lutam, sedesenvolva a sua accgao social,

que jd hoje tem incontestdvel alcance.

COMPANHIA “LONDQN & NORTH EASTERN RAILWAY”

No dia 30 do més passado, inaugurou a Compa-
nhia London & North Eastern Railway, o servico dum
novo combdio entre Londres e Newcastle. A distin-
cia entre as referidas localidades é de 431 quilémetros,
tendo sido o percurso, feito em 3 horas e 58 minutos
ou seja a uma velocidade comercial de 109 quiléme-
tros 4 hora. Em todo o trajecto hd apenas uma para-
gem de 2 minutos em Darlington.

O combéio é formado, além da locomotiva e do
tender, de 0 carruagens para passageiros € uma cosi-
nha, tendo lugar para 198 passageiros, sendo 78 de
primeira classe e os restantes 120 de terceira.

O comprimento total da composicdo é de 141",

A locomotiva, que for a primeira concluida das
quatro que estao sendo construidas companhia Dou-
caster, 1oi classificada com o N.? 2500 e batisada com
o nome de Silver Link.

As suas caracteristicas gerais sao:

Namero de cilindros . . . . 3

Diametro dos cilindros 564 ™/
Curso dos cilindros 793 m/y
Diametro das rodas motoras 2032 m/,
Diametro das rodas do Bogi’ 965 ™/m
Diametro das rodas do Tender . 1269 m/,

Superficie total de aquecimento. 308,91 m. q.

Comprimento total entre tampoes

de choque . 21500 ™/,
Altura total referida ao carrll 4000 m /.,
Péso total em ordem de marcha 1495 T
Péso da aderéncia. 66 T
Tender em ordem de mau,ha 56,4 T
Agua 22,116,
Carvao 8T

— - -

COMBCIO EM SERVICO ENTRE LONDRES E NEWGASTLE
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AS COMUNICACOES ACELERADAS

N

SONGOBELGA

Pelo Coronel de

UEM compara a situagdo actual do Congo
Belga com a de 1890, fica verdadeiramente
surpreendido com os progressos realisados

no decurso de 40 anos. Cometeram-se erros; apon-
tam-se imperfeicdes, mas tudo isso é nada em presenga
de formidavel obra realisada.

A verdade é que se se pretendesse estabelecer um
plano prévio de valorisagdo economica, se se quizes-

Exig.s*

LOPES GALVAO

ocupa, no interior do continente negro, nma area de
2.450.000 quilémetros quadrados. E 81 vezes maior
que a Belgica! E entretanto, a sua populagio é sensi-
velmente egual & populacdo da Metrépele : 8 milhdes
de almas apenas.

Esta formidavel bacia estd ligada ao mar por uma
estreita faixa que também nos pertencia e onde a
nossa ocupacdo era efectiva.

Desde o tempo das des-

se subordinar a obra ji e
realisada a um plano de
conjunto impecavel, talvez
se estivesse ainda na fase
da preparagado, tao vasto é |
0 territério em que essa

A LA

M A DA

DA S PRINCIDAIS VIAS DL COMUNICACAO DO
CONGO BLLGA

1T T4 000000 =

coberta que o rio Zaire
era freqiientado pelos nos-
| sos navios, e 0 nosso
| comércio estabelecera-se
desde longe na margem

obra se desenvolveu. !

Quando a célebre con-
feréncia de Berlim de 1885
deliberou esbulharnos da- |
quela porgdo de territério
que inquestionavelmente
estava dentro da nossa es-
fera de soberania africana,
ali ndo havia obsoluta-
mente nada.

Nao havia nem podia
haver, como o reconheceu |
o explorador Stanley e to-
dos os outros que o pre-
cederam ou que se lhe se-
guiram nas travessias do |
vasto territério. |

O clima era mortifero
e 0 préprio Stanley ia pa-
gando com a vida a sua

C(ormimbar o Crrp ommee

Vier oereer

LESCE~Da

direita do rio e repetidas
vezes €le reclamava uma
ocupacdo mais efectiva,
por parte das autoridades,
afim de melhor fazerem
valer o direito e a justica.

Mas o clima era mor-
tifero e ninguém queria
sacrificar-se a viver ali.

Raros eram os que se
adaptavam as condic¢des do
meio. E os que se demo-
ravam acabavam por sofrer
as conseqiiéncias da sua
teimosia.

A nossa acg¢io esten-
deu-se até onde era possi-
vel ir, logo nos primeiros
tempos da ocupacio.

E o imorredouro pa-

————3

Ealradar
et mormprenii -«
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temerosa aventura.

Os primeiros progressos foram alicercados sobre
montdes de cadaveres. Nao havia na regido mao de
obra para os realisar. Foram buscar pretos a todo o
litoral africano. E como ali se ndo pudessem recrutar
em niamero suficiente, foi necessdrio recorrer & mio
de obra chineza,

Grande ndmero dos que foram, 14 ficaram a atestar
que o progresso humano tem um ritmo que s6 se
acelera a custa de muitos sacrificios.

Q territério que hoje constitui o Congo Belga,

: drdo gravado pelos nossos
marinheiros nas pedras do Yelala, hi-de lembrar sem-
pre a sua ousadia que em quatro séculos de pro-
gresso ainda ndo foi egualada!

Hoje ninguém vai ao Yelala: o seu acesso € con.
siderado impossivel. E é talvez por isso que o brazao.
ainda la estd a afrontar o desgaste do tempo e a mal-
dade dos homens.

O rio Zaire é navegavel numa extensao de 150 qui-
I6metros a partir da foz. Para além comecam os rapi-
dos dos montes de Cristal que o rio atravessa.



426

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

e ——— e e e i S——— s LT

5

E ésses rapidos sdo intransponiveis.

Por ésse motivo a nossa penetragdo ndo podia ir
mais além, Facanha grande foi ir gravar num rochedo
das quedas, o brazdo de Portugal.

Os nossos intrépidos marinheirosao de pararem
com aquele obsticulo ndo se detiveram: comecaram
a subir, a subir sempre, esperangados em chegar até ao
fim; mas os rapidos eram interminaveis.

Entao deixaram esculpida na pedra, imorredoura
memoria do seu feito e retiraram.

Admiravel heroismo.

Quando Stanley, fazendo a sua travessia de leste
para oeste, chegou 4 embocadura do rio, disse que
havia sé uma maneira de abrir aqueles vastos territo-
rios 4 civilisacdo: era transpor com um caminho de
ferro a zona dos rapidos, marchando atravez dos mon-
tes de Cristal.

[Logo que, por meio deste caminho de ferro se alcan-
gasse a regido do interior, um mundo de belesa se abria
aos nossos olhos.

EE assim era, mas ninguem o acreditava. De resto,
era necessario construir 400 quilometros de caminho
de ferro e isso custava muito dinheiro.

Stanley bateu a todas as portas; ofereceu os seus
servicos a todaa gente, mas ninguem o ouvia. S6 nao
consta que ele tivesse solicitado o nosso concurso. Por
isso nem sequer se pode dizer que acabou por onde
deveria ter comecado.

Se o fizesse, ndo Ih’o poderiamos ter dado, absorvidos
como andavamos com as lutas liberaes, nosso supremo
objetivo e goso, que nos tinha ja lancado na miseria e
prometia levarnos 4 suprema vergonha de alinearmos
parte do patrimonio colonial para que a luta podesse
prosseguir.

Stanley encontrou por fim o rei Leopoldo da Bél-
gica que se apaixonou pela idea e consegniu que 0s
signatarios do tratado de Berlim lhe conferissem um
mandato sobre aquele grande mundo até entao fechado
a civilisagdo que nessa altura ja caminhava... a vapor.

Seguindo a indicacdo de Stanley, o primeiro cui-
dado do rei Leopoldo foi construir o caminho de
ferro. Mas este custava milhdes e ninguem os queria
fornecer. Teve entio a boa sorte de encontrar o coro-
nel Thys que egualmente se apaixonou pelo empreen-
dimento e o auxiliou na missio, constituindo uma
Companhia com um capital de 24 milhdes de francos
dos quais 10 haviam de ser dados pelo Governo belga,
mais por consideragdo pessoal pelo seu monarca,
do que pelo propdsito de embarcar n'uma aventura
que todos repeliam. O rei e o seu colaborador anda-
ram de potra em porta esmolando magros cobres com
que haviam de custear a construgao.

- Mas esta fez-se, e em 1898 era inaugurado o cami-
nho de ferro que atingia o curso medio do Zaire, logo
acima dos grandes rdpidos.

Nas suas margens se construiu a primeira cidade
que tem hoje o nome de Leopoldville em homenagem
a quem tanto se esforgou por levar até 14 a civilisagao.

Tal é a tracos largos a histéria de uma aventura
que para muitos foi fatal, mas que foi coroado de ple-
no exito. :

O QUE ERA O PAIS E O QUE ERA
PRECISO FAZER NELE

A descricio que Stanley fizera do pais era esta. A
natureza mostrava-se aos olhos de todos-na sua gran-
de pujanca. )

O territorio, que parecia ndo ter limites, apresen-
tava aos homens avidos de aventuras milhares de qui-
lometro de vias francamente navegaveis. Os grandes
rios, afluentes do Zaire, comegaram a encher-se de bar-
cos que os percorriam por centenas de quilometros.
Mas ao cabo deles novas dificuldades surgiam pareci-
das com a primeira. E viu-se que tinham de ser ven-
cidas como ela foi. ;

A ambicdo dos novos exploradores era chegar ao
fim daquele espectaculo grandioso, atingindo pelos va
les as nascentas dos rios.

Em homenagem a verdade se deve dizer que por
demais eram conhecidas dos nossos comerciantes que
pela linha de penetragio de Benguela eonstantemente
atravessavam o territorio da Katanga, na demanda das
terras do Cazembe onde faziam permuta facil com o
gentio.

Mas a Katanga daqueles dias era uma regido escal-
vada, sem beleza e sem riqueza. Nao tinha, sequer, pre-
tos com quem comerciar. Nao interessava por isso a
sua exploracgao.

Nem as vias de penetragdo que aos nossos se apre-
sentavam faceis, caminhando de sul para norte, eram
exploradas porque a bacia do Congo ndo tinha pretos
em numero tal que valesse a pena estabelecer com eles
relacdes. Hoje mesmo ainda é escassa a populagao do
Congo be'ga. Oito milhdes de pretos distribuidos
por uma area de 2.450.000 quilometros quadrados dao
a insignificante media de 3 habitantes por quilometro
de superficie.

(Que interesse podia ter essa gente para 0 nosso
comercio, se ele encontrava mais alem verdadeiros for-
migueiros humanos que absorviam tudo o que ele lhes
podesse oferecer para a permuta? Nenhum.

Assim se explica porque ¢ que os nossos ndo ha-
viam ainda devassado aquele territorio. Por outro lado,
o clima era extremamente doentio como o comprova
a fraca densidade da populagdo. E se o pais ndo era
bom para os pretos muito menos o era para brancos,

Quando porem se pressentiram as riquesas mine-
rais da Katanga, tambem nds nos aprestimos para a
sua valorizagdo. Se Sarrea Prado, quando langou a ideia
de um caminho de ferro que partindo das margens do
Zaire, atravessaria o pais da Lunda em direcgao a Ka-
tanga, tivesse encontrado a tenacidade de um rei Leo-
poldo, a formidavel riquesa desta regido poderia bem
ser hoje nossa.

Mas ndo tinha de ser. sy 3

Leopoldo 11, animado-pelo exito da primeira tenta-
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tiva conseguiu auxilio e recursos para as que sé lhe
iam seguir.

Eram elas de menor tomo em relagdo 4 primeira e
tinham ja um ambiente mais favoravel.

Por isso foram surgindo varias empresas que iam
tomando conta dos problemas que se mostravam mais
prometedores.

Os novos rapidos dos principais rios foram venci-
dos e eis que o progresso chega 4 Katanga, cami-
nhando em sentido inverso daquele que seria mais na-
tural.

Por outro lado e por etapes sucessivas, chegou-se
rapidamente 4 regido dos grandes lagos, conhecidos
dos portugueses desde o secuto XVI, mas ainda ndo
explorados porque ao empresa niao era de tentar.,

Em 1891-1893 a missdo Bia-Franqui, acompanhada
de Cornet, a quem a geologia do interior de Africa
tanto deve, descobre os primeiros vestigios dnma gran-
de riquesa mineira: o cobre.

O rei Leopoldo chama logo em seu auxilio Robert
Williams que a tempo pesquisava o cobre na Rhode-
sia e faz com ele acordos que deram em resultado o
avango rapido do caminho de ferro da Rhodesia até 4
Katanga passando por Broken Hill. Os progressos do
pais comecavam entdo a alicercarse em bases solidas.

As primeiras prospecgdes mostraram que se estava
‘em presenca de uma formidavel riquesa. E tio formi-
davel, que o grande rei pode logo elaborar o plano
de varias ligagoes ferro-viarias que haviam de compar-
tilhar do seu aproveitamento.

A arida Katanga, abandonada até entao pelos homens
¢ pela propria natureza, povoa-se como que por encan-
to e em logar dos carreiros de pretos trilhados por
poucos, surge essa admiravel réde de caminhos de
ferro que hoje o ligam aos principais portos do indico

¢ do atlantico que se encontram ao sul do equador.

Matadi, Lobito, Cabo, Durban, Lourengo Marques,
Beira, Dares-Salam, todos téem a pretengio de servir
0 melhor possivel o trafege da Katanga.

Morto o rei Leopoldo; convertido o Estado Livre
em Colonia Belga, a evolugido continou, mais rapida
agora, porque dquela formiddvel riqueza outras se vie-
ram juntar e hoje o Congo possue em exploragdo mi-
nas de ouro, de cobre, de estanho e de radio, riquesas
que lhe dao relativa prosperidade no meio desta for-
midavel crise que avassala todo o mundo.

A REDE ACTUAL DE COMUNICACOES

Uma vista de olhos sobre o mapa do Congo Bel-
ga, mostra logo que ¢ a Katanga que comanda todas
as actividades do pais.

Da Katanga partem as duas grandes vias nacionais
que por intermedio da Matadi se ligam ao mar.

De Katanga parte a linha que pelo Dilolo se dirige
a0 Lobito;

Com a Katanga se liga tambem a rede dos cami-
nhos de Ferro do Rhodesia que pde ao seu servigco os
portos da Unido Sul Africana e da Colonia do Mogam-

bique. Fifalmente, por intermedio da linha Kabalo Al-
bertville tambem o porto de Dares-Salam serve a Ka-
tanga e lhe pode prestar excelentes servicos como se
provou na construgdo da linha Bukama-Port Franqui.
Grande quantidade do material de via foi desembarca-
do naquele porto.

Ao todo ha hoje construidos no Congo Belga cer-
ca de 4.000 quilometros de linhas ferreas concedidos
a varias empresas, pois que o Estado fugio sempre de
construir e de explorar linhas ferreas e vias fluviais.

As principais linhas ferreas existentes sao as se-

guintes:

De Matadi a Leopoldville . 383 quilometros

De Boma ao Maunibe 137 »
De Charlesville ao Maiombe 160 "
Linhas da C.* dos Gr. Lagos 763 "
De Bukama a Port Franqui . 1.123 "
De Tenke ao Dilolo 023 "
De Bukama a Broken Hill . 802 "

Total . 3.899 "

E' pouco para tio grande pais, mas ¢ bastante para
0 seu actual desenvolvimento.

CARACTERISTICAS DESTAS LINHAS

Nio tendo a construccdo dos caminhos de ferro
obedecido a um plano de conjunio préviamente fixado
e estudado, cada linha apresenta as caracteristicas que
na ocasido da concessdo se mostravam mais viaveis.

Em matéria de largura de via, as bitolas vao de
0,60 a 1,067. Ha bitolas de 0,60, de 0,61, de 0,75, de
1,00 e de 1,067. Ao todo cinco bitolas diferentes.

Em relacdo s rampas mdximas admissiveis ha li-
mites de 45" nas regides mais dificeis e hd limites
maximos de 12,5 para as linhas principais.

Os raios de curva minimos vao de 28 nalgumas
linhas da menor bitola a 150" e 200™ nas linhas prin-
cipais.

A medida que o trifego se intensifica as linhas
vdo-se melhorando. Alargam-se os raios das curvas e
diminue-se a inclinagao das rampas.

A linha que hoje merece as melhores aten¢des do
Governo ¢ a de Bukama a Port Franqui. Os raios de
curva minima que admite sdo de 200™ e as inclinacdes
mdximas das rampas no sentido ascendente sio de 12,5
milimetros e no descendente de 15 milimetros. Parte-se
do principio, verdadeiro, que o trifego de exportagio
por esta linha serd mais intenso e exigird combdéios
mais pesados do que o trifego de importagao.

A importancia desta linha esti crescendo de dia
para dia. E elaa principal artéria do Congo Belga.
Liga o porto de Matadi 2 Katanga, I o Govarno estd
desviando das linhas da Katanga e do Lobito todo o
trifego que pode. Quando em 1928 foi inaugurado
pelos Reis da Belgica, supunha-se que, por largos
anos, a via fluvial que a liga a Leopodville, daria franca
vasdo a todo o trifego. Para o servir construio-se em
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Port Franqui um porto fluvial com 300 metros de cais
acostavel onde os vapores atracam.

Reconheceu-se porém ja a necessidade de por de
parte a via fluvial, prolongando o caminho de ferro
até Leopoldville, dando-se continuidade 4 linha desde a
Katanga até ao porto de Matadi.

Quando se fizer essa linha, o percurso da Katanga
a Matadi medird 2800 quilometros aproximadamente.

Em relacio 4 via Katanga Lobito tem mais 680
quilometros, ou seja, cerca de 25 °/,. Pois apesar disso,
o trafego do Lobito estd sendo sistematicamente des-
viado para essa linha. O transporte por ela é muito
mais despendioso, mas é feito atravez dum caminho de
ferro todo belga e atravez de um porto belga o que
nao é indiferente para os brios nacionais.

E notavel o pensamento nacionalista que hoje orien-
ta a administracdo da Colonia. Quere ela que o capi-
tal das empresas seja exclusivamente belga: que os
materiais empregados nos seus trabalhos sejam belgas
e até que a mio de obra seja tanto quanto possivel
belga.

A linha da Katanga que vem das Rhodesias, segue
por Bukama a ligar-se 4 linha mixta da Companhia dos
QGrandes Lagos que em Stanleyville tem a ultima esta-
¢do de caminhos de ferro. D'aqui por diante o percur-
so é todo o fluvial até Leopoldville.

Antes de construida a linha do Bukama o Port
Franqui era por aquela via, conhecida pelo nome de
via dos Grandes Lagos que se fazia o trafego com Ma-
tadi. O percurso era de 4.013 quilometros e sugeito a
uma série de transbordos que encareciam enormemente
os transportes e em muitos casos muito prejudicavam
a mercadoria. Mas nem por isso deixa de se aproveitar.

Todas as vias ferreas do Congo Beiga sdo assentes
sobre travessas de ferro de 30 a 42 quilos de péso.

As travessas de madeira que se empregaram a titulo
de experiencia, ndo deram resultado, principalmente
por motivo das alternativas de secura e de humidade
que as faziam apodrecer rdpidamente.

E de notar que ainda nao empregam o carril pesado.

Nas linhas principais o carril é ainda o de 30 qui-
los por metro.

O material de tracgdo e de transporte ¢ do mais
moderno. As locomotivas Garratt sdo largamente em-
pregadas.

O material do transporte ndo € porem ainda muito
abundante. Em 1930 registaram-se cérca de 270 loco-
motivas, 380 carruagens e perto de 4.000 wagons.

O pessoal ao servico de todas as linhas era em nu-
mero de 1314 brancos e 27.120 indigenas.

Os coeficientes de exploragdo de todas as linhas
era positivo. O mesmo tem acontecido na exploragao
do caminho de ferro de Benguela.

AS DIFICIENCIAS DA ACTUAL
REDE DE COMUNICACOES

Em boa verdade o sistema de tramportes, tal como
estd organisado, satisfaz 4s exigencias actuais do trifego.

CAZETA DOS CAM_INEIOS DE FERRO

Podem melhorar-se as linhas existentes e € natural
que se melhorem.

As bitolas precisam ser estandardisadas, devendo
subsistir apenas a de 0,60 para as linhas de interesse
secundario e a de 1.067 para as linhas principais.A
transformacdo ha-de custar muito dinheiro, mas gran-
de serd a economia que daf ha-de resultar para a explo-
racdo do sistema. :
Os dois trogos de linha pertencentes 4 Companhia dos
Grandes Lagos e que seguem o curso do Lualaba, des-
tinados a vencer os seus rapidos, hdo-de ser ligados
para se evitarem dois transbordos e a linha resultante
hade ligar-se directamente a Bukama. Para isso torna-se
necessario mudar a bitola aos trogos existentes, para a

de 1.067.
Esta linha vem a fazer parte do caminho de ferro

Cabo-Cairo esbogado por Cecil Rhodes quando pen-
sou em enfeixar toda a Africa, desde o norte até ao
sul numa colossal fita de ferro, fazendo de toda ela
uma vasta colonia do seu pais. Esse sonho esvaiu-se,
mas ficou o principio do ligagio que tem de utilisar o
territorio belga para se efectivar.

Completada a linha ao longo do Luabala, desde
Bukama a Stanleyville, o que resta fazer para ultimar a
ligacdo Cabo Cairo é relativamente pouco. No Sudio
a linha chega ja a Senna, nas margens do Nilo. E do
lado do Congo Belga hd j4 o projecto de levar o ca-
minho de ferro de Stanleyville até ao lago Alberto

E no distrito de Uelé, confinante do lago, que
estdo as minas de ouro do Estado, j4 em exploracdo
intensiva e que ndo poderdo dispensar a construgao de
um caminho de ferro que as ponha em ligacdo directa
e ficil com o porto fluvial de Stanleyville. De Kilo,
ou melhor das margens do lago Alberto, cujas dguas
correm jd para o Nilo, até A rede do caminho de ferro
do Sudao vao cerca de 1200 quilémetros em linha
recta. O lago Alberto confina com territério inglés do
protectorado da Uganda, o que quere dizer que; uma
vez feita a ligagdo ferro-vidrio Stanleyville lago Al-
berto, o que resta para completar o caminho de ferro
Cabo-Cairo, € para ser feito em territério inglés. E a
Inglaterra pode ter interesse enr fazer essa ligagdo que
assegurard uma nova saida ao protectorado inglés da
Uganda. -

Os primeiros estudos para levar o caminho de ferro
de Stanleyville as minas de ouro de Kilo-Moto sdo
anteriores a grande guerra e foram interrompidos por
causa dela, Mas estdo ja estudadas definitivamente para
cima de 300 quilémetros e reconhecidos os 500 restan-
tes que medeiam entre Medje e o lago.

Mas nao é sé éste caminho de ferro que o Congo
Belga pensa em levar a efeito. Ha que ligar Port

Franqui com Leopoldville e pretende-se também ligar

Kabalo nas margens do Lualaba como grande cami-
nho de ferro do oeste para que haja uma ligagao di-
reta entre Matadi e a regido dos lagos com saida por
Dares-Salam.

(Continua no préximo nimero)



BASES ORCAMENTAIS
PARA
ASSENTAMENTO DE VIA FERREA

Por ANTONIO GUEDES

(Continuacio)

[1T—APARELHO DE MUDANCA SIMPLES

a) com balastragem

N.? 58 — Uma mudanga simples para via férrea de
1,665 de largura entre carris com o péso de 30 qui-
los por m. 1., sendo 0,09 a tangente do Angulo da
croxima e 300™, o raio da concordéncia, incluindo a
via intercalar e balastragem.

1 agulha de a;o e acessérios
1 créxima de aco e acessoérios
2,7261 T de carris Vignole de aco
20 barretas de cantoneira
40 perafusos de via com porcas e anilhas
414 «tirefonds» correntes
60 «tirefonds» de junta
1 jodo de trave-sas especiais
61.699 m. c. de brita que passe por anel de 0,206 de
didmetro
9,8 h, de capataz de via
248,5 h, de a-sentador
145,8 h, de trebalhador
5°0 dos jornais para ferramenias

N.° 59 — Uma mudanga simples para via férrea de
1,"665 de largura entre carris com o péso de 30 qui-
los por m. I, sendo 0,11 a tangente do 4ngulo da
créxima e 250™, o raio da concordancia, incluindo a
via intercalar e balastragem.

I agulha de ag¢o e acessérios
I créxima de aco e acessérios
2,6495 T de carris Vignole de a¢o
16 barretas de cantoneira
32 parafusos de v a com porcas e anilhas
348  «tircfonds» correntes
48 «iirefonds» de junta
1 jogdo de ravessas especiais
60,082 m. c. de brita que passe por anel de 0™ 08 de
diimetro
9 h, de capataz de via
229 h, de aessentador
142 h, de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N. 60 —Uma mudanca simples para via férrea
de 1™665 de largura entre carris com o péso de 30

quilos por m. L., sendo 0,13 a tangente do ingulo da
croxima e 180™ o raio da concordincia, incluindo a
via intercalar e balastragem.

I adu'ha de aco e acessorios
1 créxinra de ago e acessorios
2,6355 T de carris Vignol= de aco
12 Dbarretas de cantoneira
24 parafusos de \ia com porcas e anilhas
312  atirefonds» correntes
36  «tirefonds» de junia
I jogo de travessas especiais
57,187 m. c. de brita que passe por anel de 0™ 08 de
diametro
8,5 h. de capataz de via
26 h, d- assentador
131 h. de trabalha |or
5°/o dus jornais para ferramentas

N.° 61 —Uma mudanca simples para via férrea de
1™,605 de largura entre carris com o péso de 36 qui-
los por m. 1., sendo 0,09 a tangente do 4ngulo da cré-
xima de 3J00™,0 raio da concordincia, incluindo a via
intercalar e balastragem.

I agulha de aco e acessérios
1 créxima de aco e acesséiios
3,271 T de ca ris Viunol: de aco
20 Dbarreta. de ca to eira
40 parafusos de \ia com porcas e anilhas
414  «1i efonds» correntes
60 «ti efinds» de de junta
1 jodo de t-avessas especiais
61,609 m. c. de brita que passe por anel de O™ (6 de
di netio
11 h. de capataz de via
282 h, de assentador
167 h. de t abalhador
59/o dos jurnais pa a ferramentas

N.® 62— Uma mudanga simples para via férrea de
1,665 de largura entre carris com o péso de 36 qui-
los por m. I, sendo 0,11 a tangente do dngulo da
croxima e 250™ o raio da concordancia, incluindo a
via intercalar e balastragem.

I agulha de aco e acessérios
1 créxima de a¢o e acessérios
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5179 T de carris Vignole de aco
16 barretas de caiton~ira
32 parafusos de via com porcas e anilhas
348 «tirefonds» correntes
48 «tirefonds» de junta
1 jogo de travessas especieis
60082 m. c. de brita que passe por anel de (,"06 de
didmetro
10 h. de capataz de via
261,5 h. de assentador
152 h, de trabalhador
5'/o dos jornais para ferramentas

N.° 63 — Uma mudanca simples para via férrea de
1,665 de largura entre carris com o péso de 36 qui-
los por m. L, sendo 0,13 a tangente do angulo da
créxima e 180™ o raio da concordancia, incluindo a

via intercalar e balastragem.

| agulha de aco e acessérios
1 créxima de ago e acessérios
. 3,042 T de carris de Vignole de ago
12 barr-tas de cant neira
94 parafusos de via com porcas e anilhas
312 ctirefonds» correntes
Z6  «tirefonds» de ju.ta
1 jogo de travessas e-peciais
57,187 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de
diédmeiro
9 h, de capataz de via
231 h. de assentador
139 h. de trabalhador
5°/,dos jornais para ferramentas

N.° 64 — Uma mudanga simples para via férrea de
1,"665 de largura entre carris com o péso de 39,8
quilos por m. L., sendo 0,09 a tangente do angulo da
créxima e 300™, o raio da concordincia, incluindo a

via intercalar e balastragem.

| agulha de ago e acessérios
| créxima de aco e acessérios
56166 T de carris Vignole de aco
90 barretas de cantoneira
40 parafusos de via com porcas e anilhas
414 «iirefonds» correntes
60 «tirefonds» de junta
1 jogo de travessas especiais
66,699 m. . de brita que passe por anel de 006 de
didmetro
11 h. de capaiaz de via
279,5 h, de assentador
172 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas, DTS

N.° 65 — Uma mudanga simples para via férrea de
1.m665 de largura entre carris com o péso de 39,8
quilos por m. L, sendo 0,11 a tangente do angulo da
créxima e 250™ o raio da concordéincia, incluindo a

via intercalar e balastragem.

1 agulha de aco e acessorios
1 créxima de aco e acessoOrios
5,5147 T de carris Vign le de aco
16 barretas de cantoneira
352 parafusos de via com porcas e anilhas
348 «iirefonds» correntes
48 tirefonds» de junta

1 jodo de travessas especiais
€0,082 m.l, de brita que passe por anel de 0,705 de
diimeiro
102 h. de capaiaz de via
260 h. de asseniador
160 h, de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 66 — Uma mudanga simples para via férrea
de 1™,665 de largura entre carris com o péso de 39,80
quilos por m. l. sendo 0™,13 a tangente do dngulo da
créxima e 180™, o raio da concordancia, incluindo a
via intercalar e balastragem.

1 agu'ha de ago e acessé6rios
1 créxima de a0 e acessorios
53,5635 T de carris Vignole de ago
12 Dbarre as de canton ira
24 pa afusos de via com porcas e anilhas
312  «tircfon Is» correntes
36 «tirfonds» de jun a
1 jogo de travessas especiais
57,187 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de did-
metro
10 h, de capataz de via
245,5 h. de assentador
144 h. de trabalhador
5°/o dos jornis para ferramentas

N.° 67—Uma mudanga simples para via férrea
de 1™ 665 de largura entre carris com o péso de 44,9
quilos por m. 1., sendo 0,09 a tangente do angulo da
créxima e 300™, o raio da concordancia, incluindo a
via intercalar e balastragem.

| agulha de aco e acessérios
1 crixima de agn e acessérios
4,0801 T de carris Vignole de ago
20 Dbarr~tas de cantoneira
40 parafusos de via com porcas e anilhas
414 «tirefond-» correntes
60 cti efonds» de junta
1 jogo de travessas especiais _
61,699 m. c. de brita que passe por anel de 0,03 de dii-
metro
11,7 h. de capataz de via
206 h de as entador
181 h, de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 68 — Uma mundanca simples para via férrea de
1,665 de largura entre carris com o péso de 44,9 qui-
los por m. l, sendo 0,11 a tangente do angulo da
créxima e 250™, o raio da concordancia, incluindo a
via intercalar e balastragem.

| agulha de aco e acessérios
| créxima de ago acessérios
53,9651 T dez carris Vignole de ago
16 barretas de cantoneira
32 parafusos de via com porcas € anilhas
548 «tirefonds» correntes
48 <tirefonds» de junta
1 jodo de travessas especiais
60,082 m, c. de brita que passe por anel de 0.06 de
didmetro

11 h, de capataz de via
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280 h. de assentador
172 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 69 — Uma mundanga simples para via férrea de
1,665 de largura entre carris com o péso pe 44,9 qui-
los por m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da
croxima e 180™, o raio da concordancia, incluindo a
via intercalar e balastragem.

1 agulha de ago e acessorios
1 créxima de ago e acessorios
35,7945 T de carris Vignole de aco
12 Dbarretas de cantoneira
24 parafusos de via com porcas e anilhas
512 «tirefonls» correntes
36 «tirefonds d: junta
1 jogo de travessas especiais
57,189 m. c. de bri.a que passe por anel de 0,06 de
didmetro '
10,5 h. de capataz de via
257 h. de ass ntador
158,5 h. de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

b) sem balastragem

N.° 70 — Uma mudanca simbles para via ferrea de
1,"665 de largura entre carris com o péso de 30 quilos
por m. L., sendo 0,09 a tangente do angulo da créxima

e 300,™ o raio da concordancia, incluindo a via inter-
calar, X i

1 agulha d2 ago e acessérios

| créxima de ago e acessorios
© 2,7261 T de carris Vignole de ago

20 Dbarretas de cantoneira
40 parafusus de via com porcas e anilhas
414  c<tirefon.s» correutes
60 «tiretonds» de junta
I jodo de travessas especiais
9,1 h. de capataz de via
243,5 h. de assentador
115 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.° 71 — Uma mudanga simples para via férrea de
1,665 de largura entre carris com o péso de 30 quilos
por m. I., sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima

e 250™ "o raio do concordancia, incluindo a via inter-
calar,

1 egulha de aco e acessérios
1 créxima de ago e acessirios
26495 T de carris Vignole de a¢o
16  barr-tas de cantoneira
32 parafusos de via com porcas e anilhas,
348  «tirefonds» correntes
48 «tirefonds» de junta
I jogo de travessas especiais
8,5 h. de capataz de via
229 h. de assentador
112 h. de trabalhador
59/ dos jornais para ferramentas

N.° 72—Uma mudanga simples para via férrea
de 1M,665 de largura entre carris com o péso de 30
Quilos por m. 1., sendo 0,13 a tangente do angulo da

créoxima e 180™, o raio da concordadncia, incluindo a
via intercalar.

1 adulha de aco e acessorios
1 créxima de ago e acessorios
25355 T de cerris Vignole de aco
12 barre as de cantoneira
24 parafusus de via com porcas e anilhas
312 «tirefond-» correntes
36 «tirefond-» de junta
1 jodo de travessas especiais
8 h, de capa az de via
226 h. de ass-ntador
103 h. de trabalhador
59’ dos joriais para ferramentas

N.° 73— Uma mudanca simples para via férrea de
1™,665 de largura entre carris com o péso de 36 qui-
los por m. L, sendo 0,09 a tangente do angulo da
croxima e 300™, o raio da concordincia, incluindo a
via intercalar.

1 agulha de ago e acessérios
1 croxima de ago e acessérios
3,271 T de carris Vignole de ago
20 barretas de ca itoneira
40 parafusos de via com porcas e anilhas
414 «ti efonds» correntcs
60 «tirefonds» de junta
1 jogdo de travessas especiais
103 h. de capataz de via
28! h. de assentador
136,5 h. de trabalhador

5°/, dos jornais para ferramentas

N.? 74 —Uma mudanga simples para via férrca de
1,665 de largura entre carris com o péso de 36 qui-

los por m. L, sendo 0,11 a tangente do 4ngulo da
créxima e 250", o raio da concordincia, incluindo a
via intercalar.

1 agulha de aco e acessérios
1 créxima ue ago e acessorios
5,179 T de carris Vignole de aco
16 Dbarretas de cintoneira
32 parafusos de via com porcas e anilhas
348 «wirefonds» correntes
48  «ftir. fonds» de jurta
1 jodo de travessas especiais
9,5 h. de capataz de via
261,5 h. assentador
132 h. de ira alhador
5 °/o dos jornais para ferramentas

N.> 75—Uma mudanga simples para via férrea
de 17,605 de largura entre carris com o péso de 36
quilos por m. L., sendo 0,13, a tangente do angulo da

croxima e 180", o raio da concordancia, incluindo a
via intercalar.

1 - agulha de aco e acessorios
1 croxina de a¢o e aces-6rios
5,042 T de carris Vignole de aco
12 barretas de canton ira
24  parafusos de via com porcas e anilhas
812 «tirefonds. correntes

36 «tirefonds» de junta

1 jogo de travessas especiais



8 5 h. de capataz de via
231 h. de assen'a lor
110,5 h. de trabalhador
59/, des jornais para ferramentas

N.° 76 — Uma mudanga simples para via férrea de
1,665 de largura entre carris com o péso de 39,8
quilos por m. L., sendo 0,0) a tangente do angulo da
créxima e 300,™ o raio da concordancia, incluindo a

via intercalar.

1 agu'ha de ago e acessoérios
1 créxima de ago e acessorios
3,6.65 T de carris Vignole de aco
20 Dbarretas de cantoneira
40 parafusos de via com porcas e anilhas
414 ctirefonds» correntes ;
60 «tirefonds» de junta
1 jodo de travessas especiais
10,4 h. de capataz de via
279,5 h. de assentad r
140 h. de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

N.° /77 —Uma mudanga simples para via férrea de
1,665 de largura entre carris com o péso de 39,8
quilos por m. l., sendo 0,11 a tangente do angulo da
croxima e 250, o raio da concordancia, incluindo a

via intercalar.

1 agilha de ago e acessorios
1 croxima de acido e acessérios
53,5147 T de carris Vignole de aco
16 barrctas de cantoneira
32 parafusos de v a com porcas e anilhas
348 «tirefonds» correntes
43 «ti ef nds» d= junta

1 jogo de trav- ssas especiais
9,5 h. d - capataz de via

263 h. de assentalor
135 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 78 — Uma mudanga simples para via férrea de
1,665 de largura entre carris com o péso de 39,8
quilos por m. L., sendo 0,13 a tangente do angulo da
créxima e 180™, o raio da concordancia, incluindo a

via intercalar.

1 agulha de aco e acessérios
1 cr6xima de ago e acessorios
35,5635 T de carris Vignole de ago
12 Dbarretas de cantoneira
24 parafusos de via com porcas e anilhas
5.2 «tirefrnds» correntes
36 «tirefonds» de junta
1 jogo de travessas especiais
0,2 h. de capataz de via
245.5 h, de assentador
116 h. de trabathador
59/, dos jornais para ferramentas

N.® 70 —Uma mudanca simples para via férrea
de 1665 de largura entre carris com o péso de
449 quilos por m. L., sendo 0,09 a tangente do an-
gulo de créxima e 300™, o raio da concordancia, in-
cluindo a via intercalar.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

1 agulha de aco e acessoérios
1 créxima de ago e acessdiios
4,0801 T de carris Vignole de aco
20 Dbarre:as de cantoneira
40 parafusos de via com porcas e anilhas
414 «tirefonds» correntes
60 «tirefonds» de junta
1 jogo de travessas especiais
11 h de capataz de via
295 h. de assentalor
150 h. de wrabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 80 — Uma mudanga simples para via férrea de
1,665 de largura entre carris com o péso de 44,9 qui-
los por m. L., sendo 0,11 a tangente do angulo da
créxima e 250,™ o raio da concordincia, incluindo a

via intercalar.

1 agulha de aco e acessorios
I créxima de aco e acessérios
35,9651 T de carris Vignolz de aco
16 barretas de cantoneira
32 parafusos de via com porcas e anilhas
348 «tirefonds» correntes
43 ctirefondsr de jun‘a
I j do de travessas especiais
10,5 h. de capaiaz de via
280 h. de assentador
142 h. de trabulhador
5°/,dos jornais para ferramentas

N.° 81 —Uma mudanga simples para via férrea de
1,665 de largura entre carris com o péso de 44,9 qui-
los por m. I, sendo 0,13 a tangente do dngulo da
croxima e 180™. o raio da concordancia, incluindo a
via intercalar.

1 egulha de ago e acessérios
1 ci6x:ma de aco e aces-6rios
35,7945 T de carris Vignole de ago
12 Dbarretas de cantoneira
24 parafusos de via com porcas e anilhas
312 «tirefondsr correntes -
539 «tirefonds» de junta
1 jogo de trave-sas especiais
10 h, de capataz de via
257 h. de assentador
130 h. de trabalhador
°/,dos jornais para ferramentas

Levantamento de aparelhos de mudan¢a simples

incluindo a via intercalar
e e i £ |

Clas:ifica- Tangente JORNAIS
Sue céio do énulo
Nimeros f{% ':,‘f“tﬁf’f_' d& Créximg Ca;]n'ataz Trnbz;ll.hador
gg | g | : 2 225 |
6 | ' !
84 5),8 s 000 || 49 47
85 - 44,9 i 1,2 50
86 30 ) :' | 38
N R o1 - | 1,2 44
8 | 398 5 L e ) 45
89 449 1 1,2 47
90 30 ¥ 0,8 | 34
% | B R i B
92 39,8 i L S R 39
93 449 | s g | 43

Nota: Consta o trabatho das operag¢des seguintes: tirar as barretas
gagrevl:.rs .e. retirar 0s carris e croximas para a entrevia e ainda retirar
a
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Relacdo dos carris necessarios para a via intercalar
de uma mudanca simples

Tangente do angulo da croxima

0,09 ' 0,11 0,18
Quantida- | COMPT || Quantida Compri= || o antida- Sompyi-
s mentos ok mentos oa mentos
m. L m. L | m. 1.

2 10,67 10,67 2 1067
! 1155 2 16,96 2 17,50
1 11,52 1 16,57 1 14,13
2 12,00 | 16 48 i ] | 14,04

2 11,25 I ' \ :

Relacao das travessas necessarias para o assentamento
de uma mudanca simples

Tangente do angalo da croxima

0 09 0,11 | 0,18
R e A | Ly TR R A T L W
Quantida- S]Z':g: ' Quantida- g;'::g: | Quantida- 1| g::::’(::
des m. L | des m. L Jl des ‘ m. 1,
| !
18- 4= 12,00 8 2,60 | 8 J 2,6)
2 2,80 2 2,80 | 2% 280
2 | . o8 2 2,85 || (N P
2. om0 ) 290 || | 299
1 2,95 1 ’ 2,95 1 3,00
17l 800 e e 1 3,10
| | 3,05 ] i 3,05 1 3,15
b P 510 1 [ 10 || i S
S e 10 Al ] PR NS <
L 880 1 320 | @G oB80
1 | 325 1 5,25 | B RS
or Wit T Rse M. TS 370 || I 3,40
1 535 || 1 3,35 || 1 350
Dt 4. 540 1 5,40 | [
S g 1 860 i el TR 660
ez b RS 1 3,55 | 1. | . 365
| 3,60 | 3,60 1 5,70
1 3,65 1 3,65 | 1 3,75
I 3,70 1 5,70 | 1 385
! 3,75 1 375 | | 3,90
1 3,85 ] 585 | R T
l 3,90 | 360 || 1 ‘ 4,0
] 595 | 1 395 || . SR Bl ;¢
1 400 || 1 4,00 || 2 420
2 a10 || 2 410 || 1 4,30
2 4,20 ) 40 || 1 4,35
| 420 || 1 G R R | 4,40
I 435 || 1 435 | 1 4,45
1 440 (| 1 4,40 1 4,55
t 4,45 | 445 | '
1 4,55 1 4,55 |, |
(Contintia)

- Quereis dinheiro?
JOGAI NO

S

o N LA
INTERNACIONAL

Por PLIiNIO BANHOS

ITALIA-ETIOPIA

Enquanto se preparam as sangoes 4 Italia, imposta,
depois de muito custo pela célebre Sociedade das
Nacoes, os combates entre italianos e etiopes conti-
nuam acesamente e as escaramucas, que sao a grande
vantagem dos habitantes da Etiopia dao-se a todo o
momento.

A Italia contintia a mandar tropas e nate-ial de
guerra para as colénias e os abexins apunhalam os
intrusos do seu terreno.

Dizem que os italianos empregam gazes e balas
dum-dum, espalhando o terror nas cidades onde ma-
tam creancas e inofensivas familias, enquanto os abe-
xins se defendem heroicamente entre tamanha selva-
geria. :
Os avides italianos lancam bombas de grandes di-
mensdes enquanto a Etiopia adquire.material de guerra
as toneladas para sua defesa.

Os mortos aparecem as centenas e aos milhares.

Caso curioso: SO aparecem as centenas e aos mi-
lhares dos abexins e dos italianos nao passam da casa
das dezenas. Os cumunicados oficiais de Adis-beba,
a éste respeito, ddo informagoes exactas enquanto que
de Roma nada se diz sobre baixas sofridas.

Luta-se a valer, e a Etiopia, império governado
pelo Negus, com uma populagdo de dez milhoes de
habitantes tem hoje uma simpatia mundial.

Mussolini proibiu o luto em Itdlia.

A Sociedade das Nacdes continda cantando a mes-
ma dria até que no dia 31 entrem em vigor as céle-
bres sangoes.

Depois. .. ndo sabemos se o pano desce e se ésse
drama horrivel da guerra acaba com alguma garga-
‘hada de morte.

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!

i
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M ACTO DE JUSTICA

Que o Govérno tem de prestar
a grande figura nortenha
Sr. Anténio Rodrigues de Sousa

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro», que desde o
seu primeiro numero timbra pela correccio e justica,
pois que, tem sido aversa, por uma questdo de prin-
cipios, tracar elogios seja a quem for— mas, que che-
gando o momento, ndo os regateia, apotando-os mes-
mo e chamando a aten¢do para quem
de direito, para uma possivel con-
sagracao — encontra-se agora diante
duma alta personalidade, que além
de ndo nos sé6 merecer carinho, me-
rece a aponta-lo como «alguemr, no
1n03s0 meio.

E tratando-se dum HWomem,
que se tem elevado a custa da sua
inteligencia e do seu esforco, mais
nos sensibilisa as palavras que tra-
¢amos.

Trata-se do sr. Antonio Rodri-
gues de Sousa, que dotado duma
vontade ferrea e duma inteligencia
digna de registo, se tornou credor
duma admiragao da parte de todos
0s industriais portuenses.

Todos o admiram e todos o apon-
tam como modelo de virtude e de

trabalho.

E toda essa admiragao lhe vem, que comegando por
despachante oficial da Alfandega do Porto, em Lei-
xoes, onde com uma rara competencia se desempe-
nhou a contento de todos, depressa alcangou de todos
a preferencia dos seus servigos.

Mais tarde foi nomeado representante no Norte,
da Companhia Geral d’Angola, e neste alto cargo, tem
empregado o melhor da sua inteligencia.

Mas o sr. Antonio Rodrigues de Sousa, que tam-
bem possue um bom coragao, nio esqueceu a bene-
merencia, e ei-lo que reparte com os pobres o que

.

Anténio Rodrigues de Sousa

pode—tornando-o num verdadeiro benemerito— o

que com isso grangeou um  lugar de destague na so-

ciedade do Porto.

Bastavam os servigos prestados na Alfandega para
o tornar merecedor das palavras que tragcamos e da
admiragio que todos sentem pelo
sr. Antonio Rodrigues de Sousa,
mas queremos ir mais longe, apon-
tando-o0 ao Governo Portugues, co-
mo uma das figuras mais importantes
da capital do norte.

Ja alguns colegas se empenha-
ram em conseguir para este alto
cidaddo, uma recompensa merece-
dora—na «Ordem do Merito Indus-
trial»—o que representaria uma
alta justica, e estamos certo que
S. Ex.* o sr. engenheiro Sebastido
Ramires, ilustre Ministro do Comer-

do a «Ordem de Mérito Industrial«,
—a quem tdo devotadamente tem
servido o paiz.

A iniciativa dessa consagragao
deve-se a imprensa, sendo ela entu-
siasticamente recebida nos meios in-
dustriais do Norte, onde a toda a hora se louva a
actividade inteligente da grande personalidade que ¢é
o sr. Antonio Rodrigues de Sousa.

Depois vieram os nossos colegas «O Seculor, o
«Diario de Lisboar «A Voz Publica», «O Nacional»,
e outros a reforcarem e lembrarem tdo justo alvitre.

Estamos certos pois que o sr. Ministro do Comer-
cio e Industria, recompensard quem tanto para bem
da Nagao tem a contento de todos trabalhado, é esse
o desejo da «Gazéta dos Caminhos de Ferro», quetao
avessa se tem mostrado para louvores e elogios,

cio e Industria, ndo o esquegca—dan-

,
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ECOS & COMENTARIOS

Por PLINIO BANHOS

G At v aois

RADIO CLUB PORTUGUES

TE agora nao fizemos nesta Revista qualquer

referéncia ao lamentdvel desastre que foi vi-

tima o Rddio Club Portugués.

Nunca ali entramos, como também nunca até hoje
recebemos qualquer convite, 0 que nao impede de con-
siderar-mos esta organisacdo verdadeiramente simpd-
tica, ¢ a que mais ambiente tem em Portugal.

Ardeu por completo o conhecido G. L. e depressa
éle vai ser reconstruido mercé da simpatia do publico,
pela boa organisagdo que sempre manteve e pelos aper-
feicoamentos introduzidos para beneficio do piblico
com a confeccdo dos seus programas.

Com grande simpatia acorremos ao apelo que
Rddio Club fez a todos os radidfilos portugueses e
temos a certeza que o0s seus apreciadores e amigos nao
deixardo de acorrer ao mesmo apelo feito, que ¢ tudo
a de mais justo.

O prazer de todos os que nesta casa trabalham e
que muito em breve se'a dado inicio a sua nova obra,
cujo ressurgimento vai dar uma alma nova aos radid-
fil>s, pois consta-nos que a reconstrugao do Rddio
Club Portugués vai ser feita em bases diferentes ¢ o
mais moderno possivel, adquados a um novo plano de
instalacoes, a exemplo do que recentemente se fez na
Alemanha.

Sentindo o lamentdvel desastre de que foi vitima o
U. L., aguardamos com impaciéncia o dia da inaugura-
¢do solene do edificio que vai honrar a sua direccio e
0S seus socios.

UM NOVO MARECHAL RUSSO

OMFCARAM o0s nossos amiges russos a mostrar as suas

habilidades esquecendo, em pa‘te a orientagdo que de

inicio tiveram, na perseduicdo a toldos aquel s que ndo cola-
boraram nas ideias da Reriblica dos Sovietes.

Os padres estrandeiros que raramente ali passamn ja nao
sdo atacalos e esbofeteados, como hd anos acouteceu pare-
cendo todavia oue aquilo por 14 ndo é tdo bonito como m.itos
*camaradas» pintavam,

Anuncion agora o Govérno que vai restabelecer o posto
de Marechal do exército.

E sabem quem vai assumir tal cargo no exército vermelho?

Vorochilov !..

Pois o0 antigo agitador de greves, o revolucioudrio da Re-
volugaio de 1805, é o novo chefe do exército, isto sem ser
necessarioserummilitar de carreira. e sem ter quasquer conhe-
cimentos que ndo seja o de atirar pedagos de ferro ou metralha
para espalhar o pénico, claro que, sem intuito de matar.

O novo marechal é filho de um duarda-barreira do disirito
de Songanok.

Quando fracassou o célebre movimento de 905 que Voro-
chilov chefiou, éste teve de retirar-se para S. Petesburgo,
arvorando ali ordenanc¢a de Lenine.

Exilado mais ta: de, para Arcangel, dali fugiu. No Caucaso

entrou em colaboragdo com Sialine e ordanizou greves, san-

grentas. :
Veio a guerra a seduir. O fu'uro marechal, que se senti:l

melhor no seu elem-nto de organizador de greves, do que e
exércitos r+ ¢ .lares, fez-se admitir numa fabrica de muni¢de-.

Vorochilov ocupa um posto preponderante no movimento
revoluciondrio. Lenine nom-ia-0 comissdrio geral da capital.
Chega a ser um dos chefes da Tcheca. Mais tarde conseduiu
algumas vitérias nos exércitos al-mais do «ul,

Quando Staline triunfou sobre Trotsky, Vorochilov foi
promovido a comandante das tropas de Moscovo. Mais tarde,
em subsiitui, 8o de Fionze, ascendeu a Comis=4 in da Guerra,
ou seja, em linguagem soviéti. a, minisiro da Guerra.

Esta pois Vorochilov arvorado em burgués,

Isto sera descer marechal ?

CRUZEIRO DE FFERIAS

EGRESSARAM hé dias no paquete «Mocambique» 08 com-
ponentes do L.° Cruzeiro de Férias ds coldnias, i iciativa
interes=ante do nos<o colaborador Dr, Augusto Cunha, direc-
tor do «Mundo Portugués», ‘
Duzentos e sessenta pes-<oas tomaram parts neste cri-
zeiro fatigante pelalongaviagem, mas de vantagem e beneficio,
puisosexcurcionistasvi-itaram Cabo Ver le, Guiné,S. Tomée em
Angdola visitaram as regides de Dalatando, Cazengn. Luanda,
Amboim, Lobito, Beng¢uela, Mossamedes, Lubaago e Humpata.
O Pajue:e tocou também na- ilhas de S. Tomé e Principe
Viajaram no «Cruzei o» entre outras as seduintes pessoas:
Professores dr. Marcelo Caetano, dr. Fernando Emiio da
Silva F rnando Andrale Pires de Lima, dr Hipolito Raposo,
dr. Augusto Cunha, Adelino M -reira Ramos, F-rnando José
Rijo, Rosado de Olive ra, Giuseppe Valentini, D, Joana Amdlia
Rato, Joaquim Boavida Canala, Joaquim Castelo, Joaquim
Correia d= Fijueired», J.sé Cardoso Moniz, José Dingo
Luiz Te 'ry. José Domingcrs Vivo, D. Lulovina de Jesus Ro-
drigues Vultos, Manuel Ca-tano Vieira, Manuel Francisco

Metelo de Figueiredo, Manu | G ymes dos San.os e Martinho

Rebéla.
Figuraram também 70 es udantes e elgumas pessoas de

familia que os a-ompanham, e outros entre os quais os srs.
comandante Afonso Cerqueira, dr. Mdrio Beirdo, actor Este-
vdao Amerante, D. Eugénia Penha Garcia, Ga<ido Horta e
Costa, dr. Jodo Emauz Leite Ribeiro, Marqués de Lavrad o,
José Osério de O iveira, Conde de Pena va de Alva, Manuel
Ribeiro, dr. Mdrio Damas Mora, Jose Cunha e Costu, coronel
Jodao Namorado de Aguiar, etc., etc.

Entre os excursionistas contam-se também os titulares
espanhois srs. Marqués de Viana, Marqués de Valdese\ila,
Marqués de Oreliana e Marqués del Mérito, que ped ram
autorizacéo an nosso Govérno para se encorporarem no Cru-
zeiro. Vem a bordo, ainda, o rev.° Augusto de Campos Neves,
capeldo do «\locambique», que tem como comandante o sr.
Jorge Silva Cardoso.

L}

ESTAT/STICA DE ACIDENTES

O Govérno inglés encarredou o mini-tro dos transportes
de Organisar uma esiatistica de acidentes tendo éste
chegado ds seguintes conclu-des, que sdo curiosas :

De 1.552 pesscas mortas, apenas 4,8 por cento eram con-
dutores de veiculos que ndo f6ssem motocicletas; 20,2 por
cento eram cicli~tas e 559 por cento eram pedes, Em 85 por
cento de casos de morte en.re us pedes, a principal sendo a
tinica foram éles prépai s, Outro tanto sucede com os ciclistas,
que sdo acu-alos d=2 causadores®de tudo ou qudsi tudo nos
74 por cento dos acidentes que lhes foram fatais. Nota-se a
circunstancia especial de estes ciclistas, na sua maior parte,
estarem numa idade em que deveriam conhecer perfeitamente
0s perigos da circulagdo nas estradas. Dos pedes, pelo con«
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trario, muitos eram muito novos on pertenciam a geracgédo
ainda do tempo em que tudo se fazia por tra c¢do a imal e ndo
puderam ainda adaptar-se ds pres=ntes con i¢d s de veloci-
da le e acumulazdo de tréansito. E esta uma das partic larida es
mais interessantes da estatistica: qudsi metade dos mortos
era da idade superior aos 55 anos.

Recentement - nas esiradas de Inglaterra foram colocados
6.000 postos de observacao, e dentro Je cada un estido d.is
agen es de reparticdo de estatistica de viagdo que tomam noia
de todos os carros que passan de dia e de noite, e dividilos
em 25 categdorias.

COLEGIO DA BOAVISTA

OMPLETANDO éste Colégio, no préximo ano lactive, 75
C anos de existéncia, desejam os seus actua s di ectores
promover a sua com=moragan, € assim pedem a tod-s os anti-
dos alunos desta ca-a dz ensino, que tenh im coih cimento
desta nota, o favor de !hes darem, com urgéacia p i~sivel, as
seguintes informigdes: nome completo, ilade. situagdo que
actua mente ocupam, ano em que frequ-niaram o coligio,
nome de aljuns condiscipulos c.jas direc,des conhecam e,
sempre que seja pos-ivel, a remessa das suas fotografias que
se destinam, d:pois de ampliad s, a gal-ria dos an.igos alunos,
a estabelecer neste colédio.

Agradecem também qu:lquer alviire para essa comemo-
racdo, assim como anedotis dos seus tempos de col giais,
para serem p.blicadas no préximo niimzro dum jornal que tem
0 titulo de «A Vida Escolar».

M alax

fant~ D. Henrique, 19 Telefone : 7.

CONSERVAS DELICIOSAS

Sempre as melhores

(Royal Mail Iaines, latd.)

Cont'nuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-
cn, Baia, Ro ae Janeiro, Sunto<, Monte.id -0, e Buenos Aires, e nor- gresso da An é-
ri~a do Sul para Vigo, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southamiton e Lo rdres. Todos os paqu tes desta antiga Companhia
téem as ma s mod rnas condigcoes de conforto e seguranca, Adentes pyra passajens e carga: E n Lisbna : Vara os paque-
tes da classe «A» James Rawes & Co. Rua B rnardino Costa 47-1.° Te'efones : 2 5232-3-4. Para os paquetes da classe
sH» E. Pinto Basto & Ca. L.da. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefon s: 26001 (4 linhas). No Pértc : Tait & Co. Rua In-

EJ1l1114'42

AS LINHAS FERREAS EM 929

S linhas ferreas existentes em todo o mundo no ano de
A 1920 tinham uma longitude de um milhdo de quilémetros.

Possuia a América 500 quilémetros, batendo assim o re-
cord da Europa em 200 000 a mais. A Asia tinha 100 000 apro-
ximadam -nte e es outras duas do mundo, juntas, ndo atingiam
mais de sessenta mil quilémetros.

A Alemanha tinha mais d2 50.000 quilémetros, seduin-
do-se-lhe a Riissia, a Franca e a Inglaterra que ficava em
quinto logar, isto no que diz respeito 4s na, des europeias.

REGEDOR MODELO

ONTOU héa dias a «Reptiblica» que um cavalheiro que se

dd p-lo nome de Anténio Amaral Dias e que foi colocado

como regdedor de Lardosa (Cast-lo Branco) por obra e graca

do «¢spirito Santo, ao ser-lhe solicitado auxilio para a Patrulha

dos Antigos Combatentes, deu como resposta que fOssem

dormir para um palheiro, recusando-lhes mesmo qualquer
outro auxilio.

Nao sabemos o que resolveram os trés combatentes da
dgran le duerra, tdo esqueci los hoje, mas supomos que puze~
ram a cabegada ao burro e o prenderam com td.la a consi-
dera.do.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

Real

Ingle=a

Vendem-se nos bons estabelecimentos

Preferem-se pela apresentagao,
qualidade e precgo
Marcas registadas

SILLEDO - VITORIA - BERRY

Depdsito: 12, Campo das Cebo-
las, 12=-Telefone 23679-LISBOA
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DR. ARMELIM JUNIOR

COM A MORTE DESTE ILUSTRE ADVOGADO
E ESCRITOR PERDE ESTA <REVISTA» UM
DOS SEUS MAIS DEDICADOS E PRECIOSOS
COLABORADORES, E UM AMIGO

Com bastante desgosto nosso temos due
retirar da nossa lista de colaboradores o nome
do Dr. Armelim Junior, um dedicado amigo
a quem muito justamente confiamos uma
amisade sincera, resultante da
extraordinaria simpatia que essa
brilhante figura tinha pela Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro.

O Dr. Armelim Junior—
um dos homens mais sinceros
que encontramos nestes ultimos
vinte anos—era um colabora-
dor distintissimo, um agcoreano
ilustre e um escritor de extraor-
dinarios recursos que conseguiu
deixar uma obra literéria dis-
persa por todos os jornais por-
tugueses e por todas as revistas
do continente e ilhas adjacentes.

«Quando morre um homem de talento, o
mundo diminue de valor». Foi esta a frase
que Gabriel d’Annunzio produziu junto do
tumulo de Wagner. Pois o Dr. Armelim
Junior foi um homem de talento e a sua
obra ficaré a atestar uma profunda gratidao.

Quiz a morte traicoeira arrancar-nos essa
gloria do féro portugués, essa figura insi-
nuante que julgava vencer a vida efernamente,

E a morte levou-o para sempre!. ..

Resta-nos a consolagdo de que no gabi-
nete de Mendonga e Costa—o fundador desta
Revista——fica: patente, enquanto eu existir,
o retrato do velho tribuno, dum leal cama-
rada, dum bom mestre, dum bom amigo.

Anténio Sardinha também ali esta, e pou-
C0s mais merecerao que, num gabinete de tra-
balho, onde existe lealdade e sinceridade,
ffquem patentes figuras honrosas que mar-
caram pela ‘sua grandeza, pelo seu caracter
¢ pela sua inteligéncia.

DR. ARMELIM JUNIOR

i

Na advocacia o Dr. Armelim venceu atin-
gindo a gloria ao lado de outro agoreano dis-
tinto que foi o Dr. Manuel Duarte, do
Dr. Cunha e Costa e outros do seu tempo;
nas letras, onde as suas obras sdo considera-
das compéndios de estudo, a Academia das
Ciéncias julgou-o como um historiador e
escritor de grandes recursos, rendendo-lhe
justas homenagens, e, como pessoa de intimi-
dade reunia éle todas as boas qualidades
possiveis para se ter um bom amigo.

Foi um eradito que conguistou um dos
primeiros lugares na Coldnia Acoreana em
Lishoa, e, caso curioso a contrastarcomo velho

ditado de «quem nédo tem valo1

nfo tem inimigos», éste velho

tribuno tinha um poder su-

gestivo de tal categoria que pa-

rece ndo ter ficado com um
dnico inimigo.

Com o dr. Armelim Junior
desaparece uma figura elegante
e simpatica de Lisboa, um con-
quistador de simpatias pela sua
esmeradissima educac¢do e pelo
seu talento e trato e um con-
versador que uma grande parte
de Lisboa muito bem conheceu.

Vimo-lodescer poraguelaes-

cada da sua casa da Rua Rosa Araujo, entre as
lagrimas de duas senhoras que o acompanham
hi mais de 20 anos e da esposa do seu velho
amigo Dr. Ferreira Deusdado, num lindo cai-
xdo de mogno. Disseram-me que éle ia lindo,
mostrando um sorriso bondoso, mas que néo
era outro que o sorriso da morte.

O funeral poz-se em marcha acompa-
nhando-o meia duzia de carros particulares,
entre éstes o do seu velho amigo Linhares de
Lima, ministro do Interior.

Chegou aos Prazeres, e, ali o vel ho Gamito,
bomem pobre e rude, disse duas palavras
de homenagem ao grande tribuno. Ninguém
mais falou e poucas pessoas mais apareceram.

Rue querem?

O Dr. Armelim ja morreu!. ..

Que Deus o tenha em bom lugar.

CARLOS D’ORNELLAS
e Lo =
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ALGUMAS NOTAS BIOGRAFICAS

O sr. dr. Manuel Veloso de Armelim Junior, nas.
ceu na vila das Vélas, ilha de S. Jorge, Acores, em 1
de Fevereiro de 18537, e era filho do sr. Manuel Ve-
loso de Armelim, e da sr.* D. Maria Janudria Avelar
ae Armelim. Descendia, por seu pai e sua mai, de
algumas das mais nobres familias portuguesas, do
Continente e dos Agores.

Matriculou-se, em 1882, na Faculdade de Direito
da Universidade de Coimbra, formando-se em 8 de
Julho de 1887. Em Outubro do mesmo ano assentou
banca de advogado em Lisboa,
foram confiadas notaveis causas, tanto na capital como
em varias terras das provincias, Obteve verdadeiros
triunfos e as suas minutas e contra-minutas vérias ve-
zes foram citadas como trabalhos de grande valor li-
terdrio e forense.

Nao se consagrou o ilustre advogado -apenas as
causas crimes. Igualmente se destiriguiu nas diversas
especialidades da matéria civil e administrativa, cul-
tivando a ciéncia juridica em todos os graus.

Pelos seus numerosos e importantes trabalhos foi
nomeado sécio correspondente do Iastituto de Coim-
bra, da Real Academia de Legislacdo e Jurisprudéncia,
de Madrid; do Instituto de Legislagio Comparada, de
Paris ; da Sociedade das Instituicoes de Previdéncia de
Franga e do Instituto da Ordem dos Advogados Bra-
sileiros; e sécio afectivo da Associagao dos Advoga-
dos de Lisboa, da Real Associagio dos Arquitetos e
Arquedlogos Portugueses, da Sociedade de Geografia
de Lisboa, e do Real Instituto de Lisboa, de que era
também, s6cio benemérito e presidente da comissdo
de justiga.

Viérias associagdes populares de que era grande
animador, como desvelado amigo dos pobres, lhe
conferiram diplomas de sécio benemérito.

Foi s6cio fundador do Grémio dos Agores e mais
tarde presidente da Direcgdo, logar que desempenhou
com brilho e honestidade associativa.

Fez parte de vdrios congressos, entre os quais o
Juridico de Lisboa, o das Associagdes de Previdéncia
e o de Antropologia, estes tiltimos reiinidos em Paris,
em 1889,

Tomou parte na festa dos estudantes do Porto
que comemoraram o 2.° aniversdrio da sua visita aos
Acores, numa festa em missdo oficiosa onde foi o
Delegado Especial do Governo nos Acgores Coronel
Silva Leal, Dr. Armando Narciso e Carlos d’Ornellas,
fazendo um interessante discurso em sessdo de 22 de
Abril de 1929 na Universidade do Porto. Entre os
seus muitos trabalhos literarios avultam outros como
os mais conhecidos, as minutas sObre a pronuncia da
irma Coleta e do celebre crime da Arruda. Escreveu,
também na Revista Insular e de Turismo biografias
de muitos homens ilustres como o Dr. Jodo Teixeira
Soares de Sousa, Jodo Soares de Albergaria e Sousa,
Duque d’Avila e de Bolama, Marques d'Avila e de

e bem depressa lhe-

Bolama, e nesta Revista tomou a seu cargo a sec¢do
Bibliogrifica Os meus livros além da Biografia do
(General Moraes Sarmento, José de Almeida d’Avila e
Antero de Quental, e publicou entre outros o livro
A Vida e a Obra do Visconde de Carnaxide.

Colaborou em diversos jornais portugueses e bra-
sileiros, e fundou o Correio Juridico. Na Exposicdo
Internacional de Trabalhos Juridicos do Rio de Janeiro,
em 1890, alcangou o primeiro prémio.

Era membro da Ordem dos Advogados e sécio da
Academia das Ciéncias, 4 qual fez vdrias comunica-
¢coes, entre as quais uma sdbre Santo Anténio, por .
ocasiao das comemoracdes do centendrio do Tauma-
turgo. Tinha em preparag¢do, um Trabalho sdbre os
«[Lusiadas», destinado 4 mesma Academia.

O dltimo processo em que interveio foi o do
Angola e Metropele onde se salientou pelo seu saber,
conseguindo iliminar de toda e qualquer responsabili-
dade o seu constltumte Com éle fechou quarenta anos
de foro.

O sr. dr. Armelim Junior, que faleceu, no dia 4 do
corrente, as 19 horas, era viuvo da sr.* D. Maria Es-
tela Alvares Pereira de Armelim, e deixa uma irmai, a
sr.* D. Jdlia de Armelim Pinto Balsemao.

N

O funeral do dr. Armelim Junior teve lugar no
dia 6 pelas 15 horas.

Poucas foram as pessoas que o acompanharam e
nio querendo exagerar ndo chegaram ao cemiterio
mais de sessenta,

Enviaram telegramas, cartoes e cartas, e compare-
ceram ao funeral: as srs.*® D. Elisa de Sousa Pedroso,
D. Salette Espirito Santo, D. Eugenia de Moraes Sar-
mento, D. Elvira Paes dos Santos, D. Amelia do
Carmo d’Ornellas, D. Maria Helena Jervis Canavial,
D. Laura de Mello e Simas, D. Adelaide Betencourt
Pereira, D. Filomena da Silva Ribeiro, D. Eugenia
Ribeiro da Silva, D. Olivia Rodrigues Teixeira,
D. Joana Saldanha da (Gama, D. Amelia Nunes da
Franca Diniz, D. Candida Parreira, D. Domitila de
Jesus Coutinho, D. Julia Amelia Pereira, D. Izabel
Pamplona Mendes Leal e D. Oliva Guerra.

E os srs, General Carmona, chefe do Estade, Mi-
nistro do Interior, Marquez de Rio Mayor, Dr. Julio
Dantas, Coronel Francisco Faustino, Dr. Gongalves
Rapazote, Coronel José de Sousa Rosa, Padre José
Machado Leal, Joao Carlos Marques, Solicitador Fra-
zao, Luiz Marques da Costa, Dr. Alexandre Matos,
Lucio Escorcio, Dr. Jacinto Carreiro, Padre Jacinto
de Sousa Borba, Dr. José Eugenio Dias Ferreira, Ma-
nuel F. Teixeira, Engenheiro Paulo de Brito Aranha,
Dr. Antonio d'Azevedo Neves, Joao Maria de Freitas,
Joao Jardim de Vilhena, Conego Antonio Maria de
Figueiredo, José de Melo Leone, Conde de Agueda,
Dr. Simdes Ratola, Rangel de Lima Juanior, Dr. Joa-
quim dos Reis Torgal, Fernando Augusto Torres,
General Julio de Moraes Sarmento, Agostinho Rapa-
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zote, Dr. Manuel Colares Pereira, Armando de Souza
Araujo, Tenente Pinto Balsemao, Conselheiro Ernesto
Driesel Schroter, José da Natividade Gaspar, Artur
Pereira Rodrigues, Celso C. Rodrigues Falcao e es-
posa, Dr. Carlos Ferreira Pires, Joao Afonso Corte.
Real, Dr. Victor Augusto dos Santos, José da Silva
Paes, Julio da Cunha Viana, Dr. Cavaleiro de Fer.
reira, Manuel Ribeiro da Silva, Manuel Francisco Tei-
xeira, Dr. Jodo Moreira d’Almeida, Comandante Jaime
Atias, Visconde de S. Bartolomeu de Messines, José
e Alberto da Cunha, Antonio Cabreira, José Joaquim
Duarte, Abilio Augusto Alves, Jodo Maria de Freitas
J.¢ Danino, C. A. Marques Leitao, Alberto Cardoso
de Menezes, Manuel Saldanha da Gama, Julio e Ma-
nuel Serra Rainha, Dr. Mario Soares Duque, Antonio
Carlos das Neves Benavente, José Teofilo O. Leone,
Dr. Alexandre de Matos, Engenheiro Fernando de
Souza, Dr. Alvaro de Belo Pereira, Coronel Goulart
de Medeiros, Dr. Jodo Catanho de Menezes, D, José
da Silva Pessanha, Pedro Serrano, D. Joao d’Almen-
dra, Moura Coutinho, Viriato . Ledo Prestes Ca-
breira, Gomes d’Almendra e Inocencio Vasco Gamito.

1

Representagdes: Companhia de Seguros Ultrama-
rina; Portugal, Madeira e Agores, por Miguel do
Canto e Castro; Voz Publica, pelo seu director
sr. Nogueira Junior; Revista Insular e de Turismo,
por Antonio Guedes; Conselho Geral da Ordem dos
Advogados pelo dr. Barbosa de Magalhaes, dr. Anto-
nio Augusto Cerqueira pelo dr. Carlos Ferreira Pires,
Alvaro Neves por Pio Anfores, José Gaspar Pereira
pelo dr. Francisco Rompana, Comissao Administra-
tiva do Santissimo Sacramento de N. S. da Freguezia
de S. Nicolau, Sociedade de Geografia de Lisboa,
Grémio dos Agores pelo dr. Francisco Couto dos
Santos, Centendrio do Marechal Cabreira pelo sr. Jodo
Afonso Corte Real, Dr. Carlos Guerra e Francisco da
Costa Correia da Cunha Régo.

O Orfanato de Santa Izabel, do qual o falecido era
protetor, fez-se representar por um grupo de educandas.

A Gazela dos Caminhos de Ferro fez-se represen-
tar pelo nosso director e grande amigo do finado
Carlos d’Ornellas.

Dirigiram o funeral os srs. drs. Tomaz Gambda e
Ferreira Deusdado.

HA QUARENTA ANOS

Da GQazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Outubro de 1895
Rl
A linha de Lourenco Margues

UM dos males de que enferma o nosso espirito meridio |
nal é a imprevidencia.

Nas administragdes officiaes, como na vida particular de
cada individuo, 0 imprevisto resulta sempre como uma difficul.
dade; ndo porque elle seja resultado de um facto extraordina-
rio, mas porque, por mais esyerado que devesse ser qualquer
caso novo, ou aié mesmo a continvacdo de outro ja sabido
nunca é recebido com a prudente reflexdo de quem vé um pr u-
co o futuro, mais ou menos proximo, 1 unca encontra prepara-
do o terreno em que naturalmente seria acolhido. '

Exploramos ha 6 ¢nnos & linha de Lourengo Marques,
isto €, desde junho de 188", data em que se publicou o decreto.

Para fixarmos esta cdata fomos reler aquelle diploma que
esta Qazefa publicou na integra no seu niimero de 1 de julho
d’aquelle anno, ehi vémos, no artigo 4.° que & posse da linha
foi tomada por meio de «um inventario minucioso e rigorosos.,

Exse inventario fez-se.

Ninguem podia, portanto, allegar ignoréincia do que existia
em Louren¢o Merques, e muito menos a podia invocar sobre
os destinos d’aquella linha, de tdo di-putado irafego e de tdo
reconhecides vantadens sobre as suas antagonistas, que ndo
lhes deixava esperanca de victoria sobre ella,

O mais superficial olhar para o mapra da Africa do Sul e
Leste indicava que era a nossa bahia a que seria a preferida,
logo que a linha do Transvaal ligasse com a nossa para a des~
carga dos grandes vapores, cujas mercadorias se destinassem
ou devessem ser recebidas da Republica ne: rlandeza: o mais
simples conhecimento ¢a importencia da republica vizinha faz

- Vér quantos milhdes de toneladas de trafego as necessidades
da sua importacdo nos dariam a transportar,

Foi o conhecimento perfeito da coincidencia d’estes dois
elementos de vi a para o nos-o caminho de ferro que deter-
minou a construccéio d’este; foi para conquistar-se conquista
se pdde chamar haver o que é nosso - esse grande desenvol-
vimento para a nossa colownia que fizemos o «acrificio e sacri-
ficios teremos que fazer, e ndo pequenos, construindo em parte
e explorando por conta do Estado a nova linha.

Mas ha mais:

A parte portugueza ha muito tempo que se encontra cons-
truida por comple o e aberta 4 exploracéo, e s6 agora a linha
de além fronteiro chegou a tocar com os seus carris nos nossos.

Pois apesar d’esse tempo todo que tivemos para pensar,
apesar do perfeito conhecimento de trafego que a nossa réde
teria que transf.-rir entre o mar e a republica vizinha, o facto
dos nossos caes se encherem de fardo e caixas, logo que a lo-
comotiva passou a fronteira, parece ter sido um caso perfeita- -
mente extraordinario que deixou todos boytiiabertos como se
a livha trensvaaliana tivesse sido construida n'uma noite, ouse
a florescente colonia hollandeza, nossa vizinha, tivesse surgi-
do das nmontanhas de Belf:st como os Wilis da lenda allemi !

A pratica, a tristis-ima pratica é que, chegados ao ponto jus-
tamente por que trabalhdmos, realizalo o ideal sonhado, néo
tinhamos elementos para o que f.i todo o nosso empenho: fi-
zemos um caminho de ferro para ter todo o trafego d» inte-
rior, mas ndo o dotdmos com o material circulante indispen-
savel para o fim a qu+ o desiinavamos!

Maldita imprevidencia!

Os resultados sdo «bvins: sem material ndo ha trafego.
Mas ha peor do que i-s0: ¢ que o descredito da nossa linha
comecou exactamente no dia em que ella devia principiar a
prestar o servi,o a que se d-stinava, e as provas da nossa im-
previden.ia hio de ser caramente pagas por nés, exploradas
como o se do indubitavelmente p los nossos antagonistas!

Adormecemos por muito tempo deente de um trafego de
duas a tres mil toneladas mensaes, € ndo pensdmos sequer em
que deviamos estar preparados para um movimento cinco ou
dez vezes maior,

N'esta conjunctura, que fazer? Pedir material emprestado
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4 linha neerlandeza? mas esse ndo abunda 14, a ponto de poder
satisfazer a toda a necessidade que a’elle temos.

Pedil-o 4 companhia antagonista do Cape-Town? F o ulii-
mo recurso, mas € tambem a ultima humilhagdo. E porque pre-
¢o aquella poderosa companhia nossa inimiga, nos cederd as
proprias armas para a combatermcs!

Resta entdo cruzar os bragos e responder aos vapores que
nos !ancam a carga nos caes de Lourengo Marques com o pa-
ciente non possumus dos impotenies!

Pelo ultimo vapor, com a carta de um nosso solicito cor-
respondente n’aquella cidade, carta de que ainda em - 4 ultima
hora» démos um extracto, recebemos vaii,s bocados do jornal
The Press, de Pretoria, que se occupa em longos ariigos d’es-
s momentosa questao,

Tédo importante ella é para aquelle paiz, (como para o
nosso), que a grande folha hollandeza man lon um reporter es-
pecial entrevisiar o nosso governa.lor, o distincto official da
nossa marinha sr. Nuno Quecriol, o director do caminho de
ferro, o sr. engenheiro Antonio José a’Araujo, os principaes
representantes das casas commerciaes, etc, Sdo desolsdoras
as descripcdoes que o redactor do jornal, apesar de imparcial
nos seus juizos- e fazenldo-nos elogios sempre que pdde, faz
dé o que viu n'essa viagem,

Em Nelspruit, a uns 115 kilémetros da nossa fronteira, en-
controu a nossa locomotiva n.” 7 n’'um estado lastimavel,

«As partes externas eram na ma:or parte supportadas por
blocos de madeira apresentan.o o todo uma deploravel appa-
rencia. Oito semanas antes, as officinas da comp ‘nh a em Pre-
toria tinham mandado quatro locomotivas portuguezas repara-
das ; de facto, em Pretoria as officinas estdo c.nfinuamente
reparando o material circulante portuguez, e d’outra maneira
provavelmente nem um trem por dia poderia ir do mar para o
interior.»

Desde Ressano Garcia (a fronteira) até Movadi a linha
portugueza requer immediata reparacdo, diz o jornalista.

«Os rails sdo velhos e abalados, e é facil de compr- hender
que as pesadas locomotivas da nossa companhia deteriorariam
este troco de caminho de ferro obsoleto.»

Veja-se esie triste resultado de tantos esforcos e faca-se
ainda — urdentissimo — um esforco mais, mandando material
para Lourengo Marques.

A rebeldia de um regulo, impondo a necessidade de re-
pressdo, fez-nos enviar ali uma expedicdo que ora por 14 anda
inscrevendo com regueiros de sandue nas ardentes areias do
sertdo o nome da nossa patria, a afiirmacdo da nossa sobera-
nia. Ndo € s6 pelas investidas dos regulos que esta pericl ta; a
questdo commercial impde-se e, em scguida 4s machinas de
guerra que vdo 14 sustentar o nome do nosso puiz, é inuispen-
savel mandar outras machinas, de paz, as locomotivas, e outros
carros que ndo levam cruz vermelha da bemfazeja a.sociacéo,
mas os apparelhos necessarios para o transporte de mercado-
rias, no que vee bastante o desempenho da nossa mis,do de
dominadores em tao important: colonia.

E nem sequer se p6Je chamar sacrificio o gasto que fizer-
mos em material pa:a aquella linha. Se ndo o enviarmos, tere-
mos que alugal-o 4 companhia do Cabo e, dparte o pessimo
effeito moral q e isso produz, o custy do aiuguer serd de tal
férma elevado que representard muitas vezes o juro do cus(o
do material que podemos mandar,

Abastecendo a linha com os elementos de que necessita,
teremos um irafego certo que, pelos precos elevados da sua
tarifa, nos dard mais que sufficientes lucros.

E se, resolvida a questdo da arbitragem, quizermos cedsr
ou tivermos que ce .er essa important: réde ferrea, o seu va-

lor, quando fornecida de sufficiente material e em bom estado, .

e tendo assegura.o um trafego consideravel, serda muito mais
elevado do que se ella se achar abandonada como actualmente
succede,

Valha-nos, a0 menos, a esperanga que o sr. engenheiro

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

JOSE DE SEABRA

GANHA O II PREMIO NUM CONCURSO
JORNALISTICO EM ITALIA

José de Seabra é jornaiista de renome e, indiscu-
tivelmente, dos melhores camaradas que conhecemos.

De invulgar cultura e vivissima inteligéncia pode-
ria— disso estamos crentes — ocupar hoje um lugar
de merecido destaque na imprensa de Portugal. Mas
nunca quis ser mais do que um modesto redator das
gazétas desta terra, trilhando, como a maior parte
daqueles que ao jornalismo se dedicam de alma e co-
racdo, um caminho que nem sempre se antolha atape-
tado de flores.

Nao se curvou jimais em contumélias humilhantes
e nunca mendigou o mais insignificante favor, man-
tendo-se sempre digno e desassombrado; talvés, por
por isso mesmo, nunca passou de aquilo que é.

Num concurso jornalistico levado ultimamente a
efeito em Itdlia, pela « Ente Primavera Siciliana», en-
tidade turistica oficial subordinada ao Ministério da
Imprensa e Propaganda daquele pais, o juri — que foi
constituido por uma auténtica parada de valores —
acaba de fazer justica aos seus incontestados méritos,
classificando em segundo lugar o artigo que publicou
no jornal «O Império Portugués» e concedendo-lhe
1.000 liras como prémio.

Para nds, portugueses e homens da mesma profis-
sdo, o facto enche-nos de orgulho, porque a «Ente
Primavera Siciliana » conseguiu levar ao referido con-
curso o que de melhor existe no jornalismo mundial.

Basta l1ér os jornais de Itdlia que se referem ao
certame; ali vemos nomes que sdo verdadeiras glérias
do jornalismo, nomes que subscrevem, qudsi diaria-
mente, os artigos formiddveis que se publicam no
«Dies Neues Tagblatt», ao « The New York Herald »
na revista «The Spherer e tantos outros periédicos
de grande fama e tiragem colossal.

A absoluta falta de espago e o facto do artigo ser
muito extenso, inibe-nos de transcrever nas colunas
déste jornal o precioso trabalho de aquéle nosso ca-
marada.

Pelo éxito alcangado, de aqui lhe enviamos as nos-
sas mais sinceras felicitacoes

Araujo, director da Iinhé. deu ao reporter neerlandez nas se~
dguintes palavras «

«Trinta wagons novos devem estar aqui em dezembro, e
uma encomenda de outra locomotiva foi dada a uma casa de
Glasgow. Astrez que esperamos receber brevemente do Cabo,
u'tas 4> duas que estdo em reparacdo nas officinas da com-
panhia neerlandeza, duas em caminho para Pretoria para o
mesmo fim, cinco que estdo em servico e uma para o servico
da cidade, prefazem qu«torze locomotivas que poderdo fazer
servigo no proxino mez, e esperamos entdo accelerar consi-
deravelmente o trafego,»
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~ Mais 480 telefones

EM SETEMBRO

Respostas a
possiveis
objeccoes:

— Eu realmente nao tenho
necessidade do telefone...

— No que fizer sem ser pelo
telefone perde tempo e
trabalho que sio sempre
dinheiro. ..

& & @

— O meu visinho deixa-me
falar no seu. .

—F possivel que sim, mas
tem a certeza que o ndo
faz aborrecido? Nao ima-
gina o que éle dird na sua
auséncia?

@ & 6

— Posso ir falar a uma ca-
bine. ..

— Nem sempre estd acessi-
vel. E as chamadas que
queiram fazer para si? Os
seus amigos e freguéses
ndo lhe falardo se ndo tiver
telefone em casa.

® ¢ ©
.— Nao € coisa para as mi-
nhas posses. ..

— O que depende é retribuido
nas vantagens que lhe traz.
- 4 Uma simples chamada

“‘7 >~ ;
pode valer-lhe muitos es-

cudos salvos. ..

Aproveite ¢ste mes ainda o abatimento de
50°[, no preco da instalacao

S —————
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MATOS & PIRES. L”| [LAVRADORES:

Quereis que ndo adoecam 0S VOSSOS Porcos

ARMAZEM DE MALHAS E NOVIDADES e Solvar os que estao doentes?
Experimentai a 85 0 Vacina polivalente preventiva e curativa do
Travessa Nova de 8. Domingos, n. 10 [nstitut de Biotherapie Ve:erinaire de Paris
TELEF. 21426 e ficareis convencidos com factos e nao com teorias

do seu valor e autentica eficacia

e e LIS BRI . Sl s A ;
, Desencs de milh ¢ de curas & Vacinaga°s feilas em todo o Fais
0 Armazem que mais barato vend: . Peckie’fsciacecieiisios b RE(AEINIE
oF s ol g € o AT e 4 F. NEUVILLE DA CONCEICAO, L.
= em H]do O'Dﬁlb s Tl v | A, da Assungao, £8, 3.° Telef. 2 €572

JOSE SANTOS, L | [ [unds fa e & Fils, bil: |

COMPRA E VENDA 'DE PROPRIEDADES Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4

. A d deiras e Fabricas Mecanicas de Serragdo
RUSTICAS E URBANAS rmazens de madeiras cas Mecanica arrag
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA

DO BOTAO, CAXARIAS E CARRIGO

ADMINISTRACAO E RECEBIMENTO DE RENDAS

_ CAIXOTARIA
COLOCACAO DE CAPITAL SOBRE HIPOTECAS DOCA DE ALEANT ARA
L 4.8 '8 O K
R. DOS CORREEIROS’ 101-1." Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:
LISBOA — PORTUGAL PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
T'EE EEO'N & 2 761 86 Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

R P A P T S

Importadores de (03as &S qualidades de carvio de pedra para miquinas, coque de iunﬂiuad'e antracites

. ESCRITORIO :
TEL NES A
E,For | Sawy 139, RUA DOS BACALHOEIROS & ARM ZP‘(I:‘A e
P. B, X.—28082, 2803 e 28084 3 T EIEE A DOCA DE AL NTA

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,
isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para protecedo de redes
subterraneas electricas e telefonicas, elc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.o

RUA DO ALECRIM, 10 -L1SBOA-—Telefones 23948 e 28941

- - e —_—
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Sociedade A nNndonimma
BIROVWIN, BOVERI & C.'7

= A DKW (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
nimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
nimero de turbinas a vapor
S em Portugal. —

Reprasentants geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

bacritoro teonico: R, PASS0S Manoe] 1§1ﬂ

p 0 r t 0 O turbo grupo a vapor de 5,000 kilowatts da Central de Massarelos
da Companhia Carris de Ferro do Porto

§W@%@%@%@9@@?@%@@@@%@?@@%@%99@@@

EUROPEA;

L BN B B e

COMPANHIA DE SEGUROS

FONDADA EM 1922

g SEGUROS DE lNCENblo 25
s
/4

SEGUROS MARITIMOS —
SEGUROS DE CAUCOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE KOUBOS E-DE TUMULTOS
SEGUROS DE KESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
- SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -- Rua Nova do Almada, 64, 1.° -- TELEFONE 2 0911
OSSOSOV SIOSIOSSOSIHSSOOSOD

D00<W>O>VOO0VOSIES<O>R
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Fabriea de Tintas
e Vernizes

Tintas e vernizes de todas as qualidades
6 para todas as especialidades

A

GOrporacao Industrial do Norte, b.f

Rua de Bento Jinior —PORTO
TELEFONE 4594

(i Geral de

Activo. . 2.379.216 contos
Reservas . 17/7.141 contos

Caixa Geral de Depositos, Crédito e Previdéncia

Depdsitos a ordem, a prazo e obrigatérios, Ope-
racoes bancdrias, Empréstimos hipotecdrios,
Empréstimos sobre titulos na Caixa Econ6-
mica Portuguesa ao juro de 5 %/,

Caixa Nacional de Créedito

Crédito Agricola, Crédito Industrial, Emprésti-
mos a curto prazo, descontos de warrants, fi-
nanciamentos, empréstimos a 5,10, 15 e 20 anos.

Operacoes Coloniais
Caixa Nacional de Previdéncia: Aposentagdes,

[bineas Aeress Pastales Espaalas|

Calle Antonio Maura 2 —MADRID

SERVICO DIARIO (excepto domingos)
entre Madrid-Barcelona e Madrid-Sevilla

PASSAGENS, CORREIO E fMERCADORIAS

Madrid-Barcelona ou vice-versa Pesetas 150
Madrid-Sevilla ou vice-versa " 125

Nos Dilhetes ce ida e volta faz-s¢ um desconto de 10 o/,

P A P E I 5
FABRICA DE PAPEL DA ABELHEIRA

Obtiveis em todos os armazens de papel e papelarias
Deposito: G®*¢ GRAHAM JR, & C.8
R. da Alfandega, 155/158 LISBOA

Visado pela
Comissao de Censura

0 (edio e Previdenci

Palacio @l_liOl_ @;@!l:harmiiz.—ﬁ_m.llga@'ﬁ
Telegramas — Argentéria, Telefones (P, B. X) — 26181 a 26189

A0Sl

Titulos em carteira 472941 contos

Agéncia Financial—Ru 1.’ de Margo, 108—Rio de Janeire

Depositos 2 131.097 contos

Montepio dos Servidores do Estado, Casa de
Crédito Popular.
Os servicos da Caixa Geral de Depdsitos, Cré-
dito e Previdéncia, encontram-se assegurados
por: Filiais, Agéncias, Delegacoes, Agéncias
da Casa de Crédito Popular e Caixas de Cré-
dito Agricola Mutuo. Num total de 458 depen~
déncias que o maior organismo bancdrio por-
tugués poe a disposicdo do piiblico,

No Brasil a Caixa Geral de Depdsitos, Crédito
e Previdéncia é representada pela
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DE NEW _YORK:

~ Agcia. rraciona .
18 [nformacoes comerclals
FUNDADA EM 1841

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

1o, R dog Famguerros

SUCURSAL NO PORTO

Werida dos Aliados, b4

#__

! " PORTUGAL
|

PORTUGAL

PORTUGAL

Restaurante do Entroncamento § visirae

Sob & direcclio de

FRANCISCO MERA

Otimo servico de mesa.

ALMOGOS E JANTARES

por encomenda

Caldas da Rainha

e o seu melhor hotel:

“Nova Pensdo «Gamoes

Praga Luiz de Camoes, 22
Telefone 22943 LISBOA

Director _ Joaquim Busto Romero

Quartos com o maior confdrto.

ENTRONCAMENTO HOTEL QEN"‘REL Casas de banho. Esmerado ser-

g l vigo de mesa, Mentis especiais,
(ESTAGAO)

Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & é¢électriques,

Automotrices, CGamions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement del'airpourtous Véhiecules

COMPARAGNIE DES FREINS WESTINGMOSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE,

Sevran (S_eine-et-Oise) France
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locomotivas para rapidos,

2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
huguéses da

BEIRA ALTA,
fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo

que as locomofivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se fteem

qualificado.

Centenas de locomotivas ' HENSCHEL"

circulam nas mais importanies linhas poriuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Coldnias:

CARLOS EMPIS

]8]0 ]935 Rua de S. Julido, 23, 12
LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.O.

KASSEL:- ALLEMANHA |I-




