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» Otimo servico de mesa.

ALMOGOS E JANTARES
por encomenda

I Restaurante do Entroncamento § visirae
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Frein pour Chemins de
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COMPAGNIE DES
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Chauffage & Conditionnement de I'air pour tous Véhicules

| Sevran (Seine-et-Oise) France

Fer & Vapeur & électriques,
automobiles &e.
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FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA
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Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D’ORNELLAS
SECRETARIOS DA REDACCAO
OCTAVIO PEREIRA
Eng.° ARMANDO FERREIRA

REDACCAO
Eng.c M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES
EDITOR
FERNANDO CORREA DE PINHO
COLABORADORES

General JOAO D'ALMEIDA
Bridadeiro RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.®* MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdo de End.* JAIME GALO
Coronel de Endg.* ABEL URBANO
Dr. ARMELIM JUNIOR
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capitdo BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr., PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES
Espanha— A. MASCARO
Porto — ALBERTO MOUTINHO

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . 30%$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00
ESPANHA (2) ps.® 35.00
FRANCA e B 100
AFRICA {0 ) 72$00
Empregados ferrovidrios (tri-

) U RS 15 )
Ntumero avulso. . . . . . . 2$50
Niimeros airazados. . . . . 5%00

REDACCAC, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, i A

Telefone P B X 20158
DIRECCAO 2.7520

INTERNACIONAL

PLINIO BANHOS

Por

SOCIEDADE DAS NACOES

Todos aguardam que a Sociedade das Nacoes diga
da sua justica a propdsito do recente confiito Italo-
-Etiope.

Wilson, o homem que em 22 de Janeiro de 1917
lancou a ideia da fundagdo déste organismo, que
afinal de contas nunca foi aquilo que os povos sonha-
vam, espreita irOnicamente e aguarda sérenamente
que essas conclusdes sejam uma garantia de paz e
socégo para o-bem geral.

E curioso notar que as Ligas Internacionais nao siao
organisacdes recentes, pois percorrendo a histdria
vamos verificar que cinco séculos antes da nossa era
os chineses praticaram a arbitragem internacional,
cumprindo todas as disposi¢des apresentadas e apro-
vadas pelos representantes das vdrias unidades.

Nessa mesma altura, havia na Grécia a Federacio
das Nacoes formado por doze povos os quais se fa-
ziam representar por certo nimero de deputados que
se reuniam em Conselho nas Thermopylas ou em Del-
phos. Ali juravam nao distruir nenhum povo federado
e mesmo no caso de guerra ndo cortarem as dguas
potaveis. Se alguma nagdo federada faltava ao com-
promisso que havia tomado no referido Conselho o
resto da federagdo enviava um exército bem apetre-
chado para lhes destruir a cidade, como castigo a sua
falta. ]

A historiar as vdrias organisacdes formadas para
defesa e interesse dos seus povos, teriamos certamente
preencher um livro de alguma centenas de pdginas.

Passemos a deante e recordemos que em 1716,
apareceu um livro dedicado a Luiz XV pelo abade
Saint Pierre que pretendia que o rei lhe patrocinasse
aideia para proposta a todos os soberanos da Europa
de uma Liga de paz perpétua e irrevogdvel, mantida
permanentemente por um Conselho de Embaixadores
que resolveriam todas as questdes ou devergéncfas
suscitadas entre os varios estados, e o que se ndo
submetesse seria castigado pelo mesmo processo da
Federacdo das Nacoes da Grécia.

Este projecto do abade Pierre foi bastante lido e

(Continda na pdg. 413)
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MALES E REMEDIOS

SOUSA

Pelo Eng.)J. FERNANDO DE

AQO-SE agravando de dia para dia as
dificuldedes com que lutam os nos-
sos caminhos de ferro, facto econd-
mico a que ninguém pode ser indife-

rente. Nas linhas da C. P., se o trafego de
passageiros revela certa animacg¢do, nao sucede
0 mesmo com o de mercadorias, mercé da crise
geral e de concorréncia do caminh@o, que toma
incremento em relacdo a mercadoria rica.

O retraimento da lavoura manifesta-se nos
menores transportes de vinhos e de adubos e

pela conseqiiente diminui¢do do poder de com-

pra na das transacgdes de varias espécies.

As receitas vio pois diminuindo e por
muito que se retraiam as despesas, cuja com-
pressio ndo pode ultrapassar certos limites
sem prejuizo da seguranca e comodidade de
exploracdo, a receita liquida vai diminuindo,
como é notério. F, como em sentido contrario
se tém modificado os cAmbios, crescem o custo
dos materiais e sobretudo os encargos assumi-
dos pelo dltimo convénio para com'os obriga-
cionistas.

A Gnica empresa que se mantém, hdo flo-
rescente porque a afectam as mesmas causas
econémicas, mas em condigdes normais em re-
laciio a0s encargos contraidos, é a Companhia
da Beira Alta.

Quanto as de via estreita é sabida a situa-
¢80 anormalissima em que singular obstinagéo
mantdm a Companhia do Norte ha 25 meses.
Como se viu, as suas receitas sdo animadoras
e poderiam se-lo muito mais, se ndo parecesse
haver o propésito por parte da sua adminis-
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tracdo intrusa de a levar a faléncia e contra-
riar o seu desenvolvimento. F, todavia as suas
dificuldades de tesouraria pode a Companhia
obviar por uma opera¢do financeira, vantajosa
e exequivel, que foi impedida em 1933.

Ha dois meses foi exposta ao (Govérno
pela Administracdo legitima a possibilidade
de a realizar, desde que o Govérno a autorise.
Mediante essa operac¢do seriam pagos integral-
mente todos os crédores e concluido o trogo da
Boa Vista a Trindade.

Nenhuma resposta recebeu até hoje.

Que desfecho se pretendeu dar a éste caso
sem escrupulo? Dele nos ocuparemos breve-
mente.

A Companhia Nacional contintia sob a
accdo letal de um contracto de arrendamento
de linhas deficitarias, que lhe impde formidé-
vel e comprometedor desequilibrio financeiro.

Ha um remédio eficaz, que a mais elemen-
tar justica e equidade impdem: a revisdo do
contrato e o pagamento dos déficits pelo Es-
tado, que aufere das linhas, avultada receita
de imposto e é beneficiado pelo tributo delas
a linha do Douro. F. monstruoso que a com-
panhia arrendatéaria, que explora com a mé-
xima economia e reduziu consideravelmente
o coeficiente de exploracio, se imponha o en-
cargo de um déficit, que ndo pode evitar, nem
é da sua responsabilidade.

Conforme temos ponderado, além désse
acto administrativo, dever-se-iam efectuar re-
formas de larga envergadura pela introdu¢do de
automotoras e pela constru¢do da transversal
de Traz-os-Montes, que satisfaz ponderosas
necessidades de ordem econémica e militar e
permite unificar a exploracio de trés linhas: do
Tua, do Corgo e do Tamega, ligadas entre si e
as linhas da Companhia do Norte.

As linhas do Vouga, em condi¢des regula-
res de receitas, mas assoberbadas por dificul-
dades de Tesouraria, facilmente poderiam ser
ajudadas a vence-las dando-se, a0 mesmo tempo
incréemento ao seu trafego pelo porto comercial
de Aveiro e pelo prolongamento de um ramal
até Cantanhede.

Em todas as linhas se caminha mais ou
menos lentamente para uma situagdo catastro-
fica por falta de renovacdo de material circu-
lante.



Cessaram desde o episédio das reparacdes
alemas, as aquisi¢es de material, a ndo ser na
Beira Alta, que vai continuando a fabricar car-
ruagens e vagdes nas suas oficinas.

Em dado momento quiz-se estudar o pro-
blema candente das automotoras, em cujo em-
prego se antevia a realizacdo de considerdveis
melhorias da exploracdo, principalmente nos
ramaes secundéarios, conjugada com a disting¢do
dos servicos de passageiros e mercadorias.

Quando as Companhias iam examinar tao
momentoso assunto, chamou-o a si o Estado
e encarregou do seu estudo uma Comissdo
técnica mixta, que ha muito desempenhou a
sua missdo sem que sejam conhecidas as con-
clusdes a que chegou.

N3&o parece caso esclarecido, pois, segundo
julgo, luta-se com duas grandes dificuldades.
S&o carissimas as automotoras e nao ha idéas
assentes de ordem pratica acérca do seu em-
prego. Sdo com efeito aparelhos de preciséo,
de conservacio e reparacdo muito dificeis e
que exigem para isso oficinas especiais e pes-
soal especialisadissimo.

Assim, por exemplo, adquiriu a Holanda
um lote considerdavel de 80 automotoras, que
em pouco tempo tinham de ser retiradas da
circulacdo até se resolver praticamente o pro-
blema das suas reparagdes.

E:m que ponto se encontra entre nés o es-
tudo désse assunto ?

H4 meses o distinto engenheiro Sr. Vas-
concelos e S& demonstrou, em parecer notabi-
lissimo unanimemente perfilhado pelo Conse-
lho Superior de Caminhos de Ferro, que os
déticits das linhas transmontanas desapare-
ceriam com as reformas possibilitadas pelo
emprego das automotoras e consequente sepa-
ragdo dos servigcos de passageiros e mercado-
rias.

Ficou letra morta ésse trabalho, que além
do recurso as automotoras preconisava a re-
visdo do contrato de arrendamento. Um e outro
assunto deveria ser objecto de estudo do Con-
selho Superior, segundo a lei organica e depois
de lhe ser dado conhecimento do estudo da
comissdo que ex*minou o problema das auto-
motoras.

Convém relembrar as atribui¢bes dessa cor-~
poragdo, que andam muito esquecidas.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Fis o que estatue o art. 7.° do Decreto
n.° 13.510, lei organica da Direc¢do Geral de
Caminhos de Ferro.

Art. 7.° Compete ao Conselho Superior de Ca-
minhos de Ferro dar parecer fundamentado sébre:

1.° A classificacao, estudos, concessoes, fusdes e
resgates de linhas férreas e respectivos contractos;

2. Planos gerais e ordem de preferéncia de
construcdo das linhas do Estado; _

3. Os novos tipos de material fixo e circulante;

4. A exploracao comercial de caminhos de
ferro, abrangendo as contravencdes de leis e regu-
lamentos ; -

5. Todas as propostas de tarifas gerais e espe-
ciais, internas e combinadas, de quaisquer admi-
nistragoes ;

6. O exame, sob o ponto de vista do interésse
publico, do estabelecimento de novas estagbes ou
apeadeiros ; |

7. Os contratos de qualguer natureza entre as
empresas, ou destas com particulares, que por lei
estejam sujeitas a san¢ao do Covérno;

8. A unificagdo técnica e comercial dos ele-
mentos cssenciais de construgdo e exploragdo de
caminhos de ferro;

9. O exame de litigios entre o Govérno e as
empresas, emergentes da execugcdo dos contratos de
concessio ;

10.” A liguidacdo das garantias de juro, quando
acérca delas se levante qualquer questdo litigiosa
que convenha ser préviamente esclarecida;

11. Em geral, todos os assuntos relativos a ca-
minhos de ferro que pelo director geral, em nome
do Ministro, forem submetidos ao seu exame.

Como se vé, concessdes, problemas de explo-
racdo, tarifas, contratos com as empresas,
tipos de materia, litigios com as companhias,
tude deve ser material de consulta do Conse-
lho, que nédo pode ser reduzido a simples chan-
cela de alteragcdes de tarifas, como tem suce-
dido nestes Gltimos anos.

H&a mais porém. O Conselho tem direito
de iniciativa. N@o esta restrito a emitir os pa-
receres que lhe forem pedidos. Pode propér o
que entender conveniente em prol do desenvol-
vimento da réde ferrovidria, conforme o art. 8.°
do mesmo diploma.

Art. 8.° O Conselho Superior de Caminhos de
Ferro podera propor ao Govérno as medidas que
julgar tteis e oportunas paro o estudo e resolugdes
de todos os problemas que possam interessar ao
desenvolvimento da réde ferroviiria e ao aperfei-
coamento dos servicos em todos os seus aspectos
técnicos, econdmicos e soeiais,
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Infelizmente esta, desde Maio, vago o lugar
de director geral e o Consgelho nunca mais reu-
niu. Anteriormente quasi s6 se ocupava do
exame de tarifae e avisos ao piblico j& homo-
logados provisériamente pzla Direccdo Geral.

F. bem, é mal, essa paralisacdo de um corpo
colectivo destinado a estudar e esclarecer os
assuntos importantes relativos a caminhos de
ferro?

Fu, por mim tenho que é mal. Os 17 anos
de existéncia do Conselho — que nos primeiros
anos de existéncia com as mesmas funcdes se
denominava Junta Consultiva de Caminhos
de Ferro— mostraram bem a utilidade da sua

accdo em numerosos e importantes pareceres,
apesar da rentincia tacita ao seu direito de ini-
ciativa.

Funcionam regularmente os Conselhos de
Obras Pdablicas, de Minas, de Inddstria, de
Viacdo, e sdo ouvidos sdbre os arsuntos da sua
competéncia. Porque ndo sucede o mesmo com
o de Caminhos de Ferro ?

Atravessam @éstes uma crise grave. Nao
seria demais a cooperacio de todos os esforcos
para a superar ou atenuar, nem se pode menos-
presar a exist?ncia de um orgdo ao qual a lei
atribue fungdes essenciais e de inegével im-
portancia.

HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Outubro de 1895

T s e
0 caminho de ferro de Lourenco Marques

Nédo se estranhe a insistencia. O assumpto vale bem que
se volte a elle, tornande conhecidas novas informagdes, pelo
menos aquellas de oridem sedura e de importancia incontes-
tavel,

Assim juldamos opportuno transcrever alguns trechos de
uma carta ultimamente publicada no Seculo, pelo nosso pre-
zado amigo e colleda sr. Andrade Neves, distincto conductor
de obras publicas e minas, que teve occasido de vér o deplo-
ravel estado em que se encontra o nosso caminho de ferro de
Lourenco Marques: '

«E d’ahi resulta que a linha estéd assente por forma que as
travessas estdo quasi todas podres, que faltam drampos para
-8edurar os carris € que esses até se retiram agora dos alinha-
mentos para serem postos nas curvas, porque nos armazens
debalde se contintia esperando que de Lisboa venha com que
possam remediar-se ao de que tdo urgentemente se carece e
tdo instantemente tem sido pedido!

D4 isto logar, aféra os gravissimos inconvenientes que
escuso de mencionar, a que, adora,0 governador do distriio,
pedindo para o Cabo que lhe aluguem locomotivas, néo pos-
sa acceitar todas as que de ld lhe mandem, porquanto se vier
alguma de peso superior a 6:000 kilogramas, a Iin_ha, tal como
estd, ndo a suporta!

Isto assegura-o, porque m'o testemunharam pessoas de
competencia technica e porque o verifiquei, andando de zor-
ra, na linha, a examinar o estado em que ella se encontra

Por tal modo, e dada adora a falta de locomotivas e de
wadons da companhia Neerlandeza, o nosso maiteral de cami-
nho de ferro dispde por dia de 5 machinas, que nem ha tem-
po para limpar, e de'120a 130 wagons, quando 300 ndo bastari-
am talvez para setisfazer as exigencijas do trafego. E esses
wagons de que se dispde estdo a desfazer-se, parte d’elles, pa-
ra honradamente e a par com a linha, darem uniforme teste-
munho do zélo com que os portuguezes curam d’aquilo que
mais devia interessal-os

Solucédo a tal estado de cousas, quel vai ser ella? Ha ca-
sas qne teem 20 a 30:000 toneladas de me ¢ccadorios a expedir

]

para o intetior e por dia estdo podendo fazer seguir s6 de 20
a 50 toneladas pelo caminho de ferro. Outras casas estdo a'é
vendendo antecipadamente os carregamentos de madeira e de
merca.orias diversas a receber por barcos esperados, visto
a incerteza de se dar seguimento ds encomendes. E junto a
tudo isto,do Transvaal e Estado Livre v€em chovendo as r:-
clamacdes sobre as casas commerciaes d’esta cidade, e as
quaes se traduzem logo em reclamacdes dos consules junto ao
governador, que a seu turno se vé obrigado a ter de recla-
mar.»

Linhas portuguezas

Estagao central do Porfo. — A machina empregada na
construgdo da linha urbana do Porto atravessou no dia 20 de
setembro, pela primeira vez, o tunnel da Ave Maria. Ao acto
assistiram muitos engenleiros, representantes dos empreitei-
ros, membros da imprensa, etc.

A machina rebocava al¢uns wagonetes onde vinham os
convidados; ao chedar 4 cérca do extincto convento da Ave

. Maria, foi o comboio saudado pelos trabalhadores e por mui-

tos populares.

Tremvias entre Figueirae Cotmbra.—Parece ter cahido no

agrado publico o novo servico de tremvias entre Coimbra e Fi-
gueira da Foz, ultimamente inaugurado pela Companhia Real.
Nem oulra cousa era licito esperar, tra tando-se d'um servigo
frequente de comboios a precos muito redozidos, entre duas
cidades de importancia consideravel,
Novo caminha de ferro em Angola — Como referimos em
tempo, estuda-se n'este momento'a construcio de uma nova
linha ferrea em Angola, tratando-se de averiguar qual o ponto
da costa d’onde essa lidha devera partir, se de Benguella, se
de Mossamedes ou da bahia de Lobito.

Segundo carta de um correspondente de Benguella, a li-
nha deverd partir d’esta cidade e atravessar os regides do
Dombe Grande, Bailundo e Bihé, ferteis e ja relativamente
povoadas, contando-se jd no Dombe magnificas propie dades
agricolas.

Benguella é segunda cidade de Angola, sendo para lamen -
tar que a sua grande insalubridade difficulte o seu rapido de-
senvolvimento,

Pessoal da Companhia Real — O sr. Henrique Monteiro:
chefe ca reparti¢do da contabilicade do servi¢o dos armazens,
foi nomeado sub chefe do mesmo servigo.

Foi uma acertada escolha que simultaneamente hora o no-
meado e quem o nomeou,
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A
COMPANHIA NACIONAL

DE

CAMINHOS DE FERRO

EM 1934

crise que atravessam os caminhos de ferro
A torna mais dignos ainde de exame os relato-
rios da sua geréncia. Temos presente o da
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, desdo-

brado no relatério propriamente dito e num folheto
anexo, no qual estio compendiados numerosos dados

estatisticos.

Vejamos os resultados da rede prépria, cuja exis-
téncia ndo variou e que abrange as trés concessoes:
Tua a Mirandela 55 quilémetros, Mirandela a DBra-
ganca 80 e Santa Comba-Viseu 50: total 185.

RECE LT AS

Linha de Tua a Braganga. :
Linha de Santa Comba Dao a Vlscu
Receitas fora do trafego .
Qarantias de juro liquidas

DESPESAS

Linha de Tua a Braganga. :

Linha de Santa Comba Dao a V17eu

Encargo das obrigacoes .

Complemento do encargo das obrlga-
¢oes de 9°/,— 2.° semestre de 1933
e 1.° semestre de 1934

Abono i Caixa de Aposentacoes e So-
corros para complemento de uma
pensdo de reforma

Lucro

2.807.809%
1.233.178%
201.189%
61.198%
4.303.376%

2.556.817%
1.271.278%
214.994%

3.975%

17%

4.047.0825

~256.2035

As linhas arrendadas : linha do- Corgo e do Sabor,

tiveram as seguintes receitas e despeses:

RECEITAS

Linha de Régua a Chaves
Linha de Pocinho a Miranda.
Receitas fora do trafego .

2.471,034%
795.515%
20.072%
3,205,6223

DESPESAS

2.695.4928
1.038.086%

Linha de Régua a Chaves
Linha de Pocinho a Miranda,
Encargos financeiros do contracto:

Fncargo das obrigagoes de 9. 45.000%
Renda fixa — 4.° trimestre de 1933 e li-

quidagdo provisoéria de 1934, 201,015%
Fundo para renovagdo do material cir-
culante — 1 °/, sobre as receitas do

trafego . 32.665%

4.012.2608

Deficit . ~ 716.638%

Na réde prépria houve aumento de receitas de 201
contos e de despesas de 117, o que deu lugar a 84
para mais na receita liquida. Foram satisfeitos todos
os encargos, incluindo os das obrigagoes. Houve ainda
um saldo de 250 contos. Verdade seja que as linhas,
principalmente a de Vizeu, carecem, de consideraveis
despesas de renovagdo, mas o saldo existente permite
ocorrer aos sets encargos.

FExaminando separadamente cada linha, encontra-
mos os seguintes resultados comparados com 0$
de 1933:

!Miraudela [ Braganca 1 Viseu
';1955 19341955 163411935 1934
Receita do trafego . . |I1.512 1.503(1.212 1.308(1.170 1.2'3
Despesa de exploracdo| 982 1.012[1.428 1.5151 301 1 271
Saldo . . .. .| 530  461|—216 —210/—131 —38
Cnefluente 3 065 06 1,18 l,l(-'i L1t 1,95

A linha de Mirandela teve um saldo importante
que excedeu a soma dos «deficits» das outras. No seu
conjunto, o saldo de 137 contos de 1933 subiu a 201

~em 1034,

Os coeficientes de exploragio do conjunto, foram
0,952 em 1033 e 0,974 em 1034,

Tanto na linha de Braganga como na de Viseu
acentuou-se o crescimento do trifago.

Se deduzirmos do lucro de exploracdo as garantia
de juro ficam ainda 195 contos de lucro liquido. Sao
as linhas arrendadas que tornam dificil e até pericli-
tante a situacio da Companhia pela acumulacdo dos
udéficits».

Ha tempos publicou A Vez dois artigos em que
ésse assunto era versado, tendo como base de estudo
o notdvel parecer elaborado pelo distinto engenheiro
Vasconcelos e Sd e que o Conselho Superior de Ca-
minhos de Ferro aprovou por unanimidade.

Por mais de uma vez tenho mostrado quanto €
iniquo imputar os ndeficits» de linhas que sé podem
deixar de o ter mediante profunda transformagdo dos
métodos de exploragdo, que demanda emprego de dis-
pendioso material circulante constituido por automo-
toras, para o que ndo tem dlspombllxdades a Compa-
nhia arrendataria,
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Prestou esta relevante servico encarregando-se de
explorar economicamente essas linhas, tendo reduzido

a menos de metade o coeficiente de exploragao.
A linha do Douro recebe o seu valioso tributo; o

Estado arrecada anualmente centos de contos de im-
posto e 200 contos de renda fixa. E a Companhia
exploradora ha-de suportar anualmente cérca de 700
contos de «deficitr em que o Estado s6 comparticipa

forcado por sentengas arbitrais.
O acordao de 1932 estabelecera larga e equitativa

jurisprudéncia, que declarava aplicdvel aos exercicios
posteriores a 1931, para ser assumido pelo Estado o
encargo de 70°, do «déficitr. Nao foi aceite esse
modo de vér e por isso nova arbitragem teve que

intervir.
E assim se estd arruinando uma companhia, supor-

tando «deficits» que sé a justi¢a legal de um contrato
mal feito permite atribuir-lhe contra todos os princi-

pios de honestidade é equidade.
A exploragio das linhas arrendadas ja devia ter sido

abandonada, a nao ser facultado 4 empresa o material
preciso para transformar radicalmente a situagao, de-

pois da revisao do contrato.
O udeficitr propriamente da exploragdo (diferenga

entre as receitas do trafego e despesas de exploragao)
foi em 1034 de 224 contos na linha do Corge e de 243
na do Sabor. Hd, porém, que juntar encargos das
obrigacgoes, renda fixa e fundo de renovacao do mate-

rial circulante, o que eleva o «deficitr a 716 contos.
Os coeficientes de exploragdo foram 1,091 na linha

do Corgo, 1,305 na do. Sabor e 1,143 no conjunto.
Como estamos longe do coeficiente 4 da linha do

Estado.
O que se devia era:
1.°— Imprimir grande actividade ao prolongamento

da linha do Sabor até ao Vimioso para melhor servir

0 planalto e valorizar o trogo em exploragao ;
2.~ Adquirir automotoras pelo fundo especial e

po-las, em condigoes favoraveis, 4 disposi¢io da Com-
panhia; .
3.9 — Rever o contrato'de arrendamento em termos

equitativos.
O Balango mostra bem a situag¢do angustiosa -da

- Companbhia. _
Os seus prejuizos vém exclusivamente do arrenda-

mento de linhas. : ‘
Vemos ainda, pelo Balango, que, em troca das li-

nhas acrescentadas ao dominio publico no valor de
5.448 contos, adiantou o Estado, até hoje, 4982 contos

de garantia de juro. :
' Deve-se, porém, observar que o custo das linhas

representa despesa quasi toda em oiro, representando,
pois, mais de 100.000 contos, enquanto as garantias
foram pagas parte em moeda depreciada nao se poden-

do computar em mais de 70.000.
Alem disso tem recebido o Estado avultadas quan-

tias de impostos sem falar nos proventos directos (eco-
nomia em transportes) e indirectos (aumento de mate-
ria colectavel).

Nio se amesquinhe, pois, o sistema de garantia de
juro, que foi sobremodo vantajosa para o Tesouro de

um modo geral e em especial nas linhas da Compa-
nhia Nacional, a qual deve ser objecto de auxilic so-
licito do Estado com largueza de vistas.

»

O numero de passageiros atingiu as seguintes cifras:

Mirandela 62.867
Braganca 84.014
Viseu 120.499
Corgo 162.085
Sabor g s - 38.167

Total ;- 476,632

ou mais 19.217 que em 1933.
As receitas de passageiros somaram :

1.312 contos
1.250 »

Linhas préprias .
Linhas arrendadas

Houve o aumento de 51 contos nas linhas préprias
e 129 nas arrendadas.
A tonelagem de G. V. foi:

3.663 toneladas
2130

5.793

Linhas proprias
" arrendadas

menos 182 toneladas nas linhas préprias e 363 tone-
ladas nas arrendadas que em 1933. As receitas foram
respectivamente 339 contos e 319, menos 20 contos
que em 1933.

Na P. V. houve:

receitas

toneladas brutas

Linhas proprias. 108.864 2.411
“ arrendadas . 62.792 1.794

ou mais 11.515 toneladas e 115 contos nas primeiras :
e 2.629 toneladas e 82 contos nas segundas.
Os percursos dos combdios somaram :

Linhas proprias :

Mirandela. 76.830 quilometros
Bragancga . 106.372 "
Viseu . 102,352 n

Linhas arrendadas:

185.601 quilémetros
59.060 "

Corgo .
Sabor .

Houve o aumento de 12.113 nas linhas de Miran-
dela e Braganga e a diminuigao de 7.456 na de Viseu,

No Sabor houve mais 572 quilémetros e no Corgo
menos 27. 4

O Anexo ao relatério contem minuciosos mapas
estatisticos que me abstenho de analisar para nao alon-
gar demasiado éste artigo.

Das informacdes coligidas conclue-se que o pro-
blema capital para a Companhia € o da radical mu=~
danca de situagdo do arrendamento das linhas trans-
montanas ¢ da sua exploragao.

(Publicado no jornal A VOZ)

W
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ECOS & COMENTARIOS

Por PLINIO BANHOS

A GUERRA

Um telegrama de Addis-Abeba anuncia que o Im-
perador da Abissinia assinou hontem a ordem de mo-
bilizagio geral.

A Italia estd jd em p? de guerra pronta a langar-se
na luta, na grande luta. t

Alegrem-se pois os homens, partidarios da guerra
¢ alegrem-se os negociantes de armamento, que a guer-
ra vai comegar.

Tudo estd pronto a marchar desde o canhdo de
orosso calibr e com boca para engulir o mundo a téa pu-
nhalada mortal que nada resolve no mundo.

Grandes avides bem apetrechados marcharam con-
quistando o ar, até aterrar para conquistar a terra ou

para se despedagarem ingloriamente.
Carros de assalto, metralhadoras de todas as di-

mensoes, espingardas automaticas, polvora, produtos
guimicos, tudo se fabrica para que os agentes das ven-
das ao exército recebam os lucros do seu wesforgor do
seu utrabalho.

Alegrem-se pois os homens partidarios da guerra
que ela vai comegar.

Milhares de homens, em pé de guerra, quer dizer
armados e equipados devidamente, marcham, dizem que
com alegria para os desertos em conquista ndo se sabe
de qué.

E para isso reuniu-se a grande comissao dos cinco,
dos dez, dos vinte, ¢ nada de novo.

Mas, afinal de contas quem manda?

Num rompante louco Mossulini desafiou o mundo e
Julgando-se no Vaticano escomungou a Abissinia e lan.
cou-lhe o vulcdo de morte. «Negus» ndo se negou e so
no fim de tantos desafios assinou a ordem de marcha
para que o seu povo defendesse a sua terra.

O povo esperou essa decisdo nos pontos mais altos
da capital onde centenas de homens, com tambores,
aguardavam o toque de deitar correias para defesa do

pais.
Eis o que se seguiu:

«As 14 horas, o decreto foi lido & multiddo, que se mani=
festou, delirantemente. Sem demora, um grupo de indigenas
fez soar alguns tambores colocados nas pragas da cidade e
logo os das serranias comecaram, também, a langar, no seu
ritmo monotono, a ordem da mobilizagao., Outros lhesrespon-
deram, ao longe, e, assim, em menos de duas horas, de Norte
a Sul e de Leste a Oeste do territério etiope, ouviam-se os
tambores, num conjunto trovejante, De aldeia em aldeia, de

provincia em provincia, a noticia propadou-se, desta forma,
com incrivel rapidez»,

Na verdade, a ordem de mobilizagao geral pouco
modifica a situagdo militar do pais, pois qudsi todos
os homens vilidos das regives proximas da Eritreia e
da Somdlia, jd estavam nos locais designados pelas au-
toridades militares, na previsao de um ataque italiano.
Além disso, os chefes das outras zonas procediam d
chamada dos seus dependentes, e todos os dias chega-
vam a Addis-Abeba contingentes de vdrios pontos, a
oferecer servicos ao « Negusr e a receber armas.

Embora o «Negus» ndo tencione mobilizar mais de
750.000 homens, a totalidade de efectivos disponiveis
deve ser de mais de um milhdo de homens. Em todo o
caso, em razdo do material de guerra de que as auto-
ridades militares etiopes dispoem ser escasso, sé uns
quinhentos mil homens poderdo entrar em campanha.

Na sua maioria, as mulheres etiopes entendem que
os seus maridos devem sacrificar a vida pela prosperi-
dade da Pdlria e, caso seja necessdrio, serdao cer-
tamente as primeiras a incitd-los a tomar armas con-
tra o invasor. '

Sessenta carros de assalto encorporados com trinta
mil italianos preparam-se para o primeiro ataque; mas-
caras para os gazes asfixiantes foram distribuidas pe-
las povoagies; metralhadoras e arame farpado carre-
gam navios e no final de tudo isto quem ¢ o culpado ?

Ninguem! . . .

BOAS ESPERANCAS
EM Jersey City (E. U. A.) andavam h4 dias a tomar banho
vdrias pessoas entre as quais um casal de recem-casados.
O noivo, a certa altura, perdeu o pé e estava prestes a
morrer afogado qudndo a esposa que andava longe, correu
logo, agarrando-se ao marido, esfor¢ando-se para o salvar,
Este de repente, numa g¢rande afli¢cdo, agarrou-se a sua sal-
vadora de tal maneira que lhe tolheu os movimentos. Mas a
noiva, sem perder o saiague frio, mandou um valente direcio *
ao queixo do marido, deixando-o K. O.
Transportou-0-em seguida para a praia e depois de o fa-
zer recuperar os sentidos, foram beber um reconfortante.
Digam 14 que esta senhora ndo tem a pinta para ser. uma
espléndida sogra.

FORNECEDORES DO EXERCITO
deneral Carlos Saéu acaba de publicar o segundo vo-

O lume das suas memdarias revelando nesta curiosa ed!¢céo
os estratagemas que usam os interessados na venda de arma-
mento.

Este oficial foi duas vezes enviado & Europa como chefe
de uma missdo para adquirir armamento e encontrou o pri=
meiro agente de venda que se fez passar por um consul chi-
leno,

Um outro enviou-lhe uma pistola de ouro, como «um mo-
délo para ser examinado pele general».

Em Junho de '1927 pouco depois da minha chegada &



























