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o

Rua dos Fanqueiros, 122, 1° €sq.—LISBOA

Agos ripidos e para ferramentas ' M&quinas para lavar roupa e instalagbes completss
Aluminlo, em chapas, barras, etc. I de lavandarias

:'Va'ﬂd" de chumbo e zinco - §| Méquinas de rectificar e afiar
rames diversos, crii, queimado, galvanisado, co. | M&quinas de atarrachar

¥ ol
Asl:::ldoo i ; _ ' Maquinas de fresar, universais, horisontais e verticais
POTOn SUBIWA-TIVIRE | Maquinas para frabalhar madeira
Bateldes e rebocadores : -,

Caldeiras ¢ pertences de locomotivas | Mdaquinas para fabrico de parafusos

Carruagens de caminho de ferro para passageiros | :"‘“Il"a.s i’ira‘t"'das ;s '"Idlismas 5
Cartuchos «Bachmann» para cacga, com todas as polvoras ‘ TANrsy .° - " P LS. SIBPLEC
Chapas galvanizadas, lisas ou onduladas I Materia fixo e circulante

Chumbo em barra e laminado . Metal branco e anti-friccao

Cobre em bruto, laminado, tubos, arames, etc. " Oleos para lubrificacdo

Creosote para injec¢io de travessas ' Platina e Niquel

Dragas . Pedras de esmerill

'"Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, eic. :‘ Pegamoéides ’ :

Espingardas ~-+a caga € revolvers, da «Sté. Ame, Ma- || Pontes ¢ outras construcdes metdlicas

nufacture Lt~ “*Armes a Feu» " Ralls de age de qualquer”perfil

|
|
|
|

Estanho | Tintas em po e preparadas
Ferro e ago macio I'i b A barras, chapas, etc. ‘ Tornos mecanicos
Forjas fixas e,portdteis | Tornos=-revolver semi automaticos
Fornos espcciais para o {ratamenio térmico do ago por il Tornos verticais
combustdo dg carvido, coque, gds e 6leos pesados. | Travessas metalicas
Lat&o em bruto, laminado, tubos, etc. | Tubes de ferro, pretos e galvanizadose de ago paracaldeiras

Limadoras | Ventiladores

Lixas para madeiras, ferro, etc, | Vapores de qualquer tonelagem
Locomotivas a vapor, gasolina ou eléctricas Vias férreas portateis, wagonetes, eic.
WMAquinas-fixas, semi-fixas ¢ locomoveis Vagdes de gualquer tipo e tonelagem
Mé&Aquinas frigorificas : | Zarcao

MAquinas ferramentails Zinco em lingotes ou laminado

Enderego telegrafico: BEBRA-LISBOA | Telefone: 25141
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Restaurante do Entroncamento | vistrae 1 Nova Pensio «Camoes

Sob a direcgdo de

FRANCISCO MERA Caldas da Rainha Praga Lulz do Camdes, 22

Otimo servico de mesa. . Telefone 22045 LISBOA
ALMOGCOS E JANTARES e o seu melhor hotel: | Ourector —Joaquim Busto Romero
s 8uartoa com o maior confdrto.
ENTRONCAMENTO o asas de banho. Esmerado ser-
(ESTACAO) l : vico de mesa. Meniis especiais,

Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & électriques,
Automotrices, Camions automobiles &e. i
Chauffage & Conditionnement del'air pourtous Véhicules

COMPAGNIE BDES FREINS WESTINGHMOSE
ETABLISSEMENTS DE FPREINVILLIE,

Sevran (Seine-et-Oise) Er_,_ance
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INDUSTRIA E TURISMO

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS
- NAVEGACAO E AVIAGCAO - AGRICULTURA E MINAS ~-ENGENHARIA —

I” lntegrada na ¢Associa¢do Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional
na «Federagio Iaternacional da Imprensa Técnica e Profissionab 'I

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898; - MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; - Liégde

PREMIADA NAS EXPOSICOES :
1905;-Rio de Janeiro, 1908;-MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1894;-8. Luiz, Estados Unidos, 1904

Espanha: A. MASCARO, Nicolis M.* Rivero, 6—Madrid
ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

Deledgado em
Delegado no Porlo:

Homenagsm me-

FIGUEIRA DA FOZ — A Basra. -
recida, pelo DR, ALFREDO BROCHADOQO. — Carril,

Fatrada e Agua, p2lo Eng.® J. FERNANDO DE

O que todos devem saber. — Dr. Vitorino

SOUZA. -
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Comentarios, — Imprensa.
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AVULSO

PORTUGAL (semestre) . .  30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00
ESPANHA ( 2 ) ps ' 35,00
FRANCA B R e 100
AFRICA ) S T T2400
Empregados ferrovidrios (tri-

L g ) RPN EAREATN R W | '
Nimero avulso. . . . . « . 2%50
Niimeros airazados. . . . . 5%00

REDACCACQ, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Tel«fone P B X 2.0158

DIRECCAO 2.7520 O Seculo que a patrocina.

HONENAGEN NEREGIDA

—

Pelo DR. ALFREDO BROCHADO

"N\OR iniciativa do tenente aviador Hum-
berto Cruz estd organizada uma co-
missdo com o fim de levantar um
mausoleu, onde repousem os restos

mortais do malogrado sargento mecanico Lo-
bato, companheiro devotado daquele aviador,
na viagem aérea aq Oriente.

A ideia é tocante na sua singeleza, e deve
reunir 4 sua volta muitos camaradas daquele
militar e muitos portugueses que se interessam
pelos assuntos da aviacdo.

Assim, é de esperar que este lembranca
resulte e se transforme, em breve, nume signi-
ficativa manifestacio de apreco pelas altas
qualidades que, em vida, ornamentaram o
bravo companheiro do tenente Humberto Cruz
e se prolongam ainda, para além da morte.

F.ste oficial lancando a ideia desta home-
nagem, mais uma vez patenteou aos portugué-
ses o quanto é digno de ser lembrado o sar-
gento Labato, tdo cedo ferido mortalmente,
num desastre da avia¢do.

Por nossa parte achamos digno de todo o
aplauso que se leve por diante tdo justa, quio
merecida homenagem que, estamos certos, ndo
encontratd no caminho da sua realizacdo
nenhuma dificuldade.

A ela acorrerdo seus camaradas, com des-
velo e simpatia, em Lisboa e em todo o Pais.

Todos hdo de aplaudir com entusiasmo a
ideia de se erguer ao mecanico Lobato um mo-
numento onde descanse, na terra, quem tdo

©

alto subiu e, despreocupadamente, expunha a

sua vida nos grandes empreendimentos aéreos,
como eficaz auxiliar dos seus superiores e
comandantes.

Na&o podem ser esquecidos aqueles que
morrem ao servi¢o de um ideal, desinteressa-
damente. :

A Pétria deve-lhes homenagens. Nio deve
esquece-los, pois sdo bem dignos de tédas as
nossas lembrancas e de todos os nossos louvores.

Como diziamos atraz, é uma homenagem
tocante, justa e merecida, que muito nobilita
quem dela primeiro. se lembrou e o jornal
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CARRIL.

ES TRADA

E AGUA

[

Pelo Eng. J. FERNANDO DE SOUSA

O eminente engenheiro Dautry, cujo pri-
meiro artigo resumi na Gazeta de 106 de Julho,
terminou o exame do momentoso assunto da
situacio dos meios de transporte em segundo
artigco da Revue des Deux Mondes, que vou
também resumir. - g

Pondera, a abrir, que segundo se viu no
artigo anterior, 4 milhoes de franceses e 150
bilices de capitais estio ameacados da ruina
se nio se pozer cobro 4 inflagdo dos meios
de transporte e 4 anarquia da sua reparticao.

Ha cdusas externas aos transportes que 0s
tornaram todos deficitdrios. A crise econo6-
mica geral reduziu, entre 1929 e 1931, o indice
de producio de 139,5 a 99, o das importa-
¢Oes de 132 a 108, o das exportagoes de
146 a 90, situgcido que promete prolongar-se.

O aumento do cousumo de electricidade
diminuiu o do carvdo e portanto o trans-
porle de 5,5 milhoes de toneladas. .

Alem disso hd inflagdo e superabundancia
dos meios de transporte. Cita o artigo 0
exemplo de 3 linhas com 658 combdios entre
Paris e Versailes, 2 das quais electrificadas e
ainda uma de tranvias com 54 carruagens, que
fazem 320 trajectos quotidianos.

O mal é geral, Eis as percentagens d.e
Nlmero e das receitas de passageiros eni di-
ferentes paises, em 1032, comparadas com as
de 1929

Niimero  Receitas
FEANB Y e P i a9 84,2
Inglaterra 90,2 81,2
Alemanha 65,4 63,5
[talia. 90,8 73,9
BEIQICH: <ii o ey s 0 86,7
Suissa 045 87,5

A Franca possue a réde ferrovidria mais
densa e a mais importante indistria automo-
velda Europa, o que torna dificil o restabele-
cimento da ordem no regime econémico dos
transportes.

Segue o exame das providéncias tomadas
em diversos paises, mais de protecao do ca-
minho de ferro que de estimulo do desenvol-
vimento do automdvel. Em toda a parte inter-
veiu a accdo dos poderes piablicos em vez de
abandonarem a resolucdo da crise 4 livre
acgao privada.

NA INGLATERRA--Depois de deixar em
as emprezas ferrovidrias resgatar 2.642 quilo-
metros de canais, consentiram em que parti-
cipassem no transportes por estrada.

Essa participacdo das rédes representava
em 1933 750 milhdes de francos largamente
remunerados.

A reparticdo dos transportes é feita com
vistas largas e a autoridade do assentimento
ptiblico por Comissdrios locais do trdfego, cuja
accio € facilitada pela liberdade tarifdria. A
Comissio do estudo geral da coordenacgio
de transportes foi dada a um individuo estra-
nho as emprezas de transportes, aos organis-
mos representativos do ptiblico e 4 Adminis-
tracio e escolhido apenas pelo alto valor
revelado noutras circunstancias.

NA ALEMANHA — O assunto foi regu-
lado autoritariamente, o que foi  facilitado
pelo pequeno nimero de automdveis e pela
concentragdo das linhas férreas na réde do
Estado desde 1920.

O Reichpost explorava desde 1931 46.500
quilémetros de servigos de auto-carros (3/4 do
total). Todas as carreiras novas sao-lhe entre-
gues.

Para transportes piiblicos de mercadorias
além de 50 quilémetros é preciso autorizagao
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e hd rigorosa fiscaliza¢do e imposigao de ta-
rifas minimas.

Além disso o Reichsbahn foi encarregado
de construir e explorar 4.500 quilémetros de
auto-estradas, que importaram em 5 bilides
«para por sob uma tnica direc¢do o conjunto do
trdfego industrial dos transportes de mercado-
rias a grande distancia.»

NA BELGICA—A lei de 1032 exige auto-
rizagdo prévia para qualquer servigo de auto-
bus com inquérito prévio e adjudicacdo pi-
blica, a que podem concorrer os caminhos de
ferro.

- H4 para os servigos ptiblicos de auto-
carros regulamento geral (seguro cbrigatério,
obrigagdes para com o pessoal, etc.) e outro
particular sobre tarifas, livrarias, itinerdrios...

Em 1933 impoz-se uma sobretaxa de cir-
culacdo a todos os veiculos para transporte
de mercadorias por estrada e os direitos de
navegagao foram aumentados 12,5 %,.

Em 1933 criou-se, sObre as receitas da ca-
mionagem, um imposto de 20 °/, reduzido no
fim do mesmo ano a 2,5 °,, como anterior-
mente.

NA SUISSA —A reparti¢do de trifego es-
tava entregue em 1933 a duas companhias S.
E. S. A. e a Asfo, creadas ambas pelos Cami-
nhos de Ferro Suissos, administrados pelo
Estado. A primeira serve 900 localidades e
365 estacoes de caminnos de ferro por inter-
médio de sociedades de transporte. A se-
gunda ocupa-se especialmente do transporte
de pequenos volumes, do qual se quiz liber-
tar a exploracdo ferrovidria.

Desde Maio de 1933 procurou-se melho-
rar essa colaboracdo, e celebrou o Escritorio
de defeza dos interesses do automovel com 0s
-organismos ferrovidrios um acoérdo, que ser-
viu de base, em 1034, a uma lei cuja san-
¢do definitiva depende do referendum. A regra
que serve de base ao acordo dcérca de mer-
cadorias é que estas pertencem ao automo-
vel até 30 quilometros e ao caminho de ferro
para 0s percursos maiores, com excepgoes
bem definidas.

NA ITALIA — O poder central tem na lei
largas faculdades. O ministro tem o direito

B o0 e,

de fazer explorar pelos caminhos de ferro
servicos automaéveis que substituam os com-
boios e até de lhes conferir o monopdlio do
transporte e confiar-lhes outras carreiras. Os
servicos automdéveis de passageiros devem
ser autorisados pelo ministro com sujeicdo a
minuciosas condi¢des e fiscalizagaoe.

Ao mesmo tempo estd em execuc¢do um
vasto plano de auto-estradas.

O Instituto Nacional dos Transportes,
creado pelos Caminhos de ferro (como a
S. E. L. A. da Suissa) ocupa-se especialmente
de trdfego combinado caminho de ferro-
automoével para assegurar o transporte de
porta a porta.

EM FRANCA — As incertesas dos pode-
res ptiblicos e as ilegitimas influéncias eleito-
rais tem dificultado a solu¢do do problema.

Diferentes solugdes foram propostas.

Sistema da liberdade, ou da livre concorrén-
cia—Entendem os abeucerrages da economia
liberal que a coordenagdo ndo pode ser im-
posta pela regulamentacdo. A coordenagio
deve ser feita livremente. O cliente é o me-
lhor juiz do transporte que lhe convem,

Nio faltou quem contrastasse essas funes-
tas ilusdes.

Assim M. Toutée, num belo relatério do
comeco de 1932, mostra que a pretensa liber-
dade de concorréncia sé se exercia d custa
das finangas ptblicas. '

E a custa imediata do Tesouro que os caminhos de
ferro melhoram as vias e o material para aumentar a
velocidade, reduzem as tarifas para conservar trdfego,
mantém contra vontade de um a outro extremo do pais
linhas parasitirias e dispendiosas. E a casta do Te-
souro que o automdvel poe em circulacao, em estradas
que nao foram feitas para isso, veiculos cada vez mais
pesados e rdpidos.

A livre concorréncia sé existiria, se os concorren-
tes suportassem os seus encargos em vez de os des-
carregarem sobre o Tesouro, se ambos 0s concorren-
tes fOossem livres na sua acgao.

O REGIMEN ACTUAL E FRUTO, NAO DA
LIBERDADE, MAS DA ANARQUIA

A sua conservagdo s6 pode originar agrava-

- mento do deficif ferrovidrio, reduzido aos transportes

improdutivos ou condenados a abaixamentos ruinosos
de tarifas.
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SISTEMA DA REGULAMENTACAO AUTORI-
TARIA DOS TRANPORTES ACTUAIS

A regulamentagdo pelo Estado por férmulas admi-
nistrativas gerais é mediocre, por faltarem ao Estado
orgdos de informacdo, decisio independente, meios
de fiscalizagdo e repressdo necessarios.

Essa modalidade de economia dirigida s6 é possi-
vel na Russia onde nao hd economia privada. £ pre-
ciso, para a preconizar, que a fé nos milagres seja bem
viva em Franca!

SISTEMA DO INSTITUTO NACIONAL
DE TRANSPORTES

O Estado chama a si todos os meios de transporte
e gére-os mediante uma administragdo paralela & dos
C. T. T. (correios, telegrafos, telefones) ou até fun-
dida com esta!

Quanto custa o resgate? SO nas estradas ha 10.000
transportadores publicos com 30.000 veiculos e 6.640
transportadores por dgua.

E as complicagoes, para o Estado do aumento do
niamero de funciondrios ? Juntem-se a 430.000 ferrovi-
arios, o pessoal dos automdveis e os organismos de
~ Inspecgio e vigilancia.

E a organisagdo de quadros complexos e hetero-
génios ?

£ a organisagdo de tarifas ?

E£ as aquisi¢des de materiais ?

E a vida comercial e industrial criada ao longo

das estradas e dos canais ?
- Os mesmos inconvenientes da exploragdo pelo
Estado se encontrariam na sua entrega, pelo mesmo,
depois do resgate, a uma empreza tinica exploradora
de todos os meios de transporte; ainda mesmo subs-
tituida por 6 ou 7 sociedades regionais corresponden-
tes &s grandes rédes actuais.

As, dificuldades seriam atenuadas, ndo porém su-
primidas, §

Exactamente os transportes por dgua e por estrada
$40 refractirios 4 sua concentracio.

«A forca do caminho de ferro é a sua poténcia;
4 do automdvel é a flexibilidade e divisibilidader. A
cada um désses caracteres deve corresponder dife-
rente modo de geréncia.

A organizacao do caminho de ferro é necessaria-
Mmente pesada administrativamente — na aparéncia ape-
Nas —e causa, defeitos contra os quais se deve lutar,
Para os reduzir ao minimo, inerentes, porém, 4 na-
tureza da inddstria, Para qué transporta-los para a
€strada, jonde em vez de)serem inevitivel resgate de
qualidades preciosas, s6 aniquilariam as qualidades
fovas do transporte automavel ?

UMA ORGANIZACAO NOVA — Outra solugdo
foi esbocada pelo governador Fournier em 1930 no

Seu relatério -

«Uma organizac¢do fundada no caracter piblico do
servi¢o de transportes, e tal que assegure a cada modo
de transporte o trdfego para que é economicamente
mais aplo sem prejudicar os interésses econdmicos,
financeiros e sociais em presenca.»

A ideia do entendimento entre os interessados de-
terminou a constituicdo, pelas rédes francesas, de uma
Comissdo de estudos presidida por M. Lebon, presi-
dente da réde P. L. M. e composta de representantes
do carril e da estrada. Resultou dela outra comissio
delegada da primeira.

Ndo havia harmonia entre os diversos elementos
conglobados. Em 1832 os representantes do automa-
vel retiraram-se da Comissdo. Além disso ndo se
tinham chamado os da navegagdo interior. Os pro-
prios poderes publicos manifestavam certa hostilidade.

Sairam todavia da Comissdo quatro pareceres. O
primeiro, relativo a substituicdo de combdios por
autobus em linhas secundarias, assentava os principios
dessa substituigdo com a reparticdo do trifego de
passageiros e as regras de tarificacdo.

O segundo referia-se ao agrupamento de merca-
dorias em certas estagcdes centrais e 4 instituicdo de
conferéncias regionais encarregadas de reiinir os cen-
tros de agrupamento mais favoraveis.

O terceiro referia-se aos containers.

Em 1933 o Conselho Nacional Econémico estudou
o problema em toda a sua amplitude durante um ano-
e ouviu representantes dos interessados. O Conselho
adoptou por grande maioria as conclusdes propostas
acérca da coordenacdo do carril e da estrada e do
carril e da dgua.

Reclamou-se a regulamentagdo geral e uma orga-
nizagdo em dois graus: o 1.° departamental ou regio-
nal e o 2.°, coroamento désse, nacional.

REALIZACAO DOS ENTENDIMENTOS
PRECONISADOS

A— Carril-dgua — As negociagdes entaboladas
entre os Caminhos de Ferro do Estado e os transpor-
tadores do Baixo Sena levaram a um acdrdo em

principio, que previa:

A divisdo do trifego entre a via aqudtica e o ca-
minho de ferro sobre a base dos resultados dos anos
anteriores;

QGarantias contra o excessivo desenvolvimento da
navegagdo fluvial mediante providéncias governamen-.
tais sObre barcos estrangeiros, construcio de novos
barcos, imposto sobre os transportes, participagdo
dos transportadores nas despesas da via navegavel.

Assinou-se um acdrdo em 8 de Maio de 1934.

Em seguida foi decretado o regulamento geral da
policia de navegacio interior. -

Distinguiu-se néle a navegacao regular da navega-
¢do ordindria.
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Outro decreto pos o principio de dos acdrdos en-
tre os interessados e instituiu comissdes regionais de
coordenagdo, encarregadas de preparar os acordos
com 0s caminhos de ferro e uma.comissdo central de
coordenagdo com um perito do caminho de ferro e
outro da navegagdo e um arbitro.

Outros decretos modificaram os direitos de impor-
tacdo de barcos e regularam os fretes da navegacgao
interior e a sua participacio nas despesas de conser-
vacao.

Foram instituidas 7 comissdes regionais de coor-
denacio.

Assim se’prepararam ja 3 projectos de acordos entre
o carril e via aqidtica para o Baixo Sena, o Rodano e
os canais do Midi. Fundam-se na reparti¢io do tra-
fego por grupos e fixacdo da tonelagem vedia para
cada grupo com revisoes sucessivas para os casos de
variagdo de trafego.

B — Carril-Estrada—Em 27 de Marco de 1934
assinaram' um protocolo 80°/, dos transportadores por
estrada do Sena inferior e os Caminhos de Ferro do
Estado; outros se lhe seguiram.

Foi criada por decreto uma Comissao de coorde-
nagdo para provocar acordos analogos. A Comissdo,
de 5 membros, é composta de 5 peritos das grandes
redes, dos servigos de estradas subsidiadas das livres.

A Comissdo trabalhou ultimamente para promover
os acordos, mas deixando cada um dirigir a sua indds-
tria com predominio da nogao do interésse privado.
Assentou-se por_unanimidade no seguinte: obrigacdo
de cada transportador se integrar no plano emanado
dos seus pares locais; exame désse plano pelos repre-
sentantes econdmico, politico e administrativo locaes;
arbitragens pelos 5 peritos nacionais; sancionamento
. de cada plano pelo poder ptiblico e sua execucio pela
Comissao local, fiscalisada pela Comissdo central e
pelo poder publico.

Em 1932 a tendéncia era pafa proceder por via de
autoridade. Em 1034-1935 a coordenagao reveste a

forma de entendimento profissional entre todos os
tranportadores interessados, o acordo amigavel como
base do sistema mediante compensagoes.

[Hoje a Comissdo técnica departamental tem um
caracter profissional e permanente com upapel ac-
tivo e constitui um orgdo de informacoes e estudos.
As dificuldades sdo resolvidas por arbitragem.

Hoje o caminho de ferro retira-se, quando o ser-
vico € mais bem assegurado pela estrada e o servigo
de estrada que. o substitue ndo tem obrigagdes de
ordem tarifaria e ndo é subsidiado.

* * »

Assim desaparecerdo os servigos inuteis, diminuir-
-se-d0 as despesas gerais e asseguram-se lucros nor-
mais ao capital e a estabilidade de pessoal.

Evita-se a desordem da concorréncia desleal, man-
tem-se o0s pequenos transportadores sem crear mono-
polio de grandes grupos.

Em vez de estatismo ha a coordenagdo pelo acordo
dos interessados.

Em 1901 um engenheiro italiano alvitrava a re-
forma dos métodos de exploragio dos caminhos de
ferro, acabando com a distin¢do de grande e pequena
velocidade, e com os combdios omnibus de merca-

dorias e trazendo o trifego das pequenas estagoes,

por combdios leves, a estacoes de agrupamento, e
aproveitando o concurso do automdével para os pe-
quenos percursos, ndo em concorréncia, mas em coo-
peragdo com os caminhos de ferro.

Os planos de 1901 de M. Spera sio ao presente

realisados.
» * *

Eis em resumo o belo estudo do eminente
engenheiro Dautry, que tdo prestigiosamente
preside 4 réde do Estado francés.

Muito hd que aprender na sua magistral

exposic¢ao.

§ 0 QUE TODOS DEVEM SABER ?
I == <=

OFICIAIS REINTEGRADOS

O sr. ministro da Guerra assinou um decreto que deter-
mina que sejam reintédrados nos postos que tinham a dala das
suas demissdes os oficiais milicianos demitidos por terem to-
mado parte em movimentos anteriores a 23 de Maio de 1926 e
que provem terem tido bom comportamento militar e civil, de-
pois de demitidos, e merecido boa informacdo, jd devidamente
averbada, dos comandantes das unidades onde tenham servido.

Os militares abrangidos por estas disposi¢des sdo imedia-
tame nte licenciados e ficardo inscritos na respectiva escala das
suas armas. Os que desejarem aproveitar das condi¢des esta-
belecidas deverdo requerer, no prazo de trinta dias, a contar

da publicacdo do decreto na folha oficial, pere os que residi-

rem no continente e ilhas adjacentes, e de noventa para os que
se encontrarem nas provincias ulframarinas ou no estrangeiro.

DR. VITORINO NEMESIO

O conselho da Faculdade de Letras da Universidade de Montpe!-.
lier apro:rou por unanimidade uma proposta assinada pelo «doyen®
sr. prof. F_lic!\c. membro do Instim'to. e pelo sr. prof. Amade, catedré-
tico de Literatura Espanhola, para que seja atribuido o titulo de
«chargé de cours® estrangeiro, equivalente a professor auxiliar das
Universidades portuguesas, ao nosso presa.d‘o amigo sy, dr. Vitorino
Nemésio, que hd um ano para ali foi enviado como leitor de portu-
gués pela Junta de Educagio Nacional. A proposta, submet'da ao
reitor ¢ ao conselho da Universidade, baseia-se num relatério sdbre os
trabalhos do ilustre agoreano sr, dr. Vitorino Nemésio firmado pelo
«doyen® e no qual se inclui o parecer favoravel do professor de Lite-

ratura Portuguesa da Universidade de Paris,
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Resumo histérico das novas oficinas gerais dos Caminhos

de Ferro do Sul e Sueste

GORA que a construgio das novas Ofi-

cinas Gerais dos Caminhos de Ferro do

Sul e Sueste, no Barreiro, estd quasi

concluida e na qual tem presidido sem-

pre uma actividade digna de louvér,

desejavamos dar aos leitores da Gazeta algumas

notas interessantes sobre as varias fases porque

passaram estas oficinas até & sua construcao defi-
nitiva.

Procuramos colher elementos para satisfazer
éste nosso desejo e com muito custo conseguimos
obter, por mao de pessoa amiga, um relatério que
contem o resumo histérico das mesmas oficinas e
que em tempo oportuno foi apresentado pelo nosso
amigo Capitio Salvador de Almeida. Foi éste re-
latério que serviu de base para o prosseguimento
das obras de construcio que estio sendo levadas a
efeito sob a presistente fiscalizagdo do mesmo se-
nhor, segundo nos informaram.

Désse relatério constam as seguintes passagens:

Apés a Guerra, em Dezembro de 1918, o enge-
nheiro Frnesto de Oliveira Rocha de colaboragdo
com Artur de Campos Ventura, ja falecido, respe-
ctivamente, chefe e sub-chefe de Servigo de Mate-
rial e Traccdo dos Caminhos de Ferro do Sul e
SUéste, elaborou um consciencioso e bem meditado
projecto de remodelacio e melhoramento das ofi-
cinas (Gerais dos mesmos C. F. e seus anexos, por
terem reconhecido que as suas instalagdes eram
insuficientes para as necessidades de reparagao e
conservacao do material em servi¢o nas linhas da
réde do Sul e Suéste.

O custo das obras e das méquinas ferramentas
indicadas néste projecto nao ia além de 500.000$00.

Ora nio tendo a Administracio dos C. F. E.,
de entdo, aprovado éste projecto, ou mandado es-
tudar outro para aumenlar a capacidade de pro-
ducdo .das referidas oficinas, deu origem, a que em
1920, houvesse, no Barreiro, espalhada pelas ofici-
nas, depésitos, etc., uma grande quantidade de
material circulante e de tracgdo, imobilisada, por
ndo estar nas condicoes de poder circular.

Justamente, em 1920, a situagdo precaria do
material complicou-se, porque a quantidade imo-
bilisada aumentou, devido ao que foi inutilisado
durante as gréves, e entao, 0 Chefe do Servigo de
Material e Traccdo, que nessa ocasido éra 0 enge-
nheiro Oliyveira Cabral, elaborou outro projecto,

ampliando mais profundamente as instalacdes e
melhoramentos a introduzir.

E.m face da precaria situa¢io em que os servi-
cos de exploracdo das linhas do Sul e Suéste se
encontravam, por nao terem material de carga nem
de trac¢io devidamente reparado para atender as
exigéncias do triafego, a Administracdo dos C. F. F..
servindo-se déste ante-projecto, como base, em
Marco de 1921 abriu concurso piblico para a cons-
trucdo das novas oficinas, ao qual ndo apareceram
concorrentes. Por éste facto e porque era urgente
dar execucdo aos trabalhos de ampliacdo das ofi-
cinas, a mesma Administracio consultou, nesse
sentido, a casa Armstrong que imediatamente deu
inicio aos seus estudos in loco.

F.stavam estas duas entidades em negociacoes
quando, justamente, veio o 19 de Outubro de 1921,
tendo a Administrocio dos C. F. E. sido substi-.
tuida por uma Comissdo Adm nistrativa, com-
posta por trés membros. Esta comissio ndo con-
corda com aquelas negociac¢does e abre novo con-
curso.

Passa-se, depois disto, quasi um ano, e s6 em
27 de Setembro de 1922 é que foi aprovada em
Conselho de Ministros uma informacao da refe-
rida Comissiao propondo a adjudicacio da cons-
trucdo das Novas Oficinas Gerais do Barreiro &
casa construtora William Beardmore pela quantia
de £ 203.867.

Apezar das reclamacdes que esta adjudicacdo
deu origem, em 3 de Marco de 1923, foi assinado
o contrato celebrado entre o Estado e aquela firma
para o fornecimento dos materiais necessarios &
eonstrucdo e instalacdo das Novas Oficinas, a
excepcao das alvenarias.

Fm fins de 1923 iniciou-se a montagem das
Novas Oficinas no local onde estio as velhas e
em Janeiro de 1924 foi autorizada a compra das
méquinas, ferramentas, em véarias casas da espe-
cialidade, na importancia £ 61.340. '

Eom Marco de 1924, quando os C. F. E. eram
entdo geridos por um Conselho de Administra~
¢do, éste, reconhecendo, pelas informacées dadas
pelos respectivos Servigos, que os trabalhos de ins-
talacgdo das Novas Oficinas ndo podiam prosse-
guir naquele local, sem que as velhas tivessem de
paralizar durante dois anos, resolveu mandar sus-
pender as obras, e, alegando o perigo da indisci-
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Espaco destinado 4 nova oficina de material

circulante que durante longos anos esteve
sempre chein de sucatas, maquinas e caldeiras,
A’ direita vé-sc a antiga oficina de montadem

plina social que entdo reinava no Barreiro, orde-
nou que as Novas Oficinas féssem construidas
no Pinhal Novo. Este facto deu origem a recla-
macdes junto do Govérno por parte dos organis-
mos politicos e econémicos desta localidade.

Neste caso parece que o referido Conselho ex-
cedeu as suas atribuic¢Ses, visto que éle nao podia
alterar o que tinha sido resolvido em Conselho de
Ministros. S6 o Govérno o podia fazer e por éste
facto o Ministro de entdao mandou suspender a
resolucdo tomada por aquele Conselho e nomear
uma Comissao (1.* Comissdo) constituida pelos
engenheiros Costa Sendo, Carlos Albers, Duro
Sequeira e Perpétuo da Cruz para darem o seu
parecer sdbre o assunto tendo em atenc¢do o que
tinha sido resolvido anteriormente. Do estudo do
processo esta Comissdo concluiu que as instala-
¢oes do projecto da casa Beardmore eram de tdo
grande vulto que se ndo podiam levar a efeito sem
que as oficinas velhas tivessem de paralisar os seus
servicos e que o espaco destinado a tais instala-
¢oes nao chegava.

No entanto, foi de parecer que as Novas Ofi-
cinas deviam ser instaladas no Barreiro por se
tratar de um ponto onde se fazia a concentragao
do material e ficar junto da Via Fluvial que é um
servico muito importante, e ainda porque no Bar-
reiro o recrutamento do pessoal operario é muito
mais facil, devido as habitac6es, escolas, comércio,
etc..

As razdes de ordem social e disciplinar que
tinham servido de base para o Conselho de Admi-
nistracao dos C. F. E. querer instalar as novas
oficinas no Pinhal Novo foram rebatidas por esta
Comissdo por ndo terem razdo de existir.

Nesta ordem de idéas a Comissdao foi de pare-
cer que as novas oficinas de reparacao de locomo-
tivas deviam ser construidas num terrapleno.entre
o Barreiro e 0o Lavradio e as de reparacio de

carruagens e vagoes no espaco onde se encontram

as velhas.
F.ste parecer foi aprovado pelo Ministro e a Di-

reccdo do Sul e Sueste elaborou dois projectos, um
de acérdo com as conclusdes da Comissdao e outro
com a instalacdo de todas as oficinas no terrapleno
entre o Barreiro e o Lavradio.

Uma 2.2 Comissdo foi nomeada, composta pelos
srs. engenheiros Carlos Albers, Duro Sequeira,
Zacarias Santana, Rodrigo Monteiro e Fugénio
Amaral, para emitir o seu parecer sébre a solucdo
a dar. Todos foram unadnimes na construcdo das
oficinas no Barreiro, porém, trés dos membros eram
partidarios da resolu¢io da primeira Comissdo e
os dois restantes eram de opinido que as oficinas
deviam ficar todas juntas no terrapleno.

Foi o assunto submetido ao Conselho Superior
de Obras Pdblicas e o Ministro por seu despacho
de Janeiro de 1925, resolveu que as oficinas fossem
construidas, na totalidade, no terrapleno.

Devido a este despacho a Direc¢io do Sul e
Sueste executou os trabalhos de terraplanagem que
custaram cérca de 1:500.000$00.

Veiu o arrendamento dos Caminhos de Ferro
do Estado a C. P. e em Dezembro de 1927 foi no-
meada uma 3. Comissdo constituida pelos srs. en-
genheiros Luiz de Albuquerque d’Orey e Carlos
Pinto Machado, por parte do Estado, e Ferreira
de Mesquita, por parte da C. P., a qual foi de pa-
recer que as oficinas deviam ser construidas no
Barreira ndo tendo, no entanto, indicado, o local
onde esta construcgao se devia efectuar.

A 18 de Janeiro de 1929 foi nomeada a 4.7 Co-
missdo composta dos srs. engenheiros Duro Se-
queira, Jdlio José dos Santos e Mario Costa, por
parte do Estado, e Ferreira de Mesquita e Jorge
Malheiro, por parte da C. P. F.sta nova Comissao
na sua maioria foi de parecer que as novas oficinas
deviam ser construidas no Barreiro, a excepcio de
dois dos seus membros, representantes da Compa-
nhia arrendataria que foram de opinido contraria
com o fundamento que a centralizacio dos servi-
cos é o melhor meio a empregar para diminuir as
despezas gerais, propondo a existéncia de uma ofi-
cina tGnica para todas as linhas exploradas pela

U/m combdio de caldeiras saindo do local
onde se construiu a nova oficina de material

circulante, A’ esquerda vé-se o0 guindaste
de 30 toneladas que as carregou e descarregou







































