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REVISTA QUINZENAL

COMI:RCIO e TRANSPORTBb /| ECONOMIA e FINAN-
CAS [ ELECTRICIDADE e TELEFONIA /- NAVEGACAO
e AVIACAO /. OBRAS PUBLICAS / AGRICULTURA |/
MINAS / ENGENHARIA /| INDUSTRIA / TUR!SMOi

E CAMINHOS DE FERRO

REDACCAO E ADMINISTRACAO
Rua da Horta Séca, 7, 1.°
Telefone: P B X 2 0158

COMPOSICAO E IMPRESSAO
Tip. Gazeta dos Caminhos de Ferro
5, Rua da Horta Séca, 7

BELLO &

Y0 000

Rua dos 3’anqueiros, 122, 10 €sq.—LISBOA

BRAVO

Acgos ripidos e para ferramentas

Aluminlo, em chapas, barras, etc.

Alvaiades de chumbo e zinco

Arames dlversos, crii, queimado, galvanisado, co.
breado

Ascensores ¢ monta—-cargas

Batelbdes e rebocadores

Caldeiras e pertences de locomotivas

Carruagens de caminho de ferro para passageiros

Cartuchos «Bachmann» para caga, com tédas as polvoras

Chespas galvanizadas, lisas ou onduladas

Chumbo em barra e laminado

Cobre em bruto, laminado, tubos, arames, etc.

Creosote para injecgdo de fravessas

Dragas

Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, etc.

Espingardas para caga e revolvers, da «Sté. Ame. Ma-
nufacture Liégeoise d’Armes a4 Feu»

Estanho

Ferro e ago macio 1 T L LI, barras, chapas, etc.

Forjas fixas e portdteis

Fornos especiais para o tratamento térmico do at;o por
combustdo de carvdo, coque, gds e 6leos pesados.

Lat&o em bruto, laminado, tubos, etc.

Limadoras

Lixas para madeiras, ferro, etc,

Locomotivas a vapor, gasolina ou eléetricas
MAquinas-fixas, semi-fixas e locoméveis
Maquinas frigorificas

MAquinas ferramentais

Enderego telegrafico: BEBRA-LISBOA

M&aquinas para lavar roupa e instalagdes completas
de lavandarias

MAquinas de rectificar e afiar

Maquinas de atarrachar
MAaquinas de fresar, universais, horisontais e verticais
Maquinas para trabalhar madeira

Maquinas para fabrico de parafusos
MAaquinas para {odas as industrias
Material eléctrico de qualquer espécie

Materia fixo e circulante
Metal branco e anti-friccdo
Oleos para lubrificagao

Platina e Niquel

Pedras de esmerll

Pegaméides

Pontes ¢ outras construcdes metdlicas
Ralls de ago de qualquer perfil
Tintas em po e preparadas

Tornos mecanicos
Tornos-revolver semi automaticos
Tornos verticais

Travessas metalicas

Tubes de ferro, pretos e galvanizadose deaco paracaldeiras
Ventiladores

Vapores de qualquer tonelagem

Vias térreas portateis, wagonetes, etc.

Vagdes de qualquer tipo e {onelagem

Zarcao

Zinco em lingotes ou laminado

Telefone: 25141
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Restaurante do Entroncamento § visrtar

Nova Pensdo «Gamoes

Sob a direcgfio de

FRANCISCO MERA Caldas da Rainha Pragh Wuiz #e DARI RS
Otimo servigo de mesa. Telefone 22043 LISBOA
ALMOGCOS E JANTARES e o seu melhor hotel: | Sirector —Joaquim Busto Romero

s e"co':""d‘ i Quartos com o maior confdrto.
ENTRONCAMENTO H.o l EL QENTREL Casas de banho. Esmerado ser-
(ESTACAO)

vico de mesa. Meniis especiais,

!
1

Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & électriques,
ARutomotrices, Camions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement del'airpourtous Véhicules

~ COMPAGNIE DES FREINS WESTINGMOSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

Sevran (Seine-et-Oise) France
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CAM INHLIN DF FERRO

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
NAVEGACAC E AVIAGCAO - AGRICULTURA E MINAS -ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMO

'” Integrada na <Associacdo Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
e na «Federac¢io Internacional da Imprensa Técnica e Profissional» |||

PREMIADA NAS EXPOSICOES : GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898; - MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; —Liége
1905;-Rio de Janeiro, 1908;-MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1894;-S. Lujz, Estados Unidos, 1904

Delegado em Espanha: A. MASCARO, Nicolais M.* Rivero, 6— Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

Qs e R A e )

GUARDA — Edificio do Monte-Pio. — A Tabela, pelo

' Eng.° ARMANDO FERREIRA. — Carril, Estrada e
Agua, pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA. —
Melhoramentos Ferrovidrios no Barreiro, por SILVA
PAIS. — Parte Oficial. — Linhas estrangeiras. — F.cos

i & Comentarios, por PLINIO BANHOS. — Viagens

e transportes. — Recorda¢des da Guerra, a Bandeira do
4. — Automotoras. — Festas do Barreiro. — Violéncias
e abusos duma autoridade. — Anténio Guedes. —

A representaciao gréfica dos transportes, por DECOU-

VILLE. — Bibliogratia. — O que todos devem saber. —
Ha quarenta anos. — Companhia dos Caminhos de

Ferro da Beira Alta.— Grupo Tauroméquico Sector 1.
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FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA

DIRECTORES
Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D’ORNELLAS
SECRETARIOS DA REDACCAO
OCTAVIO PEREIRA
Eng.° ARMANDO FERREIRA

REDACCAO
Eng.c M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D’ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO

EDIT0R
FERNANDO CORREA DE PINHO

COLABORADORES

General JOAO D’ALMEIDA
Brigadeiro RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel.Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitao de Eng.2 MARIO COSTA
Engenheiro D, GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdo de End.? JAIME GALO
Coronel de Eng.® ABEL URBANO

Dr. ARMELIM JUNIOR
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capitdo BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES

Espanha— A. MASCARO
Porto — ALBERTO MOUTINHO

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . 30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00

ESPANHA (») ps*® 35.00
FRANCA () f ol 100
AFRICA G e 5772900
Empregados ferrovidrios (tri-

Mesteal . e Lo i T e HORD0

Nimero avulso. . . . . . . 2$50
Niameros airazados. . . . . 5%00

REDACCACQ, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°

Telefone P B X 2.0158
DIRECCAO 2.7520

A TABELA

A UNHAI

EMOS em frente um papelinho que <cos Camionistas
do Porto e Lisboa» andam a distribuir e ondo
desabafam suas mdguas contra a concessiio feita

pela ¢C. P» a um grupo de despachantes e que. pelos

modos, pde em perigo a existéneia dos transportes
actuais.

Pela leitura do documento junto fica-se sabendo
que: a camionagem foi um servigo para o pais fazendo
a precos inferiores aos dos Caminhos de FPerro os trans-
portes de mercadorias entre Lishoa e Porto. Que: a
«C. P fez concessdes a determinadas firmas que per-
mitem estas fazer propostas ao pablico — preco infe
rior aos habituais das ccamionetess. :

4 como o grupo concessiondrio, parece, se chama
«transportes Relampagoss, os camionistas escrevem esta
prosa verdadeiramente literdria, comicieira e comove-
dora; ¢«6 com uma Luz (dos Relimpagos) tio fraquinha
que a «C. P.» conta para em Portugal apagar a luz tio
brilhante dos faroes das ccamionetess, que durante a
noite conduzem as mercadorias ao seu destino, enchen-
do de claridade e progressos as estradas de todo o
mundo.» Toma !

Com aquela imparcialidade que sempre mantivémos
e julgandp apenas o assunto pelo lado do piblico pa-
gante apraz-nos comentar :

Os camionistas atacaram os Caminhos de ferro,
pondo precos mais baratos; agora surge o contra ata-
que: os caminhos de ferro conseguem fazer concor-
réncia dando ainda mais barato ao piablico.

Quem ganha 6 o phblico. Concorréncia desleal ?
Tao desleal como a dos camionistas ao caminho de
ferro, como a dos aeroplanos ds camionetes e cami-
nhos de ferro. Vida que marcha, luta incessante pela
vida.

E’ ficticia essa concorréncia, porque a <C. P.» como
se diz no papelinho, apenas deseja acabar com as car-
reiras de camionetes para voltar a dar transportes a
demorar 8 e 10 dias entre Porto e Lishoa, e a precos &
sua vontade.

Nio se volta para traz com a facilidade com que os
camionistas julgam oun fingem julgar. O que hd a fazer
6 latar, concorrer, anular as tramas, se elas existom,
dos grandes exploradores do povo (como isto jd soa
mal) e continnar a fazer o cbenificio da nacios.

Foi aqui, na ¢«Gazeta dos Caminhos de Ferros, que
muitas vezes apontimos #s Companhias Ferro-Vidrias
o caminho a trilhar, quando de mios nas cabecas (per-
doe-se a imagem) as administracdes nos mostravam o
pinico das suas explora¢des deficitirias em face da
concorréneia: concorrerem elas, estabelecerem servicos
combinados. Agora, que, parece, se langaram nésse
caminho nfio temos seniio de aplaudir a lata — luta sino-
nimo de vida—luta com que beneficiard ao fim, o pi-
blico, Kstamos certos,

Eng. ARMANDO FERREIRA
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CARRIL,

Eng. J. FERNANDO DE SOUSA

Pelo
grave problema da situagdo adminis-
O trativa e financeira de caminhos de
ferro impoe-se, por toda a parte, é
atencdo dos técnicos e dos homens do go-

veérno.
As repercursoes da crise econémica geral,
que aflige mais ou menos todos os paises, e
os efeitos da concorréncia de outros meios

de transporte, especialmente do automovel,

tem afectado de tal modo as receitas dos ca-
minhos de ferro que em muitos casos s6 0s
sacrificios do Tesouro ptiblico lhes permitem
continuar funcionando. |

Assim deriva do presente estado de coi-
sas,em qudsi toda a parte, o inquietador dile-
ma: ou o caminho de ferro sossobra pela
falta de recursos para manter exploragdo de-
safogada e correspondente ds legitimas exi-
géncias do publico, ou o Estado assume pe-
sados encargos, auxiliando-o.

Sdo por isso bem vindos os estudos de
especialistas de alta competéncia, que sabem
caracterisar com rigdér o problema posto e
trazem para éle elementos de solugdo.

Pertence a éste nimero o distintissimo
engenheiro Mr. Raul Dautry, prestigioso dire-
ctor da réde dos Caminhos de Ferro do Es-
tado em Franca, que em conferéncias, em
congressos e em artigos de revista se tem
ocupado brilhantemente do assunto.

" Ainda ultimamente publicou a Revue des
deux mondes de 15 de abril e 1 de maio um
estudo seu, sobremodo interessante que julgo
atil resumir, sentindo, ndo poder a Uazeta
reproduzi-lo na integra.

Comeca o ilustre engenheiro por observar
com ironia cortez que «o problema dos trans-
portes interiores ndo pertence ao ntimero dos
que apaixonam a opinido piiblica.»

O reconhecimento do nosso pais ou pelo menos
a sua atencdo nunca receou sobre os homens, as ins-
tituicoes e os capitais que procuram, sObre a dgua,
a estrada ou o carril, assegura, a sua vida quotidiana.

Roc¢am por vezes pela marinha mercante no dia do
langamento de algum paquete monstro, porque as suas
dimensdes dao ao coracao do Francés médio um extre-
mecimento de ufania e os comprimentos das suas cana-
lisagdes eléctricas, que poderia dar volta A terra, lhe
impressionam a imaginacao.

S6 se entrega porém verdadeiramente as coisas e
aos homens do ar, que oferecem a alma humana o
atractivo da mocidade e o excitante do perigo. Com
mais eficacia que a da musica marcial, a narrativa de
um belo raid infunde o heroismo nos coragoes dos
cidaddos. A aviacdo é a grande esperanga e a grande
inquietacao.

Mas o caminho de ferro, o caminhdo, a barcaga:
quem se importa com éles?

Do caminho de ferro sabe cada um que as car-
ruagens andam sempre «sujfas e mal aguecidasr», 0os em-
pregados sdo sempre «desabridosr, as tarifas «proibiti-
vas», a administracdo sempre «burocratica e rotineirar.
Essas nogoes fazem parte, ao parecer, dos dados ime-
diatos da consciéncia francesa.

Se vem uma tarde de festa, em que o trifego de
uma estagdo passa de 2.000 passageiros no servico
normal a 40.000, manifesta-se contra o pessoal, que
faz quanto pode para servir a mais injusta ingratiddo
colectiva. Se ocorre a ésse meio de locomogao, o mais
seguro de todos, um acidente —nem os homens, nem
as maquinas-que inventam sdo infaliveis — s entdo o
caminho de ferro é posto em foco; os avides de re-
portagem fotografica voam no céu, enquanto na es-
trada vizinha se estende a fila de carros de turismo.

A estrada ndo tem tdo md fama. Os esforgos que
em poucos anos a habilitaram a desempenhar fungdo
para que ndo fora planeada nem construida e os pro-
gressos realizados pelos constructores de automdéveis
nio podem de modo algum passar despercebidos.
Para alcancar porém verdadeira popularidade, a estrada
deve aguardar as noites em que as colisdes especiais
nos contam a gloria e os sofrimentos dos »gigantes
do pedal, que assaltam os pincaros nevados, o herois-
mor dos participantes no tltimo Rullye internacional.
Em seguida a opinido adormece de novo e quando,
sob a tormenta, uma grande firma automével, a bra-
cos com dificuldades financeiras, fecha as portas das
oficinas, ndo quer lembrar-se dos incitamentos irrefle-
ctidos que deu ao seu animador quando aumentava —
auxiliado alids pelos confrades — o déficit do carril e
e o dos seus compradores a crédito da vespera, nem
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de que durante quinze anos ésse chefe de empreza
teve o mérito de fazer viver mais de 60.000 fami-
lias.

Quanto 4 barcaca, que deslisa entre as margens
orladas de tranquilos choupos, qudsi s6 vejo, aparte
um feliz canconetista, a respeitivel corporagdo dos
pescadores 4 linha que se interesse pela sua actividade
e por vezes sem benevoléncia, alids. E preciso que ao
gelar ou trasbordar o Sena um jornal anuncie que
vai faltar o carvao em Paris para que a opinido sobres-
saltada pregunte a si mesma se a inddstria da bar-
cagem tem por acaso mais importincia que uma
corrida de estreitos barquinhos ou uma. taga de
natacao.

Temos que nos conformar: a dgua nao é espeta-
culosa; a estrada é pouco jornalistica; o carril s6 no
drama se torna fofogénico.

* * *

Se o ar sobrepuja o carril, a estrada e a 4gua na
curiosidade publica, frizemos tudo o que os separa
na respectiva importancia econémica. :

Um di logar anualmente a alguns miihoes de en-
comendas de material, a 56 milhoes de receitas co-
merciais a par de 150 de subvengdes do Tesouro, a
52.000 passageiros que representam 26 milhoes de
passageiros-quilémetros, a 1.734 toneladas de merca-
dorias (um combdio nosso!) e um trifego postal de
1.300.000 toneladas-quilométricas, com um pessoal de
1.000 unidades (uma grande estagao!) que recebe 26
milhdes de saldrios.

Eis a aviagdo comercial.

O outro d4 logar a 6 bilides de aquisi¢des anuais,
a 23 bilides de receitas, a 50 bilides de passageiros-
quilémetros, a 45 bilides de toneladas-quilométricas e
emprégo directo e indirectamente mais de 1.500.000
unidades de pessoal.

E o carril, a estrada e a dgua.

A aproximagao désses ntmeros € a sua escala jus-
tificam-me talvez de ter pensado que entre os france-
ses que tio numerosos e atentos se inclinam sdbre o
bérco da aviagdo comercial, alguns haverd a que nao
seja indiferente a sorte dos trés velhos servidores do
pais, cuja ruina seria a sua.

E propdsito mostrar sucessivamente a impor-
tincia dos transportes interiores, a gravidade da crise
que os atinge e finalmente os remédios que o Go-
vérno procura aplicar-lhes.

Esforcar-me-ei por pensar, ndo como homem do
carril, mas como membro dessa corporacao dos trans-
portes, que se esta constituindo, alheio a qualquer es-
pirito de partido.

Traduzi na integra a impressionante intro-

duccdo do artigo.
Resumirei agora as sucessivas explana-

¢oes do assunto.

A AGUA

Depois de frisar a importancia dos transportes
aquaticos, relembra o articulista que ha hoje em
Franga 5,250 quilometros de linhas de dgua artificiais
e 7.000 de vias navegaveis.

Nas vias representam mais de 10 bilides de fran-
cos de capital de estabelecimento, a que se deve jun-
tar 1.500 milhoes, valor de 12,104 barcos ordindrios,
que podem carregar 4 milhdes de toneladas, 2.101 auto-
motoras, que comportam 46.000 toneladas, 230 barcos-
cisternas ndo automotores, que podem receber 106.000
toneladas, 630 rebocadores e sirgadores, cavalos e
tractores eléctricos: capital total 12 bilides.

O pessoal abrange 19.000 homens, 11.000 mulhe-
res e 13.000 creangas, 5.000 operdrios dos estaleiros
de construgao de barcos, 2.000 empregados varios, o
que tudo soma acima de 60.000 pessoas que vivem
dos transportes aquaticos.

Essas vias e material poderam transportar em 1931
mais de 52 milhoes de toneladas (e 50.963.000 em
1933) com 540 milhdes de receita e pagamento de 30
milhoes de impostos.

Apezar da tonelagem de 7.600 milhdes de tonela-
das-quilémetros, essa importante inddstria sofre hoje
grave crise. Fecharam muitos estaleiros.

O trifego diminue, os barcos teem escassa circu-
lacao ; os rendimentos baixam.

Os caminhos de fesro derivam dos rios e canais
trafego de vulto.

A"ESTRADA

O capital imobilisado nas estradas soma 55 bilides.
Quanto ao material do transporte, sé a automoveis e
respectivas industaias representou 85 bilidoes, sem con-
tar a metarlugia do automodvel e o capital das empre-
sas de construcdo e conservagao de estradas e de
seguros.

De 1.900.000 automdveis em circulagdao, 1.400.000
transportam passageiros e 500.000 mercadorias.

Pode-se comportar em 450.000 o nimero de pes-
soas empregadas na construgdo, conservagdo e trans-
porte por automdvel, ou por outra 1.500.000 pessoas
que déle vivem.

Num ano o automével transporta 25 bilides de
passageiros — quilémetros (tanto como o caminho de
ferro) e 6.500 milhdes de toneladas-quilémetros (!/s do
que transporta o caminho de ferro).

Apesar disso poucas empresas prosperam e muitas
abandonaram o campo. .

Os taxis colectivos suborbanos, recentemente intro=
duzidos, dao lugar diariamente em Paris ao transporte
de 200.000 pessoas, com diminuicdo de mais de
100 milhoes da receita da Société des transports au
commun ¢ da réde do Estado. -
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Tem a Franga 66.742 quilémetros de caminhos de
ferro, 42.135 das quais pertencem  as grandes rédes,
Ha 8.450 estacdes, 36.000 cayruagens com 2 milhdes
de logares, 515.000 vagdes, que representam 9 mi-
.lhoes de tonelagem titil, 20.000 locomotivas somando
22 milhdes de cavalos.

O capital imobilisado soma 67 bilides, dos quais
as acgoes representam 1.462 milhoes, as obrigacoes 53
bilides e o capital subministrado pelo Estado 12.300
milhdes.

Os agentes sdo 429.000, a que se juntam 415.000
operarios e empregados, que para os caminhos de fer-
ro trabalham nas inddstrias anexas: total 844.000 tra-
balhadores, ou mais de 2.500,000 pessdas que vivem
do caminho de ferro.

Transportam-se por ano 665 milhdes de passagei-
ros e 25 bilides de passageiros-quilémetros e 220 mi-
Ihoes de toneladas de mercadorias ou 32 bilides de
toneladas-quilométricas.

As caracteristicas do transporte-ferrowéno $40 :

1.°— A regularidade — Eis exemplos da réde do
Estado.

Arrabalde eléctrificado— 656 combdios didrios e
na linha dos Invdlidos 190, com o atrazo médio de 3
segundos em 1934, :

Arrabalde a vapor— 196 combdios didrios com o
atrazo médio de 49 segundos.

A percentagem de atrazos dos expressos iguais ou
superiores a 15 minutos foi de 2,7 °/, em 1934 e a dos
combdios de recovagens de 1,6 °/,.

2.° — Seguran¢a— Em 100 milhoes de passageiros-
quilémetros houve menos de 1 morto e 2 feridos.

As idemnizagdes por perdas, avarias e atrazos de
mercadorias foram 0,7 °/, das receitas respectivas.

3.°— Poténcia— A réde do Estado, que em dias
ordindrios de inverno pde em acgdo 2.133 carruagens,
tinha em dias de afluéncia no verdo 5.267 e nas horas
de maior afluéncia transporta 1.000 passageiros por
minuto de ou para a estagdo de Sdo Lazaro.

4.° — Rapidez.

5.— Economia— 1 tonelada de carvdo paga por
217 quilémetros até Paris 34',35; 1 de minério de
ferro por 420 quilémetros 27",75; 1 quilo de carne
" por 416 quilémetros 0,36; 1 quilo de uvas por 690
quilémetros 0,45,

As receitas em 1033 foram 11,5 bilides contra
15,504 bijides de despesa, que compreende 3,408 de
encargos do capital e 2.100 de impostos, ficando
11.996 para despesas de exploragdo.

Assim o déficit foi subindo de 1.165 milhdes em
1930 (ano em que comecou) até 4 bilices em 1933 e
3.650 milhdes em 1934,

*® % »

Que recebe o Estado dos Caminhos de ferro?

De impostos sObre trifego, titulos, propriedades,
etc.: 1,600 milhoes.

Economias em servigos ptblicos (transportes mili-
tares, correios e outros): 902 milhdes.

‘Encargos diversos em subslitui¢do do Estado (fa-
milias numerosas, mutilados e reformados trabalhado-
res). 160 milhoes.

Somam as t.és verbas 2.660 milhdes.

Se tivermos em conta o aumento de matéria cole-
ctivel, direitos de alfandega, etc. o beneficio dessas
repercussdoes do caminho de ferro é supenor a 1 bi-
lido.

O déficit total para a Comunidade € de alguns
centos de milhdes.em troca do servico de uma réde
de 67.000 quitémetros, cujo capital recebe a sua remu-
neracao. |

Esse encargo representa 0,06 francos por unidade
e quilémetro de trifego.

Isto depois de consideraveis despesas, posterlores
a guerra, de renovagdo de linhas e material, que acres-
centara, nas grandes rédes dos caminhos de ferro, 14.437
milhoes ao capital obrigagoes de 1913 a 1925.

A aviagdo comercial gasta 201 milhdes, para 56 de
receitas. Custa pois qudsi 150 milhoes a comumdade
ou 4 fr. por francés, e 6 fr. por unidade de trifego
quando o caminho de ferro custa 20 fr. por cabega e
0,02 fr. por unidade quilométrica de trafego.

O déficit é devido A inflacdo dos meios de trans-

~ porte.

Ja se reduziram 82.000 unidadesn 6 pessoal. O que
falta é coberto por empréstimos, agravando a situagao
do Tesouro.

A industria privada do material circulante foi re-

duzido a '/s na sua actividade, os efectivos do pessoal

reduzidos a */7, o que impde a margem de 100 milhoes
pelo desemprego.

Assim fica resumido o prinieiro dos dois
magistrais artigos de Mr. Dautry, e exposta a
angustiosa situacao ferrovidria.

Noutro artigo veremos os remedios pro-
postos na sequéncia do estudo do eminente
engenheiro.

eidh.
ENG.° FERNANDO DE SOUZA
e

Segundo comunicag¢do do ilustre ministro
de Italia em Lisboa, sabemos que acaba de
ser condecorado pelo rei de Italia, com a Or-
dem da Coroa de Italia o nosso querido amigo
Engenheiro Fernando de Souza. |

As nossas sinceras felicitagdes ao llustre
jornalista e nosso presado Director.
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MELHORAMENTOS
FERROVIARIOS

N O

BARREIRO

Devem ficar concl_u_i_das brevemente as

Importantes obras da estag3o do Barreiro

Poot- - ST ENGASPALS

Trata-se da construgdo da Avenida dos Caminhos
de Ferro que principiando em frente do edificio
das Oficinas Gerais, termina junto 4 Estacdo Barreiro-
-Mar, ponto de desembarque obrigatério para todos
os passageiros que se dirijam em caminho de ferro
para o sul do pais.

E um importante melhoramento que constituia /d
muitas dezenas de anos uma verdadeira aspiragdo desta
terra que finalmente, o vé efectuado, sendo desneces-
sdrio apontar os seus incontestdveis beneficios.

No Barreiro ji foi feita a construgio da Muralha
Marginal e das Novas Oficinas dos Caminhos de
Ferro, grandes melhoramentos que altamente benefi-
ciam aquela localidade e regido.

A aludida avenida, com passeios dos dois lados, facha
de rolagem com 6,5 m. construida em cubos de gra-
nito da regido de Leiria (Monte Redondo), é uma
encantadora artéria com 420 metros de comprimento,
correndo metade da sua extensdo a beira-mar.

Foi magnifica a impressao que colhemos ao visitar
estas obras: tudo num perimetro de algumas centenas
de metros foi modificado — grandes armazens e escri-
térios demolidos, aterros e desaterros para a constru-
¢do da avenida, alteamento da muralha que lhe fica
paralela, com a constru¢do duma linda balaustrada em
cimento armado caprichosamente rendilhada; novo
tracado de vias, obedecendo ao estudo da via-dupla
Barreiro-Pinhal Novo; construcdo de plataformas para
desembarque de passageiros e mercadorias; grande
modificagdo na gare dos Caminhos de Ferro com aber-
tura de vaos e forramento a azulejo branco na parte
oriental, onde vao ser colocados dois artisticos paineis
alegéricos as provincias do Alentejo e Algarve, etc.

Quanto ao velho apeadeiro do Barreiro-A, dentro
de poucos dias terd desaparecido, comegando a pres-

tar servico, em sua substituicio a Estacdo Barreiro-
Terra, em virtude da via-dupla passar pela rectaguarda
do Depésito de M4quinas (Rotunda). Com o desapa-
recimento do decrépito barracdo, irmanado com a
arruinada casa do guarda da passagem de nivel, efec-
tua-se uma verdadeira obra de seneamento estético da
Rua Miguel Bombarda, por ventura uma das mais for-
mosas do Barreiro.

Todas estas importantes obras sdo pagas pelo
Fundo Especial dos Caminhos de Ferro e debaixo da
administragcao da C. P.

Directamente subordinado ao sr. engenheiro Cons-
tantino de Carvalho, Sub-Chefe da Divisao de Via e
Obras, todos os trabalhos de construgdo civil sdo diri-
gidos pelo sr. engenheiro Borges de Almeida que tem
sob as suas ordens os contramestes srs. Antonio de
Miranda, Gongalo Joaquim Rodrigues e Anténio Sou-
sa Ferreira.

A conclusio dos importantes trabalhos a que nos
acabamos de referir, nos quais se tém empregado cen-
tenas de trabalhadores estava marcada para 30 de Ju-
nho findo; porém a demora no fornecimento de alguns
materiais ocasionou o seu atrazo, pelo que sé éste
més devem ser dados por terminados, possivelmerte

no fim do corrente meés.

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Despachos Centrais -

A Companhia da Beira Alta acaba de estabelecer um
Despacho Cecntral na vila de Almeida, ligado por carreiras de
camionetes, com & sua estacdo fronteiriga de Vilar Formoso,

A abertura do Despacho Central foi recebida com enorme
s.tisfacao, pois tdo grande melhoramento representa enormes
jacilidades para o comércio e piblico em deral, que assim
pode receber e expedir, directamente, as suas mercadorias.

Além do Despacho Central de Almeida, a Companhia da
B. A. mantem mais os seguintes :

— Tébua, Coja, Vila Nova de Oliveirinha e Portela de
Cerdeira, ligados com a esta¢do de Santa Comba Dao.

— Qliveira do Hospital e Ladares da Beira, ligados com a:
estacdo de Oliveirinha.

— Ceia, ligado com a estagédo de Nelas.

— Mangualde-Vila e Castendo, ligados com a estagdo de
Mangualde. W
— Vila Nova de Tazem, com a estagdo de Contengas.

— Qouveia, com a estagdo do mesmo nome,

— Fornos d’Algodres, ligado com a estagdo do mesmo

nome.
— Celorico da Beira, ligado com a estacdo do mesmo

nome.

— Ponte do Abade e Trancoso, ligados com as estagdes
de Celorico da Beira e Vila Franca das Naves,

— QGuarda, ligado com a estacdo do mesmo nome.

Todos os Despachos. Centrais fazem servig¢o directo in~
terno e combinado de passageiros, bagagens, pequenos volu~
mes ao abrigo da Tarifa, 8/108 e mercadorias em grande e
pequena velocidade,
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Ministério das Obras Pt’lbl‘jcas e Comunicacoes

Direcgao Geral de Caminhos de Ferro

Atendendo ao que foi proposto pela Direccéo Geral de
Caminhos de Ferro: manda o Govérno da Reptiblica Portu-
guesa, pelo Minisiro das Obras Ptiblicas e Comunicago:s, que
o engenheiro chefe da Divisdo de Construgéo, Rodrigo Seve-
riano do Vale Monteiro, outorgue, em nome do mesmo Minis-
tro, no contrato a celebrar com a Sociedade de Construgdes
Metdlicas, Limitada, para a execucdo da empreitada para a
contrucdo de um pdsto de transformacdo e sala de compres-
sores; demolicdo de um pequeno edificio onde actualmente se
encontram insteladas a escola de maquinistes caixa privativa
do pessoal e o pOsto médico; modificagdo do interior do edi-
ficio dos escritérios centrais; construgdo do lavatério D e de
um alpendre entre as fachadas leste do edilicio dos escritérios
centrais e oeste das novas oficinas derais dos Caminhos de
Ferro do Sul e Sueste, no Barreiro.

Ministério das Ubras Piiblicas e Comunicacdes, 9 de Abrij
de 1935, — O Ministro das Obras Priiblicas e Comucicagoes,
Duarte Pacheco. '

8." Repartigio da Direcg¢do Geral
da Contabilidade Piblica

Decreto n.° 25:367

Com fundamento no disposto no artigo 2.° do decreto n.°
24:914, de 10 de Janeiro de 1935, e mediante proposta aprovada
pelo Ministro das-Financas, nos termos do mesmo ariigo;

‘Usando da faculdade conferida pelo n.” 3.° do artigo 108.°
da Constituicdo, o Govérno decreta e eu promulgo o seduinte:

Artigo 1.2 E aberto no Ministério das Financas, a favor do
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, um cré.ito especial de
148.0278, a inscrever no orcamento do seyundo dos referidos
Ministérios actualmente em vidor, pela seguinte forma :

CAPITULO 4.

Artigo 62° alnea e)— Para pagamento do material
de dragagem adquirido por conta das reparagdes

R R R 0 e B S L N R 8 S i 118.027%00
CAPITULO 11.°
Artigo 122" — Liquidac@io dos débitos dos Caminhos
de Ferro do Estado, incluindo o pagamento da
0.* anuidade das reparacdes a'ems . . . . . . 30.000800

CAPITULO 4.

Art. 2.° No referido orcamento sdo eliminadas as quantias
abaixo indicadas nas seduintes dotacoes:

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Artigo 62.", alinea c¢) — Aquisicio de barcos, bate-

10es e material de dragagem. . . . . . i . . . . 118.027800
CAPITULO 11.,°
Artigo 121." — Remuneracdes certas ao pessoal fora
Q0 SISO R AN A LS O o st i 30.0008C0O

Este crédito foi registado na Direc¢do Geral de Contabi-
lidade Piiblica e a minuta do presente decreto foi examinada e

‘visada pelo Tribunal de Contas, como preceitua o § tinico do

artigo 36.° do decreto n.° 18:381, de 24 de Maio de 1950.

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

Pagos do Govérno da Repiiblica, 18 de Maio de 1935, —
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Anténio de
Oliveira Salazar — Henrique Linhares de Lima— Manunel
Rodrigues Junior — Abilio Augusto Valdez de Passos e
Sousa — Anibal de Mesquita Guimardis — Duarte Pacheco
— Armindo Rodrigues Monteiro — Eusébio Tamagnini de
Matos Encarnagdo — Sebastido QGarcia Ramires — Rafael
da Silva Neves Duque.

Decreto-lei n.° 25:379

Considerando que o decreto n.° 21:802, de 19 de Setembro
de 1932, extinguindo a Comissdo Liquidatdria dos Caminhos de
Ferro os servicos e as atribui¢des a que aquela Comissdo esta-
vam afectos;

Considerando que o_decreto-lei n.° 22:903, de 29 de Julho:
de 1933, esclarecendo que a esta Direc¢éo Geral competia efec-
tuar quaisquer liquidagdes e pagamentos emergentes da explo.
racdo das antigas linhas dos Caminhos de Ferro do Estado
que tenham sido autorizados por despacho do Ministro dag
Obras Piibllcas e Comunicacdes, foi insuficientemente e xpli-
cito; 3

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do n.° 2.° do
artigo 108.° da Constiwi¢do, o Govérno decreta e eu promulgo
para valer como lei, o seduinte:

Artigo tinico. Compete 4 Direc¢dio Geral de Caminhos de
Ferro, sob o deﬂpacllo do Ministro das Obras Piiblicas e Co-
municacdes, efectuar liquidacdes e padamentos emergentes de
obras de construcdo ou de reparacdo das antigas linhas dos

‘Caminhos de Ferro do Estado, anteriores ao seu arrenda-

mento & Companhia dos Caminhos de Ferro Portugdueses; da
exploracdo des mesmas, de indemenizagOes por falta de cum-
pr:memo dos respectivos, contratos de construcéo e repara-
cdo, assim como quaisquer llquldacoes e pagamentos relacio-
nados com estes contractos.

§ tnico. O Ministro das Obras Piiblicas e Comunicac¢des
aprovard as liguidacoes e ordenard os pagamentos.

Publique-se e cumpre-se como néle se contém,

Pacos do Govérno da Repiblica, 20 de Maio de 1935.
— ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Anfénio
de Oliveira Solazar— Henrique Linhares de Lima — Manuel
Rodrigues Junior— Abilio Augusto Valdez de Passos e Sousa
— Anibal de Mesquita Quimarais — Duarte -.Pacheco —
Armindo Rodrigues Monteiro — Eusébio Tamagnini de Ma-~
tos Encarnagdo — Sebastido Garcia Ramires — Rafael da
Silva Neves Duque.

R g e AN A L ) T R LA T i g

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!



LINHAS ESTRANGEIRAS
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Dos ensaios feitos durante os
tltimos anos no novo e grande
canal de ar do instituto de pesguizas em Goettingen,
resultou, que uma perfeita carrosseria em forma das
linhas das correntes de ar em veiculos, que fazem
menos do que 100 quilémetros por hora, nao traz
vantagens especiais. Por esta razdo assentaram-se, jd
hd varios anos, nas locomotivas para os combdios
expressos, actualmente em uso e que nas linhas apro-
priadas sO desenvoivem uma velocidade de mais ou
menos 100 quilémetros por hora, somente dois con-
traventos de flandres ao lado da caldeira e estes ofe-
receram ja uma suficiente diminuigdo da resisténcia
do ar. Uma verdadeira forma de linhas das correntes
de ar recebeu primeiramente o combdio eléctrico com
motores construidos pelo engenheiro Krukenberg,
que corre entre Berlim e Hamburgo com uma média
de 125 quilémetros por hora.

Entretanto ndo descansaram os construtores das
locomotivas a vapor e apresentaram por sua parte
projectos de puras locomotivas a vapor, que possuem
uma velocidade ainda maior. As fabricas de Berlim
receberam entio pelo Caminho de Ferro do Reich
uma encomenda para trés novas locomotivas, das
quais a primeira agora foi entregue. A miquina tem
um comprimento total de 26 metros e um peso de
servico de 127.000 quilos. A mdquina na frente e por
detrds estd apoiada por um suporte movel de dois
eixos, no centro por trés eixos motrizes com rodas
motrizes de um diametro de 2,3™. A impulsdo € feita
por nma mdiquina a vapor de 3 cilindros, que traba-
lha com uma pressao de 20 at. Ela produz uma capa.
cidade de 2.800 cavalos. a qual permite puxar um
combéio expresso de 250.000 quilos com uma velo-
cidade hordria maxima de 175 quilémetros.

ALEMANHA

A nova aerodinamicaique faz a velocidade de 175 quilometros por hora

O novo travdo centre as rodas» electromagnético ndo sobre as rodas
mas sim sObre as vias férreas

Os ensaios com modelos no canal de ar provaram
que a coberta, minuciosamente experimentada e que
sé termina poucos centimetros por cima do bordo
superior dos trilhos, com esta velocidade economiza
redondamente 500 cavalos de capacidade ou ca. de
20°/, em carvdo. A carrosseria possue um grande
nimero de tampas e portas, ficando assim todas as
pecas mais importantes da maquina a qualquer hora
facilmente acessiveis. Também o tender para carvao
e agua ficou protegido em forma das linhas das cor-
rentes de ar e estd ligado ao primeiro carro do com-
béio por intermédio de foles, diminuindo-se assim
também aqui a resisténcia do ar. Em uma mdquina
parecida do Caminho de Ferro Central de Nova York
encontra-se uma carrosseria, que sé nas extremidades
da mdquina é puxada até, em baixo, ficando as rodas
motrizes no dentro livres. :

Devida as muito variadas experiéncias conseguiu-se
um funcionamento dos freios da locomotiva de tal
maneira, que ela na velocidade maxima de 175 quilé-
metros hordrios pode ser parada dentro das distincias
dos signais preliminares, que nas respectivas linhas
ficam em uma distincia de 1.000 metros. Isto € uma
extraordinaria capacidade dos freios, até entdo em
servigo ainda ndo conseguida e que consideravelmente
contribue para a seguranga do comboio.

Em comparagdo com as altas velocidades dos
carros motrizes ficou a locomotiva a vapor como
rapida for¢ca motriz nos tltimos tempos mais nos
fundos, porém sem razdo. Isto foi principalmente ja
por isso um érro, que a sua capacidade de transpor-
tacdo geralmente € muito maior do que a dos carros
motrizes, que sempre andam sosinhos, enquanto a
locomotiva conduz um comboio inteiro com um
carro-restaurante e outro de bagagem. Com a nova
locomotiva a vapor documentou o Caminho de Ferro
do Reich, que ela felizmente ndo estd atacada pela psy-
chose dos carros motrizes, que por exemplo tanto do-
mina nos Estados Unidos da América. Injustamente
fala-seféra da Alemanha sempre sé do mesmo sensacio-
nalmente rdapido carro motriz entre Hamburgo e Berlim,







































