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COMPOSICAO E IMPRESSAO
Tip. Gazeta dos Caminhos de Ferro
5, Rua da Horta Séca, 7

REDACCAO E ADMINISTRACAO

Rua da Horta Séca, 7, 1.°
Telefone: P B X 2 0158

Agos ripidos e para ferramentas

Aluminlo, em chapas, barras, etc.

Alvaiades de chumbo e zinco

Arames dlversos, crii, queimado, galvanisado, co-
breado

Ascensores e¢ monta-cargas

Bateldes e rebocadores

Caldeiras e pertences de locomotivas

Carruagens de caminho de ferro para passageiros

Cartuchos «Bachmann» para caca, com tdédas as polvoras

Chapas galvanizadas, lisas ou onduladas

Chumbo em barra e laminado

Cobre em bruto, laminado, tubos, arames, etc.

Creosote para injeccdo de fravessas

Dragas

Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, etc.

Espingardas para caga e revolvers, da «Sté. Ame. Ma-
nufacture Lidgeoise d’Armes a Feu»

Estanho

Ferro e ago macio 1 T L LI, barras, chapas, etc.

Forjas fixas e portiteis

Fornos especiais para o {ratamento térmico do aco por
combustdo de carvio, coque, gés e 6leos pesados.

Lat&o em bruto, laminado, tubos, etc.

Limadoras

Lixas para madeiras, ferro, etc.

Locomotivas a vapor, gasolina ou eléctricas
Maquinas-fixas, semi-fixas e locomoveis
Maquinas frigorificas

Maquinas ferramentais

Rua dos Fanqueiros, 122,

BELLG & SrRAvS

R

1 €sa.—LTISBOA

‘ M&quinas para lavar roupa e instalagbes completas
de lavandarias
Maquinas de rectificar e afiar
MAagquinas de atarrachar
Magquinas de fresar, universais, horisontais e verticais
Maquinas para trabalhar madeira
Maquinas para fabrico de parafusos
MAquinas para lodas as industrias
materlal eléctrico de qualquer espécie
Materia fixo e circulante
Metal branco e anti-fricgdo
Oleos para lubrificagdo

’ Platina e Nigquel

Enderego telegrafico: BEBRA—LISBOA

Pedras de esmeril
Pegaméides
Pontes e outras construgdes metdlicas
Ralls de ago de qualquer perfil
Tintas em po e preparadas
Tornos mecanicos
Tornos-revolver semi automaticos
Tornos verticais
Travessas metalicas
Tubes de ferro, pretos e galvanizadose de ago paracaldeiras '
Ventiladores
Vapores de qualquer tonelagem
Vias férreas portateis, wagonetes, etc.
Vagdes de qualquer tipo e tonelagem

| Zarcao

| Zinco em lingotes ou laminado

Telefone: 25141
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Sociedade A ndonimman

BIRONWIN, BOVERI & C.'™
BADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
nimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
nimero de turbinas a vapor
— em Portugal. ;—

Representante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

escritorto técnico: R. PASSos Manoel 191-2.0

p 0 r ‘ 0 O turbo grupo a vapor de 5.000 kilowatts da Central de Massarelos
da Companhia Carris de Ferro do Porto

| ompanhia G0 Caminho
0 Ferre de Benguela

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

INSTRUMENTOS
DE PRECISAQO PR

/(gf"'l S EDEEM VL TSIE0 A
ARAV

TAQUEOMETROS LARGO DO QUINTELA, 3

ALIDADES COMITE DE L'ONDRES:.
TEOD'OLTTOS il
=————————— R PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2
BINOCULOS
R R
Vendas a retalho
em todas as casas Linha ferrea construida e em exploragdo:
da especialidade | - Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
AGENCIA EM LISBOA 1,347, Distancia do Lobito a regido mi-
" Rua dos Fanqueiros, 15, 2° | | neira da Katanga: Quilometros 1.800
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tirada de avido. — A tabela, pelo Eng.” ARMANDO
FERREIRA.—A crise actual de viagdo e 058 noss0s
caminhos de ferro de via estreita, pelo Eng.° J.
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I Os antigos combatentes de Sapadores de Cami-
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minhos de Ferro Nacionais.

oL s R

ANO XLVII I DE JUNHO Nomere 1139




GAZETADOSCAMINHOS DE FERRO
FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA
DIRECTORES
Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS
SECRETARIOS DA REDACCAO
OCTAVIO PEREIRA
Eng.c ARMANDO FERREIRA
REDACCAO
Eng.° M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D’ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
ALEXANDRE FILIPE SETTAS
EDITOR

FERNANDO CORREA DE PINHO
COLABQRADORES
General JOAO D’ALMEIDA
Brigadeiro RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Engd.® MARIO COSTA
Endenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitao de End.* JAIME GALO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Dr. ARMELIM JUNIOR
Dr. ALFREDO BROCHADO
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capitao BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Advogado PARADELA DE OLIVEIRA

- DELEGACOES
Espanha — A. MASCARO
Porto — ALBERTO MOUTINHO

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . 30%00
ESTRANGEIRO (ano) &. . 1.00

ESPANHA (»)ps* 35.00
FRANCA TRbal) 1) ¥ o 100
AFRICA (2) 72400
Empregados ferrovidrios (tri-

MeStER) s . ek 10800

Nimero avulso. . . . . . . 2$50
Niumeros aivazados. . . . . 5%00

REDACCAC, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°

Telefone P B X 2.0158
DIRECCAO 2,7520

f_'\__TABELA l

OS CAMINHOS DE FERRO

E_O

Estapo Novo

Na revisdo de servicos prestados ao pais pelos ho
mens do Estado Novo, feita em qudsi todos os jornais
do dia 28 de Maio, ocupa-se como devia, o Ministério
das Obras Piblicas do «que se fez em matéria ferro-
vidrias de 1926 para cdr. '

A par do que se tem feito em outras directrizes,
verifica-se, que a obra é menos vistosa.

De facto, as estradas, os portos, os monumentos
e obras nacionais, apresentam um activo que se justi-
fica ap lembrarmo-nos de caos e desleixo a que ti-
nham chegado. As actividades em matéria ferrovidria
nao podiam ter a vistosidade, nem a amplitude dos
outros ramos das obras piblicas, no entanto, alguns
factos primordiais se destacam entre a abertura a
exploragdos ou o inicio da execucdo de pequenos ra-
mais de interesse qudsi local.

Assim vemos, logo apdés o movimento de Maio,
0 decreto de 12 de Julho substituindo a Inspeccao
Geral por uma direcgao geral e remodelando ou
unificando os impostos multiplos que recaiam sobre
as receitas dos caminhos de Ferro.

Em Margo de 1927 adjudicava-se a C. P. o arren-
damento das linhas do Estado, livrando-se éste assim,
do permanente estado deficitdrio da sua exploragao.

Em 1927 fez-se o trespasse das linhas da via redu-
zida do Estado para as companhias Nacional e do
Norte,

Em 1928 pos-se termo a garantia de juro da linha
de Salamanca, e fez-se a nacionalizacao da companhia
concessiondria do Val de Vouga.

Em 1930 promulgou-se o plano geral da réde
ferrovidria. _

Em 1932 recebeu Portugal 80 mil contos de ma-
terial por conta das reparacdoes. No mesmo ano, é
autorizado o empréstimo de 100 mil contos para me-
lhoramentos na réde do Estado. |

Abolimos déste relato sucinto e rdpido, todas as
obras de engenharia realisadas, inauguracdes de ra-
mais, e pequenas concessoes, bem como a lei comple-,
mentar dos caminhos de ferro de 1926 e outros
documentos legais da administragio e exploragao das
rédes ferrovidrias.

Nao é muito; mas, alguns destes actos governativos
foram de grande alcance e s6 por si marcaram a
interferéncia dos novos processos de administracdo
ptablica na vida ferroviaria.

Se ndo ¢ tdo brilhante o capitulo das realizagoes,
jA o dissemos, deve-se também ao facto dos caminhos
de ferro ndo estarem no estado miserdvel em que se
encontravam outras actividades nacionais. Os caminhos
de ferro com a sua orgdnica prépria, os seus homens
especialisados e escolhidos, o seu apogeu de progresso
—apenas abalado pela guerra — mantinham, com ra-
ras excepcoes, um nivel de exploracdo e ordem que
hoje fazem com que as realizagdes do Estado Novo
aparecam com menor profundidade e menos flagrante
desproporgdo de realizacoes.

AR MANDO T ER RETRA
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A CRISE ACTUAL DE VIACAO E OS NOSSOS

CAMINHOS pE FERRO DE\_/IA_ESTREITA i

Relo 'Eqag @)

Construiram-3se, por empresas concessiona-
tias, o troco de Guimardis a Fafe e, na linha
do Vouga, o de Fspinho a Oliveira de Aze-
meis, a0 qual se seguiram todos os outros até
Aveiro e Viseu, ficando a linha concluida em
1914. Concederam-se as linhas chamadas do
Alto Minho:
Moncdo e Viana a Ponte da Barca.

Efectuaram-se diligéncias para a fusio das
companhias de Guimardis e da Pévoa com
alargamento da via nas linhas da segunda e
do Alto Minho. Ficaria assim o feixe de linhas
secundérias do Minho entestando no porto de
Leixdes e ligado por Fafe com as da mesma

bitéla de Tras-os-Montes e Beira.
Em 1907 foi classificada a réde comple-

mentar do centro, entre a do Norte, classificada
em 1900 e a do Sul, toda de via larga, em 1902.

Figuravam naquela véarias linhas de via
estreita, a saber: Entroncamento a Gouveia,
de Santa Ovaia a Covilha, de Arganil a Santa
Comba, de Mangualde a Gouveia. Foram mais
tarde classificadas as linhas de Tomar a Na-
zaré ¢ a Leiria.

Ultimamente, ap6s a revisdo do plano ge-
ral da réde ferroviaria e do exame, pelas esta-
¢des consultivas civis e militares, do trabalho
da respectiva comissdo técnica, que 0 elaborou
e submeteu a inquerito, o decreto de 1 de Abril
de 1930 decretou ésse plano de larga previsdo,
do sistemna de comunicagdes ferrovidrias.

Na regifio ao Norte do Douro ficaram clas-
‘fgicadas as segumtes hnhas de via estrelta

FERNANDO DE

Braga a Guimarfis, Braga a

Construidas Por canstruir

ane do Lima . . . N _ o | ‘2
Tf&nsversa,] do Minho — Entre-os R:os '

aos Arcos . . . o i
Litoral do Minho — Senhora dn Hora a =

Viana . . . 24 : 0
Linha 4o Cavado -—-Esposcnde a Brma . ST ___58 s
B - T g D37 2y

P (Vfde «Gazeta», de Iz .de Abril, 1 e 16 de Maio).

SOUSA

|

; Comim-das Por construir
Ramal de Leix5es { T 7 .
Linha de Guimarais — Porto a ane (em
construccio de Boa-Vista a Trindade). 85 A%
Linha do Ave — Canicas ao Arco de ||
Badlhe . gy & i 75
Ramal de Lanhoso — Crespos a Vllela | L 16
Linta do Tamega — Livracio 'as Pedras !
Salgadas. . . by e | 36 | 52
Linha de Famalicio — Pévoa a Lmha do
R R R S Tr v ¢S 30 16
Linka do Corgo — Régua a fronteira . . | 97 | 10
» » Tua — Foz - Tua a Bragan¢a 135 =
» » Sabor — Pocinho a Vimioso . || 73 55
Transversal de Valpagos — Vila Pouca a |
MArAnT IR el 4 6 Vool o ALY s 67
Transversal de Chacim — Macedo a Moga- |
B, P s e s U s P Sk SRR S S -V i US| ASERSRRE LT SR
Linha de Vinhais — Valpagos a Vinhais . | — i 45
» » Crsstuma ~— Senhora da Hora a | ,
linha do Vouga (iz6¢0 20 N do Douro) 1_ _ 28 25
“Soma | 487 | 465

Esta assim prewsto um feixe de lmhas de
via estreita de valor desigual, dos 463 quilé-
metros (bem depressa 480, pela proxima con-
clusdo do troco de Mogadouro a Urrés), cons-
truidos e, 395 classificados e ndo construidos.
Veremos dentro em pouco as que merecem prio-

ridade.

Na zona entre o TeJo e o Sado o plano
decretado néo ficou definido.

A par das linhas ja incluidas nele por
forma definitiva, outras ha que deram lugar a
viva controvérsia e encontradas reclamagdes e
que o decreto deixou dependentes de resolu¢do
antenor. D1st1ngu1re1 0s d01s grupos.

Linhas de via estreita dehnmvamenh :lossi{icadas Conslruldas Por construir
Linha do Vale do Vouga e ramal de Aveiro 178 -
»  de Crestuma, Arrifana e Senhora da
FADeh \pis | . & 25
Linha de Cantanhedc mA\—e:ro a Conn- ¥ '
bra B . . AR | S50 | 63
Linha de Santa Comba a Foz Tua ek — 135
»  de Lamego - Regua por Vila Franca | '
a Pinhel . . TR | — - 134
Linha da Sertd — Naazré & Idnnha LGt hal — 210
» doCoa— Pocinho a Idanha-a-Nova — 183
» de Martinganca & Mendiga. . . 18 | 22
Ramal de Leiria — Batalha a Leiria . . — ' 11
Linha do Entroncamento a Rio Maior . - 60
Ramal de Mendiga— Alqueiddo a Mendiga SRR & R
. J 245 | 855
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A 246 quilémetros em exploracdo corres-
pondem 856 classificados por construir e mais
+ 350 dependentes de resolucio definitiva, sébre
tudo no que respeita a bitola de via.

Ocupemo-nos por hoje, apenas da zona a
Norte do Douro, ndo s6 porque mais nado cabe
no tempo, mas porque esse plano foi definiti-
vamente aprovado, enquanto o outro estd em
preparacao, hd muito suspensa. Permitir-me-ei
lembrar que estd concedida e deve ser tomada
em conta & linha de Aveiroa Cantanhede, facil
e de muita utilidade.

Merecem nele a preferéncia, em primeiro
logar, a grande transversal de ligacdo de todas
as linhas existentes, formada pelas do Ave:
Canicos ao Arco do Badlhe; troco da do Ta-
mega: do Arco do Batilhe as Pedras Salgadas;
transversal de Valpacos: Vila Pouca a Miran-
dela. Sdo 180 a 200 quilémetros, que cortam
pelo centro a provincia de Tras-os-Montes e
estabelecem a continuidade de via entre todas as
linhas de via estreita do Minho e as do Tamega,
do Corgo e do Tua, com todo o sistema a entes-
tar no Porto e em Leixfes, com possibilidades
de passagem de material de umas para outras
linhas e da existéncia de oficinas gerais comuns.

Pode custar essa linha 60.000 contos, o que
representa um encargo anual de 2.600 contos
supondo que nenhuma receita liquida se obtém e
nao atendendo a receita do imposto. E incontes-
tavel o seu alto valor econémico, técnico e admi-
nistrativo. Nao é menor a sua importancia mili-
tar. No seu excelente livro, O Problema da
Defesa Nacional, nota o autorisado escritor mi-
litar, Raul FEsteves, a falta de uma liga¢do
transversal apropriada para os diversos tro¢os
de via reduzida que partisse da linha do Vale
do Douro. «Esta liga¢do, de importancia para
fins militares, também nao carece de valor sob
o ponto de vista econdémico».

F.ssa transversal devera ser completada mais
tarde com 0s 50 quilémetros da de Chacim, para
que a linha do Sabor néo fique isolada, depois
de se ter concluido até Vimioso, conclusdo que
se impde para valorisar os 98 quilémetros ja
construidos e atingir a parte mais valiosa do
planalto. Em segunda étapa tem também razdo
de ser a linha de Vinhais, com 46 quilémetros
que liga esse concelho e 0 da Torre de D. Chama
a linha férrea em Valpagos.

Tem-se alvitrado, para por termo ao isola-
mento das 4 linhas transmontanas de via es-
treita, o assentamento do terceiro carril na
linha do Douro entre a Livracdo e o Pocinho.
Seriam :

Livracio — Régua 47 quilémetros

Régua—Tua . . .. . . 37 »
Tua — Pocinho. . 32 »
Total . 116 »

Naio é de aconselhar ésse expediente a favor
do qual apenas se pode alegar a relativa eco-
nomia. (Que estdérvos e perturba¢des ndo in-
troduziria na explora¢do da via larga a wutili-
zacdo dos seus carris pela via estreita, em 116
quilémetros? Que complicagdes de servico nas
quatro acanhadas estacdes de entroncamento
das linhas secundéarias!

Fssa ligacdo nada vale sob o ponto de vista
do trafego e é nociva aos transportes militares
pelas sujei¢des que impode a linha principal.
N3io corta pelo centro a faixa de 80 quiléme-
tros entre o Douro e a fronteira Norte; deixa
as linhas sem ligac¢do facil e normal entre si e
com as do Minho. Apenas pode servir para
transferéncia do material circulante de umas
para outras.

Pois se o aproveitamento da linha do Minho
pela de Guimardis no curto trégo de pouco
mais de 2 quilémetros entre a Trofa e Lousado
é considerado de tal modo inconveniente, que
se impos & Companhia do Norte a construgéo
de via independente nessa extensio, como se
pode admitir analoga sujei¢do em 116 quilé-
metros de uma artéria principal ?

Se de Traz-os-Montes passamos para o
Minho, impde-se-nos a conclusdo da linha do
Lima, ndo tanto pelo valor do seu trafego como
pelo adiantamento da infrastrutura e pela
existéncia do material circulante no valor de
10,000 contos, que ha mais de 8 anos aguarda
utilizacdo. Feita essa linha, com a directriz que
deve ter, atravessando o Lima a montante de
Ponte de Lima e seguindo a Ponte da Barca,
deve-se construir o trem-via dos Arcos a Braga
e Guimardis, aproveitando a estrada para me-
lhor utiliza¢do do material existente. Ha final-
mente que cumprir o contrato relativo ao trégo
de P6voa a Fdo e ao leito separado da linha de
Guimarais entre Lousado e Trofa,
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Abstenho-me de reflexdes acérca da estra-
nha situagdo em que se encontra hd mais de
20 meses a Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal mercé de um decreto que
suspendeu a sua ac¢do administrativa.

Também ndo versarei detidamente outro
problema referente a ruina para que é atirada
a Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro
por ter prestado, mediante um contrato injusto,
0 servico de assumir a exploracio das linhas
do Corgo e do Sabor, em que fez baixar os
coeficientes de exploracdo de 4,03 e 8,11 para
1,15 e 1,7 8respectivamente, e, melhorou as vias.

F.sse problema foi estudado a fundo num
magistral relatério do nosso distinto colega
Vasconcelos e S4, em que;se destrinca proficien-
temente a influéncia das condi¢Ges técnicas das
linhas e dos tipos de material circulante no
custo da explorac¢do e se conclue com seguranga
que o emprégo das auto-motoras e locomotivas
«Diesel», com separa¢io dos servicos de passa-
geiros e mercadorias, extinguird os «déficits»
de aquelas linhas e os transformaré em séldos.
A revisio urgente do contrato pora termo a si-
tuacdo iniqua de ruina em que a Companhia
Se encontra. Seria sé por si matéria para uma
conferéncia a anélise désse belo trabalho. Li.
mito-me neste a breve referéncia feita e que
Tepresenta uma exemplifica¢do pratica dos prin-
¢ipios de politica .ferrovidria que propugnei.

As conclusdes acérca das linhas do Corgo
e do Sabor aplicam-se a do Tamega, cujos de-
ficits sdo injustamente imputados & Compa-
nhia do Norte e que pelo emprégo de automo-
toras «Diesel» e pela revisdo do contrato veré
benéficamente transformadas as suas condic¢des
administrativas.

Qual é hoje a situa¢do das linhas de via
reduzida ?

A extensdo do grupo cresceu pela forma
Seguinte :

""-—.""'_.—:__-___.________ —
aul vl ANOS ESTADO | COMDP.»* TOTAL
1877 . 2 4 i 28 28
1883, yos .i 57 57
1887, b ’. 105 105
1893, - | 196 | 196
1892_. & ‘ 203 203
1897, | PR b L 203 203
B R o T i 43 293 : 336
1912, 124 402 : 526
1915 . 124 481 605
1923, 124 481 ] 605
St SR I SR 169 493 ; 662
BRSNS | s 729 ! 729

T e RS ULY SRSl | e L i - —_—

Fistas linhas sdo exploradas por 4 compa-
nhias a saber:

Companhia Nacional{ chficetiian v, e }356
| arrendadas.. 171

» B N omBa o5, |l eI 178
concedidas .. 143

5 8 e { arrendadas.. 36 } b

» G0, L 800 ci % 2 e 18

. Total .......... 75_;

As receitas do trafego foram em contos,
abstraindo das do Lena:

COMPANHIAS 1929 1932 | 1933 | 1934

1

| BT |
: : | concedidas ....| 4.172 3.800, 3.895 4.041
Compantiti-Namonalyy o tlie sl - 8004] Biadks 3.181, 3.266
» do'Vorga: . .ot s il 5.750, 4.784 5643 5.814
| concedidas . 6.479 5979 6.424 6.788
5 do Norte | arrendadas . ... | 279 320 333 329
19.792 18.129 19.476 20.233

Concluirei esta longa e fastidiosa exposi¢do .
afirmando mais uma vez a minha fé na supe-
rabilidade da crise actual da viacdo, que por
formas diversas afecta todos os seus ramos:
crise de crescimento desordenado nuns, crise de
anemia financeira, que se opde areformas salu-
tares que melhorardo a situa¢do, noutros.

Mais uma vez afirmo a indispensabilidade
da ac¢do econémica dos caminhos de ferro, que
sdo a0 mesmo tempo instrumento precioso da
defeza nacional.

Afirmo ainda a possibilidade e necessidade
de construgdo de varias linhas complementares,
especialmente a transversal de Tras-os-Montes
de Canigos a Mirandela, embora corra o risco
de enfiar até as orelhas a carapuca de fandtico
especialista, que veiu talhada num brilhante
parecer parlamentar.

Se Deus se condoer da humanidade, que n&o
faz por lho merecer, e afastar dela o terrivel
flagelo de uma guerra barbara e devastadora,
como outra talvez n&o houvesse, se a paz for
assegurada e a actividade laboriosa mantida
e a boa governagio continu:da, ‘podemos ter
legitimas aspira¢des de ver conjuradas as crises
que nos atemorisam e saldada a que afecta a
via¢do nacional.

DISSE.
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ECOS & COMENTARIOS

Por PLINIO BANHOS

A

O AUMENTO DO PRECO DO CAFE.. ..
E. OUTRAS «COSAS MAS»!...

@,

dos cafés de Lisboa, provocou vivos protestos dos quais alghns tiveram

assunto dos ultimos dias tem sido o aumento injustificivel do

prego do café. Esta atitude tomada por parte dos proprietirios

conseqtiéncias desagraddveis.

O cafézinho vulgar que tomamos a seguir as refeigbes custava
em Lisboa, oitenta centavos — isto por exemplo no Café da Brasil
leira — carissimo o quanto pode ser, e agora com o aumento de mais
cinco centavos passou a ser uma exorbitancia.

Mas nio foi s6 o cafézinho que aumentou.

Todos os liquidos sofreram um aumento de dez por cento, ale-
gando os patriotas proprietirios e gerentes de café que o fizeram em
conseqiiéncia do aumento de despesa provocado pelo novo hordrio
de trabalho nos cafés.

No que diz respeito a o café o dnico que tem a perder é o criado,
a quem em geral pagamos o café de $80 com um escudo, ficando os
dois tostdes para gorgeta, o que continua & acontecer pois continua-
mos a pagar o mesmo café gue custa $85, com o mesmo escudo, fi-
cando portanto $15 de gorgeta para o criado; agora nos licores, dguas,
-ardentes e refrescos, que nido sio considerados géneros de segunda
necessidade, o publico ndo vai assim enrolado como éles querem.

Uma entidade oficial forneceu & imprensa uma nota oficiosa em
que esclarecia que tal aumento niio tinha justificagio pelo cumpri-
mento de quaisquer determinagées oficiais. Mas afinal os homenzi-
nhos niéo venceram o aumento porque ao abrigo de uma lei foram
multados e muito bem. ., .

¥ ¥ ¥

No Pérto téda a gente protestou por terem aumentado no prego
da carne, oitenta centavos por cada quilo, como se isso fésse uma

coisa extraordinaria.
E pediram providéncias alegando que por ter diminuido o prego

das rezes nio era justificivel o referido aumento.
Nio merece a pena tocar no caso porque, brevemente, todos ésses

patriotas recebem a comenda como recompensa.
UM ALMOGO

CONSTITUIU uma verdadeira demonstracdo de amisade o
almo¢o que na «Marques» se realisou no dia 26 do més
ﬁn(;o de homenagem ao advogado, poeta e escritor, D, Mério
Monteiro, figura insinuante de académico e um amigdo dos seus
amigos. Esta homenagem, apesar de simples, representou uma
pagina brilhante para o futluro de um escritor de merecimento
que tinha a acompanha-lo algumas dezenas de amidos verda-~
deiros incapazes de uma trai¢do jornalistica como as que por
vezes acontecem pelos jornais, a maior parte das quais sem
conhecimento dos directores ou chefe de redaccdo.
O almirante Gago Coutinho foi quem precidiu a ésse ban-
quete e,.. isso marcou para um triunfo que Mdrio Monteiro
— 0 advogado popular — ndo mais deve esquecer.
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NA HORA DOS COBARDES — Por José Prego

José Prego é um elemento de ordem, e que
desde muito cedo poz a sua actividade ao servico
das idéas conservadoras que alastram por toda a
parte da Europa.

No seu livro ¢tNa Hora dos Cobardes» fez a de-
feza da situacgdo politica actul, numa linguagem nova,
clara, sagaz e por vezes pitoresca.

Merecem-lhe condenagdes os politicos que servi-
ram o Pais anteriormente ao movimento de 28 de
Maio em instifuir a ditadura em Portugai, e, do
mesmo modo, todos aqueles que nem sempre se
norteiam por principais de isencdo, e por ideais
puros.

Ha néste livro uma grande preocupacido em ajui-
zar dos acontecimentos politicos quer internos, quer
internacionais, nos tiltimos tempos, e o seu autor
revela-se-nos um conhecedor actualisado da histéria
politica e social contemporinea.

Pondo ao servigo da ditadura e da causa conser-
vadora a sua vida, o seu sosségo, a sua combativi-
dade, José Prego, € um cincero que anseia por vér
todos os portugueses encaminhados para um campo
de concérdia e de miituo entendimento, esquecidos
vicios antigos, velhas formulas passadas, e conde-

~nando a inércia, a hipocrisia, a cobardia e a falta de

fé em melhores dias.

O seu léma é lutar por um Portugal melhor,
mais pradspero e mais belo.

Nio se pode dizer, assim, que n3o seja animado
de boas intenc¢des e que nido seja de boa utilidade,
na hora presente, a sua leitura.

Neste livro ressalta e vibra a alma de um portu-
oués de velha tempera, lutador, entusiasta e sincero.

Na historia das revolucgdes, hd sempre um mo-
mento em que, consolidadas as situa¢ées politicas

creadas pelo novo estado de coisas, comecam a

afluir e a aderir muitos dos que no comégo, receo-
sos, se mantinham no mais prudente afastamento.

I- essa a hora a que José Prego chama a hora dos
cobardes. :

Para €le o que tem valor e merecimento é a luta,
o sacrificio, a incerteza dos primeiros momentos, €
¢ o desprendimento pela vida manifestado nesses
instantes que dd o verdadeiro cunho de sinceridade.
Aos servidores das situagées politicas, safidas das
revolugoes sé lhes dd também o direito, de serem
ouvidos quando falam ao Pais que servem com
amor. .
Nio se pode negar ao autor do livto a que nos
temos referido essa serenidade, sem a autoridade
para se ocupar dos assuntos que versa através de
todas as suas pdginas com grande elevagio e sentido
patridtico,
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= ESTRANGEIROS =

i o rnomd
A TRACCAOQ ELECTRICA
+“POR ACUMULADORES::

Ainda os veiculos automdveis estavam na primeira
infincia, aqui hd 30 anos, comegaram a circular nas
cidades automdveis eléctricos que recebiam a energia
de acumuladores. Nao eram porém sé os automdveis
que se encontravam em principio de evolugdo.

O acumulador eléctrico nao apresentava tao pouco
as condigoes exigidas para tal fim: resisténcia, volume
€ péso reduzidos para wna carga razodvel, pelo que a
breve trecho desapareceram da circulagao.

Recentemente, porém, apareceram de novo em uso
da mesma forma para servigos inter-urbanos, automo-
veis eléctricos com acumuladores. Em Berlim, princi-
Palmente, existem umas centenas de «taxis» eléctricos
que parece terem dado magnificas provas.

O seu percurso médio didrio parece ser de 120 qui-
I6metros aproveitando-se a noite em que a corrente
€ mais barata para carregar os acumuladoaes.

Na dltima exposicio de automéveis de Berlim pa-
fece terem sido expostos modeélos de carros para carga
€ com rdios de accdo bastante elevados.

Os exemplos da viacdo sobre estrada parece terem
dproveitado igualmente aos caminhos de ferro.
~ Com efeito nalguns paises como a Alemanha, a
Itdlia, a Franca, a Austria, a Irlanda, etc., téem levado

A efeito experiéncias sistemdticas de tracgdo ferro-vidria

Por automotoras eléctricas equipadas com acumula-
dores,

A resolugio do problema encontra-se na escolha
d}lm bom acumulador, com suficiente resisténcia me-
Canica e eléctrica para os esfor¢os um pouco brutais a
que os mesmos estdo sujeitos na tracgdo e que sob um
PEso e volume rasodvel armazene apreciavel energia.

Um ensiio sistematico foi realizado pelo
“Great Southern Railwayr, da Irlanda. Um primeiro
€nsdio realizou-se com um combdio composto de duas
Automotoras, iniciando-se éste em Fevereiro de 1931 e
Prolongando-se por um periodo de 18 meses que ter-
Minou em Agosto de 1932. Um segundo combdio su-
bstituiy éste naquela data e funcionando até Abril de 193 4.

O percurso deste combéio era pequeno e limitado
A 23 quilémetros entre as estacdes de Dublin e Bray.

Percurso diirio do combdio atingia 370 a 390 qui-
Ometros.

Em cada extremo do percurso existia um posto de
Carga equipado com tubos de vapor de merctrio.

Os acumuladores empregados nestas automotoras
S0 do modélo novo criado pelo professor Drum, da

Niversidade de Dublin. Cada elemento tem a dimen-
S0 de 34 % 23 X 41¢ms. ¢ o péso de 50,3 quilogramas,
tom a capacidade de carga de 0600 amperes-hora,
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sendo composto de 20 placas negativas constituidas
por séries de fio de niquel puro mantidos em réde e
recobertos dos dois lades por placas de ebonite. As
placas positivas em numero de 21 sio formadas por
tubos de aco perfurado, contendo alternativamente
6xido de niquel e flocos de niquel. O electrolito é for-
mado por uma solucdo de potassa caustica e de 6xido

de zinco.
Nas experiéncias realizadas constatou-se que du-

rante as aceleragdes a corrente absorvida pode ir de
400 a 1000 ampéres sem que a bataria aqueca ou se
deteriore. Constatou-se igualmente a economia apre-
ciavel obtida com estas automotoras. Examinado o
estado dos acumuladores verificou-se que a sua dura-
¢ao pode ser prevista para 10 anos de servigo.

Em face dos resultados obtidos foi posta em ser-
vico ultimamente uma nova composicdo formada por
duas automotoras e uma viatura reboque. O péso to-
tal do combdio é de 208 toneladas das quais 33 repre-
sentam o péso das batarias, cada uma composta de
272 elementos sendo a capacidade do combéio de

388 passageiros.
Em Franca, os caminhos de ferro do «Sud-Ouestr,

téem, presentemente, em ensdios automotoras eléctricas,
com acumuladores de vdriostipos: Thomson, Houston,
Societé Alsaciense de Constructions Mecaniques e
Rugeroni- Balbo, construida por De Dion Bonton.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Econ6micos
de Charentes tem em servico automotoras de acumu-
ladores e os resultados téem por tal férma satisfeito
que dois outros departamentos, o Morbihan e o Loire-
-Inferieure, os adoptaram igualmente.

Em Marrocos existe em exploragdo uma linha férrea
que transporta fosfatos desde as minas ao porto de
embarque. Este caminho de ferro igualmente emprega
a trac¢ao por acumuladores.

Como a via em qudsi todo o seu percurso € estabele-
cida em declive, na descida em que os combdios vao
carregados, os motores. de trac¢do trabalham como
geradores e carregam’ os acumuladores, cuja carga
permite a tracgdo na volta para os combdios varios.

Esta recuperacdo da energia € uma das vantagens
interessantes déste género de traccdo em muitos casos.
Em primeiro lugar nas travagens ja utiliza a recupe-
racao e depois no declive.

Em' muitos casos a recuperacao de energia pode ir
de 20 a 55 °/, da energia despendida conforme o perfil

da linha.
Ja nos referimos igualmente 4 economia em preco

de energia, que se pode obter nas horas em que as
centrais tém menos carga (da meia noite em diante)
e em que a tarifa do consumo é sempre muito baixa.
Como vemos, portanto, para pequenos percursos (na
Alemanha tenta-se atingir o raio de accao de 400 qui-
I6metros) e médias velocidades (passageiros até 50 qui-
l6metros/hora e mercadorias 40 quilémetros/hora).

A traccao eléctrica por acumuladores aparece como
uma rival da automotora «Diesel» e dentro dum breve
futuro estard marcando destacdvel primazia,






















































