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i | A ecrise actual de viacdo e os nossos caminhos de
ferro de via estreit;. pelo eng. FERNANDO DE
SOUSA. — Os melhoramentos rurais e afluéncia de
trafego ao Caminho de Ferro, pelo eng. MANUEL DE
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térios, por PLINTO BANHOS. — Caminhos de Ferro
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Pelo Eng. ARMANDO FERRE'RA

A .
STE palavrido quere significar para os franceses,

uma nova ciéficia da engenharia, ciéncia nas-

cida hi alguns anos em Franga sob o impulso
do sdbio engenheiro Mesnager. Desenvolveu-se
rapidamemte ali, vai tomando discipulos no estran-
geiro, tais sao os quasi milagrosos resultados que
consegue. A foloelasticimetria permite fazer em es-
cala reduzida, em vidro por exemplo, a obra que se
projecta; submete se a maquette a cargas iguais ou
superiores as que a construgido rial deve suportar.
E, tal com» na natureza, & primeira vista nada se
observa dos fenémenos interiores, reac¢oes e defor-
macgdes eldsticas da estrutura, mas gragas a um sis-
tema Optico especial, vé se aparecer no interior do
vidro, linhas negras ou coloridas que marcam aos
olhos dos engenheiros as tensdes e reacdes inter-
nas da obra sob as cargas aplicadas.

E por assim dizer a materialisacdo da res’'sténcia
de materiais e da estdtica, a visib lidade das linhas

de forga, das curvas de pressdes, o que permite ver
sem ser pelo desenho resultante dos calculos, a
forma como trabalha uma fundagio, como se com-
porta um pilar submetido a cargas fixas e mo-
veis, e.tc. .. Podem rapidamente verificag-se quais
os pontos fracos do projéto, e deminuir ao minino
seccOes e limites de seguranga, com a inivitavel
economia resultante.

Fste aperfeicoamento da ciéncia de construir tera
a sua maior aplicagdo para os materi.is novus, para
concepcoes novas onde as féormulas para os cdlculos
matemadticos ainda ndo estio estabelecidos.

As experiéncias do laboratério basilares para as
caracleristicas tteis dos materiais, tém na fotoelas-
ticimetria Gtm auxiliar precioso porque abrird ca-
minhos novos a maiores ousadias e mais certas con-
clusdes. Todas as segurancas excessivas que, hoje
sdo o auxiliar pelo sim pelo ndo do engenheiro ines-
periente serio reduzidas ao minimo perante a visio
das intimidades moleculares e atomicas dos mate-
riais, das obras de arte e de engenho.

[nevitdvel é j4 o acrescimo da ousadia da cons-
trucio de pontes, barragens e*apoios...

Com o aspecto de fragilidade, linhas elegantes,
levesa, as obras'de engenharia irdo dia a dia tendo
uma maior amplitude de alcance e poder. Os vios
das pontes atingirio o inverosimil, despresadas as
massas inertas e inuteis, as condutas terio diime-
tros gigantescos, as barragens serio muralhas ci-
clépicas. - - J

E tudo porque a argucia humana, a iateligéncia
viva dos homens ndo pdra de descobrir o mundo
infindo dos mistérios da natereza. .

——
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A CRISE ACTUAL bt VIACAO & 0s NOSSOS

CAMINHOS ve FERRO vt VIA ESTREITA

[IM

Carecem os caminhos de ferro de melhorar
as suas instalacdes, principalmente nas esta-
¢Oes, para acelerar a rotagdo do material e di-
minuir a dura¢do d transportes; dos melhores
instalagdes em quasi todas as partes; de larga
renovac¢do de material circulante e introdugéo
das automotoras; de transformacdes profundas
dos- métodos de explora¢do, de modo que se
déem as maximas facilidades ao piblico e se
reduzam certas despesas; de atenuacdo de ri-
gores regulamentares, de preceitos rigidos

inadmissiveis perante a concorréncia; da coor-

dena¢do de transportes, que os torne exequiveis
de porta a porta. | |

No conceituoso parecer da Camara Corpo-
rativa dcérca do projecto de lei para a recons-
tituicdo econémica do pais, o relator e nosso
eminente consdcio, Vicente Ferreira, fez as se-
guintes ‘judiciosas reflexdes :

«Sejam quais forem as rivalidades comer-
ciais que existam entre as estradas da terra,
de ferro e aéreas, o interesse nacional exige
que os trés sistemas subsistam e funcionem
nas melhores condigées materiais possiveis.
O problema da coordenacdo dos transportes
tem portanto de ser revisto e as estradas, as
linhas férreas, o material circulante de umas
e outras, bem como o das linhas aéreas, de-
vem ser mantidos em bom estado e prontos a
efectuar os transportes massicos reclamados
pelo estado de guerra, e, em tempo de paz,
pelas necessidades da economia nacional».

O nosso consécio e ilustre oficial, o sr. Raul
Esteves, frisou proficientemente o valor defen-
sivo da nossa réde de caminhos de ferro, a-pe-
sar-de incompleta e defeituosa, e acentuou a
necessidade de construir certas linhas e da con-
veniente melhoria das existentes.

(#) Vidé «Gazeta» de 16 de Abril,

Além do valor militar de tdo insubstituivel
instrumento de ac¢do, importa ndo esquecer
que igualmente insubstituivel é na economia
nacional para o transporte acelerado, por gran-
des massas, de passageiros e de mercadorias
menos ricas: madeiras, cereais, adubos, mate-
riais de construgdo, corticas, minérios, etc. Os
transportes comodos de passageiros por via
férrea, mormente a grandes distdncias, téem
ainda a primasia e te-la~-d0 sempre. ‘

Ffectuadas as reformas necessarias para
superar a crise—e creio firmemente que sera
debelada — realizada serena e criteriosamente
a coordenacdo dos transportes, ndo esqueca o
valor primacial da réde ferroviaria na economia
nacional, o seu progresso continuara.

E, preciso que se nao menosprese a existén-
cia e a gravidade da crise ferrovidria e o dever
que incumbe aos poderes piblicos—nestes tem-
pos de economia dirigida, mais do que nunca
—de adoptar uma politica de vistas largas e
penetrantes em matérias ferroviarias.

Veja-se o quegtem. sucedido em Franca e
noutros paises. Consideraram-se as empresas
de caminhos de ferro preciosos auxiliares e
cooperadores imprescindiveis, cujo crédito é
necessario fortalecer. Assegurou-se as suas
obrigacbes a anuidade respectiva e as acgdes
razoavel dividendo. Os «déficits», quando os
houvesse, constituiriam encargo social, como
os das estradas, dos portos, dos edificios pibli-
cos, da instrugdo. Foi gracas as obriga¢des de
caminhos de ferro de sélido crédito que se efec-
tuaram as reconstrugdes posteriores & guerra.

Ao caminno de ferro incumbe importante
fun¢do econémica, administrativa e militar, -
que o torna indispensavel elemento da vida
social. Se prospera e alcanca remuneracéo di-
recta para o capital, tanto melhor. Se a ndo
obtem —e é esse o caso entre n6s— mais uma
razdo para que o F.stado o ampare e lhe asse-
gure o funcionamento, como aos outros servigos
ptblicos.
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Nio tem sido bem esse o critério seguido.
Por vezes consideraram as empresas ferrovia-
rias como inimigos pablicos, organismos pari-
sitdrios condenados a ruina e & morte, que
a nenhum auxilio e proteccdo tinham jus.

Basta relembrar a odisséa das sobretaxas,
que em vez de se considerarem o que rialmente
sdo : actualizacdo incompleta de pre¢os conexa
de desvalorizacdo da moeda, foram autoriza-
das tardiamente e cerceadas sem razao e, o que
é pior, sujeitas a aplicacdes obrigatérias lesivas
dos direitos e crédito das empresas e declara-
das, em parte, propriedade do Estado.

A essa situacdo legal iniqua pds termo o
Govérno militar de 1926.

Enncontravam antes o favor, ou pelo menos
a indulgéncia, dos poderes pablicos as greves
revoluciondrias de caminhos de ferro com a
competente sabotagem, praga neles desconhe-
cida antes de 1910. :

"A regulamentac¢io inconsiderada do hora-
rio do trabalho, sem se terem na devida conta
as condi¢cdes especiais dos caminhos de ferro,
originou pesados encargos. O agravamento
dos cadmbios aumentou consideravelmente o
pagamento dos cupdes das obrigagdes, do car-
vio e de outros materiais e essa fonte de des-
pesa coincidiu a consideravel diminui¢do das
receitas.

Assim, a C. P. que ref8rmara as suas fi-
nancas e celebrara com os credores uma con-
ven¢do, que punha termo ao regime do convé-
nio, normalizando a sua situacdo, além do
maior custo do cupdo em francos, viu descer a.
receita liquida do tréfego de 45.447 contos em
1928 a 33.359 em 1933. Podera haver situagao
mais critica, impeditiva de melhoramentos
rasgados, que exigem a 1moblllzacao de avul-
tados capitais?

~ Outro facto significativo referirei. Foi fa-

cultada as empresas de caminhos de ferro, que
saiam combalidas do periodo da guerra, a
aquisicdo de material diverso por conta das
reparacoes alemas.

Fram recursos extraordinérios,que ao Es-
tado advinham e podiam ocorrer ao pagamento
do material adquirido® pelas empresas, que

ficasse propriedade do Estado com a conserva-.

¢do a cargo de aquelas. e

Em vez de esse auxilio, que néo represen-
tava sacrificio pecunidrio, foram as empresas
obrigadas a pagar o material em prestagdes, a
cada uma das quais se aplica o cambio do dia,
o que tem agravado os encargos. Deve-se no-

tar que foram altissimos os pre¢os dos contra-

tos. Assim se tornou sobremodo onerosa para
elas, uma equisicio que saia incomparavel-
mente mais vantajosa nos termos ordinarios,
por menor préco e mediante financiamento.

Ni&o aduzirei mais exemplos—que néo

faltam — da politica descaroavel que se tem

por vezes adoptado entre nés em matéria fer-
rovidria, para que ndo pareca que venho for-
mular um libelo. Sem o propésito de irrogar
censurase, limitar-me-ei a formular doutrina
denérica, para essa irrecusavel e quési axio-
matica. ]

A réde ferroviaria é instrumento impres-
cindivel de prosperidade nacional; deve pois ser
conserveda, ampliada e defendida, conforme o
exigem razdes imperiosas de ordem militar e
econémica. A sua exploragdo constitue um
servico ptblico da maior importdncia, que
deve ser encarado, ndo como empréga inddstrial
condenada, se ndao é rendosa, mas como satis-
facdo de necessidades pablicas da facil circula-
¢do de pessdas e mercadorias. ' :

Nas condi¢des presentes da vida social é
preferivel confiar a empresas concessionérias
ou arrendatérias essa exploragdo. F-lhes de-
vido auxilio e protec¢do, que as habilitem a
desempenhar cabalmente a sua fungao.

E.ssas empresas sao associadas e coopera-
doras do Estado, que deve trata-las, ndo como
inimigas que se impelem para a ruina, mas
como tteis colaboradoras, cujos direitos devem
ser respeitados e a cujos legitimos interésses
se deve dar benévola atencdo, salvaguardan-
do-0s e concedendo-lhes os possiveis auxilios
financeiros.

Lembrarei que o art. 44.° do Decreto
n.? 13.829 de 17 de junho de 1927 autoriza o
Govérno a contribuir com material fixo e cir-
culante para novas linhas, do qual fica pro-
priétario o Estado, sendo usofruto da empresa
com o encargo da conservacdo e substituigdo.

(CONTINUA)
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0s melhoramentos Furais e a afluéneia de trafego

a0 Caminho de Ferro

PelYo Engdg.®

MANUEL DE MELO

SAMPAIO

(Visconde d'ﬂfcobaca)-

palridtico critério de cooperagdo do Estado

O com os aglomerados rurais do Pais, na

efectivacio de obras piiblicas e com o

fim de os beneficiar, tdo felizmente iniciado pelo

Snr., Dr. Jodio Antunes Guimariis, quando ministro

do Comércio e Comunicacdes, deverd ter concorrido

grandemente para a melhoria - das condigdes de

acesso e saida as estacoes das linhas ferreas de
Po-tugal..

Se ainda, hd poucos anos, era a triste sina das
nossss aldeis, estarem votadas a um esquecimento
em ostracismo feroz por parte dos poderes publicos,
hoje em dia jd4 se podem apreciar em qudsi todas as
localidades rurais, os resultados excelentes da visdo
dum homem do Norte, quando da sua passagem
pelo Govérno.

Mais tarde, com a publicagio do Decreto 21:696,
de 30 de Setembro de 1932, o actual snr. Ministro
das Obras Piiblicas, eng.” Duarte Pacheco, homem
do Sul (os extremos tocam-se); dande a ¢politica de
colabora¢io do Estado» a sua plena adesdo, deu-lhe
uma maior amplitude e extensdo; extensdo que me-
receu ainda mais tarde, em 20 de Novembro de 1933,
a criacio da Direcgio de Servicos de Melhoramen-
tos Rurais. ;

Porque interpreta perfeitamente a idea que dese-
jamos expor neste artigo, ndo nos furtamos de trans-
crever um dos periodos do relatério antecedente ao
decreto 23:230, que reorganizou os servigos da
Junta Auténoma de Estradas.

Reza assim: — <Pode dizer-se, com verdade, que
a politica das estradas mudou qudsi completamente
a fisionomia do Pafs, desenvolvendo o trifego de
passageiros e mercadorias, permitindo o escoamento
dos produtos agricolas e industriais de regides antes
isoladas, imprimindo uma nova vida aos povos,
contribuindo para melhoria das suas relagdes sociais,
enfim estimulando e movimentando a riqueza ptiblica
e promovendo o progresso e o bem estar dos povos*.

A reorganizacio dada a J. A. de Estradas, con-

fiou a este organismo técnico do Estado, trés cate--

gorias de servigos:
1.° Servicos de construgdo e grande reparagao,

<. > » conservacio,
> e > » melhoramentos rurais.

De todas estas trés categorias, a ultima nio deve
ter concorrido em menor escala do que as outras
duas para o desenvolvimento do trifego de passa-
geiros e mercadorias para os caminhos de ferro.

Esta tiltima categoria, a de melhoramentos rurais,
deve ter trazido um acréscimo de trifego as linhas de
caminhos ferro, com a abertura de muitas estradas
das povoacdes agricolas as estagdes mais proximas.

Seria elucidativo organizar-se por concelhos, ums
relacdio das estradas inauguradas e de ligagio ao
Caminho de Ferro, desde a intensificacio dos me-
lhoramentos rurais de 1931,

No decurso déstes quatro anos, jd se poderd
ajuizar, com bastante aproximacio, da influéncia be-
néfica destas novas estradas, no trifego dos Cami-
nhos de Ferro. '

Fazer-se ia deste modo o confronto entre o iso-
lamento das povoacgdes agricolas anterior a 1931 e a
situacio actual.

Para melhor apreciag¢ido déste aspecto dos melho-
ramentos rurais, na relacdo acima referida, deveria
constar ndo sé os nomes das povoagdoes ligadas as
estacées mais proximas, mas tambémos nomes destas,
assim, como se as mesmas sdo servidas por carreiras
ptiblicas de camionetas, de combinagio com as em-
présas ferrovidrias, por contas destas ou por conta
préopria. 5

‘No 1.” Congreseo da Unido Nacional, efectuado
o ano passado em Lisboa, foi presente para apre-
ciacdo entre outras teses, pelo sr. engenheiro Joa-
quim Abranches, uma tese referente aos Caminhos
de Ferro.

Entre as conclusdes votadas, para submeter i
aprovacido final do Congresso, lé-se que deveria
proceder-se a organizagio de servicos auxiliares
para passageiros e bagagens, entre as estacdes e os
cenfros por ela servidos, quando éstes fiquem dis-
tantes daquelas. :

Comquanto que se verifique, no «Guia Oficial»,
publicado pela emprésa autorizada por contratos
com as direcgdes das Companhia,-haver um nimero
avultado de localidades servidas regularmente por
camionagem combinada com as linhas férreas, hd
ainda muitas lacunas e centros relativamente impor-
tantes sem ligacdo regular assegurada.

Qualquer passageiro desprevenido e mesmo
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Maio de 1895

Companhia do c!s.lm”in.ho delfarro de Guimarais

O relatorio d'esta companhia que vae ser preeente
i assembléa geral, que se ha de realizar em 13 do
corrente, ja se acha distribuido.

O movimento de passageiros e mercadorias e o
producto total do trafego é dado, n'este relatorio,
desde o comeco da exploragio, apresentando os se-
guinte resultados:

R ndo Numero de  Toneladas °  Producio
passageiros de mercadorias total
Bl 188& ies v viae 117.444 0,910 38.3955105
B o R RS 125.850 15.219 42.6205598
wiRR00 . 1L N 138.244 17.296 46.3179$220
A BOET L et 145.454 19.976 52.0665380
AR AP 153.971 22.401 56.9465380
T 17 ) R 165.982 21.3360 57.6055404
o AOB0, o0 e 177.798 22.918 59.4105470
wo - EBOL -5 e o 177123 25.532 61.410$470
LA B e 187.765 20,413 64.0008691
JONE [ IS SO 178.976 30.776 67.8085037
v 180% LIy 182.256 20.683 67.5838532

Como se vé, os resultados de 1894 em relagiio a
1893 sdo apenas um pequeno augmento de 3:000 pas-
sageiros (os quaes produziram egual receita); as
mercadorias, tanto em peso como em producto, con-
servaram-se estacionarias e a receita tambem nao
apresenta differenca apreciavel.

N'um mappa em que se detalham as mercadorias,
por classes, vé-se que houve em 1894 augmento de
transporte de carvio, drogas, estrumes, madeiras, sal,
legumes, fios, forragens, cal e farinhas, e diminui¢io
em vinhos (muito importante), mineraes, taras, mar-
mores, forragens, cereaes, etc.

A despesa, que fora de 25:920$547 reis, em 1803,
desceu a 25:501$106 em 1894, ficando portanto o

saldo de 41:0028422, superior a 104$932 réis ao de
1893, do qual deduzidos os encargos restam 8.140$844
réis, que a gerencia propoe se juntem aos saldos re-
tidos dos tres annos anteriores, formando 24:716$65
réis, para, conjuntamente com os dividendos sus-
pensos dos annos de 1889 e 1890 (13:500$000 réis),
serem opportunamente distribuidos aos accionistas.

Sendo as acc¢oes apenas 3:000, este saldo daria ja
para um dividendo de 12%$738 réis por accdo ou
28123 réis por anno.

O conselho fiscal concorda com esta proposta e
propoe mais:

«QQue. aos srs. Soares Velloso, gerente da Campa-
nhia, Joio Augusto de Sousa, secretario do conselho
fiscal, e visconde da Ermida, sub-gerente, sejam con-
firmadas as auctorizagées dadas para reduzir a es-
criptura publica, e preencher as restantes formalidades
para legalizar todos os actos, que necessarios forem
a realizacio da emissdo auctorizada pelo governo,
em portaria de 4 de margo proximo passado, assi-
gnar a escritura da hypotheca da propriedade do
caminho de ferro, e seus rendimentos, 4 garantia da
seguranca completa do pagamento do capital, juros
e amortizacdo da mesma emissio.

«Que a gerencia, com voto affirmativo do con-
selho fiscal, fique auctorizada a crear 6:000 obriga-
¢oes da valor nominal de 908000 réis cada uma ao
juro fixo de 5 p. c., pagavel aos semestres, e amor-
tizaveis dentro do praso maximo de 99 annos, e a
sobre ellas effectuar qualquer operagdo financeira.

«Que tendo o gerente, sr. Velloso, continuado a
desempenhar com maior zélo e competencia o seu
cargo, sem remuneragdo alguma, desde 1880, bem
merece, por esse motivo, um voto de reconhecimento
e gratidio, e muito mais pela intelligencia e dedi-
ca¢io com que sempre tem administrado todos os
negocios da Companhiar.

i e

muitas vezes prevenido, ao querer-se transportar da
estacdo de enlace a vila do concelho, nio encontra
servigo regular,

Tem de se sugeitar, quando encontra transporte,
a pagar caro e ser mal servido, indo numa camio-
neta de carga, que é suposta fazer o servigo regular
para a estacdo, no meio de sacos de farinha ou outro
género € a miscelinea mais variada de artigos a que
nio falta muitas vezes cascos de vinho e biddes de
com Gleo e azeite.

Quando encontram qualquer canioneta de carga
bem reparada, o caso ainda ndo é das piores; mas se
nio se quere calcurriar a distincia que os separam da
localidade para onde se edstinam, téem os passageiros
de subir para um carro manhoso, com risco de ficar
na estrada a espera de concerts no motor, furos nas
rodas ou maior reparacgdo feita 4 martelada por me-
cinicos improvizados. '

Ha localidades e mesmo sédes de concelhos com

pouco ou nenhum movimento didrio de passageiro®,
mas com um movimento regular de mercadorias.

Suprindo, a falta de iniciativa e sObretudo de
capital e dinheiros de particulares, as companhias
de caminhos de ferro poderiio ter um vasto campo
de acg¢do, se organizassem o registo de todas as
sédes do concelho ainda niao servidas por camio-
nagem ao caminho de ferro e conseqiientemente em
vista do movimento de mercadorias e passageiros
de e para as mesmas e as suas freguesias, explora-
riam por sua conta um servico de camionagem ade-
quado ao meio.

Porque € que nio se fard isto? Hoje em dia éste

problema de transportes mecinicos para os pequenos

centros rurais, dard uma apreciavel fonte de receita
para a emprésa ou emprcsas dispostas a tomar conla
da organizacdo déstes serv ¢os auxiliares, conforme
as conclusdes votadas do 1. Congresso da Unido
Nacional. :
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O guido que as senhoras de_ Cascais ofereceram ao Batalhao
de Sapadores de Caminhos Ferro, quando da sua partida para Franga

Como o antigo Batalhao de Sapadores de Caminhos de Ferro

vai comemorar o XV| aniversirio do seu regresso

a Porlugal apés a sua entrada na Grande Guerra

Leve histéria da hersica unidade -- Um banquste em Cascais no proximo dia 3 para o qual estdo ja inscritos

perto de 250 convivas -- Os festejos promovidos, pelas entidades da linda vila; aos Sapadores -- Varias noticias

e C-A R L:Q"S

FEm Fevereiro de 1917, o Batalhdao de Sapado-
res de Caminhos de Ferro mobilizou as suas quatro
companhias com pragas até a classe de 1908, insta-
lando-se em Cascais, onde oficialmente lhe foi
passada uma revista de inspecgao pelo sr. Coronel
Silva e Castro em 16 do mesmo més, dia em que a
essa unidade lhe foi oferecido pelas senhoras da
prestimosa vila, um lindo guido, onde se Ié a divisa
«SEMPRE FIXE» que o batalhdo tinha adoptado
e que com éle seguiu para os campos da Franca,

Estamos ainda bem lembrados do que foi o dia
21 de Abril de 917, dia grande de festa em Cas-
cais onde os componentes da briosa unidade foram
alvo de carinhosas demonstracées de amisade por
parte de téda a sua laboriosa populagao.

Por entre ésse povo incansdvel e patriotico o
Batalhdo partiu aclamado por grande multidao,
onde se destacavam homens e mulheres que.deixa-
vam transparecer lairimas de comog¢do patriotica
e ligrimas amargas de apartamento e assim foram
de abalada as duas primeiras companhias que de-

D LN RO L AL

sembarcaram em Brest em 26, seguindo para a re-

gido do Somme, onde ficaram fazendo servigo no

exército inglés em apoio das linhas da frente.
Dali marchou a 3. companhia para Bihucourt

e a 4." para Morlancourt onde ficou com o encargo

da conservacao e defeza das suas linhas ferreas,
até que, mais tarde foram as duas para Strazeel,
em Arras, em virtude do Batalhédo fazer sli a sua
concentragdo, para o que aguardava a chegada das
outras duas companhias que haviam partido de
Lisboa por mar e que ali chegaram a 13 de Junho.

Depois de uma prolongada defesa nas linhas
ferreas da Bélgica, veiu uma ordem para a unida-
de marchar para Keunbak, perto de Neuve E’glise
e dali seguiu para a regido de Ploegstreet, perto de
Messines onde se devidiu para destacar a primeira
e segunda Companhias para New Corribe Farur,
perto do bosque de Plocgstreet e depois para S.
Jaques Farur, perto de Petit Pont, dividindo-se
depois a 1. para Kemmel, na Bélgica, e a 2.° que
foi guarnecer o sector portugués, em La Gorgue.
















































