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PONTES E MAIS PONTES

Novembro do ano passado transcre-
vemos nas colunas desta «Revista»
am curioso artigo a propésito da
Ponte sbbre o Zambeze. O artigo em

questdo veio também transcrito na imprensa
diaria, chegando alguns jornais a afirmar ser
esta ponte a maior do mundo, pois tinha a
extensdo de duas milhas que s@o iguais a
3.704 metros.

Notamos, depois da publicagdo dessa no-
ticia o érro crasso cometido e, no nosso na-
mero de Dezembro rectificamos devidamente
ésse érro, afirmando, sem receio, que existia o
Ferrocarril do Ultramar que mede onze quil6-
metros, ou sejam onze mil metros. Esta ponte
liga Kingts a Little Duk.

Aparece agora outra ponte maior do mun-
do que ja nos faz lembrar a maquina de maior
poténcia e o «récord» de velocidade que apa-
rece diariamente, isto sem falar nas automoto-
ras. velozes que de minuto a minuto batem
«récords».

F, o crédito que os jornais ddo a essas no-
ticias que «ingénuamente» fornecem as gran-
des agéncias, é pasmoso.

Damos aos nossos leitores as extengdes de
algumas pontes, do nosso conhecimento e pe-
dimos sempre para por em ddvida as noticias
que se propalam sébre a «maior ponte do
mundo».

As maiores até hoje sdo:

Tay Bridge (Escécia) . 3.208 metros

Upper Stone. 3.064 metros
Godvari. . . . 2.772 metros
Forth Bridge (Escoc1a) 2.520 metros
Rio Salado (Argentlna). 2.043 metros
Rio Dulce (Argentina) . 1.788 metros
Hardinge (India). 1.641 metros
Vitéria Jubileu (Montreal) 1.623 metros
Moerdijk (Holanda) 1.432 metros
Porto de Sydner . 1.257 metros
Pérto de Montreal . . . 1.185 metros
Queenborough (E.°* UHldOS) 1.134 metros
Brooklyn (E.stados Unldos) . 1.052 metros
Quebec (Canada). 979 metros
Manhattan (E.° Unldos) 890 metros
Ohio (Estados Unidos). 452 metros

DO RN E-L:L &S

CARLOS
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HOMENAGEM AO

DIRECTOR GERAL

DOS CAMINHOS DE FERRO

O SR. MINISTRO DAS OBRAS PUBLICAS FEZ A IMPOSICAO DAS INSIGNIAS

PO GRANDE OFICIALATO DE CRISTO

AO SR, ENGENHEIRO ALVARO DE SOUSA REGO

Pelo Eng.° J.

OI na verdade emocionante a homenagem

que em 25 de mar¢o dltimo prestou o

pessoal da Direc¢io Geral dos Caminhos

de Ferro ao ilustre engenheiro Alvaro

de Sousa Régo, que vai deixar o

lugar de director geral por sér atin-
gido pelo limite de idade.

Quizeram os seus subordinados
testemunhar-lhe respeitosa e grata
estima na hora em que vai deixar
de sér o seu chefe solicito e presti-
810so0.

Presidiu a essa manifestacdo o
Sr. Ministro das Obras Pdblicas
engenheiro Duarte Pacheco, para
tornar assim mais frisante a con-
sagracao publica do alto funciona-
rio, a cuja leal e proficiente coope-
racdo e singulares méritos quis
prestar ptablica homenagem.

Procedeu nobremente o ilustre
Ministro, glorificando um leal e
servidor do Estado, que naquele lugar, que tanto
honrou, soube continuar as tradi¢des da pleiade
prestigiosa de engenheiros, que na fiscalizagdo dos
Caminhos de Ferro, mostraram quanto valia o
seu saber, e como era acrisolado o seu zélo e inte-
gérrimo o seu caracter,

Sousa Régo, depois de desempenhar varias
comissdes de servico e de ter estado alguns anos
na Reparticio de Caminhos de Ferro, manteve-se
muito tempo a testa da Divisdo de Via e Obras
na Direccio de Fiscalizagdo, até que em 1927
ascendeu ao fastigio dessa hierarquia, ocupando o
lugar de director geral, que exerceu até hoje.

Nessa qualidade presidiu ao Conselho Supe-
rior de Caminhos de Ferro e & Comissao Admi-
nistrativa do Fundo especial, e fazia parte do Con-
selho Superior de Obras Piablicas, fungoes que
desempenhou com superior critério e senso pré-
tico,

A Gazeta dos [Caminhosjde Ferro ndo pode

uﬁﬂm ik

FERNANDO DE

Engenheiro Alvaro de Sousa Régo

SOUSA

deixar de se associar a ésse acto de glorificacdo de
um ilustre ferroviario, que, no fastigio de organi-
zacdo oficial destinada a assegurar o bom funcio-
namento e as melhorias da nossa réde de caminhos
de ferro, teve sempre o nitido con-
ceito da sua alta funccéo.

Zelou os interésses do Estado
e assegurou o cumprimento da lei
com a maior correc¢ao e integridade,
sem deixar de vér nas emprezas
ferroviarias, encarregadas de servi-
cos publicos, uteis e prestimosas
cooperadoras do Estado, com jus a
sua proteccdo e auxilio para reso-
lucac das dificuldades ocorrentes e
e melhoria de servicos.

Quem ira substituir o Sr. Sousa
Régo nessa espinhosa missdo?

E.stamos certos de que o Govérno
sabera escolher quem saiba sér fiel
as tradicoes honrosas do lugar
e dé garantias, pela sua folha de
servicos, de sér o digno continuador da obra até
hoje realizada na Direccdo Geral de Caminhos de
Ferro.

O Ministro das Obras Publicas, depois de
aludir a dificuldade dessa escolha, anunciou dis-
cretamente que procurard forma de poder o
Sr. Sousa Régo continuar a pdr ao servigo do
Estado a sua actividade, como em tempos fez o
Sr. Manoel Francisco de Vargas e Adolfo Lou-
reiro.

Da missao, que foi confiada a ésse ilustre en-
genheiro resultou, a obra monumental Os nossos
portos do continente.

Seja como fér, a sessdo solene celebrada em
honra do engenheiro Sousa Régo constituiu justa
e consoladéra consagracdo de uma honrosa car-
reira oficial e fez avultar a importéncia do cargo
por éle tdo digna e zelosamente desempenhada.
A essa homenagem se associa calorosamente
a Gazeta dos Caminhos de Ferro,
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Da comissao organizadora faziam parte os
srs. engenheiros Rodrigo Severiano do Vale Mon-
teiro que ndo compareceu por falta de saude, Her-
minio Soares da Costa e Sousa, Jilio José dos San-
tos, Diogo Neff Sobral, Méario Grilo, José Chédas
Bogarim, Luiz Costa, Joaquim Camilo Alvares,
Jodo Lima de Brito Mendes, dr. Carlos da Silva
Oliveira e arquitecto Bravo.

Os engenheiros, chefes de seccio e inspectores,
em servico naquele organismo compraram as in-
signias do grande oficialato da Ordem de Cristos
com dque O Sr. Sousa Régo foi recentemente agra-
ciado pelo Govérno; e o restante pessoal por ini-
ciativa de uma comissao, composta dos srs. Mar-
ques de Almeida, Cesar de Lemos, Pinto Serra,
Dr. Mério de Sousa, Ferreira Lima e Costa San-
tos, ofereceu-lhe um retrato em esmalte e uma pasta.

A cerimonia realizou-se no lindo saldao nobre
do antigo palacio dos Condes de Penafiel, com a
assisténcia de engenheiros e de empregados, ndo
s6 de Lisboa, mas de toda a réde ferroviaria.

Pelas 16 horas chegou a sala do Conselho do
edificio de S. Mamede, ao Caldas, o Ministro das
Obras Pdiblicas e Comunicacées, que presidiu a
ceriménia, ladeado pelos srs. engenheiros Sousa
Régo, Fernando de Sousa, Carlos Alves, Hermi-
nio da Costa e Sousa e Jales, e srs. Luiz Gama
e José Maria Alvares.

No vasto saldao do Palacio estavam presentes
os srs. eng.” Moraes Sarmento, Fxaltacdo da Cu-
nha Costa Macedo, Carlos Cruz, Espregueira
Mendes, Luiz Cabral Malhado Jdnior, Xavier da

Fonseca, F.rnesto Rocha, Nogueira Soares, Feio

Terenas, Araujo Franqueira, Araujo Lima, Fla-

vio Borges, Cornelio Fogaca Guimardes, Alcino
Carneiro, Costa Leile (Lumbrales), Pedro Ferreira
Janior, Pedro Bandeira, Carlos Paes, Jaime Fer-
reira, Luiz Gama, Jogé Maria Alvares, Eng.° Cam-
pos Henriques, Dr. Alvaro Lapa, Fng.° Fernando
de Sousa, Drs. Silva Araujo, Pinto Serra e César
de Lemos, Fng.° Diogo Sobral, Capitao Salvador
de Almeida.

Em nome da Comissao Promotora da home-
nagem e do pessoal da D. G. dos C. F. usou da
palavra, em primeiro lugar, o sr. engenheiro Her-
minio da Costa e Souza, que pronunciou o dis-
curso que se segue:

Ex.™° Sr, Ministro das Obras Piablicas e Comunica¢Ses
Senhor Director Geral de Caminhos de Ferro
Meus Senhores:

Entenderam os funciondrios da Direcgio Geral de Caminhos de
Ferro ser sua obrigaciio reiinirem-se para prestar merecida homenagem
as elevadas qualidades do sr. engenheiro Alvaro de Sousa Régo que,
dentro de breves dias, deve deixar, por imposi¢ao legal, o elevado
cargo de Director Geral de Caminhos de Ferro que exerceu, com
muita proficiéncia, durante mais de oito anos.

Devidamente autorizados por V, Ex.*, Senhor Ministro, aqui

nos encontramos com &sse fim, e, se a autorizagdo que para tal nos
foi concedida nos encheu de satisfa¢io por representar uma justa ma-
nifestagdo de aprégo, por parte de V, Ex.®, &s eminentes qualidades
do nosso Director Geral, maior é ainda pelo brilho que a presenga de
V. Ex.® vem prestar a &ste acto.

Por um e outro facto manifestamos a V. Ex.® a expressio do
nosso profundo reconhecimento.

Senhor Ministro : Meus Senhores:

Niao é vulgar uma manifesta¢iao desta natureza.

O mais alto funcionério da nossa Direccao Geral, atingido pelo
limite de idade, vai abandonar a sua chefia.

Em volta déle congregam-se todes os seus subordinados.

Todos sentem profundamente a sua saida, e, por &sse motivo,
lamentam ndo ser possivel obter, dentro das leis em vigdr, a conti-
nuidade da sua ac¢iao como Director Geral de Caminhos de Ferro,
estando, porém, certos de que a sua comprovada capacidade permitird
ainda que os seus servicos sejam utilizados, com evidente proveito
para a Nagio.

Tendo consagrado exclusivamente a sua actividade ao servigo do
Estado, como engenheiro, durante 42 anos, desempenhando sempre
exemplarmente as missdes que lhe foram confiadas, exerceu a Direc-
¢ao Geral de Caminhos de Ferro no periodo mais dificil da nossa
histéria ferrovidria.

A agitacio da vida dos caminhos de ferro nacionais, desde 1926,
com os miltiplos e complicados problemas que surgiram, derivados
por um lado do contrato de arrendamento da exploragio das linhas
do Estado e por outro da evolugiio sofrida pelos sistemas de transpor-
te em todo o Mundo, a crise econémica, e tantissimas outras impor-
tantes questdes, encontraram sempre de parte do Senhor Director Ge-
ral de Caminhos de Ferro, engenheiro Sousa Régo, um interésse cui-
dadoso no seu estudo e um espirito ponderado na sua apreciagao.

Presidindo a duas comissdes importantissimas, o Conselho Supe-
rior de Caminhos de Ferro ¢ a Comissio Administrativa do Fundo
Especial soube sempre, pelo seu aprumo moral e intelectual, conquis-
tar a simpatia de todos aquéles que, despindo as paixdes que enfra-
quecem a humanidade, compreendem a dificuldade com que hoje se
dirigem e orientam servigos da importincia do que lhe tem estado
confiado.

Impulsionando, pelo seu elevado exemplo, os funciondrios seus
subordinados, dotado de uma tenacidade e de uma energia invulgares,
conseguiu os resultados que estio bem patentes no desenvolvimento
notdvel dado a todos os servigos da Direcgio Geral de Caminhos de
Ferro.

Mas ainda em muitas outras questdes em que as suas elevadas
funcdes o fizeram intervir, fé-lo sempre com uma prudéncia e ao
mesmo tempo uma firmeza, das quais o Pais colheu os melhores ¢
mais proficuos resultados.

Pertinaz e decisiva foi a sua ac¢iio na mais conveniente localiza-
¢io do trégo da linha de Cascais, entre Cais do Sodré e Alcintara,
contra todos os obstéculos que entio se levantaram, e nio foram

" poucos, permitindo o alinhamento da Avenida 24 de Julho, que hoje

ge presenceia com prazer.
Os arquivos da Direcgio Geral de Caminhos de Ferro encerram

preciosos documentos em que se acha claramente demonstrado o cuida-
do com que &ste organismo, sob a superior direcgio déste ilustre en-
genheiro, defendeu tenazmente os interésses do Estado no caso das
garantias de juro, no dos transportes de materiais e realizar pelas em-
présas para obras a custear pelo Fundo Especial, no da protecgiio ao
trabalho nacional, ¢ em tantos outros, procurando dar um grande
impulso aos trabalhos de estudos e construgio de novas linhas e aos
melhoramentos a efectuar nas linhas do Estado

Sob os altos auspicios de V, Ex.*, Senhor Ministro, assegurado
plenamente do veemente desejo manifestado de fazer progredir os tra-
balhos de caminhos de ferro, dentro da maior economia e do méximo
aproveitamento dos recursos disponiveis, atingiram é&stes trabalhos nos
Gltimos trés anos um desenvolvimento nunca excedido no nosso pais!

V. Ex.* encontrou sempre néste ilustre engenheiro um devotado
colaborador que inspirado nos elevados exemplos dados pelo Ministro
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Engenheiro Carlos Pinto Machado

das Obras Pablicas e Comunica¢des procurou obter o maior rendi-
mento de todos os servigos que lhe tém estado confiados.

De uma correccio e de um aprumo inexcediveis que néo excluiu
nunca uma disciplina bem orientada, conseguiu uma amisade sincera
de todos os seus subordinados que reconheceram no seu Director Ge-
ral as qualidades de Chefe necessirias para o desempenho de tio ele-
vado cargo. :

Para lhe significarmos a saiidade que sentimos por o vermos
deixar a chefia do nosso servigo, nos permitimos oferecer a Sua Exce-
léncia as insignias de grande oficial da Ordem de Cristo, distin¢io
com que o Govérno da Repablica, sob propostas do Senhor Ministro
das Obras Pablicas ¢ Comunicagdes, proposta que muito nos desva-
neceu e profundamente lhe agradecemos, houve por bem agraciar o
Ex. ™0 Sr Fng.° Alvaro de Sousa Régo.

E. de V. Ex.®, Senhor Ministro, solicitamos mais um favér: que
seja V. Ex.® a entregar-lhe essa recordagio da nossa sincera amisade,
bem como uma modesta lembranca que lhe é oferecida pelo pessoal
administrativo.

O Ministro das Obras Puablicas disse:

— Quiz o sr. general Carmona anuir & minha proposta no senti-
do de ser condecorado o sr. engenheiro Alvaro de Sousa Régo. Con-
sidero que tal condecoragio é o justo prémio dos altos servios pres-
tados ao pais durante os largos anos da sua carreira, em que soube
criar em todos os funcionérios a maior simpatia e a mais sincera de-
dicagio. Isto é a prova exuberante das excepcionais qualidades do sr.
Alvaro de Sousa Régo. Como ministro das Obras Pdablicas, tenho ti-
do ocasido de as apreciar. O sr. Sousa Régo é da maior dedicagdo
“pelo servigo pablico e da maior ternura para com o pessoal que traba-
Iha com 2le.

Trata-se duma homenagem merecidissima, e sei que é para éle
um desgdsto e para mim uma dificuldade a substituigdo. do distinto
engenheiro,

~— O desgbsto nao pude sané-lo, porque a lei é implacdvel e —
voltando-se para 0 homenageado — V. Ex.* tem 70 anos de idade. E
a dificuldade procurarei resolvé-la substituindo V. Ex.* o melhor que
puder, E quero acrescentar que, féra déste cargo. procurarei aprovei-
tar, logo que isso seja possivel, as excepcionais qualidades de V. Ex.®,
Homens com o aprumo, a competéncia e a inteligéncia do home-

nageado ndo se encontram a cada passo, pelo que nao deixard de
aproveitar os seus servicos féra do campo da burocracia.

Declarou que o homenageado deixa em todos uma grande saiida-
de e por isso deve constituir para éle a melhor consolagio :

— Ao impdr-lhe estas insignias, agradeco a V. Ex.* os servi¢os
prestados ao pais.

No meio de uma demorada e quente salva de
palmas o ministro colocou as insignias do Grande
Oficialato de Cristo ao sr. eng.” Sousa Régo.

E.ste bastante comovido, agradeceu ao orador,
a comissao de homenagem e ao pessoal da D. G.
de C. de F. a significante homenagem que lhe foi
prestada e proferiu o discurso que segue:

A iniciativa desta manifestagio que imerecidamente me é tribu-
tada, abrilhantada pela presenca de Vossa Exceléncia, as suas palavras
cheias de benevoléncia e generosidade, com numerosa assisténcia de
tantos companheiros de trabalho, dos mais categorisados colaborado-

res, e ainda de amigos meus, estas didivas valiosissimas — prendas e

mensagens — tudo me confunde sobremaneira, me sensibilisa e emo-
cidona.

Meus senhores :

Um Ministro de invulgares qualidades de acgiio, inteligente e in-
vestigador, péssimamente impressionado com o descrédito facil e le-
vianamente propalado, a propésito de tudo e de todos que honesta-
mente produzem, por aqueles a quem o trabalho permite sobejas fol-
gas, quis inquirir e investigar, como era seu direito e dever, sdbre o
rendimento tGtil déste seu departamento.

Longos foram para mim 0s poucos meses necessirios a que a sua
acciio se desenvolvesse em pesquisas diversas e pormenorizadas, requi-
sitadas umas, oferecidas outras espontineamente, com extensa do-
cumentagio escrita e realizada em obras que eram o nosso orgulho,
pela perfeicio e economia operadas.

Assim verificou o Ministro directamente que bem diversa era a
actuacio déstes servicos da versio maldosa que o impressiondra, e
num impulso de consciente jastica passou a aplaudir e a louvar o que
lhe fora dado conhecer pessoalmente e — quis ir mais longe — pre-
miando quantos me acompanhavam com o seu esforgo e zélo pelo
servi¢o propondo-me para uma condecoragio honrosa que, generosa-
mente, me foi conferida.

Vém hoje os meus subordinados consagré-la com interésse, e de-
dicagio igual aquela com gque me tém fortalecido para os embates
que ao comprimento do dever se opSem, oferecendo-me ricas insignias.

Poderei nunca as usar, ou raras vezes, mas permanentemente as
trarei no peito, com gratiddo incessante, até ao fim da vida, por sentir
assim comigo quantos me tém dado a sua dedicagio e saber, numa
singular e leal camaradagem,

Mais de 40 anos de servigo pablico, quédsi 10 néste cargo, no pe-
riodo mais dificil e penoso da sua actuacdo, que se afirma com gran-
des melhoramentos na réde do Estado e fecunda actividade na cons-
trugiio de novas linhas.

Mercé de oportunas e acertadas providéncias governativas, basea-
das no novo estudo, efectivaram-se, desde 1927, alem de muitas obras
justificadamente urgentes, importantes renova¢des de via, extensas ba-
lastragens; a construgio das estagdes do Terreiro do Paco e do Pinhal
Novo, no Sul e Sueste; a de Rio Tinto, no Minho, e a ampliagdo de
muitas outras; a 2.* via de Campanhid a Ermezinde e do Barreiro a
Pinhal Novo; a sinalizacdo eléctrica entre S. Bento ¢ Campanhd; a
substitui¢io de vérias pontes entre as quais Mouratos, Quinta Nova,
Pala, Quebradas, etc., as duas primeiras ji concluidas, enfileirando
entre as de maior categoria,

Obras realizadas, sob fiscalisacdo técnica e administrativa, con-
duzidas criteriosa ¢ econémicamente.

A avultadissima economia obtida or¢a por 30 °/o do grande em-
préstimo dos 100,000 contos que lhe fora consignado, mas dificil ta-
refa, levada a cabo na comunhio de esforgos e de lutas, resultantes
de cuidada e intensa ac¢do final, mantida com firmesa, mas que sem-
pre me empenhei por orientar sem agravos, nem preteri¢io de direi-
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tos, de faculdades e de atencdes, aos fiscalisados legitimamente devi-
dos, pelos contratos de concessdo, pela probidade das suas inten¢des
pela sua elevada categoria técnica, administrativa e social, ocupando
posi¢des conquistadas por selec¢Bes, que importa reconhecer e respei-
tar, sem dano dos preceitos legais a que se deve obediéncia.

— Todavia, com 0 maior desvanecimento afirmo que o8 principais
objectivos foram atingidos na defesa dos nossos pontos de vista, me-
tédica e conscientemente defendidas, constantes da copiosa documen-
tagdo, com assinalada vantagem para os interésses confiados a nossa
guarda, de que a explora¢ao grandemente participa também.

— Paralelamente foi dado notével incremento ao estado e cons-
trucdo de novas linhas férreas, ma's 53 quilémetros j& entregues a
exploragdo, e cérca de 100 a inaugurar dentro de 1 a 2 anos, com be-
los edificios, que vdo educando e desenvolvendo o gdsto regional, com
obras de arte, algumas verdadeiras obras primas, a enriquecer o pa-
triménio nacional, como as pontes da Régua, do Varosa, do Lega, etc..

E muito especial mensio, merece ainda, a inteligente, rdpida e
criteriosa construgio dos N. O. G. no Barreiro, confiada a uma Co-
missiio de distintos engenheiros novos, como : Francisco Mendia, da
C. P,, elemento valiosissimo, por mérito préprio, e pela ligagio com
a labuta oficial que profissionalmente dirige, e tem sabido manter em
laboragd@o constante perante a transformacio forcada das instalacdes
actuais, sem qualquer perturbacdo.

Obra colossal no nosso meio ferrovidrio que, por acto nobre de
esclarecida e oportuna decisiao do 1lustre Ministro, Eng.° Duarte Pa-
checo — se ergue de uns montes de pilhas de materiais, hi anos se-
pultados improductivamente e com dispendiosa conservacio.

Aquéle valioso capital dispendido indevidamente, por excessivo
para oficinas do Sul e Sueste, s6 agora encontrara interessante apl'-
cagdio para a sua enorme capacidade produtiva, pelo arrendamento da
exploracio da réde do Estado, que tornou possivel generalisi-las as
demais linhas exploradas pela C. P., e até as de outras emprésas,
numa bem orientada cooperagio nacionalista.

Exprimem estas palavras, meus senhores, um periodo de rara
producdio em caminhos de ferro, pela quantidade e qualidade dos tra-
balhos executados, com marcada economia de milhares de contos, nos
muitos milhares escrupulosamente dispendidos, correspondendo-lhe
uma conjugacdo de esforgos de carreiras, de desgdstos (porque nao
dizé-lo ?) que néste momento me dio forca e valdr para bem alto er-
guer o mérito, a competéncia e dedicacio de que deram provas inso-
fisméveis os meus colaboradores, cimentando-se entre nés uma ami-
zade que perdurard para sempre no meu coracio agradecido.

Alem dos trabalhos inumerados, outros de gabinete estio em
preparacio, entre os quais alguns hd, cuja iniciativa ndo pode deixa®
de pertencer ao Estado, como o do estudo de novas linhas; o de mai:
convencida distribiiicio de oficinas, ou de agrupamentos oficiais, par|
seu melhor rendimento dtil; o da unificacio de tipos de materia
tractor e circulante; o da criagio e implanta¢io, imperiosamente ne
cessiria, da inddstria de fundigio de a¢o, que tio benéficamente in-
fluird na economia nacional, permitindo a construcio com tddas as
modernas caracteristicas, de material tractor e circulante que baste as
necessidades do pais, e até daquele que, em momento de perigo, con.
venha i defesa da Pétria. Grandes problemas complementares, ine-
rentes & Fiscalisagio, que muito faz mistér manter com pessoal sufi_
ciente, e diplomado, capaz de continuar a dar-lhe eficiéncia e prestigio,
em intima cooperacdo com as Emprezas, porque para elas tio vanta-
josa é, como ttil para o Estado, a quem incumbe velar pela sua pro-
priedade e melhorias, bem como cuidar activamente dos processos de
exploragdo dum servigo publico de tio assinalado valor econémico,
instrumento poderoso de fomento e trabalho, que a todos sobreleva.

Demanda, porém, incessantemente progresso, que tem de se lhe
assegurar para vencer a criseé que o tem assoberbado, reconquistando
o logar primacial que lhe compete e que 86 serd adquirido para con-
jugacido de esforcos ordenados e conscientes.

— E, para terminar, nio ficaria bem com a minha consciéncia,
se néste momento, para mim solenissimo, esquecesse aquelas que por
diversos motivos se afastaram déstes servigos, a quem presto merecida
homenagem, e muito especialmente a dois colegas, amigos dos mais
dilectos, pelo seu caracter, inteligéncia e saber — um que perdi para
fempre — Carlos Pinto Machado — , outro de cuja colaboragio e

L. de Menclonc;a e Cost

Faz hoje doze anos que a «Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro» tarjou de luto pesado pela
morte do seu fundador e director L. de Men-
donga e Costa, figura a todos os titulos res-
peitavel, que desapareceu do nosso convivio
em 19 de Margo de 1923, pelas 21 horas.

Dotado de uma grande bondade, ésse es-
pirito culto que vimos desaparecer, cada vez
mais nos deixa sentir a suafalta, falta que tam-
bém a Nagdo Portuguesa sentiu porque Ela
lhe deve um punhado de obras, reconhecidas
como de grande mérito por intermédio da
Comissdo Administrativa do Municipio de
Lisboa que por nossa exclusiva iniciativa lhe
prestou uma homenagem digna dum funcio-
nério que bem vincadamente foi portugués.

Mendong¢a e Costa, como funcionédrio da
C. P. foi um espirito infatigavel de trabalha-
dor, chegando ao fim da sua vida profissional
com a mesma vivacidade e fidelidade de me-
moria que a todos admirava.

Recordamos hoje, e sempre, o chefe desta
casa, o amigo inseparavel que jaémais nds es-
queceremos.

B R e Y R R ey S 7 L O e ¥

convivio me vi privado hd longos meses — Frederico Cambournae —
batido pelo infortinio de uma pertinaz doenca, que o retem no leito
em cruciante sofrimento, e que Deus alivie para alegria nossa, ¢ bem
do pais, que soube sempre servir com brilho e dignidade.

Bem sentida é esta invocagiio, do fundo de alma saida, como sen-
tida é a consagragio da minha maior estima e gratidio,

A todos quantos até final me acompanharam, e com a sua ami-
sade me honram, promovendo no termo da minha modestissima car-
reira, tio tocante ¢ amiga manifestagio, que considero o melhor pré-
mio de tantas horas amargas, a sobrepdr-se ao desinimo de quem vé
esgotar-se a missio que de todo o enlevara.

Refiro-me, porém, de consciéncia limpa, seguro do dever cumpri-
do, embora benevolamente exaltado pelo afecto generoso dos que, se-

guindo-me de perto, quizeram por esta maneira encantadora testemu-
nhar-me a sua solidariedade.
Mil vezes obrigado.
¥ ¥ »

Foram recebidos telegramas dos sts. Visconde
da Trindade; engenheiros Severiano Monteiro,
Antonio FErmida, Frederico Cambournac, Ber-
nardo Espregueira, Cancela d’Abreu, Manoel Belo,
Flavio Paes, presidente da Associa¢io dos F.nge-
nheiros do Porto e Estevam Torres, antigo presi-
dente do Conselho Superior de Obras Publicas:
Jaime Afreixo, Drs. Mota Veiga, Lobo Alves,
David Ribeiro e Artur de Freitas.

Depois da sessdo, a apresentar cumprimentos
estiveram com o sr. Director Geral os srs. Dr. Fe-
zas Vital, capitao Mario de Cliveira Costa e Ma~
chado Pinto, Director Geral da Assisténcia,

s
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AVilaC o

A VIAGEM DE CARLOS BLECK
E COSTA MACEDO, DE LISBOA
AO RIO DE JANEIRO

Fiel aos principios que norteiam e sempre guia-
ram esta ¢«Gazeta’, nio podemos ficar indiferentes
ante um tio grandioso empreendimento de reper-
cus<io internacional, como ¢é o vdo transocednico
de Carlos Bleck e Costa Macedo, tentando ligar em
poucas horas o coragio de Portugal ao seu coragao
irmio que, do lado de 14 do Atlantico, palpita no
peito dos brasileiros.

Com interésse temos seguido passo a passo as
démarches realisadas para o levar a efeito, e ndo €
o acidente de Sintra, no momento da largada, que
fard esmorecer na nossa alma lusiada a esperanca
no breve triunfo,

S6 quem ndo tem seguido com interesse a vida
da aviacdo, que tdo répidos progressos fez em nos-
sos dias, pode extranhar o acontecido.

Ainda hd pouco tempo Codos e Rossi, os dois

-____MI

CARLOS EDUARDOQO BLECK

TENENTE COSTA MACEDO

azes franceses de tio grande nome, ao tentarem ligar :
directamente, num v6o sem escala a Franca com o
Brasil, foram atraicoados pelo material do seu avido,
tal como aconteceu agora aos nossos dois aviadores.

No entanto, numa entrevista concedida por
Rossi no aerodromo de Istres, momentos antes de
partir, aquele aviador confessava:

«Nunca como agora ndés nos preparamos tdo
cuidadosamente, nio obstante as dificuldades de

tbda a ordemo>.

E o resultado n3o foi o desejado.

Para os peitos fortes como os de Macedo e
Bleck, acostumados a lutar com os elementos, sio
muitas vezes as contrariedades outros tantos esti-
mulos que mais afincadamente os fazem voltar ao
ponto de partida, para de novo empreenderem o
que 0 seu pensamento lhes comanda, e ndo descan-
cam até que o sonho que acalentaram se transforme
em via de realidade.

Nio lhes faltando recursos materiais, estando ja
o aviio em vias de reparagio, certos estamos de
que em breve Portugal terd a grande alegria de vér
dois filhos seus abalangarem-se no caminho do
Oceano para realisarem um grande feito.

Déste modo se vai criando o interesse pela avia-
¢do, por forma que o pais, nela confiando, também
nela vi comecando a vér um dos elementos de
maior eficdcia para o seu renome mundial.

Para tal fim se conseguir, é preciso que os Go-
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vérnos se interessem a sério por estas realizagoes
e ajudem materialmente aquéles que ao servigo da
Pdtria tudo poem desde a calma das horas passadas
junto dos seus, até ao risco da prépria vida.

Foi o que agora aconteceu com o vdéo Portugal-
Brazil, em que, por parte do Govérno todas as faci-
lidades foram dadas aos dois grandes aviadores.

Confiantes no génio empreendedor que os cara-
cterisa, e pelo que jd realizaram a dentro da avia-
¢do, onde s3o considerados dois elementos de grande
destaque e valor, esperamos que em poucos meézes,
quando o vido estiver remis en état, entre as palmas
e 0s vivas entusidsticos da multidio, em Sintra, éles
levantardo vOo audaz, para ligar, em poucas horas,
o coracdo de Portugal ao seu coragio irmido que do
lado de l4 do Atlintico palpita no peito dos brazi-
leiros.

Témos tdéda a confianca.

Dr. ALFREDO BROCHADO

L
Vi i Bt

AKYAB-BANGKOK

O capitio Hall, o comandante da Policia de
Akyab, conhecedor da Birmania onde hd muitos
anos presta servi¢co, conhecedor das opinides dos
pilotos que por ali passam, dava-me de conselho
que para ir para Rangoon e Bangkok eu deveria
procurar a costa. A floresta Virgem que necessdrio
era sobrevoar pretendendo seguir a linha recta, era
extremamente perigosa pela impossibilidade de so-
corros no caso de pane.

Deveria eu fazer Akyab-Bassein e dai cortar para
Rangoon e depois seguir a costa até Tavoy onde
cortaria para Bangkok.

A manhid estava bda. SObre a costa havia algu-
mas nuvens mas para a cordilheira, o ar estava
limpo.
~ Descolei e jd no ar resolvi seguir a linha recta.
E na verdade assombrosa toda a cordilheira, alta e
acidentada. E como carapinha de negro o enovela-
do verde das suas florestas. Ndo se vé uma nesga
de terreno. Eu jd conhecia as florestas Virgens da
Costa do Marfim e do Golfo da Guiné mas nunca
julguei existir um tdo fechado arvoredo.

Segui a grande altura numa atmosfera limpa que
me deixava vér a grandeza dessas matas sem fim.
Passei sobre Rangoon, a'Veneza do Oriente e tomei
rumo a Maulmein do outro lado do Golfo de Mar-
taban e dahi direto a Bangkok. As flcrestas que
entio atravessei néste trajecto ultrapassam em bru-
tal aspecto as anteriores da Birmania. As nuvens
aglomeravam-se de tal maneirae com tal aparéncia que
bem pareciam os vapores duma gigantesca caldeira.,
Sido horas que nio esquecem. Eu consultava demo-
radamente o motor, qudsi continuamente, possu do

como estava da nocio que tudo ali acabaria se o
motor se julgasse desobrigado de nos arrastar até
Bangkok. Quando saimos désse pesadélo que para-
doxalmente estava por debaixo de nds entramos
numa regido plana, extensa, muito alagada onde as
povoagoes se sucedem com frequéncia. As casas
qudsi todas sdo erguidas sObre estacaria que elevam
0s pisos tinicos acima do nivel de dgua cérca de 2
metros. Chegdmos ao aerodromo de Bangkok, uns
26 Km. ao Norte da cidade. Eu tinha a indicagdo
das suas dimensdes — 1200-1800 — Grande na Ver-
dade. Eu volteava sObre éle e ndo havia férma de
compreender qual queria o melhor sitio para ater-
rar. O terreno pareceu-me irregular. Havia junto
dos Hangares um espago em cimento. Propunha-me
aterrar ai quando o Lobato me informou: ¢«Meu:
tenente, ndo aterre ali porque aquelas faichas sdo
s6 para descolagem. O avido ali nunca mais pdra».

" Era de confiar e atendivel a informacio. Depois

dalgumas voltas mais, escolhi terreno e aterrei.

Chegam junto de nds alguns oficiais Siamezes
que, surpreendidos, nos perguntam: <Porque ater-
raram aqui tendo ali as faixas cimentadas ?» Dei-lhes
uma explica¢cio qualquer para lhes desembaracgar a
curiosidade. Estive para lhes dizer: Que téem os
senhores com a minha vida? Quem corre por gosto
nio cansa! Enfim rolando com o avido, com difi-
culdade, para o bom caminho, ia-me rindo com o
Lobato da nossa ingenuidade aeronautica. Ficimos
alojados no aérodromo e nido fomos a Bangkok.
Para 14 ir ndo tinhamos estrada e para utilizar o
combdio perdiamos muito tempo, muito necessario
para nosso descango. Teriamos de ir antes de jan-
tar e voltar na madrugada seguinte. Resolvi ficar.
H4 noite, ao jantar, vimos em maior quantidade,
uns adornos vivos, de parede, ji4 nossos conhecidos,
— o0s Touké. Do tamanho e feitio dos nossos sar-
ddes mas de cOr escura éles andam pelas paredes
fazendo a higiénica destruicio dos mosquitos e de-
mais bicharia. E qudsi um animal sagrado. Ninguem
lhe faz mal pelo bem que éles fazem a téoda a gente.
Téem éstes animais uma particularidade interes-
sante. De quando em quando cantam — Tou Ké —
Tou Ké —Tou Ké. Se o fazem 7 vezes ¢ sinal de

sorte. Eu 4s vezes punha-me a fazer a contagem mas
sempre ouvia 4 e mais vulgarmente 5 vezes. Uma
ocasiio ouvi 7 e jd rejubilava quando o bichardco
se lembra de cantar 1 vez mais. 8 vezes — o Maroéto
estragou a sua prépria obra. Momentos antes de
jantar encontrei na casa de jantar dois sujeitos que
soube de seguida serem inglezes., Cumprimenta-
ram-nos e um déles ofereceu-me cigarros. Aceitei.
[r és fumadores devidamente equipados em frente
dum fdsforo. Eu n3do gosto, tenho azar em fazer
parte dum grup» de trés fumadores cujos cigarros
sejam acésos com o mesmo fésforo mas nio me foi
possivel ali evitar essa minha calistisse. Fiquei abor-
recido e contrariado. Contei mesmo ao Lobato essa
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facécia desagraddvel. Fomo-nos deitar cédo como
sempre mas tivemos, j4 na cama, de ouvir uns tre-
chos da monotona miisica do Siam que no andar
de baixo alguns soldados executavam. Nio me dei-
xavam dormir. Eu pensava na histéria dos cigarros.
Muito gostaza eu de ndo ter esta calistisse. No dia
seguinte depois de receber uma comunicagdo de
de que ndo poderiamos aterrar em Alor-Star por
estar o aérodromo alagado fizemos os preparativos
de marcha para Singapura.

Tenente HUMBERTO CRUZ

Vs,

o
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TENENTE-CORONEL BRITO PAIS

Estd definitivamente resolvido que a translada-
¢do dos restos mortais do saudoso aviador Anténio
Brito Pais, se deve realisar no dia 6 do corrente.

O cadaver saird do cemitério do Alto de S. Jodo
as 7 horas da manhi desse dia, organisando-se em
seguida um cortejo que em automdvel fard o per-
curso até Colos, por Cacilhas, Setiibal, Alcacer,
Ferreira, Aljustrel, Messejana, etc..

Néste corteje devem incorporar-se muitos ofi-
ciais aviadores e amigos do saiidoso aviador Brito

Pais.
L * *

A propédsito do monumento que em Vila Nova
de Milfontes vai erigir-se a Brito Pais recortamos

do «Didrio do-Alentejo» a seguinte local que com a
devida vénia publicamos:

«No dia 7 de Abril serd aberta uma subscricio
ptiblica para o monumento a erigir em Vila Nova
de Milfontes, comemorativo do grandioso feito.

O referido padrdo serd construido no largo de
Brito Pais e terd as seguintes caracteristicas:

Ficard voltado para o Oriente.

Serd composto de uma coluna de mirmore do
Alentejo, que medird cinco metros e meio de altura,
sendo o pedestal constituido por blocos de granito
da regido. 2

A coluna serd encimada por uma esfera armilar
em bronze, onde poisa uma dguia, do mesmo me-
tal, medindo um metro de altura, tendo as azas uma
envergadura de cérca de trés metros.

Na coluna serdo colocadas duas anilhas em
bronze, uma em cima e outra em baixo, e entre elas
e em toda a altura da coluna serdo inscritas tddas
as étapas percorridas pelo «Pdtria» com a descrimi-
nag¢do dos quilémetros e horas de viagem.

E para éste monumento, simples mas significati-
vo, que os alentejanos vao concorrer, demonstrando
assim a sua admiracdo pelo infeliz e arrojado avia-
dor, que tio bem soube honrar o nome da sua terra.

Tratando-se duma obra patriética e regional, se-
ria interessante que o material empregado no mo-
numento fosse todo alentejano e oferecido pelas
diversas emprezas que exploram as pedreiras alen-
tejanas e o bronze pelas emprezas metalirgicas, on-
de os respectivos trabalhos deveriam ser executados.»

JUSTA RECOMPENSA

O Govérno da Repiiblica Francesa agraciou com
a medalha de honra em bronze, os ferrovidrios da
Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta,
Manoel dos Santos Vargas, Conservador e José Au-
gusto Pessda, encarregado da Seccio de Tornos,
que hd 52 e 48 anos respectivamente vém prestando
servico nas Oficinas Gerais daquéles Caminhos de
Ferro, em Figueira da Foz.

As condecoragdes foram entregues aqueles fer-
rovidrios, no dia 19 do més findo em Figueira, pelo
Inspector Geral da Companhia, Eng.® sr. Joaquim
Abranches, na presenca dos srs. angenheiro Direc-
tor da Exploragio e engenheiro do Material e
Tracgio, tendo na mesma ocasido aquele funciond-
rio superior da referida Companhia pdsto em des-
taque os servicos prestados e a dedicacio dos seus
subordinados que acabam de ser condecorados,
congratulando-se pela distingdo que aos mesmos foi
dada pelo Govérno Francés.

Gazeta dos Caminhos de Ferro

i
O SEU 47.° ANIVERSARIO

Pela passagem do nosso 47.° aniversirio alguns
jornais tiveram a gentileza de nos fazer referéncias
que muito nos sensibilizaram.

Entre éstes jornais lembramos O Século, Didrio
de Lisboa, Fradique, Didrio de Coimbra, A Voz,
Didrio do Alentejo, Didrio da Manhda e A Verdade.

A todos os nossos agradecimento .
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Fundicdo Tipografica Portuguesa, Limitada
Rua Duque de Loulé, 92-a-PORTO
Tipos comuns e fantazias das mais moder-
nas. Grande variedade de tarjas e vinhetas
para todos os trabalhos. Espacos, quadra-
dos, entrelinhas e lingots sempre em depo-
sito. Os nossos precos sdo os mais baratos

do mercado. Pecam orcamentos e catalogos,
..........---...u..........-......-.-..-....'..-...-.'.
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NTERESSE
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A TRANSVERSAL DE TRAS-OS-MONTES

Pelo Eng.c J. FERNANDO DE SOUSA

NCONTREI ha dias, um amigo, enge-
nheiro na férca da vida, inteligente e
[ activo, mas um tanto esturrado, que me
interpelou .por causa da linha férrea
transversal de Tras-os-Montes, que propuz e te-
nho preconizado para bem servir a provincia e
ligar, entre si e com as linhas de via estreita do
Minho, as quatro dessa bitola que afluem a linha
do Douro e alimentam o seu trafego.

— Como insiste V. pela constru¢do de uma li-
nha extensa e cara, de minguado trafego, incapaz
de prover aos seus encargos? Pois ndo bastam,
para a suprit, os transportes por automéveis ? Nos
tempos que vao correndo constroem-se e melho-
ram-se estradas. Caminhos de ferro novos, nin-
guem pensa em construir. Bem basta a exiguidade
de receitas dos que existem.

— Pensou V. bem na dupla fun¢do que a essa
linha é atribuida?

A provincia de Tras-os-Montes constitui um
vasto quadrilatero de 80 a 100 quilémetros de lar-
gura de Norte a Sul e 120 de comprimento de
Leste a Oeste, com o Douro por base, que a limi-
ta nao s6 ao Sul como a Leste.

Sensivelmente paralelos a ésse troco fronteirigo
do Douro, correm o Sabér, o Tua, o Cérgo e o
Tamega, com as nascentes em Espanha.

A cada um désses rios corresponde uma linha
férrea afluente, que segue o vale respectivo, salvo
a do Sabéor a qual sobe ao planalto entre &sse rio
e o Tua e néle se deve prolongar até Vimioso.

Todas favorecem as relagdes regionais com o
Porto. A acidentacdo do terreno impds a via es-
treita econémica, de exploracdo mais onerosa, mas
de construcdo muito menos dispendiosa.

Foi preconizada ha muito a sua construgéo.
Em 1887 Emidio Navarro mandou estudar os

respectivos ante-projectos.
Nésse tempo havia a miragem das numerosas

ligacdes internacionais e, por isso, estudaram-se

de via larga as linhas do Pocinho e do Tamega,
ambas as quais seguiriam para Espanha.

O decreto de 15 de Fevereiro de 1900 classifi-
cou-as tdodas de via estreita e assim foram cons-
truidas, no todo ou em parte. Satisfazem, melhor
ou pior, o objectivo de pér a provincia em rela-
¢oes com o Poérto, seu empdrio comercial e com as
outras linhas férreas.

Nio servem porém as rela¢des internas da
provincia. Além disso, o seu isolamento obriga-as
a ter dotacdes privativas de material circulante,
que ndo podem ser ocasionalmente reforcadas, e a
multiplicar as oficinas de reparacdo, ou a trazer o
material, que demande grandes reparacdes, a ofi-
cinas da via larga em Campanha.

Foi o habil engenheiro Calainho, meu compa-
nheiro em parte de uma viagem de estudo em
Tras-os-Montes para delineamento da réde ferro-
vidria, quem me sugeriu a proposta de ligacdo
transversal das linhas de via estreita, até entdo li-
figitada, nos planos apresentados as do Cérgo e do
Tamega, nas alturas de Vidago. A transposi¢do
das cumeadas, que dividem as vérias bacias hidro-
graficas, tornaria acidentada a linha e dificil a
construgao.

O estudo na carta e o reconhecimento de terre-
no mostraram a exequibilidade da linha. A do
Tamega, chegada ao Arco de Baulhe, iria, por um
lado, para a bacia do Ave ligar-se com a de Gui-
marais, e, pelo outro, pelo vale do Avelames, as
Pedras Salgadas ligar-se com a do Corgo e asse-
gurar a continuidade da réde de via estreita a
QOeste dessa linha.

Aproveitando o tréco de Pedras Salgadas a
Vila Pouca e indo dessa povoag¢do por Carrazedo
a Valpassos, em tragado acidentado e sinuoso,
atingir-se-ia o coracdo da provincia em zona fér-
til, que, pelo Vale do Tua, oferece caminho para
Torre de Dona Chama e Vinhais. De Valpassos
é facil e suave a descida para Mirandela. Assim
teriamos ligsadas as outras linhas a QOeste as do
Tamesa, do Corgo e do Tua.

Completava-a a linha acidentada e de exigdo
trafeso de Macedo de Cavaleiros a Mogadouro
para incorporar no sistema a quarta linha, do
Sabér.

Fste altimo tréco ndo foi classificado, o que
nio exclui classificagio futura. Mesmo limitada
a Mirandela, basta vér a carta da provincia, para
avaliar a utilidade e importancia dessa ligacdo
transversal.

Veio ha pouco o distinto oficial e engenheiro
Raul FE.steves encarecer o valdr, sob o ponto de
vista militar, de uma réde de via estreita ao Norte
do Douro cuja continuidade e unidade de explo-
racio seja assim assegurada.

Porque se ndo hdo de construir os trégos que
a constituem, a saber (com grosseira apréximagdo):
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Canigos ao Arco de Baulhe. . . . . . 75
Arco de Baulhe as Pedras Salgadas . . . 40
Vila Pouca a Mirandela. . . . . . . 67
Celorico ao Arco de Baulhe . . . . . 14
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S&o cérca de 200 quilémetros cuja constru¢ao
ocuparia muitos bracos durante meia duzia de
anos e custaria 70.000 a 80.000 contos, a que cor-
respondia encargo anual inferior a 5.000 contos.

Bem empregado sacrificio para wunificar as
linhas de via estreita, facilitar a sua exploracdo e
reparacdo do material, vivificar a larga faixa trans-
montana nas suas rela¢des internas e com o Minho!

Acaso suprem o automovel e o caminhdo a
funcdo técnica, econémica e militar dessa linha
unificadora ?

— Ha outra solu¢do mais econémica — observa
o meu interlocutor. Porque se ndo ha de assentar
na linha do Douro terceiro carril entre a Livra-
¢do e o Pocinho para assegurar a ligacdo das qua-
tro linhas de via estreita? Com alguns milhares
de contos ter-se-a assim facultado a passagem do
material de umas para as outras e a sua concen-
tracdo numa s6 oficina.

~ —F. o servico préprio da linha do Douro? Nio
sofre profunda perturbacdo e incalculaveis emba-
racos por essa acumulacdo com o que lhe é priva-
tivo, para mais com estacoes acanhadas, de estreita
plataforma, que ndo podem ser ampliadas sem
enorme dispendio ?

Pois 0 Govérno considerou, ha muito, estérvo,
que urge eliminar, o tro¢o comum de 2 quiléme-
tros das linhas do Minho e de Guimardes entre a
Trofa e Louzado, a ponto de impér 4 Companhia
do Norte a constru¢do da linha independente com
uma ponte sdbre o Ave, e vao introduzir essas
sujei¢des em 116 quilémetros da linha do Douro,
que tanto medeiam entre a Livracdo e o Pocinho?

Onde se instalam as oficinas comuns ?

Acaso a continuidade da linha, tdo valiosa sob
varios pontos de vista, fica assegurada por essa
duplicacdo de funcdes da linha do Douro?

Submeta-se ésse alvitre ao estudo das estacdes
consultivas competentes: Conselhos Superiores
de Obras Pdblicas, dos Caminhos de Ferro e Co-
missdo Militar respectiva, e ver-se-4 como é apre-
ciado e condenado.

O nosso interlocutor, vencido, ndo porém con-
vencido, encolheu os ombros e pos termo 4 con-
versa. O mesmo farei ao artigo que a relata.

Insistamos pela transversal.

Trata-se de um plano fecundo e de grande
alcance. E.stude-se a valer. Elaborem-se os projec-
tos das linhas ja classificadas, como prescreve a
lei, para saber o dispéndio provavel com a sua
construcdo. Com ésses elementos estude-se atenta-
mente o problema e chegar-se-4 a conclusdo de
que a transversal de Tras-os-Montes é elemento
necessario da réde ferroviaria ao Norte do Douro
e sera definitivamente posto de parte o peregrino
alvitre do terceiro carril da linha do Douro.

LINHA DE

> =
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CIRC UNVALACAO DQ PORTQ — Passagem da Palmilheira (em construgéo)
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O COMANDO AUTOMATICO

DOS COMBOIOS NA SUICA

Por

muitos anos que os caminhos de ferro fede-

rais suigos estudam as vantagens do sistema

inductivo de sinais, pelo que iniimeras ex-
periéncias se tém realizado com o fim de alcangar
uma decisdo definitiva e também o de comparar o
custo dos diferentes equipamentos.

Para melhor vantagem désses estudos, missdes
especiais foram ao estrangeiro para examinar o fun-
cionamento dos aparelhos empregados e dar depois
conta dos resultados obtidos.

Désses estudos chegaram as autoridades em
assuntos de caminhos de ferro a conclusio de que
o sistema inductivo dos aparelhos fabricados pela
firma sufca Signum S. A., de Wallisellen, em cola-
boracio com os peritos técnicos junto dos caminhos
de ferro federais era o que mais vantagens oferecia
e o que, por ésses factores, melhor convinha as
suas necessidades.

H4, apréximadamente, ano e meio, um certo ni-
mero de equipagens Signum foram instalados perto
dos sinais de esta¢des intermédias, na linha de Ber-
na a Toune e por essa razio aparelhos correspon-
dentes foram igualmente montados em certas loco-
motivas destinadas a essas linhas, procedendo se em
seguida aos convenientes ensdios de prova que,
por sinal, deram inteira satisfacgio.

SEGUNDO «The Railway Gazette> desde hd

DECISAO DE «STANDARDISAR>»
O COMANDO DOS COMBOIOS
~ SIGNUM - ——

Numa reuniio do Conselho de Administragio
dos Caminhos de Ferro Federais, que teve lugar em
1 de Dezembro de 1933 foi decidido por unanimi-
dade introduzir o coemando automdtico dos com-
béios Signum aos sinais j4 adoptados — os sinais a
distincia —, em tddas as linhas electrificadas da
réde, a2 excepcio dalguns ramais de somenos im-
portincia, e, em tddas as automotoras e locomotivas
eléctricas.

Os créditos necessdrios foram logd votados e os
trabalhos de equipamento demoraram cérca de 4
meses.

Nos termos das condigoes impostas pelo Depar-
tamento Federal dos Caminhos de Ferro, serd pre-

ALPHASIGMA

ciso que o aparelho de comando dos combdios, co-
locado a uma distincia prescrita do sinal de para-
gem, produza um efeito de travagem ridpido e pro-
voque simultineamente um silvo de alarme.

Se o maquinista observa a tempo o sinal de pa-
ragem, seja directamente, seja por ter visto o sinal
a distincia aferente, éle poderd, premindo um botédo
de vigilincia, anular a acgdo do aparelho de trava-
gem automdtico e parar o combdio pelos seus meios
ordindrios.

Desta forma tddas as travagens e silvos intiteis
sio eliminados e, além disso o maquinista é posto
a prova de atencgdo aos sinais de paragem, pelo facto
de tomar as disposi¢ées em consequéncia.

Se, por outro lado, o mecdnico se descuida de
premir o botio de vigilincia, a fita de papel do
indicador-registador de velocidade Hasler, com o
qual tddas as locomotivas eléctricas dos caminhos
de ferro federais sufcos estio munidas, é automati-
camente perfurado ao passar pelo aparelho e, por
isso, regista logo a omissao.

Em virtude de tais medidas rigorosas, indispen-
sdveis ao regular funcionamento désses servigos, o
maquinista nunca serd tentado a abandonar-se ex-
clusivamente ao dispositivo automadtico de seguranca
ou a descuidar-se na precisa vigildncia da linha.

Qudsi imedidtamente depois da passagem sObre
o equipamento da via, uina corneta s6a na cabine
do maquinista para o advertir da entrada em acgéo
de dispositivo de travagem automdtica, afim de que
possa, apoiando-se no bofdo, impedir a travagem
rdpida, o funcionamento do apito de alarme e parar,
entio, o combdio pelos meios habituais.

Se, por um qualquer motivo, tal como uma su-
bita indisposicio do maquinista éste ficar impossi-
bilitado de premir o botdo, o aparelho automdtico
de paragem entrard imediatamente em fungdo e
depois da emissdo do sinal acistico o combdio pa-
rard logo de seguida, por um apérto simultineo de
todos os seus travdes. "

Como é essencial que o maquinista possa, a to-
dos os momentos, e em qualquer ocasiio, reconhe-
cer o ponto da linha onde estd colocado o equipa-
mento da via, afim de saber quando é preciso pre-
mir o botdo, se o sinal for de paragem, o aparelho
estd colocado préximo do sinal de adverténcia, e
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éste estd situado a uma distinecia tal do sinal de
paragem que o combdio é automdticamente parado
pelo apérto, a fundo, dos travdes neste ponto.

BREVE DISCRIPCAO DO SISTEMA

O sistema Signum é uma combinag¢do da acgdo
magnética com a acgdo eléctrica; funciona como
sucintamente se indica:

Quatro eléctro-imans servem para acionar o
relais que corta a corrente do aparelho ¢homem
morto»,

O primeiro eléctro-iman estd suspenso entre as
rodas da locomotiva ou automotora. E um imam
excitador, que estd magnetisado de maneira perma-
nente pela corrente contfnua da bataria de acumu-
ladores do grupo de iluminacgio.

Um segundo eléctro-imam estd fixado no eixo
da via. O seu nificleo em ferro é sucessivamente
magnetisado e des-

. ——— e e — P— o - m—

'q _ : . | magnetisado durante
i / _ <. | apassagem do imam
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terromper a ligacio entre o imam receptor e o relais
de comando do combdio e impede assim o seu fun-
cionamento e conseqiientemente a perfuragio do
papel do aparelho registador.

Afim de que o comando automdtico nido fun-
cione, quando o sinal é de «via'livre», o enrolamento
do—eléctro-imanr colocado entre os railes é posto
em curto-circuito por um contacto colocado sobre
o sinal de distincia, de sorte que a corrente ndo
alcanca o enrolamento do eléctro iman colocado no
lado esquerdo da via, quando o sinal estd apagado.

Fste sinal nio se magnetisa portanto e em vista
disso nio age sObre o iman da locomotiva.

O contacto do sinal a distincia fica desligado
quando o sinal é de passagem livre.

SALVAGUARDA AUTOMATICA DA
SEGURANCA EM CASO DE
SENCIA DE CORRENTE

Se o condutor eléctrico servindo o contacto do
sinal a distAncia se quebrar ou se o contacto nido

Figura 2
ctro-imans da via.

Figura | — Eléctro-imam da via ao si=
nal a distdancia, mostrando o con-
tacto acionado pelo disco de sina-
lizagdo.

excitador da locomotiva, o que produz uma im-
pulsio no seu enrolamento.

Esta impulsio passa no enrolamento dum ter-
ceiro eléctro-imam fixado as travessas, no exterior
e sObre o lado esquerdo da via (2 esquerda, no sen-
tido da marcha do combéio) e magnetisa-lhe o nii-
cleo.

Um quarto eléctro-imam, que é o imam receptor,
estd fixado do lado esquerdo da locomotiva, a mes-
distincia de eixo da via que o imam descrito em
terceiro lugar.

O seu nticleo é magnetisado e desmagnetisado
Q_uando passa sob o terceiro que estd colocado na
Via.

Produz-se entio uma nova impulsio de corrente
que aciona o relais intercalado no circuito do disposi-
tivo chomem morto>.

A interrupcio déste circuito pde o aparelho em
acgdo. Ao mesmo tempo, a impulsio da corrente do
Imam carrega o perfurador na fita de papel do regis-
tador de velocidades.

O botio de vigilincia permite ao maqulmsta in-

Locomotivalaproximando-se dos elé-

Figura 3 Eléctro-iman da locomotiva passan-
do sObre um eléctro-iman da via.

funcionar bem, o dispositivo age tal como se o si-
nal comandasse a paragem.

O mesmo principio é aplicado ao equipamento
da locomotiva de maneira que o comando automi-
tico do combdio entre em ac¢io quando um fio se
quebra acidentalmente, o que produz uma interrup-
¢do no circuito.

O mesmo sucede para o dispositivo «homem
morto? que funciona automdticamente desde que o
circuito fique interrompido por qualquer motivo.
tal como: pedal abandonado pelo mecinico, ou
funcionamento do aparelho de comando automadtico
do combdio, corte dum fio, ou alteragio de regular
funcionamento da bataria de acumuladores.

A figura 1 mostra os dois eléctro-imans da via,
perto do sinal a distincia; as figuras 2 e 3 reprodu-
zem os eléctro-imans colocados na via e na locomo-
tiva no momento da sobreposigio dos mesmos.

A distincia entre o eléctro-iman da locomotiva
e aquele da via é de 8¢ m/m, quando a mdquina
estd em repouso e ¢é a distincia minima prevista pa-
ra o caso em que se utilizam,
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FERROVIARIA

A propésito da velocidade dos combéios

Por ALEXANDRE SETTAS

curioso notar-se o esfor¢co de cada um

dos diversos paises que andam empenha -

dos em obter para os caminhos de ferro

nacionais o indice mais elevado das velo-
cidades registados até agora pelos seus combdios,
quere éstes sejam dos de classico acionamento a
vapor, ou de qualquer outro meio de mais mo-
derna propulsio.

E. tanta propaganda desenvolvem a éste respeito
que, dada a continuidade de informacdes quési
simultineas, a opiniao pablica, desordenadamente
informada, divide-se e vacila, muito naturalmente,
em admitir com conviccio a dltima distdncia
alcancada num minimo de tempo dispéndido por
qualquer unidade ferroviaria.

Desta forma, bem ou mal conduzida, desen-
volvem a @ste respeito tais réclamos que, a-pesar-
-da activa propaganda empregada nio conseguem
por semelhantes meios fixar convictamente a aten-
¢do dispersa do publico, sébre o, de facto, mais
veloz dos combéios, pois nessas varias e espalha-
fatosas provas de maior ou de menor garantia com
que a priori pretendem haver conquistado a homo-
logacdo dos récords anteriormente conhecidos, ha
muito de fantasia e pouco de realidade.

Mesmo, entre os récords apresentados alguns
ha que foram conseguidos a custa de expedientes
tdo varios e desleais que, se ndao deixam plena-
mente a certeza da sua realidade, conseguem pelo
contrario amalgamar as opinides entre os partida-
rios dos varios lados interessados na conquista
déstes récords, originando e mantendo a mais per-
feita confusdo no espirito de quem pretender dis-
tinguir, entre as nacdes competidoras, as veloci-
dades méaximas comprovadas por demonstracdes
pablicas e garantidas com atestados de conveniente
idoneidade.

De resto quando tais provas se realizam em
vias absolutamente livres, como ainda ha bem
pouco tempo sucedeu em Inglaterra, deixam de ter
um interésse pratico e apenas cabem com justesa
nos faits desportivos de qualquer pais.

Mas, mesmo que assim ndao fosse tal como é,
a nosso vér, de resultados tdo improfiquos que

apenas se limitam ao ciclo restrito do interésse
proprio da especialidade técnica estdio bem longe
de eclodir numa solu¢do prestavel para o beneficio
geral dos povos.

Portanto, j4 que é tao discutido éste assunto,
seja-nos permitido apresentar também alguns ele-
mentos subsididrios do estado actual em que a
velocidade dos combéios é registada pelas estatis-
ticas, extratando dum jornal francés o que segue
e apresentamos com o maximo cuidado informati-
vo servido por imparcial observacao:

«Até ao presente ver-se a que ainda ndo foi
cabalmente batido o récord do «Voador Hambur-
gués», o qual esta por ésse facto a cabeca da lista,
pois percorre os 2856,8 Km. que o separam de Ber-
lim a Hamburgo, rolando a média de 124,7 K/H,
muito embora possa atingir, como ja o fez para
demonstragao, a velocidade extraordinaria de 190
quilémetros a hora.

Eom segundo lugar vem o «Cheltenham Flyer»
que percorre 114,8 quilémetros & hora no trajecto
Svindon-Londres (124,4 Km.).

O terceiro plano pertence ao «Sud-Express» da
P.-O. e Midi que cobre a distdncia de Paris-Orsay
e Bordeus em 5 horas e 55 minutos. F.ste combéio
atinge o seu méaximo de velocidade no tréco de
Poitiers-Angouléme (113 Km.) que percorre numa
hora apenas.

Depois do «Sud-Express» estio todos os da sé-
rie dos rapidos franceses, cujas velocidades médias
oscilam entre 100 e 109 quilé6metros, a hora, nota-
damente nos trocos de Paris-Saint-Quentin, Pa-
ris-Rudo, Paris-Nancy, Mulhouse-Strashourg e
Dijon-Lido. 5

Néste grupo figuram, igualmente, combéios
alemais (2) e 1 inglés.

O combéio americano mais rapido (101 K/H.).
(?) nédo figura sendo no vigésimo plano. F, verdade
que na distdncia muito curta de Chicago a Mil-

. waukee, um combéio americano electrificado, ja

por nés anotado, realiza uma média superior a
120 quilémetros a horan.

J4 depois de composto éste artigo tivemos conhecimento de que
um combéio, em Inglaterra, alcangou a média de 178 quilémetros a
hora.

Trata-se duma locomotiva, a vapor, da réde L. N. E. R,, atre-
lada a poucas carruagens e conduzida por dois velhos empregados
ferrovidrios, de mais de sessenta anos de idade, a qual na linha de
New-Castle-Londres bateu os récords mundiais da velocidade; as
12 !/5 milhas (20 quilémetros, aproximadamente) que separam Carby
de Tallington (Lincolnshire) foram percorridos A média de 162 K H.
embora, por instantes, tivesse atingido a incrivel velocidade de 178
quilémetros a hora.

Esta perfomance, deveras admirdvel, terd contudo, o seu valor
diminuido quando ficar relegada para um plano inferior.

No entanto, como tudo tem natural limite, veremos se o seu

triunfo se manterd por muito ou pouco tempo,
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RECORDANDO O PASSADO

0SS RATOS CINFENTONS,
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Por CARLOS D'ORNELLAS

O momento em que a Furopa passava horas terriveis de
anciedade e de emocdo, o sector portugués, alinhado com
os campos ensaguentados da Flandres, preparava-se para
receber um ataque dos alem&es inimigos, anunciado com

abundancia de metralhas e com a devida antecedéncia. Durante alguns
dias j& muitos portugueses se haviam sumido em nome da liberdade
ultrajada, enquanto aldeias completas e até cidades inteiras desapa-
reciam em holocausto a civilizacdo, e os homens, que se tratavam por
irmaos, degladiavam-se como féras e, numa luta encarnicada, cada
qual empregava os mais variados processos para se livrar do inimigo.

O ceu coberto por uma fumarada da metralha tornara-se cin-
zento e os soldados portugueses, cheios de fome e de amargura, aguar-
davam ao parapeito o embate do inimigo.

Debaixo dum bombardeamento as nossas posi¢des de artilharia,
em rajadas violentas e enervantes o inimigo avancava para destruir
aqueles abrigos desertos dos ratos cinzentos que conversavam bai-
xinho, ndo se recordando ja da familia que em Portugal haviam dei-
xado, ndo se recordando ja das romarias da aldeia e dos projectos do
futuro e nao se recordando ja do frio intenso que a metralha retalhava com curtas vagas de calor,

Um Very light, subiu e recurtou aquelas nuvens abafadas.

Fez-se um siléncio. ..

Uma poeira de f6go rompe em todo o sector durante horas seguidas sébre as posi¢oes da nossa
artilharia e morteiros.

A infantaria, essa gloriosa infantaria prepara-se para segurar o f6go por descargas, aguentando
galhardamente a linha de seguranca do sector portugués, atacado valentemente por rajadas incessantes
que sdo seguidas de rebentamentos surdos, com assobios estridentes dos estilhacos que se vao cravar
na carne dos portuguesitos.

O resto das &rvores da terra de ninguem desaparecem como por encanto, arrancadas pelos pos-
santes obuzes que as faz saltar e cair no s6lo, desamparadas, enquanto que na retaguarda as casas
postas a arder pelas granadas incendidrias desaparecem como o fumo.

Abrem-se fendas de grandes dimensdes como que a enterrar até os vivos e alguns corpos portu-
gueses caiem para sempre como se ndo houvesse perddo para os que nenhum mal fizeram...

Pedag¢os de carne, bragos, pernas, corpos, sio metidos em panoOs de tenda ou macas e transpor-
tados para um local onde ja existem outros farrapos de portugueses. Noutras macas seguem os homens
dos olhos queimados, 0ssos esmagados e 08 loucos que dificilmente se transportam.

Vem o dia sem sol, e 0 nevoeiro espesso oculta o avanco inimigo,

Indiscritivel o momento. Parece um inferno onde a morte busca espreguicar-se.

O ataque é geral. '

No reduto Chater-House uma forca comandada pélo alferes Santos Rasa aguarda o inimigo
que se ndo faz esperar.

— Inimigo a vista, gritam os soldados,
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ECOS & COMENTARIOS

Por PLINIO BANHOS
B A
TURISMO NA GUARDA

A proposito do pequeno artigo que néste
mesmo local publicamos em 1 de Fe-
vereiro, intitulado «O Turismo na
Guarda», recebeu a Gazeta dos Caminhos de
Ferro uma extensa carta da Associagio Co-
mercial e Inddstrial da Guarda, e outra do
proprietario do antigo Hotel Santos, esta ul-
tima por tal sinal significadamente correcta.
As observagbes que se fizeram na secgdo
«Fcos & Comentarios» ao contrario do que
se quiz supér—nao indicam ma vontade
contra a cidade da Guarda ou contra as suas
forcas activas e produtoras ou contra quem
duer due seja.

Séo um reflexo de uma impressao colhida
por quem, extremecendo as terras de Portu-
gal no campo do turismo, lamenta que elas
nem sempre oferecam aspectos agradaveis a
quem os visite! Nesta «Revista» e noutros
jornais nos temos referido a Guarda e a ou-
tras cidades em termos de néo justificarem a
injustica que nos ¢é feita, e muito menos
agravos anonimos, que devolvemos a proce-
déncia.

No que escrevemos ha um fundo essen-
cial de verdade, e a Guarda ndo deve ma-
guar-se quando um jornalista bem intencio-
nado faz qualquer reparo as suas insuficién-
cias, ainda gue a forma de escrever, na lufa-

-lufa de um jornal, possa parecer desprimo-
rosa, sem haver a intenc¢ado de o ser.

Pode a Associacio Comercial e Industrial
ficar certa de que mais vale aos interésses
sagrados da Guarda as observagdes, so apa-
rentemente dsperas, que visem leva-la a me-
lhorar as suas condigdes e a valorizar as suas
belezas do que o elogio descabido, irrefletido
e facil com que se compram simpatias mas se
ilude a verdade e ocultam as realidades. E
nio é com insultos a quem escreve que se
afirma a razdo de quem a supde ter, embora
reconhecamos que é nobre a desafronta, mas
guando aprumada.

TRANSCRICOES

O 1dltimo niimero desta Revista transcrevemos uma local

que indicavamos sér da eutoria do sr. Coronel Augusto

Taveira e por lapso ndo menciondmos o nome do jornal onde
veiu essa transcrigao,

A Républica, a quem pedimos desculpa do lapso, sabe
bem que n6s somos incapazes de gestos de mad educagdo, e,
aproveita a oportunidade para nos classificar de indelicados.

Com esta explicacdo acho que ficamos bem conceitnados
no br:lhante 6rgdo da tarde e podemos também garantir—que
a delicadeza é um geito que nos ficou de pequenos. .

O HOMEM DA AGUA

CA aparecen de novo o homem da dgua a manifestar-se e
mimosiar-nos com o papelinho -branco pelo qual nos
cobrou a insignificante quantia de 49800, mais 24800 que o més
transacto.

Como de nada servem 0s nossos protestos vamo-nos limi-
tando a fazer o reclamo da grande Companhia das Aguas.
salientando sempre os possuidores do milagrozo papelinho
(acionista) que nos iltimos mezes conseguiu, por artes de
berliques e berloques elevar a £guinha ao prégo do oiro.

Néo levamos nada pelo réclame e continuamos sempre
as ordens do senhor director e dos acionistas da Companhia
das Aguas de Lisboa, a quem tanto deve o povo portugués
que tem a sorte de ser despelado sem que qualquer recurso
Ihe valha, .

Daqui ninguem sai. Fiquémos todos, diz o comandante. ..
Mas as municdes esgotaram-se e nada mais havia a fazer sendo retirar,
Impossivel comunicacdes, tudo cortado, comandos desorganizados pela barragem e portanto

impogssivel transmitir ordens.

Oito divisges alemas contra 7.500 homens do C. E. P. que suportaram o choque méximo.

Na ofensiva de 12 de marco do mesmo ano, os ingleses perderam sob a pressdo alemd, na frente
La Fere-Vernelles, 60 quilémetros de frente, por outros tantos de profundidade. No 9 de Abril os
7.500 portugueses do C. E. P. suportando a maior violéncia que dar se pode, perderam terreno — cuja

area nem sequer chegou a 15 quilémetros.

Nada mais se podia fazer. Os homens de Portugal marcaram, pela sua coragem individual e
afirmacdo segura das qualidades duma raga imortal, deixando-se, militarmente morrer bem.
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A TABELA :

OS CAMINHOS DE FERRO
E O 9 DE ABRIL

Mais um ano passa sObre esta data histérica na vida
heroica contemporinea de Portugal.

Um ano mais af:stando o éco dos horrores, diluindo
as impressdes trdgicas de entido, fazendo desaparecer
mais alguns dos que foram testemunhas da grande pro-
va de bravura...

A medida que se afasta no tempo eterno, a grande
luta que ensanguentou o mundo, mais parece que se
esqueceu as horas de promessas a favor da paz dura-
doira, de fraternidade universal, de desarmamento dos
homens e dos espiritos. As ligdes da sangreira esque-
cem; as gerac¢des renovam-se e os antigos combatentes
8lo cada vez mais pequena minoria nas massas cerra-
das de gente nova, cheia de egoismos, 6dios soprados,
veleidades de conquista, .,

¢ & %

O 9 de Abril, .

Queriamos comemora-lo dando aos leitores um re-
sumo do que foi a acglio dos caminhos de ferro na
grande guerra. Mas falta-nos o tempo e a competéncia
para pesquizar nas obras que se tém publicado, para
entrevistar alguns dos chefes ainda vivos, e para reunir
todos os elementos dispersos da cooperaciio da enge-
nharia dos caminhos de forro na luta de entdo.

Todas as regras estudadas — tal como sucedeu com
quisi todos os ensinamentos tacticos e guerreiros de
antes da conflagragio—foram postas de parte e subor-
dinou-se ao improviso, criou-se & mercé das necessida-
des urgentes a tactica e a tecnica nova de adaptaciio i
guerra.

Mas seria interessante saber até que ponto as li-
nhas férreas deram o seu apoio na deslocaciio de tropas,
quer perpendicalmente a frente da batalha, quer para-
lelamente. Até a quantos quilometros das linhas o trans-
porte de tropas se fazia em caminhos de ferro! Quuis
as destrui¢des mais tristemente célebres! Quais as im-
plantacdes de novas linhas de campanha que dessem
satisfaclio aos comandos! Foram os caminhos de ferro
totalmente despresados pelos comboéios de camions com
tropas? I os sapadores de caminhos de ferro das tro-
pas portuguesas, na sua especialidade técenica, que f6lha
de servigos prestou?

Da histéria do 9 de Abril, das pdginas do resistén-
cia desesperada da pequena falange portugnesa, hd ji
uma vasta biliografia.

Que ela seja completada com pequenos estudos es-
pecialisados, entre os quais o que diria respeito aos
cuminhos de ferro, 6 o que desejamos, — e que ésses e
outros trabalhos sirvam para sossegar os espiritos tur-
bulentos pondo em frente dos olhos, os horrores e a
miséria das latas entre homens.

8B M A N-D.O F AR

ERRE.I

Homenagem ao Irabalho

A condecoracao, pelo Govérno Francés, de dois

Companhia da Beira Alba

ferroviarios da

A noticia ja foi tornada piablica.

O Govérno Francés distinguiu com a medalha de
honra dois operdrios da Companhia dos Caminhos do
Ferro da Beira Alta, cuja vida é um exemplo dignifi-
cante de arabalho probo, rectiddio, eardeter e espiritn' de
disciplina.

Sdo éles, Manuel dos Santos Vargas, conservador,
e José Augusto Pessoa, encarregado da sec¢do de for-
nos, ambos das Oficinas Gerais da mesma Companhia,
que nela prestam servico, respectivamente hd 52 e 48
anos. |

Pelo Inspector Geral da referida Companhia, IEnge-
nheiro Senhor Joaquim Abranches, que assim quiz tes-
temunhar o seu apré¢o pessoal, bem como o da Com-
panhia, que tdo dignamente representa, foram entre-
gues as condecoracdes aos homenageados, cujo acto
teve Jugar nas mesmas Oficinas nesta cidade, na pre-
senc¢a do Engenheiro Director da Exploraclio, Sr. Fer-
nando de Arruda e Engenheiro Chefe do Servigo de
Material e Tracedio Sr. José Vaz, e de todos os opera-
rios. () Sr. Inspector Geral afirmou a sua viva satisfa-
¢llo por colaborar naquele acto destinado a galardoar
0 mérito na pessoa de dois dos mais obscuros e leais
servidores da Companbhia.

Terminou por incitar todo o pessoal a por os olhos
na linha de conduta daqueles dois homens, que assim
servindo o organismo que hd algumas dezenas de anoS
lhes utilizam os servicos, tém honrado o seu nome e o
dos seus, afirmando assim o espléndido testemunho de
hombridade e civismo,

A circunstincia de altos poderes dirigentes se ter
associado a @éste acto, reveste-se dum alto significado.

Exprime o desejo superior de que sirva a todo o
pessoal o exemplo dos que cumprem ao mesmo tempo
que reflecte a protecgiio que orienta o espirito adminis-
trativo da Companhia da Beira Alta, por quem as dis-
tingdes conferidas a dois dos seus mais antigos operd-
rios, constitue padriio de gloria duma classe o legitimo
titulo de orgulho da mesma Companhia, que ainda hd
poucos anos, viu vinte dos seus mais antigos emprega-
dos, entre os quais alguns funciondrios superiores, dis-
tinguidos e agraciados pelo Govérno Portugués.

CL 0 iB L 30 D E AL MEID A

A. D.

Enderégo telegrafico: VAMAR — Lisboa

Vinhos AUTENTICOS do Pérto com VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO::

MARQUES
Estrada de Bemfica, 749—-LIS B O A-Norte

Telefone: Bemfica 336
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Os nossos mortos

CORONEL JAIME RAMALHO

Na sua residéncia, rua Felipe Folque, 17, 4.° esq.,
faleceu, o nosso bom amigo, sr. coronel de Infanta-
ria Jaime de Campos Ramalho, herdi das campanhas
de Africa. O coronel
Jaime Ramalho nasceu
em Lamego, a 14 de
Maio de 1873, e sen-
tou praga, como vo-
luntdrio, em 1890. Fre-
quientou a Escola do
Exército e foi promo-
vido a alféres em 1897.

Era larga a sua fo-
tha de servicos nas
colénias. Entrou na cé-
lebre campanha de An-
goche, para ocupacio
do distrito de Mocam-
bique; comandou a 5.*
companhia de landins na campanha contra os suble-
vados em Timor, de 1912 a 1915 e foi ferido em
combate.

Durante a Grande Guerra prestou servico na
provincia de Angola, e foi, depois, assumir o co-
mando das tropas do Baixo Cunene, na mesma co-
I6nia.

Ainda no comégo da sua carreira militar escreveu
um livro «<Marchas e combates de noite», tio impor-
tante que lhe valeu o colar da ordem de S. Tiago.
Era, além dessa, condecorado com a Térre e Espa-
da, comendas de Aviz e de Cristo, e outras meda-
Ihas por servigos distintos no Ultramar.

Colaborou em muitos jornais e revistas, espe-
cialmente na Ilha da Madeira, terra que considerava
como pdtria adoptiva.

Era casado com a sr.* D. Adelina de Campos
Ramalho; pai das sr.** D. Gabriela e D. Judite de
Campos Ramalho; irmio do sr. Campos Ramalho,
inspector de Finangas; e tio do sr. José Ramalho de
Freitas, comis-drio-chefe da Empresa Insulana de
Navegacio.

Pezames a familia enlutada.

BIBEIOGRARELA

«0 DESEMPREGO 1B A COLOCACAO
NO REGIME CORPORATIVO»,
por Ruy de Lordello,

O autor déste livro é um dos poucos jornalistas e
publicistas portugueses a quem os problemas da vida
corporativa devem alguns estudos e um esforgo sincero
para a criacio de uma mentalidade nova, capaz do ani-
mar as realizagdes dos conceitos polltlcos econdmicos e
sociais que estdo na base do novo direito pablico do
nosso pais.

Pode estranhar-se sem razlio que em presenca de
uma transformaciio social tdo profunda como a que,
com ou sem preparaciio consciente do espiritdo piblico,
estd a sor levada a efeito, sejam escassos ou qudsi nulos
os escritos de doutrinacdio ou andlise do corporativismo.

Conhecemos Ruy de Lordello a pugnar por esta
doutrina ou sistema social ha bons doze anos. I quere-
mos recordar o artigo que o distinto escritor naciona-
lista escreveu para esta Revista e nela foi publicado no
n.° 901, de 1 de Julho de 1925. Nio podemos também
deixar de recordar a sua brilhante colaboracio na re-
vista «Cadernos Corporativoss, cuja efémera existéncia
se deve exclusivamente & indiferen¢a das nossas classes
chamadas cultas.

O autor examina o problema do desemprégo no
plano superior das suas solu¢des orginicas, dentro do
que pertence realizar nos organismos corporativos e
em especial, aos Sindicatos Nacionais.

O direito substantivo dos institutos corporativos
contébm o necessdrio para que sejam 6les proprios a
atacar com decisfio o problema. A solug¢iio prépriamen-
te estadual, contém-se no desenvolvimento que pode ser
dado as obras piblicas (e tom-no sido feito) e na orien-
tagiio superior e coordenagio dos servicos de colocagiio
e das institnigdes de previdéncia e assisténeia roferentes
a Oste crucial fenémeno econdmico.

I£, porém, as organizag¢des corporativas que compete
a acelo principal destinada a encontrar solugdes para
um problema tdo grave que ndlo pode sér considerado
sbmente no aspecto provisério de formar trabalho ou
meios de subsisténcia & multiddo angustiada dos desem-
pregados. Nessa questdio ligam-se as fungdes especificas
das agéncias de colocaclio, 6rgios sindicais, e do pro-
blema da instrucido e da reeducagio profissional.

Com muita lucidez e competéncia siio éstes proble-
mas tratados no livro a que fazemos referéneia, nio
desmerecendo os eréditos quo ja tinha firmados o sea
autor, a quem agradecemos a amabilidade da sua oferta.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!

AP b o SRy ettty
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A entrada dos novos vasos de guerra no Tejo

mento da Mann

e Dol

DUAS NOVAS UNIDADES: O AVISO «AFONSO DE ALBUQUERQUE-®

E O SUBMARINO

c ESPADARTE™®

S6 uma péssima apreciacdo dos factos que presen-
temente constatamos, acérca do nosso ressurgimento
nacional, poderda determinar uma apatica indiferenca
daqueles que, nao tém na merecida consideragdo o
valor, a isencdo moral e as intencdes dos que traba-
lham pelo engrandecimento de Portugal.

Subordinados rigorosamente a um programa anun-
ciado téem aparecido com regularidade algumas uni-
dades que aumentam dia a dia a nossa marinha de
guerra portuguesa.

Portugal, pais de nobres tradi¢des, embora sujeito
ainda As vicissitudes duma época felizmente jia pas-
sada, ressurge agora vigorizado para novas glorias.

E assim, como os jornais noticiaram, as duas mais
recentes unidades da nossa Armada entraram triunfal-
mente no Tejo, no pretérito dia 7.

Milhares de pessoas convergiram nésse dia para
0s pontos altos da cidade ou para aqueles, na parte
baixa e ao longo do rio, de onde a marcha das novas
unidades de guerra podia ser seguida.

Fretaram-se barcos que apareceram, no Tejo, coa-
lhados de gente; as janelas dos pontos altos enche-
ram-se e em todas as fibricas, oficinas e estabeleci-
Mmentos, instalados nas margens, direita e esquerda do
Tejo, se viam grupos de operirios e de suas familias,
Para precenciarem a entrada dos novos vasos de
guerra.

Nao obstante a passagem dos novos navios de
guerra, em frente do Terreiro do Pago, estar anun-
Clado para as 17 e 30, j4 aquela praga tinha centenas

de pessoas, que disputavam os melhores lugares, junto
ao rio. O formigueiro nunca mais parou. As ruas da
Baixa viam-se movimentadas, como nos dias festivos.
Milhares e milhares de pessoas desciam as ruas que
vido dar 4 praca do Comércio, dificultando, por vezes
o transito de automoveis e w«eléctricos».

As 16 e 30, a vasta praga pombalina estava api-
nhada. Nas janelas que circundam a vasta praga
viam-se hasteadas bandeiras nacionais. A frente da
estatua, préoximo do cais, fora armado, com mastros,
em cujos topes flutuavam, também, bandeiras, um
estrado, onde .havia de tocar a banda da Marinha.
Uma forga de 100 guardas da P. S. P., sob o comando
do sr. capitdo Rogerio Cardoso, mantinha o servigo
de ordem no local.

Entretanto, aquela banda comecava o seu concerto
e quatro hidro-avides, sobrevoavam o rio e a cidade.
A todo o momento, chegava mais gente. Os carros
eléctricos vinham apinhados e muitos automoveis
levavam, a todo o momento, aqueles que, noutro meio
de condugdo, ndo tinham conseguido atingir o local.
As janelas dos ministérios estavam repletas. Nos telha-
dos viam-se muitas pessoas, de binoculo assestado.
Os predios da colina, que se estende até o Castelo de
S. Jorge, ofereciam um aspecto curioso. Pelas janelas
e pelos telhados havia gente empoleirada. Nos muros
do castelo, a multiddo constituia um friso interessante,
visto ¢4 de baixo, do Terreiro do Paco.

Junto a estagdo do Sul e Sueste, um «fogueteiro»
langou ao ar, em dado momento, uma girandola de



160

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

morteiros. A multiddo agitou-se. Era o sinal de que
se aproximavam os dois novos barcos de guerra.

No Cais das Colunas, viam-se entre as muitas pes-
soas que, ali, acorreram, os compenentes das comis-
soes concelhias da U. N., dirigentes dos Sindicatos
Nacionais etc.

A banda da marinha continuava a fazer ouvir e, ao
mesmo tempo, estralejavam foguetes.

Era o momento da chegada dos dois novos barcos
de guerra.

Quando os dois navios fundearam, no Arsenal da
Marinha, preparava-se a partida para bordo do «Afonso
de Albuquerquer, do sr. ministro da Marinha e de
outras individualidades da Armada.

Antes, 4s 17 horas, os navios de guerra surtos no
Tejo, tinham embandeirado. A passagem do «Afonso
de Albuquerquer e do «Espadarter, icaram, no mas-
tro de proa, as bandeiras o sinal «Benvindo sejasr.

As 18 horas, na doca do Arsenal embarcavam num
agasolinar, os srs. ministros da Marinha e da Guerra,
acompanhados dos srs. vice-almirante Sarmento Saa-
vedra, comandante geral da Armada, contra almirante
Muzanti, chefe do Estado Maior Naval, e Anténio
da Cimara, inspector de Marinha e capitio de mar e
guerra, Rocha e Cunha, chefe do E. M. da Armada.
Noutro «gasolinar seguia o sr. almirante Santos Fra-
dique, director geral da Marinha.

Dificilmente, devido a agitacdo do rio, a vedeta
que conduzia aqueles membros do Goveérno, conse-
guiu encostar ao «Afonso de Albuquerquen.

Era ja noite. S6 entdo, a multiddo que se compri-
mia no Terreiro do Paco comecou a debandar. Dentro
do Arsenal da Marinha, continuava, no entanto, muita
gente, que esperava, ainda a oportunidade de visitar
0 Novo navio.

O sr. ministro da Marinha foi recebido a bordo
com todas as honras.

O sr. comandante Almeida Henriques, que o

aguardava ao portalé, com a restante oficialidade con-
vidou, entdo, os srs. comandante Mesquita Guimaraes
e ministro da Guerra, a subirem a cAmara do navio,
destinada ao almirante, quando um oficial dessa patente
ali estiver embarcado.

Foi-lhes, entdo, servido um cdlice do «Portor. A
bordo encontravam-se, também, além de altas indivi-
dualidades da Armada, os srs. Stilwell, representante
da casa construtora do Aviso, em Lisboa, e Robin
Rowell, director désses estabelecimentos que, no sa-
bado chegou a Lisboa, para assistar a entrada do
barco no Tejo.

Na presenca da ofcialidade, o sr comandante
Almeida Henriques deu, em breves palavras, as boas-
-vindas ao sr. minitro da Marinha, cuja visita agradeceu,
assim como a do sr. ministro da Guerra.

Falou, depois, o sr. ministro da Marinha. Comegou
por manifestar a sua satisfacdo por vér encorporadas
na nossa marinha de guerra, mais duas unidades de
valor.

Tragcou um rapido elogio do sr. comandante
Almeida Henriques e acrescentou que os oficiais da
nossa Armada, seguindo as suas tradi¢des saberio
honrar a profissdo que abracaram.

A partida do aviso e do submersivel, de Gravesend,
no Tamisa, fez-se no dia 3, 4s 11 e 30, e, até Cascais,
a viagem realizou-se, a marcha horaria de doze milhas.
Foi naquele porto que o «Afonso de Albuquerquer
recebeu o avido, que faz parte do seu armamento, e
a urna que continha os restos mortais do segundo
tenente Manso Lefebvre. Antes, os dois barcos estive-
ram, no porto militar de Holehaven, a meter munigoes,
com excep¢do das quarenta minas, pertencentes ao
«Afonso de Albuquerquer, que ji estio em Lisboa e
foram adquiridas em Itdlia.

E assim se vai cumprindo o nosso programa
naval, que dentro em breve tempo ficard concluido.

TINTURARIA Gembouriat

LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 2 6415

Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

t

Tintas para escrever de diversas qualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemfais, e outros

Tinge seda, 13, linho e algoddio em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado-Encarrega-se de reexpediciio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fato s de homem, vestidos de seda ou de 18, etc.,, sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por éste pro-
cesso nilo estdo sujeitos a serem atacados pela traca.

Tomas a Cruz & Filnos, bid.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazens de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA
LI SBOA

Séde para ondé deve ser dirigida td0da a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS

Praia do Ribatejo
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LINHAS

ESTRANGEIRAS
-

DINAMARCA Uma das mais recentes electrifi-

cacdes efectuadas em caminhos

de ferro foi a das linhas dos arredores de Copenhague,

numa extensdo total de 47 quilémetros, dos quais 12
quilémetros sdo em via dupla.

A idéa de electrificar o trogo que vai da capital
dinamarquesa a Frederiksberg, passando por Helle-
rups, Klampemborg, Holte e Vanlose, surgiu nos fins
do ano de 1928 e logo se procedeu ao estudo detalhado
do assunto até que, iniciando-se as gestagoes neces-
sdrias o parlamene votou o crédito preciso para o ini-
cio das trabalhos.

O sistema de corrente empregado € o de conti-
nua de 1500 vdéltios. A energia é fornecida pela Cen-
tral Municipal de Copenhague e ainda por uma outra
instalagio particular, situada perto de Lingby que a
envia em alterna a 30.000 véltios para a estagdo prin-
cipal de Enghave que, por sua vez, a transforma a
10.000 vdltios e passa a outras sub-estagdes onde,
transformada novamente e passada por rectificadores
de mercirio se muda em corrente continua para a
linha aérea de contacto que com a f. e. m. de 1.500
véltios a reduz ainda para a voltagem conveniente.

ESPANHA Conta-se que no préximo meés
de Maio comecgard um novo ser-
vico de combdios automotores nos trajectos de Madrid
a Cuenca, Toledo e Guadalajara.

Os combdios da primeira destas linhas sio de 4
eixos, com motores Diesel, de 410 H. P. e terdo a
capacidade de 80 assentos.

A sua velocidade serd de 100 quilémetros em
horizontal e 75 quilémetros em rampa e o consumo
de combustivel nao ultrapassard 12 gramas por tone-
lada-quilémetro.

Estas automotoras podem ainda rebocar carruagens
ligeiras com capacidade para 100 passageiros.

Nas outras restantes linhas empregam-se automo-
toras do mesmo sistema mas apenas com a forca de
210 H. P. e com a capacidade mdxima de 70 lugares.
Estas circulario sem reboque e a velocidade de 90
quilémetros em horizontal e 45 sObre rampa. As
velocidades indicadas alcancam-se em 160 segundos.

Desta forma o tempo das viagens ficard quasi re-
duzido a metade daquele que se consumia nos antigos

combdios.

Em virtude da anormal situagao
em que éste pais se encontra
pelas revoltas 14 desencadeadas, comunicaram de Ate-
nas que a aviagdo governamental tem bombardeado
em véarios pontos a principal linha férrea do Estado,

GRECIA

principalmente entre Seres e Dramia, na Maceddnia
Oriental.

Virios trocos da linha ficaram completamente des-
truidos o que determinou, conseqiientemente a inter-
rup¢ao do movimento das forgas rebeldes que estavam
utilizando a referida linha, para o seu transporte de
forcas e munigdes.

Geralmente, as vias férreas de
rail Gnico, sao suspensas, como
a dalguns funiculares. Porém, na Irlanda existe um
combdio monoraile que é extraordinariamente fora do
vulgar, visto que o tnico utilizivel esta assente no
solo a uma altura de 1™,50.

A locomotiva utilizada nessa linha é estranhamente
dupla, isto é, possue duas chaminés, duas fornalhas e
tem dois comandos soliddrios, pelo que pode indis-
tintamente ser manobrada de qualquer dos lados.

No raile central, é onde correm as rodas assentes
de maneira que os seus eixos se apoiam na parte late-
ral das carruagens.

Como estas linhas sio articuldveis constituem so
por si uma sélida barreira nas passagens de nivel,
pelo que mais esta vantagem econémica se lhe deve
juntar as outras, se de facto as tiver,

IRLANDA

ITALIA Segundo informagdes, dadas de
Roma, no préximo ano ficarao
concluidos os trabalhos para que logo possam entrar
em servico os novos combdios eléctricos da linha
Milio-Roma-Napoles, que foram especialmente cons-
truidos para poderem alcangar grandes velocidades o
que permitird cobrir-se a distincia de Roma-Milao
em quatro horas € meia.

As composi¢oes désses combdios constam de 4
veiculos, com tddas as dependéncias dum combdio
ordindrio e estio calculadas para uma velocidade
mixima de 160 quilémetros & hora.

A sua capacidade é de 94 lugares, distribuidos por
duas classes e, presentemente, estdo a ser construidos
nas oficinas de Breda mais seis destes combdios ra-
pidos.

Por outro lado, os Caminhos de Ferro do Estado
irdo por em servico, durante todo o proximo inverno,
uma automotora FIAT que se destina igualmente aos
servigcos rapidos das suas linhas.

- — Néste pais que actualmente ji conta um elevado
nimero de automotoras, movidas a esséncia, vai no
principio déste ano ser posta em circulagdo certa quan-
tidade de combdios eléctricos que, segundo informa-
¢oes alcangardo a bonita média de 160 quilémetros &

hora.

JAPAO A exploracio dos caminhos de
ferro japoneses, cuja réde € de
21,098 quilémetros, teve no tltimo exercicio findo,
(Marco de 1934) um beneficio de 160 milhdes de
yenes o que equivale, em relagdo ao capital empre-

gado, ao licro de 62,2°/, por cento.
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Sociedade: A@@-mﬁma
BIROSNWIN, BOVERI & C.'F

BADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
nimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
nimero de turbinas a vapor
— em Portugal. o—

Hapresantante. geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

tsriort teenieo B, Passos Mangel, 191-1.°

turl le 5.000 kil tts da Central de Massarelos
l) 0 r ‘ 0 Qi slrup(:l:: L\.?)?l?[:{l:'lﬁlf; (,urr!laotia F:rrg dunP:';:'to P
be SUISSE \“‘\

éj"demmpas de \“'e“ Vende ao preco da

INSTRUMENTOS , :, 1
DE PRECISAO tabela: Fogées, es

e/ ,1 quentadores, lan-
Aarav

ternas ¢ todos os

)
5

TAQUEOMETROS
ALIDADES | Rartigos da YACUUN

TEODOLITOS
BIVOCULOQ

== técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-

Unica casa no ¢género que tem ao seu servigo pessoal

Vendas a retalho ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-

&M 10das. a8 casas fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.
da especialidade

AGENCIA EM. LISBOA R. HORTA SECA, 9 Tel. 22942

%" Rua dos Fanqueiros, 15, 2
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AL USALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

_isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos

guimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterraneas eléctricas e telefonicas, elc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.°*

RUA DO ALECRIM, 10 -LISBOA-—Telefones 23948 e 28941

Policlimea da Rua to Oure

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Companhia do Gaminho
fe Ferro de Benguels

Dr. Armando Narciso — Medicina, coragio e pulmdes

AS 5 HORAS
CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00 Dr. Bernardo Vflar—ACifﬂfﬂia geral, operagOes
S 5 HORAS
— Esc. .165.
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.105 070500 Dr. Miguel de Magalhais — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS
R R B R Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS
S EDE E M EVL S BEQY A Dr. R, Loff — Doengas nervosas, electroterapia
' AS 3 HORAS
Dr. Mario de Mattos—Doencas dos olhos
LARGO DO QUINTELA, 3 Do fer
R Dr. Mendes Bello — Fstomago, figado e intestines
COMITE DR EONDRES: AS 4 HORAS
Dr. Filipe Manso — Doengas das creancas
§ PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2 AS 12 HORAS
Dr. Casimiro Affonso—Doencas das senhoras e operacdes
AS 2 HORAS

Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
AS 31/, HORAS

Dr. Armando Lima — Boca e dentes, protese
AS 12 HORAS

Dr. Aleu Saldanha — Raio X
: AS 4 HORAS
ANALISES CLINICAS

Linha férrea construida e em exploracao:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1,347, DistAncia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

[mportadores de todas as quahdades de carvao de pedra para maquinas, coque de fandicdo e antréciles

ESCRITORIO ARMAZEM

it 139, RUA DOS BACALHOEIROS

———




locomotivas para réapidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,
fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo
que as locomotivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se feem

qualificado.

Centenas de locomotivas "HENSCHEL"

circulam nas mais importantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

1810¥1935

HENSCHEL &« SOHN A.O.

KASSEL- ALLEMANHA I I-l_



