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A firma que instalou o maior
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A PAZ DA EUROPA

Rl
SOLUCAO DO PROBLEMA

PO SARRKE

Por FELIX CORREIA

Sarre voltoua Alemanha. Foi a solu-
¢do natural e l6gica, e s6 espanta que

houvesse quem pensasse em dar-lhe

outra. O Bardo von Neurath, Ministro dos
ITI Reich, disse-nos, uma
tarde de fins de Janeiro, no seu gabinete da

Wilhelmstrasse :
— N3io compreendo porque ndo aceitou a

Estrangeiros do

Franga, no ano passado, a nossa sugestdo para
a entrega do Sarre sem pleshescito. Nés tinha-
mos a certeze de que um plebiscito nos daria
uma vitéria retumbante. F, se achavamos pre-
ferivel a solu¢do do assunto sem ser por eleicso,
era apenas para evitar a excitacdo que um
plebiscito produz sempre. Além das despezas
— que nado sdo td0 pequenas como isso. . .

O sarre é alemdo: é alemd a sua gente,
como a sua lingua, a sua arte, o seus costu-
mes, as suas tradi¢des. Pretender sujeita-lo a
outra soberania, ao fim de 17 anos duma Paz
que pretendia ser duraroura, era ser inimigo
da Paz, querer criar origens de novos conflitos.

O resultado do plebiscito de 13 de Janeiro
adivinhavam-no todos 0s 'que estavam no Sarre
antes do acto eleitoral, e previram-no publica-
mente aqueles que n&do se deixam influenciar
por informag¢des tendenciosas.

Com o regresso do Sarre & Alemanha, de-
sapareceram tddas as questies territoriais que
interpunham, entre ela e a Franca uma bar-
reira inimiga da Paz. E esta é hoje uma cer-
teza para a Furopa, ainda cheia do sangue e
do luto que sdbre ela espalhou a medonha

conflagracio de 1914 a 1918.

— ——
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A CRISE DOS NOSSOS

CAMINHOS

DE FERRO

Pelo Eng.° J.

I

Ol ultimamente distribuido o Anudrio Estatistico
de 1933, concluido hd muito e demorado ape-
nas pela Imprensa Nacional. Acha-se ja con-
cluido o de 1934, sendo para desejar que se

imprima rapidamente.

E digna de louvor a Direcgdo Geral de Estatistica,
transformada na sua acgdo hd tempos, de modo que
hoje os seus trabalhos sdo efectuados sem delongas e
se tornam assim, pela oportunidade, valiosos instru-
mentos de estudo.

E interessante a andlise do trifego dos caminhos
de ferro como indice da situagdo econdémica.

A diminuicdo de receitas havida nos ultimos anos
nio continuou; houve, pelo contrario, sensivel aumento.

Assim, nos 3.468 quilémetros explorados, as recei-
tas atingiram 293.802 contos ou mais 4.905 que em
1932.

Esse aumento deu-se principalmente no trafego de
pequena velocidade, em que houve mais 0.435 contos;
em compensagdo nos passageiros e grande velocidade
nota-se ainda diminuicao.

E visto que nos temos ocupado néstes tltimos
tempos por forma especial, das linhas de via estreita,
vejamos os resultados de 1933, em contos, acusados
pela estatistica:

Companhias i df(t':x;‘ft:o Despesa T;?::;i
Companhia Nacional
Lo PR AR A 356 | 7.016 7.404 | — 324
1952. e 356 7.055 8.676 | —1.620
iy T SRR RV L P N . 7.045 7.507 | — 484
Norte de Portugal
BOBE o+ o AL g e et o 0N 6.757 7.116 | - 358
e R S IR i 6.299 7.178 | — 879
ROSL M I T e e YR 5.515 6.542 | —1.227
Vale do Vouga
QOG- Ll R e A Y 5.645 4.735 908
1952, 176 || 4 785 4 .345 441
1951. i 176 || 4.808 | 4.564 245
\ 1955 . . . (14 19.476 | 19,252 224
Total L1952 . . . -T11 || 18.1591 20 197 | —2 058
1951 674 | 17.166 | 18.613 —1.448

FERNANDO DE SOUSA

Vemos por éste mapa que 4s linhas do Vouga tém
tido receita liquida de certo vulto, enquanto as outras
duas companhias tetn adéficitr.

E isto porém devido principalmente as linhas que
lhes estdo subarrendadas: do Corgo e do Sabor a
Companhia Nacional e do Tamega a do Norte.

Fsses «déficits» foram, em contos:

oo N Norte
VO3B 00 e s =S e —256
4 X 1 It S s B 4 —285
| 65 2 % DR s P SR~ L ) —200

Deduzidos dos totais, ficam os seguintes resultados
das linhas proprias:

N Norte
 E0 2 15 g GACE al v -+ 184 —102
F K 7 R S W -+ 97 —505
1031, <4151 —037

Assim vemos que no conjunto das linhas de via
estreita, as receitas do trifego subiram gradualmente
de 17.166 contos em 1931 a 19.476 em 1933, tendo
aumentado 40 quilémetros a extensdo explorada.

A receita liquida negativa, que foi de —1448 contos
em 1931, tornou-se positiva em 1933, subindo a 224
contos.

Os adéficits» das 3 linhas subarrendadas, que soma-
ram —905 contos em 1931, desceram a —764 em 1933.

Portanto as linhas (e que sdo concessiondrias as
trés companhias, que tinham tido o saldo negativo, no
conjunto das linhas préprias, de —833 contos em 1931,
tiveram-no reduzido a —57 em 1932 e transformando
em 1933 um saldo positivo de 990 contos.

A Companhia do Vouga viu subir nésse periodo a
sua receita liquida de 243 contos a 908. A da C. N.
oscilou entre limites estreitos.

Na Companhia do Norte o momento agudo da
crise, ocorrido para ela em 1931, passou, tendo des-
cido o «déficit» das linhas préprias de —937 contos em
1931 a —102 em 1933. Sucede que o ano de 1934 teve,
sobre o de 1933, aumento de receita bruta superior
a 500 contos, devendo ter sido igual a despesa € que



em janeiro dltimo houve mais 100 contos que em
igual més de 1934.

No ano findo deve ter havido saldo positivo.

E a linha nova de Trofa 4 Senhora da Hora a pro-
duzir os seus efeitos. E quanto maiores nido teriam
sido as receitas de 1934, se se tivesse aberto, mesmo
com instalacdo terminal proviséria, o troco de Boa
Vista a Trindade ?

Estio portanto tdodas as trés companhias com sal-
dos positivos de exploragdo, devendo-se notar que
as receitas liquidas sao apenas do trafego, sem se lhes
terem juntado as receitas féra do trafego, que foram
as seguintes nas linhas préprias:

G NGB, 260 222 127
Norte . . 11 120 88
NOmga .l 23 20 23
Total . 204 262 238

Os adéficits» resultam apenas de contratos defeituo-
sos de sub-arrendamento, que atiraram injustamente
para cima das empresas exploradoras, como recom-
pensa das consideraveis economias realisadas, encargo
que devia pesar sobre o Estado e a C. P., que recebem
os impostos e tem na linha do Douro o importante
afluxo de trafego das trés linhas de via estreita suas
tributdrias. |

Deve-se notar que a linha do Tamega est4 incom-
pleta e s6 quando chegar ao Arco de Baulhe, verd
desenvolver-se o-seu trafego.

O mesmo devemos dizer da linha do Sabor, que
© terd muito maior movimento quando estiver completa
até Vimioso.

Além disso a introducdo das automotoras e trato-
res Diesel para mercadorias, com a separacio do ser-
vico destas do de passageiros, dard lugar a sensivel in=
cremento do trafego e a considerdvel reduccdo das
despesas de tracgdo, fazendo desaparecer os «déficits»
das linhas de via estreita de fortes rampas e transfor-
mando-nas até em saldos. Assim o demostra cabalmen-
te o distinto engenheiro Vasconcelos e S4 no parecer
preparado para o Conselho Superior de Caminhos de
Ferro.

E todavia as linhas de via estreita ao Norte do
Douro estio nas peiores condigdes de exploragdo pelo
seu isolamento. Tamega, Corgo, Tua e Sabor, descem
sensivelmente paralelas, por vales afluentes do Douro
e encontram-se isoladas sem possibilidade de oficinas
comuns, nem de troca de material.

Ao sul do Douro estd igualmente isolado o grupo

~ Quereis dinheiro?
: JOGAI NO 3

Vouga da linha de Viseu, e ao Norte o grupo do Minho:
Povoa-Guimardis, incompleto, sem a ligagdo com o
centro do Porto e sem a independéncia da via larga
no curto trogo Lousado-Troéfa.

No plano geral da réde foi proposta e aprovada
a classificagdo da linha de Canigos, Pévoa do Lanhoso,
Cabeceiras de Basto, Pedras Salgadas, Carrazéda, Val-
passos a Mirandela. Assim se completa a linha do
Tamega e se consegue a sua ligacdo e a das linhas do
Corgo e Tua com o grupo do Minho, podendo haver
haver oficinas comuns para todas e circulacio de ma-
terial. Além disso a provincia de Tréds-os-Montes é
cortada pelo centro em ligagdo directa com a zona
litoral.

Serd deficitdria essa grande transversal, pelo menos
nos primeiros tempos? Talvez; é mesmo quasi certo,
embora a transformagdo dos processos de exploragdo
possa reduzir muito a respectiva despesa. A sua in-
fluéncia em todo o sistema serd porém altamente
benéfica e mais produtiva ainda para a economia na-
cional que outras obras, que ndo ddo logar a receitas
liquidas avultadas e sdo preconisadas e levadas a
efeito sem se lhes regatearem as dezenas de milhares
de contos que absorvem como sdo as dos portos. Assim
pois dever-se-ia executar o seguinte plano de trabalhos:

Conclusdo dos trogos contratados com a Companhia
do Norte, liberta do esbulho violento de que estd
sendo vitima;

Construgdo da linha do Tamega, de Celorico, pelo
Arco de Baulhe, as Pedras Salgadas; da de Basto de
Canicos ao Arco de Baulhe; do transversal de Tras-
-0s-Montes, de Vila Pouca a Mirandela;

Conclusao da linha do Sabor até Vimioso;

Ligacdo da linha do Vouga com as do Minho
com construcdo dos trocos de via estreita entre Dou-
ro e Tejo em que se assente definitivamente, tendo
em conta as consideragdes de ordem militar cancela-
das com as exigéncias econémicas da regido.

Introdugdo das automotoras e tratores Diesel ;

Vasto plano de ac¢do de fomento é ésse pelo in-
cremento das linhas de via estreita, acomodadas na
economia de construgdo as condigoes orogrificas das
regioes servidas. ‘

Debalde os derrotistas, impressionados por factos
de ocasido, condenam a constru¢do de vias férreas e
preconisam a sua substituicdo pelo automdével nas es-
tradas.

Esse meio de transporte ndo dispensa a linha fér-
rea e é destinado a coordenar-se com ela para o pro-
gresso econémico nacional.

Rua do Amparo, 51
LISBOA
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OFICTAL

Direccao Geral de Caminhos de Ferro

Divisao de Construgao

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minisiro
das Obras Publicas e Comunicacdes, tendo ouvido o Conselho
Superior de Obras Publicas, Administracéo des Portos Douro
— Leixdes e Camara Municipal de Matozinhos, que seja apro-
vado o projecto da Linha de circunvalacdo do Porto — estacédo
de Leixoes, apresentado pela Direccdo Geral de Caminhos
de Ferro.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 28 de
Dezembro de 1954, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicacdes, Duarte Pacheco.

Divisao de Via e Obras
Fundo Especial

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e comunicacdes, concordando com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Piblicas, aprovar o pro-
jecto apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Porlugueses para a ampliacdio da estacio de Rede, situada ao
quilémetro 94,5 da linha do Douro, bem como declarar urgen-
tes e por uiilidade piblica as expropriagdes necessdrias para
o alargamento da referida estac¢do.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 28 de De-
zembro de 19354.~0O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacdes, Duarte Pacheco.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, Pelo Minis-
tro des Obras Punblicas e Comunicacdes, concordando com
0 parecer da comissdo técnica a que se refere o decreto n®
19:881, aprovar o projecto aprentado pela Companhia dos Ca-
minho de Ferro Portugueses para a Cronstrugdo de uma re-
trete, fossa e pogo na estacdo de Seixas, e igualmente a
expropriacdo, por utilidade pidblica e urgente, de uma parcela
de terreno com a superficie de 78% 65 conforme o desenho
n.° 908 apresentado pela mesma Companhia, a qual confronta,
do norte e nascente com Joaquim Maria Batalha e caminho
de ferro, sul e poente como caminho de ferro, freguesia de
Seixas, concelho de Caminha de distrito de Viana do Castelo,

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 29 de
Dezembro de 1934, — O Ministro das Obras Piiblicas e Como~
nicagoes, Duarte Pacheco.

Ministério das Obras Publicas e Comunicagdes

Portaria aprovando o projecto da linha de circunvalacéo
do Porto — estacdo de Leixdes, apresentado pela Direccdo
Geral de Caminhos de Ferro,

s..,llnlnuuuunnnnl&’gll snsssannannnnnnasnant )t

Fundi¢ao Tipografica Portuguesa, Limitada
Rua Duque de Loulé, 92-a-PORTO

Tipos comuns e fantazias das mais moder-
nas. Grande variedade de tarjas e vinhetas
para todos os trabalhos. Espacos, quadra-~
dos, entrelinhas e lingots sempre em depo-
sito. Os nossos precos sio 0s mais baratos

do mercado. Pecam orcamentos e catalogos.
.........-...'..I.l.l.-l.'..l“..'-ll.ll.l..'.l.ll.llll.‘
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LOCOMOTIVAS A VAPOR
FORMA AERODINAMICA

Y AS condi¢des actuais, as velocidades
mais elevadas atingidas pelos com-
béios, sdo, verdadeiramente, uma ne-
cessidade de ordem econémica e, por

éste facto ter sido tomado na devida conside-
racdo pelas entidades competentes é que a
«Reichsbahn» convidou alguns dos constru-
tores da especialidade a submeterem-lhe os
projectos de locomotivas de expressos que fos-
sem capazes de rebocar cargas de 250 toneladas,
a velocidades ndo inferiores a 150 quilémetros
a hora.

Nessa conformidade dois planos foram pre-

parados pela acreditada fabrica Henschel: o
primeiro, relativo a uma locomotiva de ex-
presso, do tipo 4-6-4, de constr¢do normal,
cujas pecas exteriores, habitualmente salientes,
ficariam encerradas em envélucros de forma
aerodinamica, para assim ficar a resisténcia
do ar reduzida ao minimo; o segundo, pre-
vendo um revestimento aerodindmico, em que
conjuntamente a locomotiva e o tender fica-
vam envolvidos.

Neste segundo caso a cabine do maquinista
fica colocada na parte anterior do veiculo para
permitir uma melhor visibilidade na via.

A gravura que reproduzimos mostra uma
das mais recentes cria¢des da afamada firma
alemd construtora de locomotivas, a Henschel
& Sohn, de Kassel, destinada ao mais eficiente
éxito de velocidade atingidas por locomotivas
a vapor.
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LINHAS ESTRANGEIRAS |
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Em vista do excelente resultado
obtido pela automotora que a
Companhia dos Caminhos de Ferro Central de Ara-
gdo recentemente pos a circular, a direcgdo da mesma
resolveu adquirir mais algumas unidades, do mesmo
tipo, de construgdo nacional, com as quais tem vindo
a substituir alguns dos seus antigos servigos que, fi-
caram agora extraordindriamente beneficiados em efi-
caz conforto e rapidez.

Em 25 de Outubro criou-se nm novo combdio
automotor, de ida e volta, entre Teruel e Calatayud, o
qual permite sair-se as 7,30 horas de Teruel e chegar
a Madrid as 15 horas do mesmo dia visto que liga em
Calatayud com o rdapido de Saragoca.

No regresso, éste mesmo combdio, entronca em
Teruel com o ripido que as 9,40 sai de Madrid para
Barcelona.

Desta maneira se intensificou o servigo entre Cari-
riena e Saragoga.

Por outro lado, também o caminho de ferro de
Tajuna ird por ao servico andlogas automotoras as da
Central de Aragdo o que determina sensivel reducgdo
nos trajectos da sua linha.

E, visto que éste sistema locomotor € o tinico que
poderd resistir a forte concorréncia de tfansportes por
estrada, espera-se que dentro em pouco tempo mes-
mo as vias férrias de bitola reduzida venham a ser be-
neficiadas com éste importante melhoramento.

NORUEGA

ESPANHA

Os caminhos de ferro noruegue-
ses téem ao servico 49 automo
toras de tipos diversos, tddas a motores de esséncia e
a transmissado mecanica.

Presentemente mandaram construir mais 4 auto-
motoras a 2 eixos, das quais 3 munidas de dois
motores Buda, desenvolvendo a for¢a de 540 H. P.
e uma munida de 2 motores Diessel Mercedes-Benz
de 300 H. P..

FRANCA Com freqiiéncia ouvimos falar
de mdximas velocidades realiza-
das por tais e tais combdios.

Para acrescentar a essa jd extensa lista de «récordsr,
ou pelo menos registar grandes velocidades alcanga-
das eis mais alguns nimeros, recentes e exactos que,
possivelmente se fixardo no espirito do leitor e se re-
portam aos caminhos de ferro franceses.

Os combdios da réde do Norte, percorrem os 300
quilémetros que separam Paris de Calais, em 3 horas
e 7 minutos, ou seja a velocidade média-hordria de 96
quilémetros-hora: de Paris a Biarritz, linha do P. O.
Midi, a velocidade média-hordria baixa para 94 quilé-
metros, pois nésse percurso que € de 785 quilometros
gasta 8 horas e 22 minutos; na linha do Este e Alsa-

cia-Lorena, igualmente realizam uma velocidade nota-
vel, alids, menor do que as ja citadas, mas mesmo
assim importante, pois alcanga os 503 quilémetros que
separam Paris de Straburgo, em 5 horas e 33 minu-
tos, com a média de 91 quilémetros a hora, a-pesar-do
acidentado do caminho, nos Vosges.

As préprias linhas do Estado e do P. L. M. se
mostram detentoras de velocidades aprecidveis pois
embora essas linhas tenham razodveis rampas a vencer
conseguem nos 1090 quilémetros que vdo de Paris a
Nice a média de 70 quilémetros, gastando em tal per-
curso 15 horas e 45 minutos.

ALEMANHA Em 1 de Janeiro de 1935 havia
ao servigo néste pais 102 anto-
motoras e ainda mais 98 em ensdios & construgao.
Destas tltimas automotoras compreendem-se 90
accionadas a motores Diesel, 5 a vapOr e 3 a motores
de esséncia: 51 dentre elas sio de transmissdo meca-
nica; 43 de transmissdo eléctrica e 4 de transmissdo
hidrdulica. Tddas estas automotoras sdo reversiveis e,
por isso mesmo, estio dispostas com dois postos de
comando.

DINAMARCA Desde 1925 que a Dinamarca

desenvolve, muito progressiva-

mente, 0s seus servicos de automotoras, sendo actual-

mente o seu parque de 66 unidades, das quais 56 sdo

a motores de esséncia e as 10 restantes accionadas por
motores Diesel.

As primeiras destas automotoras postas ao servigo
ndo tinham sendo um tnico posto de condugdo e-co-
mo nao eram reversiveis utilizavam-se duas em cada
combdéio para assim evitar o desperdicio de tempo
com as manobras indispensaveis para mudar a direc-
¢do do andamento dos combdios.

AUSTRIA Os caminhos de ferro federais
austriacos tém actualmente ao
servigo 48 automotoras, das quais 26 sio com moto-
res de esséncia e 22 a motores Diesel. Além destas
automotoras estdo a construir-se mais 4, com dois mo-
tores de esséncia, da forca de 80 H, P. e com trans-

missao hidraulica.

lomas da Gruz & Filhos, b

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazens de madeiras e Fabricas Mecénicas de Serracdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA
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PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
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CRONICA INTERNACIONAL

Por PLINIO BANHOS

B

SANCHEZ GUERRA

O maior dos adversdrios dessa grande figura de
Espanha que foi o General Primo de Rivera era sem
ddvida Sanchez Guerra, o homem que na situacao di-
tatorial do pais visinho possuia um prestigio formida-
vel, sendo em tdda a parte alvo de demonstracdes de
simpatia por parte do povo.

Eis os dados biogrificos do grande vulto da visi-
nha Espanha:

«José Sanchez Querra nasceu em Cordova em
1859. Formou-se em direito, ingressando, em seguida,
na politica, com filiagdio no partido liberal. A sua
accao como jornalista destacou-se logo nos violentos
artigos que escreveu para «El Correor, e, a breve tre-
cho, tornou-se um dos mais formiddveis orientadores
da propaganda. Arvorado em director de «La Iberiar
e de «La Revista de Espanar, continuou a manter os
seus créditos.

Nisto, deu-se o conflito entre Sagasta e Antdnio
Maura, e Sanchez Guerra seguiu éste dltimo, tomando
a direcgao do jornal «El Espaiiol». Maura aproveitou-
-lhe as prodigiosas faculdades, dando-lhe uma pasta no
primeiro ministério que organizou. Mas Sanchez
Guerra nao tinha sido fadado para ser dirigido e,
pouco depois, separava-se de Maura para formar um
partido seu, defendendo a politica de Eduardo Dato.

Em 1917, sendo ministro do Interior, Sanchez
Guerra manifestou a sua formiddvel energia na sufo-
cagdo do movimento revoluciondrio socialista que re-
bentara em Agosto, em vdrios pontos de Espanha.
Reiinidas as Cortes eleitas sob a actuagdo do Ministé-
rio Nacional, Sanchez Guerra foi escolhido para pre-
sidente do Congresso.

Em Julho de 1921, ruiu o Ministério presidido por
Allendesalazar, em conseqiiéncia da queda do Coman-
do Geral de Melila. O momento era de ansiedade.
Toda a Espanha estava de olhos postos nésse pavoro-
so Marrocos que continuava sendo o mais vasto ce-
mitério de Espanha. O rei apelou para o patriotismo
de Sanchez Guerra, j4 entdo chefe do partido conser-
vador e encarregou-o da formagdo do novo Govérno.
Este ministério durou ano e meio. Foi ainda Marrocos
a causa da queda de Sanchez Guerra. Tendo o parla-
mento discutido a melindrosa questdo das responsabi-
lidades pelo desastre de Marrocos, o fogoso politico
julgou mais acertado demitir-se.

Tentando derrubar Primo de Rivera, seguiu para
Valéncia e ali desembarcou, a fim de cumprir o pacto
sedicioso que firmara com o capitdo general Castro
(Girona, Mas como éste militar tivesse recyado na sua

decisao, Sanchez Guerra foi préso, tendo assumido
todas as responsabilidades. Em pleno tribunal disse
aos seus julgadores: «Fui préso com armas na mao.
Sou um vencido. Podem fusilar-me. ...

Mais tarde, tombado o ditador da Espanha, Afon-
so XIII chamou Sanchez Guerra e pediu-lhe que for-
masse um govérno de paz entre os espanhois. Era
preciso evitar a revolugao.

Isto passava-se quando na corte espanhola o rei
conpirava, contra todas as praxes, com D. Carlos e
D. Jaime.

Sanchez Guerra saiu sereno do paldcio do Oriente
e dirigiu-se ao Cércere Modélo, onde estavam présos
Alcald Zamora, Fernando de los Rios, Prieto e outros
chefes da futura Repiiblica. Foi convidd-los a colabo-
rar no novo govérno. Eles ndo aceitaram. Sanchez
Guerra voltou agp paldcio do Oriente e declinou pe-
rante o rei, o encargo de formar govérno.

Poucos meses depois vinha a Repiiblica.

O seu dltimo grande gesto foi o de salvar a Mo-
narquia... quando era tarde de mais para o fazer.

No seu famoso discurso no teatro de Zarzuela,
teve o desassombro de patentear a sua atitude, uma
atitude que todos os seus correligiondrios escondiam
por comodidade e cdlculo.

— Fui deputado 4s Cortes quando ainda contava
verdes anos — disse éle — e a minha entrada na politica
do meu Pais qudsi coincidiu com a morte de Afonso
XII. Comecei a ser deputado ao mesmo tempo que
comecava a Regéncia. Ante a morte do rei, apenas
uma meia ddzia de pessoas de Espanha acreditaram
em que a Monarquia poderia manter-se mais de seis
meses. . .

Estavam emigrados. em Paris muitos dos politicos
mais eminentes da Espanha: Martos, Montero, Sal-
meron, todos chefiados por Zorrilla e &ste ajudado
muitas vezes pelo Govérno frances.

Em dado momento, apds ter historiado a sua leal-
dade de mondrquico e patriota, Sanchez Guerra,
afirmou:

«Nao sou republicano, mas reconhego a Espanha o
direito de ser o que quiser.

E terminou:

«Nao sou republicano, mas reconhego que hd uma
coisa dificil, muito dificil no regime monérquico cons-
titucional: é assumir a chefia do Govérno. O que
aceitar a presidéncia do ministério compromete ante
o trono, ao jurar—dou uma grande importancia a0
juramento —a sua lealdade, a sua probidade ¢ a sua
honra. No pacto ticito que ali se estabelece, recebe
em;troca”a seguranca da lealdade de quem recebe
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também o juramento. Ficam comprometidas a probi-
dade e a honra num intercimbio de confiancas. E, jd
agora, digo-vos que perdi a confianga na «confianga»
(alusio ao rei). :

«Quero aclarar e fixar dum modo definitivo a mi-
nha posi¢cdo pessoal. Quero continuar guardando to-
dos ‘os respeitos que tenham a sua origem no meu
préprio respeito. Eu, refugiando-me como sempre na
literatura, paixdo incurdvel que sempre me acompa-
nhou, trago a4 vossa memdria o famoso quadro de
Moreno Carbonero «A conversdo do duque de Gan-
diar e a posi¢do do seu protagonista. E sigo o exem-
plo désse titular ao contemplar o caddaver da rainha
D. Isabel, repetindo as suas famosas palavras:

«Ndo quero abrasar mais a minha alma num sol
que possa apagar-se, nem quero voltar a servir se-
nhores que em vermes se convertem !»

Foi éste o dltimo arranco de Sanchez Guerra, o
seu ultimo grande gesto...

ESPANHA

No dia 1 déste més foram fuzilados em Oviedo, em
cumprimento das sentengas proferidas pelo Conselho
de Guerra, o socialista Jesus Iglesias e o ex-sargento
Diego Vasquez, que tomaram parte no célebre movi-
mento revoluciondrio das Asturias.

O primeiro, quando foi informado da hora da
execuc¢do, pediu conhaque, bebendo alguns copos,
e recebeu depois a familia com quem conversou du-
rante a noite.

As 7 e 30 passeiou durante algum tempo no pétio
interior da prisdo, fumando um charuto e cavaqueando
alegremente com os funciondrios da cadeia. As 8 e 55

foi conduzido para o local da execugdo, onde jd se
encontrava um pelotdo constituido por um oficial e
oito soldados do «Tércior. Na ocasido em que lhe
era colocada a venda nos olhos, éle préprio ajudou o
funciondrio da prisdo a ajusti-la.

As 9 horas Iglesias caiu varado pelas balas.

As 9 horas e 5 minutos foi executado no quartel
de Pelayo o ex-sargento Vasquez. Quando lhe comu-
nicaram a hora da execugdo, pediu a comparéncias
de um notdrio, afim de reconhecer um filho que tem
em Ceuta, Recebeu depois a mai e a mulher com quem
vivia,tomando café e conversando durante algum
tempo com elas. Ao romper o dia, perguntaram-lhe
se queria receber a visita dum padre. Respondeu que
sim, pois era crente. Dois sacerdotes entraram na cela,
onde celebraram ‘missa, que o condenado ouviu reli-
giosamente, comungando por fim e declarando-se
arrependido do mal que praticara. Durante a confissao
prostou-se, num pranto convulsivo, diante dum dos
sacerdotes, a quem suplicou que intercedésse junto
de Deus para que lhe perdoasse todas as suas culpas.

Ao atravessar o pdtio do quartel, a caminho do
local da execugao, mostrou-se muito abatido. Jd em
frente do pelotio, vendaram-lhe os olhos, sem que
oferecesse-a menor resisténcia. O pelotao que o fuzi-
lou era constituido por treze soldados pertencentes ao
regimento de que éle fez parte e que tinham servido
sob o seu comando. Momentos antes de soar a des-
carga que o prostrou, Diego Vasquez exclamou:
«Meu Deus, perdoai-me!»,

Os dois cadaveres foram transportados para o ce-
mitério de Oviedo, escoltados por forgas de assalto e
entregues ali as respectivas familias.

E assim vai terminando a tentativa revoluciondria
c%as Asturias.

Um leitor assiduo da nossa revista, o sr. Perfeito
Castig¢o, enviou-nos uma carta, muito atenciosa, em
que se permite elogiar com frases que bastante nos
desvanecem a exceléncia da «Gazeta dos Caminhos de
Ferron».

Aprecia a maneira interessante como se elabora
cada numero, refere-se 4s bem escolhidas ilustragdes
que geralmente acompanham os artigos e, a propdsito,
estranha que a gravura do artigo «Em Vitry sujeitaram
uma locomotiva imglesa a exame, por ser onde hd o0
linico banco de ensdio da Europar aparecida no nosso
ultimo ndmero, esteja, por falha de nitidez, a destoar
de outras que se téem publicado. :

Tem razdo o sr. Perfeito Castico e nds vamos

explicar a causa de tal insucesso;

Esclarecimento 4 Uma observacas

A gravura que ilustra o aludido artigo foi repro-
duzida dum periédico francés, perdendo por isso um
certo e indispensdvel detalhe que seria mantindo, no’
caso de reprodugdo directa de fotografia.

Porém, sabendo nés que Havas, na sua agéncia de
Lisboa possuia excelentes provas fotograficas désse
mesmo assunto a ela recorremos na esperanga de
obter, por cedéncia, algumas dessas fotografias, alids
ja retiradas do seu mostrudrio. Contudo, ndo acedeu ao
nosso pedido, alegando que essa fotocdpia consti-
tuindo receita da Agéncia s6 poderia ser negociada
e nunca cedida gentilmente,

A esta recusa inesperada e pouco freqiiente em
casos semelhantes ndo fazemos comentdrios e limita-
mo-nos a regista-lo, simultaneamente, com a justifica-
¢do que damos ao nosso leitor pelo justo reparo que
nos faz,
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