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Rua dos Fanqueiros, 122, 1° €sq.—LISBOA

Acos ripidos e para ferramentas
Aluminio, em chapas, barras, etc.
Alvaiades de chumbo ¢ zinco
Arames dlversos, crii, queimado,
breado
Ascensores ¢ monta—-cargas
Bateldes e rebocadores
Caldeiras ¢ pertences de locomotivas
Carruagens de caminho de ferro para passageiros
Cartuchos «Bachmann» para caca, com tOdas as polvoras
Chapas galvanizadas, lisas ou onduladas

Chumbo em barra e laminado
Cobre em bruto, laminado, tubos, arames, etc.

Creosote para injecgdo de travessas

Dragas

Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, elc.

Espingardas para caga € revolvers, da «Sté. Ame. Ma-
nufacture Liegeoise d’Armes a Feu»

Estanho

galvanisado,

Ferro e ago macio I T l_ Ll, barras, chapas, etc. |

Forjas fixas e portiteis

Fornos especiais para o {ratamento térmico do ago por
combustdo de carvido, coque, gds e 6leos pesados.

Lat&o em bruto, laminado, tubos, etc.

Limadoras

Lixas para madeiras, ferro, etc.

Locomotivas a vapor, gasolina ou eléctricas
MAquinas-fixas, semi-fixas e locomoveis
Maguinas frigorificas

MAguinas ferramentais

Enderego telegrafico: BEBRA — LISBOA

CO= |

Maquinas para lavar roupa e instalagoes completas
de lavandarias

Maguinas de rectificar e afiar

MAaquinas de atarrachar

Maquinas de fresar, universais, horisontais e verticais

Maquinas para trabalhar madeira

Magquinas para fabrico de parafusos
Magquinas para todas as industrias
Marerlal eléctrico de qualquer espécie

Materia fixo e circulante
Metal branco e anti-fricgio
Oleos para lubrificagdo

Platina e Niquel

Pedras de esmerll

Pegamdéides

Pontes ¢ outras construcdes metdlicas

Ralls de ago de qualquer perfil
Tintas em pod e preparadas

Tornos mecanicos
Tornos-revolver semi automaticos
Tornos verticais

Travessas metalicas

Tubes de ferro, pretos e galvanizadose deago paracaldeiras
Ventiladores

Vapores de qualquer tonelagem

Vias férreas poriateis, wagonetes, etc.
Vagdes de qualquer tipo e tonelagem
Zarcao

Zinco em lingotes ou laminado

Telefone: 25141
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Sociedade A nNndnimua

BIROVWIN, BOVERI & C'”
BADIEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
niimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
nimero de turbinas a vapor
em Portugal: 15 turbinas com
a poténcia de 43.575 cavalos

Representante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

eseritorto técaico’ B. Passos Manoel 491-2.9
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p " r ‘ 0 Um dos turbo-grupos de 11,000 cavalos da central térmica do Freixo,
da Sociedade Ané6nima Unidio Eléctrica Portuguesa, Porto
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COMPANHIA DE SEGUROCS

FONDADA EM 1922
@ SEGUROS DE INCENDIO e

s
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& SEGUROS MARITIMOS — = e
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SEGUROS DE CAUCOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE RESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -- Rua Nova do Almada, 64, 1. -- TELEFONE 2 0911
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I PORTUGAL PORTUGAL PORTUGAL ‘
b
Restaurante do Entroncamento § visrTak Nova Pensio «Camaes
Sob a direccfio de .
FRANCISCO MERA Caldas da Rainha R '—:;;e °""_|;B§:
Otimo servico de mesa. elerone ‘
ALMOGOS E JANTARES e 0 seu melhor hotel: | Directer—Joaquim Busto Romero
por encomenda ;
Quartos com o maior conférto.
ENTRONCAMENTO T Casas de banho. Esmerado ser-
(ESTACAO) ”OTEL QEN l REL vigo de mes:. Menﬁseespgci:ig.

| S TEEArE TN Y W R AR X A Ll LIS ST S AT pESS—S—m—m——.

Mala Real Inglez=a
(Royal Mail hhines, Iatd.)

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu- |
co, Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no regresso da Amé-
rica do Sul para Vigo, Coruna, Cherbourgd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes desta antiga Companhia
téem as mais modernas condicdes de conforto e seduranca. Agdentes para passagens e carga: Em Lisboa : Para os paque-
fes da class= «A» James Rawes & Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 3252-3-4, Para os paquetes da classe
«H» E. Pinto Basto & Ca. L.da. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones : 26001 (4 linhas). No Pérfc: Tait & Co. Rua In-

tante D. Henrique, 19 Telefone : 7.

%
Rocha Oliwvelra

[mportadores de todas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, cogue de fundicdo & antraciles

ESCRITORIO :
E RM
TELEEONES 139, RUA DOS BACALHOEIROS ARMAZEM
P. B. X.—28082, 28085 e 28084 LISEBOA DOCA DE ALCANTARA

L USALBLITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccio de redes
subterraneas eléctricas e telefonicas, efc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.?*

RUA DO ALECRIM, 10-LISBOA-—Telefones 23948 e 28941
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MAYBACH

UNICO AGENTE

CARLOS CUDELL GOETZ,
PR. DA ALEGRIA, 65
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T B LB FO'NE:;  .395848 1
TELEGRAMAS: CARDELETZ

"} Nova Loja dos Candieiros
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Vende ao preco da Wi@‘ﬁf‘;e-‘*‘“f’fx ;

. DAY
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Yol
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tabela: Fogodes, es-

quentadores, lan-

ternas ¢ todos os

artigos da VACUUN

Unica casa no dénero que tem ao seu servi¢o pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-

fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.

R. HORTA SECA, 9 Tel. 22942

INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

Ke

TAQUEOMETROS

ALIDADES
T:EODOLITOS
QINQCULOS

Vendas a retalho
em todas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

W™ Rua dos Fanqueiros, 15, 2 I

companhia do Caminho
ie Ferro de Benguela

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

SRR A
S EDE L 18R DA

LARGO DO QUINTELA, 3

EM

COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2
e T ]

Linha férrea consiruida e em exploragdo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Distdncia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800
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ST M AR O

Pégdina artistica: Um combdio bloqueado pelo
gélo impossibilitado de seguir viagem. - Caminhos |
de Ferro. - A crise dos nossos caminhos de ferro, "
pelo Eng.° J. FERNANDO_DE SOUSA. - Organi-
zac#o Sindical dos Ferrovidrios. - Ecos & Comen- '
tarios, por NICKLES. -A Visdo da Guerra, por
FERNANDO PINHO. - O que todos devem saber,
-Linhas Estrangeiras. — Linha do Sabor-apeadeiro
de Vila do Rei. - Os nossos mortos. - Concursos.
— Do Carril de Madeira ao «Carril de Etter», pelo
Eng.° ARMANDO FERREIRA. - Em Vitry sujei-
taram uma locomotiva inglesa a exame, por ser
onde hd o tnico banco de ensaio da Europa.'por
; ALEX. FILIPE. -Vidrias Noticias.— Viadens e
é Transportes - Os Mistérios da Subjectividade, por
' : ¢+ : ALEXANDRE FILIPE SETTAS :
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CAMINHOS
FERRG

PARECERES DO CONSELHO SUPERIOR

O Conselho Superior de Caminhos de Ferro emi-
tiu parecer favordvel, sobre os seguintes projectos, que
foram submetidos & homologagdo ministerial :

Elevando a categoria de estagio os apeadeiros de
Oliveira-Cabanas e Contencas ; isentando da cobranca
relativa 4s cargas fora do recinto das estacdes de
Frechas e Carvalhais as remessas constituidas por va-
goes completos de hortalicas ndo designadas; estabe-
lecendo uma concessdo especial para o transporte de
cimento hidrdulico, expedido em P. V., directamente,
da estacdo de Espinho para Viseu; 17.° aditamento A
classificagio geral de mercadorias P. V., sObre -a alte-
racdo a introduzir nas riabricas, no mesmo mencio-
nadas, proposto pela Companhia da Beira Alta; o
aditamento a classificacdo geral de mercadorias, sObre
a aceitacdo de requisicdes de vagdes de 6 a 8 tonela-
das, ou pagando como tal, para as remessas que sejam
transportadas nas linhas do litoral do Minho, de Fa-
malicio, de Guimardes e ramal de Leixdes, proposto
pela Companhia do Norte de Portugal; substituindo
0 A. n.° 98, referente ao transporte de faxina-motano
e lenha, proposto peia Companhia Portuguesa; o 1.°
aditamento 4s concessdes epeciais para o transporte
de Vinho de pato, estabelecendo o retdorno de taras
vasias, procedentes de Santa Comba (local), ou ante-
riores para Tondela, Sabugosa e Parada de Gonta,
proposto pela Companhia Nacional; os 21.° e 10.°
aditamentos em vigor, respectivamente, nas linhas da
antiga réde e das do Sul e Sueste e Minho e Douro,
sobre a concessdo especial para os transpostes de figos
sécos, nas linhas do Sul e Sueste, para Gaia e mais
além, proposto pela Companhia Portuguesa estabe-
lecendo bilhetes especiais, de ida e volta, a precos re-
duzidos, em 2.* e 3." classes, para as estacdes de To-
mar e Beja, nos dias de mercados; o 35.° aditamento
a classificagdo geral de mercadorias, sobre o transporte
de madeira exdtica e areia ndo designada, proposto
pela Companhia do Val do Vouga; o aditamento i
tarifa especial interna, de G. V., em vigor nas linhas
do Sul e Sueste, estabelecendo bilhetes de assinatura
semanal e mensal, em 3.* classe, vilidos para uma
viagem didria, de ida e volta, da estacdo do Lavradio
para as de Moita e Alhos Vedros; e o 2.° aditamento
a tarifa E. I. n.° 3, de G. V., para bilhetes de assina-
tura, concedendo a redugdo de 50 por cento sobre os
precos do artigo 1.° da mesma tarifa, aos estudantes
e aprendizes de qualquer oficio.
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A CRISE DOS NOSSOS

CAMINHOS

DE FERRO

Pelo Eng.° J.

|

problema dos caminhos de ferro encontra-se
entre nés ao presente numa fase aguda, mercé
de diferentes factores, uns de ordem geral,
como a crise econdémica, outros muito espe-
ciais e de ocasido. _
manifesta a diminuicdo de trifego e portanto de
receitas que aflige a maior parte das nossas linhas.
Sao multiplas as causas e superiores qudsi todas a
accdo das empresas. A crise economica a todas aflige.
Dificuldade da venda de vinhos, de conservas, depre-
ciacdo das cortigas, dos géneros coloniais, tudo en-
torpece a actividade econdémica, e portanto a circula-
¢do de pessoas e mercadorias.

A C. P, que explora qudsi toda a réde de via
larga, apesar do movimento extraordindrio determi-
nado pela exposicdo do Porto e das multiplas excur-
soes organizadas, vé diminuirem de ano para ano as
suas disponibilidades, o que, junto ao agravamento do
cambio lhe cria situagdo bem diversa da que se pre-
viu para base de remodelagdo administrativa e finan-
ceira efectuada.

A Companhia da Beira Alta mantem-se em situa-
¢do estaciondria com quebra de trifego internacional,
ndo tendo pois margem para grandes melhorias.

A camionagem efectua por toda a parte desvios de
trifego sem compensagdo suficiente nas carreiras
afluentes. O desenvolvimento da réde telefénica faci-
lita relagdes, que dantes davam lugar a freqlientes
viagens.

Sdo numerosos e importantes os melhoramentos
que, facilitando a exploragdo, a tornam mais econo-
mica. Instalagdes mais completas e perfeitas de certas
estacdes tornardo mais rdpida a rotagdo do material.

O recurso as automotoras e a separagdo de servi-
¢os de passageiros e mercadorias aumentard o nimero
dos primeiros e diminuird o péso morto transportado.
A traccdo eléctrica em certas secgdes dard certamente
lisonjeiros resultados. |

Obras e material, cuja necessidade ou conveniéncia
de aquisi¢do estao estudadas e reconhecidas, deman-
dam capitais avultados. Como adquiri-los, sem dispo-
nibilidades suficientes para os encargos ?

Se volvermos os olhos para os 713 quilémetros de
via reduzida, o quadro é ainda mais angustioso,

Abstraindo da mindscula linha do Lena, encon-
tramo-nos perante a seguinte situagdo:

km. tot.
linhas proprias 185
linhas subarrendadas 171 353

» ‘ Portuguesa (Vale do Vouga) linhas préprias 178

» do Norte de Portugal linhas proprias 145
linhas Ssubarrendadas 36 179

Total deral 716

Companhia Nacional

FERNANDO DE SOUSA

Em que termos se encontram essas linhas para a
exploragdo ?

As linhas préprias da Companhia Nacional for-
mam dois trogos isolados, o de Tua a Braganca com
135 km., o de Santa Comba a Vizeu com 50. Estd
projectada a sualigacdo pela linha de Vizeu a Tua, que
mede cérca de 120 km., em parte de construcdo dificil e
cujo trifego serd exiguo, nido sé pelas condi¢cdes da
regido, como pelo pequeno vulto do trifego a esperar
entre as duas linhas ligadas pelo novo trogo. -

No seu conjunto ficard pois uma linha deficitdria
de perto de 300 km., ligando-se apenas em Vizeu com
a do Vouga.

A ligagdo dos dois trocos existcntes, ttil e acon-
selhdvel, serd irremediavelmente deficitiria, ndo co-
brindo talvez nem ao menos as despésas da exploracao.

Nessas linhas em exploragdo, que téem condicoes
satisfatorias de traccao (curvas de 150™ e rampas de
18 milimetros), a garantia de juro tem diminuido e a
Companhia, mercé da exploracao econémica, tem con-
seguido ocorrer aos encargos das suas obrigacoes,
achando-se até 1927 em situacdo relativamente desafo-
gada,

O sub-arrendamento das acgdes, ou antes o tres-
passe das duas linhas do Corgo e do Sabor, ambas
de 1™ e com curva de 75" (que dcscem a 60 no trogo
Régoa-Vila Real) e rampas de 25™", e com material
articulado soObre bogies, modificou totalmente a si-
tuagdo da Companbhia,

Explora hoje quatro trogos isolados, respectiva-
mente com 135, 50, 98 e 73 quiloémetros, sem possibili-
dades de troca de material e de oficinas comuns. Dois
déles sdo deficitirios, embora sejam tteis afluentes da
linha do Douro. O seu déficit de exploragdo, que era
enorme (como vimos no artigo da Gazefa de 16 de
Janeiro) sob a administracdo do Estado, desceu, pela
accdo da Companhia Nacional, baixando a média dos
coeficientes de 3,80 a 1,15 na linha do Corgo e de
0,84 a 1,78 na do Sabor.

Mostrei nesse artigo como eram inadmissiveis as
prescrigoes do respectivo contrato. Apesar da herme-
neutica benévola e latitudindria do juizo arbitral, a

ue recorreu, a Companhia apenas foi reembolsada de
0.°, dos déficits de 1929 a 1931, na importincia de
1703 contos.

Depois de ter prestado relevante servico pela ex-
ploragdo econdmica realizada, a Companhia suportou
a sua quota-parte de déficits no total de 729 contos!

Singular contrato, que sé no fim de 10 anos podia
ser revisto e a cujas conseqiiéncias sé se pode fugir
pelo abandono de exploragdo !

Um notabilissimo estudo recente, ainda nao ulti- -
mado, de uma comissdo de que € relator o sr..Vas-
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ORGANIZAGAO SINDICAL

DOS FERROVIARIOS

As seccoes 102 e 18.* da Assembleia Nacional
reuniram-se para estudar a proposta sobre Organiza-
¢do Sindical dos Ferrovidrios. Foi nomeado relator o
sr .engenheiro Silva Abranches.

A seguir publicamos a proposta de lei enviada
pelo Govérno 4 Assemblea Nacional sobre a Organi-
zacio Sindical dos Ferrovidrios : ;

A organizagdo corporativa do pessoal dos cami-
nhos de ferro, em virtude das condicdes especiais que
caracterizam a distribuicio dos servigos ferroviarios
pelo territorio da metropole, nio se conforma com
algumas das disposi¢cdes do decreto-lei n.° 23.050, de
23 de Setembro de 1933, que instituiu o regime juri-
dico dos sindicatos nacionais e ao abrigo do qual se
tem organizado o trabalho nacional em qudsi todas as
suas modalidaces.

Com efeito, a organizacio daquele pessoal nao
pode realizar-se segundo a divisdo administrativa dos
distritos, nem lhe € de aplicar também a solugdo ado-
ptada para as profissdes livres. Necessdrio €, portanto,
que se estabelegcam as bases para a sua organizagdo
dentro dos principios da nova ordem corporativa.

E com fundamento nestas razoes que se apresenta
a seguinte proposta de lei: .

Artigo 1.°—Os sindicatos nacionais do pessoal
dos caminhos de ferro organizar-se-do, conforme a
classificagdo profissional do mesmo, nos trés grupos
seguintes:

concelos e S4, demonstra a possibilidade de extinguir
os déficits proprios das duas linhas pela transforma-
¢do do sistema de traccdo e emprégo das automotoras.
No artigo anterior mostrei que era urgente uma
solugdo equitativa, que liberte a C. N. de prejuizos
que lhe ndo podem ser imputados em troca do ser-
vico“prestado e da economia que logrou realizar.
Impde-se igualmente a ligagdo das linhas trans-
montanas, de que me ocuparei mais especialmente de-
pois de abranger neste estudo a linha do Tamega.

(Continta).

~ Quereis dinheiro?
JOGAI NO  C

a) Pessoal de escritérios, dos servigos administra-
tivos e de saide;

b) Pessoal de exploragdo: via e obras, material e
trac¢do, movimento e trifego, fiscalizagao e estatistica;

¢) Pessoal das oficinas de construgdo e reparagdo
de material ferrovidrio.

§ 1.° A @éstes grupos corresponderdo sindicatos
nacionais distintos, devendo juntar-se com aquele que
lhe for mais afim qualquer outro pessoal ao servi¢o
das emprésas ferrovidrias e ndo incluido na classifica-
¢do acima prevista.

§ 2.° Dentro dos sindicatos nacionais, constituidos
nos termos desta lei, poderd ainda ter aplicagdo o
disposto no artigo 4.° do decreto-lei n.° 23.050, de
23 de Setembro de 1933, relativamente 4 constituicao
em nucleos separados das vérias categorias ou dife-
renciacdes profissionais que sejam de notar de entre
os inscritos em cada um dos sindicatos.

_ Art. 2°—Sob o ponto de vista territorial o Pais
fica dividido em trés zonas: norte, centro e sul, cor-
respondendo respectivamente a parte ao norte do
Douro, entre Douro e Tejo e ao sul do Tejo, devendo
cada um dos sindicatos nacionais, constituidos con-
forme o artigo 1.°, abranger apenas uma das regides.

Art. 3.°—0Os sindicatos nacionais criados ao
abrigo desta lei usario a denominagdo de Sindicato
Nacional dos Ferrovidrios do Norte do Centro ou do -
Sul de Portugal — conforme a zona a que corresporn-
derem —acrescida, em sub-titulo, da designagdo do
grupo do-pessoal a que disserem respeito, nos termos
do artigo 1.°

Art. 4°—A direccdo dos sindicatos nacionais,
criados ao abrigo desta lei serd constituida de harmo-
nia com o § 4.° do artigo 15.° do decreto-lei n.® 23.050,
podendo, porém, o nimero de vogais ser aumentado
para efeito de uma maior representacdo das secgoes.

Art. 5.°— Os presidentes das direcgdes dos Sindi-
catos Nacionais do Pessoal dos Caminhos de Ferro
devem ser sempre os ferrovidrios profissionalmente
mais categorizados de entre os eleitos.

Ar-. 6.— Esta lei destina-se exclusivamente a orga-
niza¢do sindical do pessoal das empresas ferrovidrias
de via larga, podendo, porém, o Govérno excluir da
organizagdo o pessoal de quaisquer emprésas desde
que nas mesmas se verifiquem condigdes expeciais
de exploragao.

Art. 7.°—Em tudo o que nio esteja previsto nesta.
lei vigoram as disposi¢des do decreto-lei n.® 23.050.

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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ECOS & COMENTARIOS

oo NPOCKL E S

G
TURISMO NA GUARDA

ERVICOS profissionais me obrigam a uma rdpida vi-
sita d cidade da Quarda onde o frio nos ndo deixa
por pé em ramo verde, marcando o barometro 5 graus

negativos. A viagem até a Pampilhosa foi admirdvel e no
entroncamento para a linha da Beira Alta uma cémoda car-
ruagem mixta de 1.* e 2." classe, muito confortdavel, nos
conduz d cidade da Quarda.

Surge em viagem um companheiro, amigo velho e [igura
simpdtica de agoreano,— o Dr. Victorino Nemesio, mogo
inteligente, escritor e pozta-de grande merecimento que se-
gue para Franga a ocupar o seu lugar de professor.

Uma vez chegado, uma camionete, que pode muito bem
chamar-se as paredes de uma habitagdo derrubada por um
violento incendio, fas-nos ftransportar a povoag¢do vzlha
que se diz origindria da Lancia Oppidana dos Komanos, re-
edificada por D. Sancho I, que a repovoou com uma colonia
de Flamengos.

Farta, feia e fria, como vulgarmente se costuma dizer,
a QGuarda ndo tem monumentos e é abundante em grandes
frios, sendo a terra de mais altitude 1.093 metros acima do
nivel do mar, para o que se presta admiravelmente como
estagdo para tratamento da tuberculose e da anenia.

As 4 horas e meia da tarde procurei algumas informa-
¢0es que me eram necessarias na Comissdo de Iniciativa de
Turismo que se encontrava encerrada.

Alguem nos dd algamas indicagoes precisas entre estas
a de um hotel onde pudessemos repousar um potico.

O melhor hotel da cidade, diz nos o i(nformador, ¢ o
Hot:1 Santos, onde fomos bater e cair, pois ndo passa de
uma modesta pensdo de 2.* ou 3.* classe dirigila por um
senhor Relvas que ndo temos o prazer de conhecer.

O quarto n.° 10, que deve ser egual aos outros, segundo
indicagdo da criada que diz ser um dos melhores do hot:l,
foi-nos destinado. E uma espelunca sem qualquer comodi-
dade ou conforto, com 0s vidros das janelas partidos a fin-
girem de ventiladores.

Sobre as refeigoes é melhor nada dizer. No entanlo para
que ld ndo caia um nosso amigo informamos que elas, as
refeigoes, aparecem [rias, mal fabricadas, resumidas e de
um aspecto pobre, transportadas em (ravessas amolgadas
que ddo uma ideia péssima do hotel, dos gerentes, das cria-
das, elc..

Para concluir:

A cidade da Guarda ndo tem hoteis, continia a ser uma
cidade sem recursos, com um modesto cinema que So fun-
ciona uma ou duas vezes por semanaq e que para desopilar
o [igado tem como distragdo um café com T. S. F. que pa-
rece ter fungdo permanente enquanto o reitor ou o governa-
dor civil deivarem porque na Quarda faz-se politica com
tudo,

L]

O CALENDARIO GREGORIANO

sr. Mosés B. Catsworth, director geral da Liga Interna-

nacional para a fixacdo do calendario, publicou uma
informacdo, na qual defende as vantagens do Calenddrio Gre-
goriano e explica como os dados para ordanizacdo anual désse
calenddrio, que aproveitam também aos calenddrios lunares
adoptados por budistas, israelitas, maometanos, etc., sdo ela-
borados por servigos especiais, dependentes da Inglaterra,

América do Norte, Franca, Alemanha e Espanha, com szis
anos de antecedéncia daquéle a que dizem respeito.

Esclarece essa informacd0 que, contra a opinido deral-
mente aceite, a Idgreja Catdlica ndo tem a seu cargo a compi-
la¢do e regdularizagdo do Calendédrio Gregoriano.

A Santa Sé apenas redula a data de domingo de Pascoa,
que obedece as varia¢des da lua. Acrescenta a citala nota
que, dentro em breve, as chamadas Festas Mdveis serdo fixa-
dis da seduinte forma : a Piscoa serd perpetuamente, fixada
no dia 9 de Abril, o domingo de Pentecostes, serd sempre a
28 de Maio e o dia de Nalzl caird sempre a uma segunda-feira.

PENSOES DE GUERRA

Did~io do Qovérno publicou, um diploma que dd ao
artidgo 6.° do decreto n.° 21.990, de 16 de Dezembro de
1932, a seduinte redacgdo :

«Artigo 6,°— Aos invdlidos de duerra, incluindo os dran-
des inva:idos, que, por virtude do seu estado fisico, se reco-
nhe¢a ndo deverem ser presentes a4 junta especial de que
trata éste diploma e que, através dos re=pectivos relatérios,
se comprove possuirem meios de fortuna ou rendimentos além
dos vencimentos que lhes vém sendo abonados na qualidade
de invdlidos, poderd, por despacho do ministro competente;
ser retirada toda a pensdo suplementar correspondente a per-
centugem de invalidez que lhes tenha sido arbitrada, devendo,
porém, ésse despacho ser anulado sempre que se verifique
terem cessado as causas que o oridinaram,

§ 1.2— A doutrina do corpo do presente artigo aplica-se
igualmente a todos os invalidos ou dgrandes invalidos que,.de-
pois de terem sido presentes & junta especial de que trata
éste diploma ou a de recursc, sejam colocados em situagéo
que lhes dé direito a continuar a beneficiar das yantagens do
Codigo de Invdlidos.

 §2.0— Aqueles que sejam considerados grandes invalidos
serd, por igual modo, retirado o aumento de 10 por cento a
que se refere o § 2.° do artigo 70.° do decreto n.° 16:443, de
1-de fevereiro de 1929».

Pelas alteracdes introduzidas no Codigo de Invdlidos, na
seccdo «Exército e Marinhay, ndo sdo abrangidos os orfaos
da duerra.

HFTLER

SE‘.GUNDO informa 7The Chicago Tribune, no decurso duns
trabalhos na Associacdo Psicol6gdica Americana, em Nova
York, um psic6logo erudito, o doutor Joseph Jastrow analisou
ciéntificamente a personalidade intelectual e moral de Hitler,
O sabio professor terminou o seu estudo concluindo que
o «Fuhrer» do Reich é um nervoso da mais altissima tensdo,
terrivelmente alucinado com fantdsticos terrores e culpado
duma est ma exaderada por si proprio. E além disso umn fand-
tico do tipo disciplina (?) e sofre igualmente duma farta dose
de ilusdes., Conclui, por fim, que a parte o indicado, é um
normal.
+ — E é tudo ? — Predunta um dos auditores —.
— Sim, responde o doutor Jastrow, pelo menos € o que
presentemente se pode dizer do actual dono da Alemanha.

RUIDOS. . .

SE bem nos recorda foi organizada uma Comiss@o dos Ruidos
da Cidade de Lisbca, a qual, ndo sabemos, se vive ou
morreu de inacgao.
O certo é que anda para ahi muito escdpe aberto !...
Pois, numa drande fabrica de Nova York os respectivos
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engenheiros consegduiram que tédas as mdquinas e todos os
operarios trabalhem sem produzir o menor ruido.

Os trabalhos sdo feitos de tal maneira e arte em siléncio,
que nem a vizinhanca dd por éles.

Ndo hd por ahi algum engdenheiro capaz de imitar os seus
colegas americancs, a bem dos silenciosos...

O ELOGIO DA LOUCURA...

EORGE BLUMENTHAL lembrou-se de leiloar a sua bi-

blioteca, em que havia edi¢des raras.

O leildo efectuou-se em Paris e os pregos que atingiram
algumas obras foram de pasmar.

Vejamos :

— Seis volumes das Obras de Moliére, da edicdio de 1754, encader-
nados em marroquim, foram vendidos por centfo e cingiiénta e quatro mil
frﬂ'ﬂ.'COS.

— Quatro volumes das Cangdes de La Borde, impressos em 1773,
alcancaram oifenta e cinco mil francos.

— Quatro volumes das Metamorfoses de Ovidio, de 1767-1771, en~
cadernados em pele de veado com armas de Maria Antonietta, foram
adjudicados por sessenta mil francos.

— Esses mesmos volumes, encadernados em marroquim, nfo armo-
riados, cingiiénta e seis mil e quinhentos francos.

— Um exemplar do Elogio da Loucura, de Erasmo, com ilustra-
¢Oes de Elsen, encadernado em marroquim, atingio guarenta e oito mil
[rancos.

E por isso que anda tanto maluco a sélta por ésse mundo
fora !

FALTA DE HUMANIDADE

HA tempos foi recebido no Torel um radio, enviado pelas

autoridades judiciais da Beira (Mogambique), a pedir a
captura de um funciondrio pitiblico, que praticara, na Inten-
déncia da Beira, um desfalque de 2.171 libras, depois do que
se ausentara para Lisboa a bordo do paquete Mousinho, que:
ha dias atracou ao Cais da Fundicdo.

Um agente da poljcia de Investigacdo Criminal compare-
ceu a bordo do referido barco afim de capturar o infiel fun-
ciondrio e ali foi informado que o mesmo a saida do barco em
Lourengo Marques tentou suicidar-se, desfechando um tiro na
cabeca. Em estado grave seduiu viagem, vindo a falecer a
bordo passados alguns dias, 24 horas antes de chegar 4 llha
da Madeira, pelo que o cadaver foi lancado a0 mar, ap0s as
formalidades legais.

O curioso desta noticia é o infeliz funciondrio depois de
desfechar um tiro na cabeca, seduir, em estado drave, uma
viddem demorada, tendo passado por locais onde lhe poderiam
ser prestados os socorros de que éle carecia e ser internado,
conforme manda a lei e a humanidade.

A que obedeceu a loucura de fazer seduir o viajante
naquelas condi¢des ?

«OS- ESPIRITOS»

HA tempos contamos que na Ilha da Madeira, alguem tentou

fazer acreditar que em determinado ponto aparecera
uma virgem e correram para o local os desempregados e as
donas de casa que abandonando o lar, ndo tinham méos a me-
dir nos convites para a visita ao local.

Claro estd que nada se provou e tudo ficou em dguas de
bacalhau.

Agdora sdo o0s espiritos em Vale Maior (Albergaria-a-Ve-
lha),

Um pantaledo qualquer lembrou-se de inventar que José
da Silva Marques, de 13 anos, ali residente, filho do operdrio
fabril sr. José Abilio da Silva, trazia no corpo um espirito e,
como tal, exigia o cumprimento de vdrias determinacdes, e,
entre elas, que fosse retirado da sua sepultura, na igreja ma-
triz, o caddver do padre Chagdas, falecido hd quatrocentos
anos, Como o rapaz afirmava tratar-se ds um santo, por assim

Iho dizer o espirito que trazia no corpo, muita gente, que acre-
dita em bruxédos tentou proceder 4 exumacdo, o que foi
obstado pelo pdroco, rev. Augusto Marques da Cruz.

Um novo grupo de individuos procurou, ontem, desenterrar
0 Santo, para o que revolveu o local indicado, com pés e
alvides. Claro estéd que, apenas, foram encontradas ossadas
humanas dos tempos em que os cadaveres eram enterralos nas
igrejas, No entanto, as pesquisas prosseguirdao e eram bem
engavetados esses idiotas que cavaram os ossos do padre
Chagas que hé 4 seculos estd livre de tantos idiotas.

AUDACIA DE LADROES

DIZEM de Berlim que alguns bandidos conseguiram entrar

na automotora Coblenca-Colénia, donde comecaram a
atirar para a via as mercadorias que no respectivo comparti-
mento se encontravam. De dentro de um automdével, que se-
duia pela estrada paralela, 4 linha, viram o que se passava. O
motorista quis ultrapassar a automotora, para avisar o maqni-
nista. Os gatunos, porém, perceberam a inten¢éo do condutor
do carro e comecaram a fazer f6go contra éle, O pessoal da
automotora, alarmado pelas detonagdes, parou o veiculo, En-
tregaram-se 4 prisdo trés individuos, que foram obrigados a
descer. Nésse momento, a automotora comecou a andar, de-
saparecendo a tdda a velocidade, Foi o resto da quadrilha que
a pbs em andamento e conseguiu, assim, fugir.

UM «TRIUNFOr

jornal semanal, defensor assiduo do automobilismo em
Portugal, O Volante, a propésito do triumfo das auto-
motoras nos caminhos de ferro diz que:

O automével depois de conquistar a pista e a estrada e,
mais do que a estrada, o proprio deserto, conquistou também
0 rail. Acrescenta que as automotoras, que em Portugal ainda
ndo se conhecem sendo pelos retratos, estdo fazendo carreira,
gracas aos excelentes resultados que conseguem em matéria
de velocidade, sem falar em matéria de limpeza,

Em matéria de velocidade, basta citar o exemplo da linha
Paris-Lyon. O percurso de 512 quilémetros é feito em 4 horas
e 50 minutos. O caminho de ferro a vapor fazia-o entre 7 e 10
horas. O comboio rebocado pela automotora parte de Paris
as 8, passa em Larroche (155 quilometros) as 9 e 35, em Dijon
(315 quilémetros) as 11 e chega a Lyon as 12 e 15 mantendo
sempre a média de 105 qullémetros & hora,

E termina assim *

Quanto a limpeza, basta que nos lembremos do que sucede
no tinel do Rossio...

Quem os manda atravessar a pé o tinel do Rossio ?

Porque ndo fazem como nés que vamos sempde no com-
béio e fechamos as janelas & passagem do tdnel?1,, .

Néo nos dizem mais nada ?

Ora, ora,

O “BORDA D' AGUAs

ASS!NADO pelo O Destino e com o titulo Juizo do Ano,
apareceu num dos muitos Borda d’Agua, a abrir o paté-
tico folheto, o seguinte bocadinho de prosa :

«O ANO de 1935 estd sob o dominio de Marte, o Deus da Guerra,
Por isso, hd que contar, ai por alturas de Maio, com & defla ragio
mundial, se bem que a guerra nio chedue a ser declarada. 18so nao im-
pedird de terem morrido uns dez mithdes de seres humanos até ao Na-
tal. Haverd em Portugal abundancia de fruta de coroco, feijio fradinho
azeite, vinho como raramente e bastante trigo, milho e centeio, Heverd
um tremor de terra. grandes tempestades na primavera e no outono,
um verdo rigoroso e um inverno nao menos rigoroso. Haverd uma epi-
demia de bexigas e toda a Europa serd qudsi varrida por uma peste
nova. As mulheres andardo com um febrdo levado do demo eo nud?amo,
talvez por ésse facto, tomard ﬁrande incremento a-pesar-das proibigoes
eclesidsticas. Por causa da crise haverd em todo o mundo pancada de
criar bicho, mas em Portugal poucas revolugdes terdio lugars,

Nédo € necessdrio comentdrios, porque compreende-se
logo, que o autor estd a pedir manic6mio,
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CONTRA OS ATAQUES AEREOS

Por, FERNANDO PINHO

S homens querem a paz! Os representantes
diplomdticos dos govérnos proclamam nos
seus discursos e em todas as reiinioes, mes-

mo nas chancelarias, ésse desejo de paz... No entanto,
as nagdes armam-se cada vez mais, gastando avulta-
dissimas verbas.

Assim, na Poldnia tem-se dedicado ultimamente
grande atengdo A resolucio do probléma da defésa
dos combdios militares, por linha férrea, contra os

lacues aéreos.

Serd esta a visdo da Paz?...

Duas solucdes tém sido especialmente estudadas

para éste problema de grande interésse, principalmente
no acto da mobilizagdo.

A primeira solucao, que seria evidentemente a mais
simples, e possivelmente a mais rdpida, consistiria na
transformacgio da «cabiner do guarda-freio de alguns
vagdes do combdio, em local de colocagdo de algu-
mas metralhadoras anti-aéreas.

Nio resta divida, que além de simples esta solu-
¢do apresentaria a vantagem de ser econdémica.

A verdade porém € que com os actuis sistemas de
travamento dos combdios, as «cabinesr devem desapa-
recer. Daqui a segunda solugdo: juntar a alguns vagdes,
que faziam parte do combdio, uma pequena torre
blindada onde seriam colocadas metralhadoras anti-
aéreas. Esta cilpula seria mével e colocada na parede
anterior ou posterior do vagdo tendo o acesso pela
parte interior do vagdo, o que evitaria o inconveniente
apresentado na transformagdo proposta acima em que
0 acesso A cabine teria de ser pelo exterior. O dispo-
sitivo deveria ser inteiramente metdlico e ndo ter um
péso superior a 150 quilogramas.

Segundo a Revista di Artigliria e Genio a pro-
porcionalidade das ctipulas na constititi¢do dos com-
béios deveria ser aproximadamente a seguinte:

Por cada 15 vagdes, dois ninhos de metralhadoras,
um na parte interior do combdio, outro na parte
posterior; prevendo-se ainda umninho de metralhadoras

suplementar por cada 10 vagoes.
O comandante do combdio exercerd o comando

destas metralhadoras.
Com a largura necessdria trata déste assunto para

nos dar uma ideia geral do problema a revista alema
Wehr und Waffen e déle faz um resumo a Revue
d’ Artillerie, que pelo seu interésse nos parece mere-
cer transcricdo na Uazeta dos Caminhos de Ferro—
0s principais tépicos, € claro —:

«A defesa anti-aérea sObre via férrea tem, em ale-
mao, a designagdo E-Flak e j4 durante a Grande Guerra,
embora num estado embriondrio ela foi empregada.
Esta guerra, mostrou, de facto, em bastos exemplos,
que os nds importantes de linhas férreas e os grandes
estabelecimentos industriais servidos por rédes parti-
culares inseridas na réde geral, constituiram objecti-
vos apetecidos para as esquadrilhas de bombardea-
mento inimigas.

Necessdrio € que nos persuadamos que os ataques
sObre éstes objectivos terdo ainda maior amplitude e
freqiiencia numa futura guerra.,

Presentemente mesmo, na Asia Oriental, os japo-
neses no espaco de 6 semanas destruiram em 1933,
por meio de ataques aéreos, 4 importantes nés de
linhas férreas chinesas.

Nao é portanto indtil que examinemos o que possa
comstituir a defesa de tais objectivos.

Até agora tem-se recorrido como meios de defesa
4 utilizagdo de baldoes de banugen, nuvens artificiais,
wcamouflagenr, artilharia anti-aérea tendo preparados de
ante-mio varios locais de acgdo, ou ainda dotacdo
désses centros de nds, de forgas aéreas de defesa es-
peciais.

Trataremos néste estudo apenas do caso da Arti-
lharia anti-aérea.

Esta artilharia tem sido geralmente, até agora,
hipomdével, em virtude da necessidade de constantes
e rdpidas mudancas de posigdo exigidas pelas condi-
¢coes do seu emprégo.

Mas se o inimigo consegue localizar esta artilharia,
certamente éle fi-la-h4 bombardear, sem demora, pe-
los seus avides ou procurard destrui-la pelo fogo da
sua artilharia pesada. Correrd, portanto, grande risco
de ser posta féra de combate.

Daqui conclui-se que as batarias anti-aéreas hipo-
moveis, poderdo, talvez, ainda encontrar empreégo
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> 0 QUE TODOS DEVEM SABER €
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A CONCESSAO DE PASSAPORTES A JORNALISTAS

Pelo M nistério do Interior, foram aprovadas as seguintes

instrucdes para a concessao de passaportes de missao espe-
cial para jornalistas:

1. — Enquanto se ndo ledislar especialmente sobre as
regras a que se subordina a concessao de passaportes de
missdo especial a jornalistas, em virtude do decreto-lei n.
93,054 de 25 de Setembro de 1933 estabeleceu, incumbe ao
Secretirio de Propadanda Nacional regular as relagbes da
Imprensa com o Estado. _

a) () processo para a concessdo facultativa de tais passa-
portes passard a reder-se pelas redras constantes nas presen-
tes instrucdes:

20 — (O passaporte de missdo especial ndo constitue um
direito definitivo ao jornalista, mas péde, no entanto, ser-lhe
concedido quando. se verifique conjuntamente as seduintes
circunstancias:

a) Ir o jornalista tratar de assuntos que oferecam inte-
resse para a politica nacional ou acompanhar individualidades
ptiblicas em representacao of cial ou oficiosa do pais;

b) Oferecer,o jornalista garantias e perfeita identificacao
com os principios morais e politico que regem o Estado
portugués.

¢) Pertencer ao Sindicato Nacional dos Jornalista.

3. — Os pedidos de concessdo de passaportes de missdo
especial serdo dirididos ao ministro do Interior por intermédio
do Secretariado de Propaganda Nacional e entregues na Di-
reccdo Geral de Seguranc¢a Piiblica em requerimento assinado
p:lo director da respectiva publicacdo periédica com qsﬁna-
tura reconhecida nessa qualidade por notério piblico. E obri-
datdério a declaracdo no requerimento.

a) Do objectivo concreto da missdo.

b) Da re-ponsabilidade que assume o director da publica-
¢do pelo comportamento moral, civil e politico do jornalista
e ainda de que o mesmo cumpriu até o momento as suas obri-
gacdes militares.

¢) A duracdo da missdo.

d) A obridacdo de fornecer especialmente ao Secretariado
de Propaganda Nacional os exemplares da publicacao de onde
constam os trabalhos de jornalista resultantes da missao para
a qual foi solicitada a regdalia.

M
M

num caso ou noutro, muito especial, mas que, segu-
ramente, elas nio satisfazem a uma boa defesa das
vias #¥rreas e gares anexas.

Se, na verdade, a D. C. A. necessita dum modo
geral, duma grande mobilidade, a que € destinada a
defesa de nds de vias férreas e de grandes estabeleci-
mentos industriais ligados a estas, deveria, com mais
forte razdo possuir esta qualidade no elevado grau.

Durante a guerra, apareceram os auto-canhoes, isto
é, pecas da D. C. A. com tracgdo automdavel, que do-
tadas de grande mobilidade, satisfaziam as necessida-
des das numerosas e rdpidas mudangas de posigdo.

Verifica-se que @éstes auto-canhdes podem deslo-
car-se livremente sobre as estradas, os caminhos de
ferro, e mesmo através do campo se o solo tiver sufi-

ciente resisténcia. :
Hoje vai-se mais longe: encara-se o emprego déste

O requerimento deve ser acompanhado da declaracdo da-
tada de ha menos de 8 dias e auténticada pelo presidente ou
secretdrio do Sindicato Necional dos Jornalisias mostrando
que o jornalista faz parte do mesmo Sindicato e que estd no
pleno gbzo dos seus direitos associativos ou pela simples fun-
cao da carteira profission | que sera restituida.

4.°— 0O Secretariado de Propaganda Nacional informara
no requerimento sob a conveniéncia de se conceder o passa-
porte e quando reconhega que a missdo a desempenhar ndo
tem caracter de interesse piblico e representa mero interesse
jornalistico poderd, desde que o jornalista reuna as restantes
condicdes, propdr que lhe seja concedido a isen¢do da do-
cumentacdo exidida para a concessdo de passiportes ordind-
rios p:zlos respectivos dovernos civis excepto a prova de
cumprimento das obrigacdes militares e o pagamento das ta-
xas deviias. As missoes jornalisticas de cardcter comercial
das emprezas sdo totalmente excluidas de quaisquer regalias
ou isencdes,

5. — Néo € reconhecida a faculdade de beneficiarem de
passaporte do Estado, aquelas publica¢des peridédicas ou do
jornalista que pelas suas atitudes contrdrias ao Estado ou ao
govérno e pelos seus processos jornalisticos ndo sejam ele-
mentos de colaboracdo leal da administracao piblica.

6.9 — A transgdressdo do disposto da alinea d) do n.° 3
destas instrucdes ou a inobservincia de objecto da missao
bem como os factos ou actos que recaiam na algada da alinza
B. do mesmo nuamero importam a suspensao futura de quais-
quer regalias a publica¢do e ao mesmo jornalista sem prejuizo
de procedimento legal a que haja direito.

TAXA MILITAR

Termina no dia 28 de Fevereiro o pagamento da taxa mi-
litar pela importancia ordindria, e pelo débro, nos meses de
Marco e Abril. Para efectuar ésse pagamento, devem os con-
tribuintes residentes em Lisboa e recenseados na drea dos
distritos de Recrutamento e Reserva n.°s 4, 5, 12, 14, 15, 16,
17, 19 e 20, e das ilhas da Madeira e Agbres, comparecer na
séde do D. R. R. n.° 5, paldacio das Necessidades, nas datas
seguintes :

Em Janeiro : no dia 2, os recenseados em 1914; 3, 1915; 4
1916; 5, 1917; 7, 1918; 8, 1919; 9 e 10, 1920; 11 e 12, 182]; 14 e
15, 1922; 16 e 17, 1923; 18 e 19, 1924; 21 e 22, 1925, 23 e 24,
1926; 25 e 26, 1927; 28 a 30, 1928, o

Em Fevereiro : nos dias 1 a 4, os recenseados em 1929; 5
a7, 1930; 8 a 12, 1931; 13 a 16, 1932; 18 a 22, 1933, e 25 a 28,
1954,

material montado sobre reparos auto-motores, ou
sObre viaturas automoveis para todos os terrenos, de
3 eixos, o que lhes assegura uma capacidade de deslo-
camento muito maior,

Estas vantagens tornam a D. C. A. automdvel de
tal férma utilizdvel que seria para desejar conseguir.
reiinir uma grande quantidade déste material nas pro-
ximidades dos objectivos de que estamos tratando
a-fim-de se organizar convenientemente a defesa, ou
concentrando-o nesta, ou repartindo-o conveniente-
mente pelos itinerdrios provdveis por onde viriam as
forcas aéreas atacante do inimigon,

E a terminar o interessante artigo preconisa bons
locais de abrigo dentro dos tineis e dos pequenos
trocos de via colocados sobre os bosques muito
densos.
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"LINHAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA

De acordo com a Cpmpanhia
dos Wagons-Lits a Companhia
do Norte e M. Z. A. vdo pOr ao servigo, nas linhas
de trafico insuficientes para a manutengdo dos servigos
de restaurante, carruagens com bar.

A referida estd companhia presentemente trans-
formando 7 carruagens de 1.* classe em mixtas e
outras tantas de 3.* classe, das quais serdo ocupadas
com bars um certo espacgo.

Segundo se admite um déstes servigos a instalar
primeiramente serd o do rdpido de Madrid a Badajoz,

“FRANCA A-pesar-de serem particularmente
rapidas as relagdes mantidas pe-
los expressos de Paris-Bruxelas e vice-versa, a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro do Norte pensa em
acelerd-los ainda mais, confirmando ao maximo a sua
reputacdo de réde da velocidade.

O combdio «pdssaro azulr, cujo éxito € ji enorme,
passard a efectuar o seu trajecto em trés horas, ou
seja a velocidade média de 102 quilémetros-hora.

Note-se que, para se obter esta notavel média, o
pdssaro azul deverd franquear os 235 quilometros que
separam a fronteira de Paris, em duas horas e onze
minutos, o que equivale a uma velocidade horaria de
107 quilémetros.

A mesma companhia tenciona por em Maio, vd-
rios outros combdios na mesma linha, a velocidades
andlogas.

A andlise a éste facto é sintomadtica, pois nos vem
demonstrar que se tudo se prapara para reduzir a
duragdo dos trajectos entre os centros importantes,
denota por outro lado que a trac¢do a vapor ainda
nao se afirmou em tltima instincia no que diz res-
peito a velocidades pois bem se demonstra que pode
rivalisar com as mais modernas e valores automotoras.

INGLATERRA ,Uma companhia de caminhos de

ferro ingleses, a Great Western,

vai por éstes dias pOr em circulagio um novo com-

béio, destinado especialmente ae transporte de jor-

nais, o qual baterd todos os records da velocidade,
pelo menos em Inglaterra.

Sendo destinado ‘a servir o sul da provincia de
Gales, vird a cobrir 133,5 milhas em 137 minutos, ou
seja 214,800 quilémetros a média de 94 quilémetros
a hora.

Apenas deverd parar em Newport e Cardiff, além
de poucas mais estagdes, antes de Swansea, seu ponto
términus de viagen.

Os servicos das localidades que entroricam com
as paragens referidas fardo transportar os jornais,
através dos campos, de maneira que possam vir a ser

distribuidos, antes da hora habitual do almogo, em
todas as localidades do sul.

— Vé-se bem que as Companhias de Caminhos
de Ferro britinicas sdo muito optimistas no que diz
respeito a prespectiva para 1935, pois estdo a por em
execucdo grandes projectos de construgcao e recons-
tru¢ao. Uma delas, a ‘Greate Western Railway, ja
anunciou o seu mais ambicioso programa de apds-
~guerra. Compreende a construcdo de 95 focomoti-
vas novas, 211 carruagens para passageiros e 2.480
vagdes para mercadorias.

Além disso havera mais combdios rapidos com va-
gio-restaurante, um- aumento nos servigos eléctricos e
maquinas novas, a vapor e Diesel, para rebocar car-
ruagens de perfil aerodinamico. O fim que tudo isto
tem em vista é o de proporcionar servigos mais ra-
pidos e mais freqiiéntes para fazerem face ao aumento
do nimero de passageiros e do trafego de mercado-
rias, servigcos éstes que espera continuarao a aumentar,
em virtude da reanimacgio comercial e industrial e o
desenvolvimento no servigo de viagem a pregos re-
reduzidos.

A Southern Railway ji comegou os trabalhos de
electrificacdo em larga escala, que lhe vao custar
£ 1.7500.900. Depois de completado éste projecto, a
Companhia terd uma réde de 1.146 milhas de linhas
eléctricas. A London Midland and Scottish Railway ja
elaborou o seu projecto de construgdo de oficinas e
bem assim o programa geral para 1935, cujo orga-
mento se eleva a mais de £ 9.000.000. Foram dadas
encomendas para 287 locomotivas, 007 carruagens de
passageiros, 14 vagoes-restaurantes, 20 vagoes-leitos
10.050 vagoes para mercadorias e 2 vapores. O pro-
grama da London and Northeastern Railway com-
preende a renovacio de 436 milhas de linha durante
1935, a substituicio de 26 pontes e a reconstrucio de
outras 37. Tudo isto constitui um testemunho muito
elagiiénte do optimismo das direcgdes das compa-
nhias respectivas no que diz respeito ao futuro eco-
némico do pais..

ITALIA Em 1 de Janeiro de 1934 os ca-
minhos de ferro italianos tinham
ao seu servico 14 automotoras, 9 das quais com mo-
tores de esséncia e transmissdo mecanica e 5 outras
a motores Diesel e com tramissdo eléctrica apenas
uma, '

Os directores dos caminhos de ferro italianos ava-
liaram que o problema mais dificil a resolver em ma-
téria de automotoras ndo era sem duvida, o lado téc-
nico, mas antes o da sua mais favordvel exploragao.

Encomendaram em vistas disso automotoras mu-
nidas de motores a esséncia, e que ja fizeram as suas
provas de transmissdo mecanica.

Igualmente consideram que é sobretudo pelas gran-
des velocidades comerciais que se atraem 0s passa-
geiros. %

Por esta razao os seus veiculos sdo particularmente
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bem estudados e os construtores téem procurado,
por todos os meios, a obtencdo de aceleragdes ra-
pidas. . |

As Fibricas Breda, por meio duma caixa de pres-
seleccdo, sistema Wilson, e, a Fiat por meio de roda
livre, permitem mudar de velocidade sem desembraiar
ganhando com isso precioso, tempo.

POLONIA Os caminhos de ferro da Polé-

nia téem ao servico 11 automo-
toras, das quais 10 a vapor e uma a motor de
esséncia.

Actualmente estudam um novo tipo de veiculo,
que possivelmente serd muito semelhante as automo-
toras Clayton que possue. Independentemente destas
automotoras os caminhos de Ferro de Bergslagen
téem ao servigo, desde 1933, uma automotora Nohab,
de dois eixos, a motor Diesel Maybach, de 90 H. P.,
seis cilindros e com a lotagdo de 22 lugares.

SUECIA Os caminhos de ferro reais do
Estado da Suécia possuem 10
automotoras de varios tipos: 8 sdo dum modgélo antigo
a motor de esséncia ou a motor Diesel e 2 mais mo-
dernas que acabem de ser postas ao servico; estas
tltimas estio munidas de motores de esséncia, de
100 H. P. e téem transmissio mecdnica, 4 eixos, pe-
sam vasias 34 toneladas e sio susceptiveis de alcangar
a velocidade maxima de 70 quilémetros a hora. Cada

uma comporta lugares para 54 passageiros.

HA QUARENTA ANOS

Da Qazeta dos Caminhos de Ferro de 1-de Fevereiro de 1895y
Os asconsores da Central do Rocio

Em virtude das reparagdes a que tem de proceder-se
nas machinas motoras dos ascensores da estagdo Cen-
tral de Lisboa (Rocio), participa a companhia que elles.
deixario de funccionar desde o dia D até o dia 19, in-
clusivé, d’este mez.

O servico de venda de bilhetes e despacho de baga-
gens que costuma fazer-se no vestibulo inferior do edi-
ficio da estaclio, passard durante aquella temporada,
para o vestibulo superior (nivel da gare).

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ATRAZO DESTE NUMERO

Por motivos extranhos A nossa vontade
sai éste nimero da Uazeta com atrazo de
alguns dias pelo que pedimos nos relevem

esta falta.
A DIRECCAO.

EMBORA PEQUENA ESTA EDIFICAGAO TEM UMA ARQUITETONIA DE SOBRIA ELEGANCIA,
A QUE SEU CUNHO CARACTERISTICO TORNA DE AGRADAVEL OBSERVAGCAO
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Os nossos mortos

ALVARO PINHEIRO CHAGAS

Desaparece mais uma figura brilhante entre os
portugueses que sabem marcar um lugar e manter uma
opinido na sua vida politica através de todos os sa-
crificios.

Alvaro Pinheiro Chagas foi um jornalista comba-
tivo e um cronista brilhante, mantendo sempre uma
diplomacia especial que aos seus artigos davam brilho
e o colocavam na primeira linha dos escritores e jor-
nalistas portugueses.

Embora doente fazia a sua vida habitual e subita-
mente faleceu na sua vivenda do Alto do Estoril,
victima de uma «angina pectoris».

Contava 62 anos apenas e era filho do grande
estritor Manuel Pinheiro Chagas, dedicando-se desde
rapaz ao jornalismo tendo sido redactor do «Correio
da Manhd, que seu pai dirigia. Foi depois redactor
principal do «Jornal da Noite» que Martins de Car-
valho dirigia, o qual substituiu quando éste foi cha-
mado a fazer parte do Govérno de Joao Franco.

Dirigiu o «Didrio Ilustrado», colaborando depois
no «Didrio Liberalr e, ao fundar-se o «Correio da
Manha», em 1909, assumiu a direc¢do déste jornal
onde se manteve até a proclamagdo da Repitiblica.

Quando éste jornal, que tinha a sua séde na praga
Luiz de Camoes, foi assaltado, assim como «O Im-
parcial?, Alvaro Pinheiro Chagas abandonou a activi-
dade politica, indo para Franca e mais tarde para o
Brasil, onde se demorou algum tempo regressando
para ocupar o cargo de secretirio geral e mais tarde
gerente da Sociedade Estoril.

Ultimamente dedicava-se a assuntos de turismo e
fazia parte da Comissdo de Pescarias e Tarifas e era
membro do Conselho de Administragio da Companhia
de Navegagdo Carregadores Agoreanos. H4 seis meses
estivera em Paris e noutros pontos da Franga, onde
fez uma estadia de repouso. Regressou a Portugal,
por ocasido dos trigicos acontecimentos de Oviedo,
sendo um dos passageiros portugueses que estiveram
retidos em Espanha alguns dias.

O extinto era casado com a sr.* D. Maria Terésa
Pressler Chagas, pai das sr.* D. Maria da Graca
Pressler Chagas e D. Assungao Pressler Chagas Ta-
canho e do sr. dr. Mdrio Pinheiro Chagas; e sogro
do sr. dr. Francisco de Matos Tacanho.

MELO BARRETO

As 19 horas do dia 26 de més findo faleceu em
Madrid o nosso antigo camarada de redacgdo e amigo
Melo Barreto, ilustre embaixador de Portugal em
Madrid.

A triste noticia foi rapidamente conhecnda pelo
que a embaixada afluiu grande nimero de pessoas

_também a critica teatral,

amigas, escritores, jornalistas, corpo diplomitico e

membros do Govérno espanhol.

Jodo Carlos de Merro Barreto era uma figura
curiosa de diplomata, valendo a sua inteligéncia para
uma mais estreita relacdo de amisade entre Portugal e
a Espanha. '

Nascido a 3 de Junho de 1873 dedicou-se muito
novo ao jornalismo conseguindo marcar auxiliado pelo
nosso falecido director Mendonga e Costa que Ihe
dedicava uma grande estima.

As suas notas biogrificas sdo transcritas do nosso
colega «Didrio de Noticias», jornal que melhor e mais
completamente descreve a vida de Melo Barreto, o
qual apresenta a biografia que transcrevemos:

«Principiou a trabalhar no jornal «A Tarder e foi
depois redactor do «Jornal da Noiter, «Arte Musicalr.
«Correio Nacional», «O Reporter» e «Didrio Ilus-
trador, tendo colaborado em muitos outros jornais,
como o «(Gabinete dos Reportersr, «Revista Teatralr,
a«Amphionr, «Ocidenter, «Gazeta dos Caminhos de
Ferron «Echos da Avenidar. Mas foi principal-
mente nas «Novidades», o belo jornal de Emidio
Navarro, que se demonstraram as suas magnificas
qualidades profissionais. Substituindo o grande jor-
nalista nos seus impedimentos, escreveu alguns artigos
que, pela beleza da forma e- profundeza dos congei-
tos, chegaram a ser atribuidos ao mestre. Dedicou-se
em que era tao eximio e
brilhante comentador como no jornalisnto politico.
Foi redactor, secretdrio da redacgdo e, por fim, quando
Navarro faleceu, director de «Novidades». Durante
muito tempo exerceu também o cargo de correspon-
dente de «O Pais», do Rio de Janeiro. Na politica
acompanhou o Partido Regenerador, Hintze Ribeiro
dedicava-lhe uma grande estima e, quando morreu o
eminente chefe politico, Melo Barreto ingressou na
falange dirigida por Teixeira de Sousa. Foi deputado,
pela primeira vez, em 1904 ¢, depois em virias legis-
laturas, representando no Parlamento os circulos de
Beja e de Vila Real.

Implantada a Reptiblica aderiu ao novo regime.
Foi director geral do Congresso da Republica e antes
exercera o cargo de redactor da Camara dos Deputa-
dos. De Agosto de 1917 a Fevereiro de 1918 exerceu
as fungoes de delegado de Portugal junto do «Comitén
Permanente Internacional de Accio Econdmica, insti-
tuido em 1916, pela Conferéncia dos Govérnos Alia-
dos. E, nesse periodo, foi também representante por-
tugués a Conferéncia Inter-parlamentar do Comércio,
em Roma. Filiado do Partido Republicano Portu-
gués, foi ministro dos Negdécios Estrangeiros em 1919
e 1920, ® '

Melo Barreto repartiu também a sua actividade
pelo Teatro, devendo-se-lhe o conhecimento, em tra-
dugoes modelares, das melhores obras de Bataille,
Bernstein, Tolstoi, Robert de Flers, etc. Escreveu a
opereta em 1 acto «As Violetas», a 6pera-comica «Em
pé de guerrar, de colaboragdo com Campos. Junior,
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CONCURSOS

Ministério das 0bras Pablicas e Comunicacoes

Junta Autonoma de Estradas

Direcgao dos Servigos de Construgao

Encontram-se abertos os seguintes concursos ptblicos,
cuja realizacdo se efectua no dia 6 de Fevereiro de 1935, das
15as 16!/, horas, perante a respectiva comissao.

Os processos de concurso a éles respeitantes encon-
tram-se patentes, todos os dias titeis, das 11 as |7 horas, na
Direccdo dos Servicos de Constru¢do e também nas Secgoes
a que pertengam os mesmos trabalhos :

Estrada Nacional, n.° 34-2.2 — Lango do Alto do
Palurdo a Valverde, (17.* Secgao).

Arremata¢do da empreitada de construgdo do lango acima
indicado, cuja

968.781$06

Base de licitagao e , .
24 220%$00 »

Deposito provisorio . . . .

Estrada Nacional, n.© 87-2.2 — Ramal para Mon-
talvao, por Niza — Trégo entre Niza e Montalvao, (12.*

Secgao).

Arrematagdo da empreitada de reparagdo do trogo acima
indicado, cnja

810.4378$50
20.261%$00 -

Base de licitagaoe . . , ., ,
Deposito provisorio . . .

Estrada Nacional, n.° 13-2.2 para Braga — Trogo
entre km, 27,048,40 (Falperra) e o km. 30, (11.2 Sec-
cao).

Arrematacdao da empreitada de reparacgdo do trogo acima
indicado, cuja

256.674$88
6.417$00 »

Base de licitagdao e ,
Deposito provisorio, . . .

PR R
DISPOSICOES GERAIS

Para ser admitido aos concursos é necessdrio efectuar o
depdsito provisério na Caixa Geral de Depdsitos, ou suas
filiais, mediante duia passada pela Reparticdo de Contabili-
dade da Junta Auténoma de Estradas, ou pelo endenlieiro
chefe da Seccdo a que o concurso estiver adstrito, em qual-
quer dia util, até a véspera do dia do concurso, podendo
idualmente ser feito na Tesouraria da Junta, até as 14 horas
do dia do concurso.

¢ O depdsito definitivo serd de 5 ', do prec¢o da adjudicacdao,

SRRSO ER
AD]JUDECAGQOES

Estrada Nacional, n.” 17-1.* — Trégo entre Estre-
moz e a estagao do caminho de ferro de Portalegre e

ramais para a mesma estagao,

DESERTA

Estrada Nacional, n.° 20-1,2—Troég¢o entre a Porte-
la da Maceira e Odemira.

DESERTA

Estrada Nacional, n.° 16-1.2 — Ramal para Vendas
Novas, trogo entre Lavre e as proximidades da Ribeira

de Canha, (8.2 Secgao).

DESERTA

e e

-

que nao chegou a ser representada: e a revista «Vivi-
nha a saltarr, em colaboragio com Cimara Lima e
que foi A céna na Rua dos Condes. Traduziu: «Mar-
cha Nupcipalr, «A Menina do Chocolater, «Os Trés
Anabaptistas», «O Escindalo», «Primeroser, «Na Li-
nha de Oester, «A Rajada», «A Labaredar, «Uma
Bela Aventura«, «Géneros Alimenicios», «Madame
Flirt», «Pedra de Toquer, «O Manequim», «A Ressur-
reicior, «O Mistério do Quarto Amarelor, «A Noiva
do Animatégrafor, «Reservado para Senhorasr, «Os
Trés Noivos de Germanar, «Marionettes», « Bodas de
Pratar, «O Encontro» e «Minha Mulher Noiva de

Outror,

Melo Barreto foi sécio fundador da antiga Asso-
ciacio dos Jornalistas. Entre outras condecora¢des
possuia a Gra-Cruz da Ordem da Corda de Itdlia;

Gra-Cruz da Ordem Militar de Cristo; Gra-Cruz das
Ordens de Carlos IIl e de Isabel a Catdlica de Espa-

nha; Gra-Cruz da Ordem do Santo Olavo da Noruega;
Gra-Cruz da Ordem de S. Carlos de Monaco ; Gra-
-Cruz da Ordem do Nilo do Egipto; Gra-Cruz da

Ordem do Sol do Peru; comendador da Ordem da
Legido de Honra de Franca; comendador da Ordem
da Aguia Vermelha da Prissia; comendador da Ordem
«Ao Méritor do Chile, etc.».
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DO CARRIL DE MADEIRA

AO

kRl DE ETTER

Pelo Eng.° ARMANDO FERREIRA

CABO de lér um interessante artigo $5-
bre a histéria dos carris. Em primeiro
lugar surpreendeu-me que os carris fos-
sem mais velhos que os caminhos de

ferro, e logo, o interésse do assunto se me apre-
sentou a ponto de ler o artigo e até... de o trazer
em resumo, para aqui.

Pois é um factc: os carris remontam a mais
antiga civilizagio embora fdsse no século XIX
que se desenvolveram gragas aos caminhos de
ferro.

J& os grésos usavam carris de madeira para
facilitar a passagem dos carros nos terrenos lama-
centos, o que é descrito em indmeros escritores,
mas foi em Inglaterra, nas minas de hulha que
mais se aplicou o carril de madeira, que permitia
maiores cargas para a tracgdo cavalar, pela facili-
dade de escorresamento e rolamento dos veiculos.
Carris em carvalho rijo, de grande seccio e
duracio. Assim conseguiram os ingleses que pos-
santes cavalos puxassem verdadeiros combéios de
vagonetas, com toneladas de carga.

Fm 1730 alguns proprietarios de minas pensa-
siram em revestir os seus carris com uma chapa
de ferro para lhe dar maior duragdio e resisténcia-
Mas s6 em 1790 é que apareee o carril inteira-
mente de ferro com um rebordo exterior.

SO0 TRRER AR
e B g '!‘:\.r:t'}v_ g
."ﬂ'.‘. ‘ir'-(.‘. r-

Com a invencdo da locomotiva a vapor, e seu
rapido desenvolvimento, da-se um facto curioso:
os construtores comegaram a desconfiar que a
aderéncia sébre os carris seria insuficiente e nas-
ceu entdo a via com cremalheira.

F.m 1815 desapareceram essas estranhas con-
cepcdes e a pratica conduziu & adopg¢io da via
com carris sem rebordo e assente sdbre travessas,
que se tem mantido até hoje, apenas com a subs~
tituicdo do ferro por ago e estudos das temperas
necessarias A maior resisténcia.

Mas agora surgem as novidades. Enquanto na
Rissia, ainda ha regides que adoptam o carril de
madeira, para a trac¢do em campos pantanosos, o
inventor inglés, Hiram Maxim procura manter
no espaco veiculos em fé6rma de torpedo, por meio
de eletro-imans alimentados por corrente alterna
e que exercem o efeito de repulsdo sdbre as partes
metalicas dos veiculos. Estes caminham aspirados
por aneis com bobinagem percorrida por uma cor-
rente continua, adquirindo assim velocidades de
400 até 1.000 quilémetros a hora (dizem, na
teoxria). _

Verdadeiros carris de ether, que ndo dariam aos
veiculos quaisquer movimentos devidos a atritos,
ou choques, nem trepidagdes. ..

B »

Nada h& mais belo que a imagina¢do humana,
e, é tao barato imaginar. .. 3
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EM VITRY SUJEITARAM UMA LOCOMOTIVA

INGLESA A EXAME, POR SER ONDE HA

O UNICO BANCO DE ENSAIO DA EUROPA

Por

600 metros da estacdo de Vitry-Sur-Seine,

nao longe da via por onde seguem o0s com-

béios eléctricos da linha Paris-Orleans, en-
contra-se uma interessante construgio, que, de longe,
se ‘assemelha, pelo exterior, a uma elegante oficina.
Se ‘o “viajante 4 entrasse no fim do passado més,
—assim nos“eonta Henri Kubnich, enviado do Ben-
Jjamin as experién-
cias que entdo se
realizaram (¥) —
encontrar-se-ia
num amplo recin-
to, ao meio do qual
uma espécie de
trono se elevava,
suportando uma
espléndida loco-
motiva, de cOr ver-
de, iluminada por
dezenas de pro-
jectores que a fo-

ALEX.:;

Ve LR E

que bastante acidentada, pois possue numerosas ram-
pas onde as locomotivas téem de fornecer extraordi-
nario esforgo de tracgio.

Ora, como os engenheiros britinicos nao possuem
no seu pais qualquer instalacio que lhes permita ava-
liar rigosamente a poténcia desenvolvida por miquinas
novas, enviaram-na a Franga para ésse efeito, A esta-
¢do de ensdios de
locomotivas, em
Vitry.

Por isso, na (l-
tima semana do
més de Dezembro
do pretérito ano,
foi a Imprensa
convidada a assis-
tir a uma demons-
tracdo no banco
de experiéncias.

E, pois, duma
reportagem que
respigamos o que

cavam em todas

as suas minudén- sobre o assunto

cias e particulari- vamos transmitir

dades. ...a rodar a 80, 100 e 110 quilémetros & hora, sem que ‘se deslocasse do seu ponto fixo.. a0s nossos leito-
res.

A volta desta

geradora de velocidades, via-se uma turba compacta

de fotégrafos de jornais, operadores cinematogréficos,
vdrios microfones de radiodifusao e uma amilgama de
personalidades, muitas das quais envergavam trajes de
cerimonia.

O caso era que o Galo do Nortz ia fazer uma de-
monstracio da sua competéncia, diante de elementos
de grande responsabilidade: os engenheiros ferrovia-
rios.

O Galo do Norte ou, mais exactamente, o Cook
0’the North é o prototipo duma nova série de loco-
motivas inglesas que em breve serdo destinadas a re-
bocar, a grandes velocidades, combéios relativamente
pesados, na linha de Edimbourg-Aberdeen, por sinal

(*) — E curioso notar-se a importdncia e elevada consideracdo em
que sdo tomados, no estrangeiro, todos os elementos da Imprensa.
Benjamin, € um jornal, hebdomaddrio, destinado a criancas e cuja espe-
cialidade, a literatura infantil, parecia poder ficar féra de interéd;se,
para a funcdo de propaganda ferrovidria,

Contudo, tal nfio sucede 14 fora, pois por todos os meios se pro-
cura dar a médxima expansfio Ao que possa Vir a interessar ao piiblico,
sem preocupacdes de classes, idades, ou outros factores taxativos do
ramo a que directamente possam vir & provocar as atengdes,

Sob o dominio dum ruido ensurdecedor viu-se
Cock o’the North soltar alvas nuvens de denso vapor,
trepidar, oscilar e, coisa curiosa e inédita, rodar a 80,
a 100, a 110 quilémetros & hora, sem que se deslo-
casse do ponto onde estava assente.

Nés explicaremos a razao do que foi visto.

O Galo do Norte é uma locomotiva do tipo 741,
Este nimero significa que é das que possuem 6 pares
de rodas; um par delas, simplesmente tractoras, qua-
tro pares, sao rodas motoras, sendo o outro par de
rodas, tractoras, mas mais pequenas e dispostas i
frente, para melhor beneficiar o andamento nas su-
bidas. :

As maiores rodas do Galo do Norte téem 1,m87
de diametro, o seu péso total é de 110 toneladas e a
superficie completa do aquecimento da caldeira é de
252 metros quadrados.

Como os seus construtores quizessem conhecer,
com exactiddo, a sua velocidade, poténcia e forca de
traccdo, a-fim-de a sujeitarem, sem mais experiéncias
as condigdes exigidas pelos servicos a que estava des-
tinada, resolveram envid-la a Franca, e, juntamente
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com ela quatro vagdes carregados de hulha inglesa,
igual 2 que de futuro lhe alimentard a fornalha, para
que, durante as experiéncias o combustivel fosse do
mesmo que depois viesse a queimar no seu formida-
vel seio. |

A primeira vista poderia parecer de bem escassa
utilidade a invencdo do bance de experiéncias que se
construiu em Vitry, apenas para €stes exames, € que,
por sinal, é o tnico na Europa. Mas, ponderando
bem, logo se concluie que tal instrumento ¢é de valio-
sissima utilizagdo, como tentaremos demonstrar.

Antigamente, quando se comprava uma locomo-
tiva esta era logo colocada nos railes duma via férrea
ordindria, freqiiéntemente atrelada aos combdios de
servico corrente, o que permitia aos engenheiros to-
marem conta, duma maneira muito aproximativa, das
perfomances que tinha a cumprir.

Por vezes, também, atrelavam-lhes combdios espe-
ciais que iam aumentando ou reduzindo de carga,
conforme as observagdes que se pretendesse fazer.

Nestes combdios especiais, entre a miquina e o
combdio que ela devia rebocar colocava-se um vagao-
-dinamométrico, no qual os aparelhos registadores
indicavam a forca de trac¢do exercida pela locomo-
tiva, a velocidade, a poténcia, a temperatura do va-
por, etc..

Mas essas experiéncias realizadas na via, apresen-
tavam, a-pesar-da sua utilidade, intimeros inconve-
nientes e desvantagens.

De facto, as temperaturas ambientes, no percurso,.

variando qudsi constantemente, modificavam o nor-
mal funcionamento das locomotivas e faziam induzir
em faltas de exactidao as observacdes colhidas.

Por outro lado era bem dificil de se manter sem-
pre, por longo tempo, a mesma velocidade numa via
férrea, porque os vdrlos sinais, os trabalhos de ocasiao
efectuados na linha e os obstdculos de terreno forga-
vam com freqiiéncia a modificar-lhes o andamento.

Em vistas disso a melhor solu¢do que se apresen-
tava era, portanto, a de fazer funcionar as locomotivas
sem que elas se deslocassem do mesmo ponto onde
estavam. _

Tal é o principior em que se baseia o banco de
ensdios de locomotivas, em Vitry.

A miquina a experimentar é disposta numa plan-
taforma movel. Quando esta se -abaixa alguns cen-
timetros, os railes afastam-se das rodas da locomo-
tiva e, vem a ficar assentes, cada uma sobre o seu
correspondente rolete.

O engate de tracgdo da locomotiva é enganchado
num forte suporte fixo. Se o maquinista puzer a mé-
quina a funcionar para marcha, a locomotiva ndo
pode avangar pela sua prisdo, mas as rodas, rodando
normalmente, contentam-se em patinar sdbre os rolos
maveis que por ésse facto sdo obrigados a girar.

Se, em dado momento se obrigar a locomotiva a
trabalhar a todo o vapor sobre ésses rolos livres,
poder-se-i saber, calculando a velocidade a qual

éstes giram, qual a velocidade que pode foernecer a
mdquina, em andamento normal, isto é, quando rebo-
car, em via ordindria, um combdio normal.

Mas o que € mais interessante ainda é o saber<se
também qual a velocidade que a locomotiva pode
atingir quando tem de puxar atrds dela um combdéio
de 400 ou 500 toneladas de carga.

Para essa valiacio os rolos moveis do banco de
experiéncias fazem uso dos seus travdes, chamados
Freios Fronde. i o

Fstes travoes sdo constituidos, simplesmente, por
uma roda de pds que gira numa espécie de cuva cheia
de dgua. Quando roda, ‘as pds téndem a provocar a
saida da d4gua da cuva. Diminuindo, mais ou menos, a
abertura dessa saida, ou aumentando ou diminuinde a
resisténcia que a mesma dgua opde a passagem das
pds, tem-se, por conseqiiéncia, o travdo mais ou menos
apertado, visto que quando se fazem actuar éstes tra-
voes, as rodas da locomotiva fazendo girar os roletes
vencem determinada resisténcia.

Regula-se, pois, €sse atricto a-fim-de que éle seja
igual a um combdio com determinada carga.

Neste moimnento, se o maquinista der todo o vapor,
sabe-se, logo, depois de ver qual o andamento dos
rolos, a que velocidade poderd andar a locomotiva
quando estiver a rebocar um combdio de qualquer
tonelagem.

Além disso, enquanto as rodas lutam contra a re-
sisténcia dos rolos, a maquina exerce sobre o gancho
do suporte onde estd présa a barra de traccdo, um
evidente esforco, medindo-se assim, por ela prépria,
o esforgo dispendido.

Na parte posterior do banco de ensdios, propria-
mente dito, estd instalada uma grande cabine envidra-
cada, onde se reunem vdarios aparelhos registadores o
que permite a todos os instantes verificar a que velo-
cidade giram as rodas da locomotiva, qual o esforco
de traccdo exercido sobre o gancho que a prende e
qual a poténcia desenvolvida.

Mais aparelhos indicam as temperaturas do vapor,
do gis de escapamento, da dgua de alimentacdo, e das
pressdes nos diversos pontos da maquina.

Outros, ainda, ddo a composicdo exacta dos gases
de combustdo, com a parcela rigorosa de éxido de
carbone e 4cido carbdnico.

Para complemento de téda esta aparelhagem h4
um anexo num pequeno laboratério de quimica, onde
se analisa, ndo sO o carvdo que serve de combustivel
as mdquinas sujeitas a experiéncias, como ainda lhes
investigam também as prdprias cinzas da combustao.

Igualmente, o banco de ensdio, ndo s6 permite
avaliar a forga, a velocidade e o esforgo de tracgdo,
da locomotiva, como ainda permite tomar conta do
seu rendimento e o estudar os meios do que convém
adoptar para uma mais eficiente melhoria de servigos.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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VARIAS NOTICIAS

SUICO ATLANTICO HOTEL

O propriétario de Suigo Atldntico Hotel, sr. Fran-
cisco Martins, inaugurou a nova sala de jantar do seu
estabelecimento, tendo para isso.convidado muitos
dos seus amigos, a quem ofereceu um banquete, ma-
gnificamente servido.

A nova sala que éexpléndida, estava decoradacom
muito gosto, sendo uma das melhores e mais amplas
que existem na capital. ’

Presidiram ao banquete os srs. D. José Montesiiios,
encarregado dos Negécios de Espanha, D. Emiliano
Iglésias, chefe da minoria agrdria do Parlamento Es-
panhol, e Dr. Albino dos Reis.

Aos brindes falaram os srs. Antero Pacheco Mo-
reira, em nome do propretirio do hotel, sr. Francisco
Martins; D. Jesus Garrido, alcaide de Puenta Caldelas
terra de naturalidade do sr. Martins, D. Emiliano
Iglésias, pelos deputados radicais da provincia de
Pontevedra; dr. Albino dos Reis, antigo Ministro do
Interior; D. José Montesinios, encarregado dos Nego-
cios de Espanha e Joao Sequeira.

A festa decorreu num ambiente de franca cordia-
lidade e todos se referiram A personalidade do sr. Fran-
cisco Martins, exemplo de trabalho e honestidade, e a
Portugal e Espanha, exaltando a missdo histérica dos
dois paises e o seu rumo paralelo na obra da civiliza.
¢do crista.

Ambas as nagdes foram muito aplaudidas.

O nosso camarada JoZo Sequeira, que representava
o director do jornal A Repdblica, falou em nome dos
representantes da Imprensa, apresentando merecidas
homenagens ao esforgo do proprietirio do hotel,
o sr. Francisco Martins.

O banquete terminou cérca das 0 horas.

Agradecemos o convite que nos foi enviado.

HOSPITAL DA ALHANDRA

Na vila da Alhandra realizou-se no dia 20 do més
findo, com grande cerimonial, a inauguracdo do novo
hospital, acontecimento que regosijou tdoda a popu-
lacdo.

As cerimodnias comemorativas foram iniciadas pe-
las 8 horas, com um bodo a cem pobres, constituido
por géneros alimenticios.

As 13 horas, chegaram as entidades oficiais, entre
as quais se contavam os srs. Ministro do Interior, Go-
vernador Civil de Lisboa, provedor da Misericérdia e
o nosso amigo sr. Narciso Dias de Carvalho, funciond-
rio stuperior da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses e outras virias entidades em destaque, etc.

Organizou-se um cortejo desde a entrada da vila
até ao edificio do novo hospital, onde aquelas indivi-
dualidades eram aguardadas pelos srs. presidente da

Associagdo Hospitalar, director da Assisténcia Piblica,
Director Geral de Satide, inspector de Sanidade Pu-
blica e outras pessoas.

Na sessdao solene que se organizou, o sr. dr. Franga
Vigon felicitou-se, em nome da vila, da Misericérdia
e do hospital, pelo esplendoroso caracter desta festa,
que se integra nos destinos populares e de assisténcia
desta histérica localidade.

Efectuou-se depois um «Poérto de Honrar» no saldo
nobre do teatro Salvador Marques, ao qual assistiram
todas as entidades oficiais, muito povo, & 0s corpos
dirigentes da Associagdo do Hospital e Misericérdia
de Alhandra e Imprensa.

A interessante festa foi abrilhantada pela banda lo-
cal, composta de 80 figuras.

Ao ilustre provedor da Misericérdia agradecemos
o convite que nos foi enviado.

COMPANHIA DE MOCAMBIQUE

Foi nomeado administrador, por parte do Estado,
da Companhia de Mogambique, na vaga aberta pelo
falecimento do comandante Filomeno da Camara, o
sr. capitio Anténio Raul da Mata Gomes Pereira,
antigo Ministro do Interior e actual Governador Civil
de Evora.

A CRISE DO LIVRO

A Comissao de Defesa do Livro , da Associagdo
dos Editores e Livreiros de Portugal, realiza, depois
de amanha 4s .21 horas, na séde, rua Garrett, 80, 2.°,
uma sessao magna, onde serao tratados, entre outros,
varios assuntos que se referem a representacdo a di-
rigir ao Govérno, tais como as pautas sobre o papel,
taxas postais, cobrangas para as Coldnias e transferén-
cias do Brasil.

Podem tomar parte nos trabalhos desta reunido,
além dos representantes da Imprensa, jornalistas,
escritores, autores, livreiros, editores e dirigentes das
artes graficas.

CONTRIBUICOES E IMPOSTOS

A Direcgdo do Sindicato dos Industriais Graficos
de Portugal dirigiu uma circular aos seus associados,
a avisd-los de que, segundo as disposi¢des do decrete
n.° 24:804, sio obrigados a preencher, até 15 de Fe-
vereiro, um boletim de informacgdo industrial, que é
fornecido, gratuitamente, na séde da Circunscrigdo
Industrial do Sul, rua de S. Pedro de Alcantara, 45, e
deve ser entregue na Direcgdo Geral das Industrias,
no Terreiro do Pago, incorrendo os contraventores na
multa de 100500 a 10:000800.

Pelo decreto n.° 24:916, também sdo obrigados a
preencher uma declaragdo, cujo modélo deve ser
adquirido na Reparti¢ao de Finangas, acérca do mon-
tante das suas transacgdes e outros informes. O prazo
para estas declaragdes termina em 28 de Fevereiro, e
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a multa é de 1:000$00 a 5:000$00 em caso de falta ou
de inexactiddo nas respectivas informagdes. Por éste
mesmo decreto, os delegados & comissdo distribuidora
da contribuicdo industrial passam a ser eleitos na Ca-
mara Municipal e ndo no Sindicato.

A VENDA DO CAMINHO DE FERRO
DO NORTE DA MANCHURIA

Comunicam de Téquio a «Rengor que foi confir-
mada a venda do Caminho de Ferro do Norte Manchu,
estando virtualmente concluidas todas as negociagdes.
O prego da venda teria sido de 140 milhodes de yens,
e as indmenizdes por licenciamento dos empregados
soviéticos elevar-se-iam a 30 milhdes. Um térco pago
em dinheiro e 2/3 em «naturer. Este tiltimo pagamento
seria escalado por 3 anos e feito, principalmente, em
arroz, séda, texteis chd, e aparelhos eléctricos.

CONGRESSO INTER-INSULAR

Madeirenses e acoreanos vdo dentro em breve
organizar as bases para um congresso Inter-Insular.

A propdésito déste grande acontecimento transcre-
vemos, com a devida vénia, do nosso colega Didrio
de Noticias, alguns trechos de uma local publicada
na sua secg¢ao insular:

Distantes um do outro e a distincia aproximada
da capital—os dois arquipélagos adjacentes —tém
procurado de preferéncia o seu contacto directo com
o Continente, onde se encontra o Poder Central e
com o qual se estabelecem as principais relacdes
comerciais.

Ndo se tém desconhecido, no entanto, um ao ou-
tro os dois arquipélagos, sendo afectuosas as suas
relagdes, pela mesma afinidade de gente das Ilhas —
portugueses dos melhores, por onde comegou a ex-
pansdo de Portugal para além do mar.

Privadas e navegagdo directa para o Continente
a ndo ser por alguns navios estrangeiros, 0os agorea-
nos tém feito, desde a guerra, a sua passagem pela
Madeira, nas suas viagens para o Continente ou de
regresso aos Acgores. Isso tem concorrido, por ven-
tura, para que, desde entdo, se tenham tornado mais
estreitas as suas relagdes, quer pelo lado afectivo quer
na ordem comercial.

Dai tém resultado algumas excursdes de confra-
ternizacdo entre madeirenses e agoreanos o que mais
intimamente tem permitido conhecerem-se os dois
povos insulares.

Em tal conformidade, foi ultimamente lancada a
idéia de um congresso inter-insular pelo jornalista
acoreano Rebelo de Betencourt qtie na Imprensa da
capital afirmou também ja os seus méritos.

E de todo o ponto louvdvel a idéia que tem sido
acolhida com aplauso nos dois arquipélagos, permi-
tindo antever o seu completo éxito.

Apesar de algumas caracteristicas diferenciais, ha
uma comunldade de sentimento insular entre madei-
renses e agoreanos, assim como comuns lhe sdo inte-
résses de administracdo auténoma e vida intelectual e
econdmica,

Merece a mais circunstanciada referéncia a iniciativa
de Rebelo de Betencourt pela qual se devem interes-
sar também madeirenses e agoreanos da capital por
intermédio das colectividades — Casa da Madeira e
Grémio dos Acgores.

Niao deixardo, por certo, essas agremiagdes de
patrocinar a realizagdo do Congresso Inter-Insulad.

CARTOES DE BOAS FESTAS

Recebemos e agradecemos, retribuindo os desejos
de boas festas e ano novo, cartdes dos srs. Santiago
Estapé Pagés, presidente da federacdo industrial de
Auto-Transportes da Catalunha; F. Nunes Bernardo,
proprietirio de A [lluminante, de Lisboa; F. Domé-
nech, de Barcelona e José Manzanares Bard, presi-
dente da Mutualidade da F. I. de A. T. da Catalunha,

ek,
VIAGENS E T“RAI\ﬁIS'PORTES

Desde o dia 28 do més findo, o hordrio da linha
de Santa Comba Do a Vizeu, sofreu a seguinte alte-
racgao:

Suprimido o combdio n.° 52 as segundas feiras,
passando a efectuar-se néste dia o combdéio n.° 60.

Suprimido o combéio n.° 57 aos sibados, passando
a efectuar-se néste dia o combdgio n.° 55.

A. D.

Enderégo telegrafico: VAMAR — Lisboa

Porto=-\WVWA M\ AR

Vinhos AUTENTICOS do Pérto ecom VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:

MARQUES
Estrada de Bemfica, 749—L 1S BOA-Norte

Telefone: Bemfica 336
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FOLHETIM DA «GAZETA»

OS MISTERIOS DA SUBJ

ECTIVIDADE

MATUSCKA, CRIMINOSO OU IRRESPONSAVEL ? — OUTROS FEITOS

DE IDENTICA MALDADE —ANALOGIA BASILAR DE TRES CASOS

k

DIFERENTES — MAIS CIRQUNSTANCIAS SEMFLARES

Por ALEXANDRE FILIPE SETTAS

woor 1 :
Matuscka, descarrilador de combdios | chegou a ser visto noutros pontos afasta-
idos, abatido de moral, acambrunhado e

L . | medroso, mas em breve lhe parderam a

ERTAMENTE oapdl opml‘ao- PU” | pista para s6 muito depoiso apanharem.
blica, ao (?uvir ainda o smlstr_ol Porém, como a réde dos tenebrosos
nomei d? Silvestre Matuscka, vi- ' crimas aumentava estendendo-se a outras
bea liadigunda’e oo S6iNecy  jurisdi¢des, foi anteriormente Matuscka,

pela maldade désse diabélico individuo | como acima j4 dissemos, condenado pelos

- 1?1,'0.\’00811(10 Pones Catés,“'ofes'tribunais de Austria, que lhe atribuiram
ferroviarias, mostrava nos seus malévolos |

e crueis cometimentos um requinte de |
preversidade que por nada poderia vir a | el :
justificar-se, dada a circunstancia do mo- | |
bil, desconhecido, ndo ter fins sociais ou
politicos, nem se poder confirmar tais
acgdes como partindo dum louco absoluto. | |
O famigerado Matuscka que tinha no |
seu activo de ignébil criminoso nada me-
nos de quatro terriveis catdstrofes, pro-| '
vocadas por éle s6, depois de par elas |
haver respondido nos tribunais da Aus-|
tria, foi igualmente acusado no Tribunal
de Budapeste, pelo seu quinto descarri-
lamento que, sem o minimo apélo o con=
denou a morte. . (
|

Matuscka ao sair dum dos tribunais
onde foi julgado

Téao preverso crinie fora perpretado
numa noite de Setembro ou Outubro de | o
1951, fazendo saltar com explosivos o |20 anos de prisdo celular, como sendo a

viaduto de Bia Turbagui (ou, Biatorbagg), ¢onta juldada precisa para remir os seus
poucos momentos antes de nesse mes- | Cl‘imes, SaldﬂndO‘os, assim, a SOCIBdade-

mo local atravessar o combdio expresso| Contudo, ésse satdnico descarrilador
de Viena a Budapeste, o qual, por o ma- | de comboios, simbolo da maldade devas-
quinista ndo se aperceber dessa inter-  tadora, é possivel que ndo seja um vulgar,
rupcdo de via, descarrilou, projectan- ainda que extraordindrio criminoso,

dq-se no fundo do barranCU' como pre-' NO decorrer dos seus ]Ulgﬂmeﬂfos

: 1
vira o malvado que assim maquiaVelara!Chegﬂu'ﬁe mesmo a fazer nitidas refe-

o tragico sucedido. réncias a um tal Jean Kiss, cognominado
Nesse lamentdvel acidente, além da per ¢«Leo», o qual num café de Budapeste
perda absoluta do material circulante e | teria hipnotizado o reuy, tornando-o desie
de grande parte de via e passagem, teve | €88¢ momento como que um homem sem
a tragédia, como triste somatério final, acgdo para reflectir, seu escravo submis-
mais 22 mortes, vitimas horrorosamente | 80, enfim, um elemento inconsciente da
trucidadas, e, catorze feridos a contorce- vontade imperiosa qus o forcava a obe-
rem-se doridamente entre os informes decer para o mal.
montdes de escombros, ' O préprio Matuscka, pessoa culta, ex-
E enquanto ésse ambiente de pavor | celente chefe de familia, heroi da Grande
ndo era abrandado pela chegada de so- | Guerra, onde servira como oficial de en-
corros, o criminoso ria e cantava, frené—[genharla do exército dustro-hingdaro e
ticamente, demonstrando por mil manei- conceituado industrial, embora houvesse
ras diversas uma aledria de doido, exal- tirado os preparatdrios para seguir a car-
tada por vivo contentamento. Por fim reira eclesidstica, confirmou no Tribunal
desapareceu do local da catdstrofe e | a infiuéncia extranha, podero:a e pertur-

bdvel a que ndo podia subtrair-se. Os
fluidos psiquicos que recebia do tal «Leo»
eram a razdo tinica que cegamente o im-
pelia a tais actos, verdadeiramente téo
condenatérios que até a sua propria
consciéncia, em momentos de perfeita
lucidez repudiava, a despeito de os ter
de cumprir fielmente em virtude dessa
estranha e poderosa obcecagdo que lhe
anulava a vontade.

Mas o mais interessante & que o seu
defensor oficial, o Dr. Tibor Levay,
ouviu dalgumas test-munhas, entre elas
um habitante de Budapeste que conheceu
pessoalmente o hipnotizador, ja falecido
nesta époce, o qual teria mesmo declara-
do a testemunha que, ao Matuska, seu
admiravel «sujet», seria capaz de o suges-
tionar a tais proezas que, se éle, 0 seu
dominador quizesse, até o parlamento do
proprio pais voaria pelos ares, sob a acg¢éo
da dinamite que Matuscka distribuiriacomo
melhor entendesse para o efeito ordenado.

E tdo misteriosa é essa figura de ho-
mem apocalitico e tenebroso que o presi-
| dente do Tribunal ordenou, a certa altura
da audiéncia que esta se prolongasse se-
cretamente, até apuramento final e com-
' pleto das responsabilidades morais de
Matuscka.

De positivo o quz se sabe é que Sil-
vestre Matuscka semeou a desgraca, com
as suas acgoes e derou inocentes vitimas
com tdo inexplicavel preversidade,

Serd, contudo, éste caso tnico nos
anais do crime ?

Haverd, de facto, qualquer forca ex-
tranha a vincular o seu império na débil
vontade de quem se transforme em servil
instrumento dum verdadeiro criminoso ?

E possivel. Mas a tdo complexo estu-
do, fora dos nossos restritos recursos de
modesto jornalista, melhor cabem as
aten¢des dos psicologos e psiquiatras.

Quanto a nds, por correlacdo de factos
e para demonstrar a similitude de cir-
cunstdncias, vamos agora relatar um dos
muitos casos que Robert Boucard nos
'relata num dos volumes da valiosa colec-
¢do de obras que tem editado sobre a es-

' pionagem e os meandros sempre ocultos,
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bem disfarcados e traigoeiros dessa for-
middvel ordanizacdo secreta, garantia si-
multanea da defesa e ataque de todos os
paises deixando para o final, e a corro-
porar o que Matuscka alegou em sua de-
fesa, o célebre caso de Jack, o estripa-
dor que, tal como pelos crimes déste te-
nebroso descarrilador de combdios, tanto
apajxonou o interésse do piblico de en-
tdo, pelas degolagdes e medonhos trucida-
mentos que fazia nas suas vitimas.

Um anjo... diabdlico

Uma encantadora menina, descendente
duma familia nobre, de manifesta probi-
dade moral — pelo menos assim se julga-
va -- e acendrado patriotismo, fez parte
da Grande Guerra, como enfermeira soli-
cita e carinhosa, numa das ambulancias
do front.

No cumprimento do seu caritativo
servico era duma inexcedivel dedicacao
para com os feridos e, nunca, nem ao de
leve, teve qualquer expressdo de fadige,
atitude de médo, ou outras mostras de
aborrecimento que lhe podessem deter-
minar a mais insignificante e desprimorosa
critica aos servigos a que estava adjunta.

O seu sorriso franco, sempre conso-
lador, era também um dos muitos atributos
de bondade que ela sabia expender nos
seus desvelados cuidados clinicos com
que prodigalisava os tratamentos neces-
sarios a quem tinha a seu cargo na ambu-
lancia.

Solicita em extremo, as suas maos de
adordvel enfermeira estavam, de dia e de
noite, sempre prontas para socorrer, os
necessitados e o seu olhar meigo, terno
e bondoso igualmente pronto a deriamar=
-lhes no corag¢do o inefavel prazer dum
santo e virtuoso carinho.

Assim beneficiava os seus feridos,
pensando-lhes as dilaceradas carnes e
banhando-lhes simultineamente 0s seus
coragdes com o bdssamo inexgotavel du-
ma elevada e rara filantropia.

Vigiava-os perene de cuidado mater-
nal e nessa demonstracéo de puro amor
tornava-lhes a dor mais branda e a espe-
ranca mais acessivel pelds lenitivos dis-
pensados.

Ora, sabendo-se bem quarto ela era
dedicada como verdadeira patriéta nao
era de estranhar que no seu modesio
quarto de repouso se vissem pelas pare-
des uns simples mapas topogrificos, de-
senhados em escala grande, dos que o
Estado Maior dos exércitos editam espe-
cialmente para os seus servicos de tictica
militar.

Quem se poderia, pois, admirar de
vér naquelas paredes despidas de outros
addrnos as cartas coloridas de umas tan-
tas regioes onde se debatia a sorte do
seu pais.

Evidentemente que ninguém, visto
que em tais circunstéincias era tudo quan-
to havia de mais natural, Jamdis tratan-

do-se duma pessda ao abrigo de qualquer
suspeita.

Por ésse facto a dedicada enfermzira
continuava a manté-los sempre afixados
nas mesmas paredes e, quando entendia,
marcava-lhes, com umas bandeirinhas co-
loridas, de inocente aparéncia, o quere
que fosse, tragando nos mesmos certas
garatujas que... s6 muito mais tarde fo-
ram descobertas, observadas e interpre-
tadas, pelos adentes do 2™ Bureau, en-
tidade francesa similar da sua congénere
de Londres, o famoso Brithis Intelligence
Service.

Adora ja que a. interessante enfer-

fdessa forma recusar-lhe as indica¢des
| solicitadas com tdo visivel empenho era
manifesta indratidao.

Por isso os dois oficiais — qualquer
| déles ignorava, contulo, a existéncia dum
'rival —, prestavam-se confiadamente a
responder a esta espécie de interrogats-
rio. Falavam sobre a vida das trincheiras,
referiam-se aos ataques do inimigo e
acrescentavam detalhes, todos tendentes
a avolumar a dose os conhecimentos pe-
| didos.
| —«O sector X... estd realmente
; bem defendido. Por isso ndo te arreceis,
' meu amor., — Diziam-lhe os amantes, por

meira estd apreciada pelo aspecto mais | exemplo, ou:— para mais nos temos ld
honroso da sua vida temos o dever dﬁ!pecas de tal calibre que, perfeitamente
elucidar os leitores que a mesma menina | disfarcadas, podem com firmeza, atacar
era simultaneamente um tanto ou quanto | sem receio de serem descobertas».

leviana, em assuntos dos chamados amo- | E com certas palavras e irrefletidos
rosos, ainda que essas ligacdes, a maior | gestos demonsirativos do que expunham
parte das vezes, se desenrolem sem o0 |iam acompanhando no mapa essas peri-

menor sentimento de amor.
Sendo assim ndo serd de estranhar

que a referida enfermeira mantivesse ter-

nas e frequéntes ligacdes de intimo flirt
com dois jovens oficiais, um do Estedo
Maior e outro da arma de artilharia, cujas
formacoes vinham alternadamente e com
frequiéncia de periocidade regular, ao re-
pouso na préxima aldeia visinha da am-
buléncia. '

Qual a ordem das confidéncias entre
éles trocadas, sempre foi assunto impos-

sivel de saber-se. Contudo, pelo espirito |
de especial penetracao dedutiva que os

inspectores de vigilancia tém tdo desen-
volvido, chegaram a suspcitar.., por meras
suspeitas.

E, a forca de perseveran¢a acabaram
por conseguir uma observagdo que se
Ihes afigurou de interessante conhecimen-
to : a deslocacdo das bandeirinhas, mar-

gosas confissdes, feitas, alids, com apso-
luta boa fé.

Depois, todos ésses informes eram
em seduida cuidadosamente registados
pela enfermeira que, gragas a essas exa-

ltidﬁes e aos niimeros dos regimentos que
‘ia vendo na parte interior da escarcela
das fardas dos feridos que entravam,
| como era, entdo, de previdente uso, con-
Eseguia'reconstituir o estado e situagdo de
' momento das forgas do seu pais, em cer~
‘ tos sectores do front.
| ¢ Mas, como, ou por que subterfii siu,
conseguia a serdfica enfermeira, evilen-
temente uma ardilosa e bem industriali-
zada espid, remeter as suas comunicacoes
para o inimigo, cwjos servi¢os embora
| nunca fossem remunerados deviam no
'entanto ser atendidos na rectaguarda
‘ com justificado interesse ?
As suas cartas de familia, ou mesmo

cando o quer que fosse, ainda mesmo an- | a correspondéncia trocada com pessdas
tes de se realizarem quaisquer operacgoes | da sua amisade e que por mais duma vez
a que correspondessem unta nova locali- | ja tinham sido violadas pela censura mili-

zagdo dessas bandeiras,

Ainda independente déste facio veio
outra circunsidncia a corroborar as sus-
peitas que entdo comegavam a tomar cer-
ta consisténcia.

Mais tarde, porém, veio a saber-se,

ou pelo menos a deduzir-se que essa en-
cantadora menina enfermeira, entre bei-
jos cedidos com ardéncia ou falsidade,
dizia invaridvelmente aos seus amantes o
seduinte :

— «Dize-me, queridinho, onde te ba-
teis e onde se batem os homens que tu
comandas, para que eu melhor possa con-
centrar as minhas ideias quando estiver
a olhar o mapa e a pedir ao Bom Deus
pela sorte de quem me é querido. Pare-
ce-me que a nossa separacido serd menos
penivel, assim, dessa maneira».

Claro que ninduém hesses casos teria
deixado de se emocionar com a lembran-
¢a exposta em termos tdo naturais e,

| tar e submetidas a minuciosas investiga-
| ¢des dos criptografos, nunca tinham dado
o menor resultado, deixando escapar
' qualquer indicio comprometedor, a-pesar-
-de algumas vezes as terem subm tido
aos readentes a utilizar em casos idén-
ticos.

. O motivo que oridinava tais insuces=-
808 4GS investigadores era determinado
pelo facto da prudéncia e habilidade da
delinquente ser médxima.

| (CONTINUA)

IR

. No préximo numero :

QUEM ERA JACK,

O ESTRIPADOR
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A ULTIMA NOVIDADE EM TECNICA TELEFONICA

APTOFONE . A 2 APTOFONE

custa-lhe apenas ¢ o aparelho

100$00 IDEAL

por uma sé vez para médicos,
advogados, para

~ todos, enfim, os
~que trabalham e

2. querem desen-
comodidade
volver a sua

em servigos telefénicos O A P I O F O N E actividade cémodamente

Peca esclarecimentos ¢ THE ANGLO-PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY LTD.
R. Nova da Trindade, 43 — LISBOA e Rua da Picaria, 5 — PORTO

e € a maxima

expressdo da

Frein pour Chemins de Fer a&a Vapeur & ¢lectriques,
ARutomotrices, Camions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement del'airpourtous Véhicules

ETABLISSEMENTS DE FREINYVELLE:
Sevran (Seine-et-Oise) France
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SISTEMAS KARDEX

PARA ORGANIZACOES SUPERIORES

Deixe que
ARl X
Administre
0S SEeus
Negocios!

Com o sistema Kardex V. S. tera sempre a
vista os detalhes mais importantes dos seus
negocios; podera acompanhar sem equivocos
todas as suas actividades comerciais e en-
contrar-se-a em condi¢cdes de apreciar o
verdadeiro desenrolar de todos os aconteci-
mentos sem que nada lhe passe despercebido

AO CONTRARIO do que ordinariamente se julga, a admi-

nistracdo dos negdcios torna-se cada vez mais facil. O
administrador de um nedécio pode adora exercer um controle
continuo e exacto em todos os diferentes departamentos, com
muito maior facilidade que em qualquer outra época da histé-
ria comercial, com tanto que administre os seus negd6cios com
a ajuda do sistema KARDEX,

Ponha V_S. a edministracio dos seus negécios sob o
controle KARDEX e poderd seduir atentamente a marcha dos
acontecimentos, bastando apenas lancar a vista a aldumas da-
vetas do armdrio KARPEX. Tudo o que V. S. quiser saber lhe
.aparecerd ante os olhos em forma clara e concisa.

V. S. pode inteirar-se do actual estado de coisas instanta-
neamente, Pode apreciar o que se tem feito e o que se tem
deixado de fazer. Pode saber se o nedgocio caminha para diante

ARDEX

ARQUIVOS VISIVEIS

com o Kardex

ou para trds. Pode dizer se estd ganhando dinheiro ou se esta ¢
deixendo desaparecer os lucros devido a desperdicios e erros
que poderiam ser evitados. «

KARDEX toma nota pormenorizada de todo éste estado de
coisas e indica com precisdo o desenvolvimento completo dos
seus necgocios, sem que para isso seja necessdrio aumentar o
pessoal. Pelo contrdrio, o emprego do KARDEX representa
uma notdvel economia visto que reduz o trabalho de escritério
e pode ser adoptado pelos seus actuais empregados. Nao se
necessitam conhecimentos especiais para pdér em funciona-
mento o sistema KARDEX,

Uma vez que V. S. compreenda a economia de tempo e
trabalho que o KARDEX representa, quererda imediatamente
pb-lo em pratica sem demora alguma. O representante KARDEX
fornecerd a V. S. todas as informacdes e informara qual é o
melhor sistema para o seu negocio,

Querendo telefonar para 2 1802, um competente tet_:nico_KARl]_E)_( visitara V. Ex." a qualquer hora, estudara

e gpr_asentqr-lha-é um plano prétlcu__de rer_noc_l_elagﬁo q_qs____s_eu_s __servigo_s.__sen]'____q

minimo encargo

CASA REMINGTON

LISBOA —Rua Nova do Almada, 109, 2.°— Telefone 2 1802

‘POATO-R. Mousinho da Silveira, 73-1.°-Telef. i276

COIMBRA-R. Ferreira Borges, |17-1.>-Telef. 550

FARO-Rua Direila, 19-1.°




locomotivas para répidos,

2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo

que as locomotivas "Henschel” sdao conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem

qualificado.

Centenas de locomotivas = HENSCHEL"”

circulam nas mais importantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.O.
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TRGI 4

DE NEW YORK

- Auencia nteruacional -

(6 IHformaGoes comereials
FUNDADA EM 184l

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

[0, Rud _[ly_s_F_anuueirns

SUCURSAL NO PORTO

verida dos Aliados, o

Tomas ta Cruz & Filnos, bid.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazéns de madeiras e Fabricas Macanicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DOCA DE ALCANTARA
L1 580 A
Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas : TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

LARGO DA ANUNCIADA, 1
TELEFONE 26415

Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

TINTORARIA Cambonre

L

Tintas para escrever de diversas qualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

I Tinge seda, 14, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado—Encarrega-se de reexpediciio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 14, etc., sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por éste pro-

' cesso nflo estiio sujeitos a serem atacados pela traga,

Todo o turista ndo deve viajar sem possuir o «Manual do Viajante em Portugal»
A’ venda em tddas as livrarias do Pais e na Rua da Horta Séca, 7-1.°— Preco 25$00

o
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