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Rua dos Fanqueiros, 122, 1° €sq.—LISBOA

Acos ripidos e para ferramentas
Aluminio, em chapas, barras, etc.
Alvaiades de chumbo ¢ zinco
Arames dlversos, crii, queimado,
breado
Ascensores ¢ monta—-cargas
Bateldes e rebocadores
Caldeiras ¢ pertences de locomotivas
Carruagens de caminho de ferro para passageiros
Cartuchos «Bachmann» para caca, com tOdas as polvoras
Chapas galvanizadas, lisas ou onduladas

Chumbo em barra e laminado
Cobre em bruto, laminado, tubos, arames, etc.

Creosote para injecgdo de travessas

Dragas

Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, elc.

Espingardas para caga € revolvers, da «Sté. Ame. Ma-
nufacture Liegeoise d’Armes a Feu»

Estanho

galvanisado,

Ferro e ago macio I T l_ Ll, barras, chapas, etc. |

Forjas fixas e portiteis

Fornos especiais para o {ratamento térmico do ago por
combustdo de carvido, coque, gds e 6leos pesados.

Lat&o em bruto, laminado, tubos, etc.

Limadoras

Lixas para madeiras, ferro, etc.

Locomotivas a vapor, gasolina ou eléctricas
MAquinas-fixas, semi-fixas e locomoveis
Maguinas frigorificas

MAguinas ferramentais

Enderego telegrafico: BEBRA — LISBOA

CO= |

Maquinas para lavar roupa e instalagoes completas
de lavandarias

Maguinas de rectificar e afiar

MAaquinas de atarrachar

Maquinas de fresar, universais, horisontais e verticais

Maquinas para trabalhar madeira

Magquinas para fabrico de parafusos
Magquinas para todas as industrias
Marerlal eléctrico de qualquer espécie

Materia fixo e circulante
Metal branco e anti-fricgio
Oleos para lubrificagdo

Platina e Niquel

Pedras de esmerll

Pegamdéides

Pontes ¢ outras construcdes metdlicas

Ralls de ago de qualquer perfil
Tintas em pod e preparadas

Tornos mecanicos
Tornos-revolver semi automaticos
Tornos verticais

Travessas metalicas

Tubes de ferro, pretos e galvanizadose deago paracaldeiras
Ventiladores

Vapores de qualquer tonelagem

Vias férreas poriateis, wagonetes, etc.
Vagdes de qualquer tipo e tonelagem
Zarcao

Zinco em lingotes ou laminado

Telefone: 25141
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Sociedade A nNndnimua

BIROVWIN, BOVERI & C'”
BADIEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
niimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
nimero de turbinas a vapor
em Portugal: 15 turbinas com
a poténcia de 43.575 cavalos

Representante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

eseritorto técaico’ B. Passos Manoel 491-2.9
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p " r ‘ 0 Um dos turbo-grupos de 11,000 cavalos da central térmica do Freixo,
da Sociedade Ané6nima Unidio Eléctrica Portuguesa, Porto
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COMPANHIA DE SEGUROCS

FONDADA EM 1922
@ SEGUROS DE INCENDIO e

s
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& SEGUROS MARITIMOS — = e
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SEGUROS DE CAUCOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE RESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -- Rua Nova do Almada, 64, 1. -- TELEFONE 2 0911
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SOSOS0><0



_ GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

1

I PORTUGAL PORTUGAL PORTUGAL ‘
b
Restaurante do Entroncamento § visrTak Nova Pensio «Camaes
Sob a direccfio de .
FRANCISCO MERA Caldas da Rainha R '—:;;e °""_|;B§:
Otimo servico de mesa. elerone ‘
ALMOGOS E JANTARES e 0 seu melhor hotel: | Directer—Joaquim Busto Romero
por encomenda ;
Quartos com o maior conférto.
ENTRONCAMENTO T Casas de banho. Esmerado ser-
(ESTACAO) ”OTEL QEN l REL vigo de mes:. Menﬁseespgci:ig.

| S TEEArE TN Y W R AR X A Ll LIS ST S AT pESS—S—m—m——.

Mala Real Inglez=a
(Royal Mail hhines, Iatd.)

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu- |
co, Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no regresso da Amé-
rica do Sul para Vigo, Coruna, Cherbourgd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes desta antiga Companhia
téem as mais modernas condicdes de conforto e seduranca. Agdentes para passagens e carga: Em Lisboa : Para os paque-
fes da class= «A» James Rawes & Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 3252-3-4, Para os paquetes da classe
«H» E. Pinto Basto & Ca. L.da. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones : 26001 (4 linhas). No Pérfc: Tait & Co. Rua In-

tante D. Henrique, 19 Telefone : 7.

%
Rocha Oliwvelra

[mportadores de todas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, cogue de fundicdo & antraciles

ESCRITORIO :
E RM
TELEEONES 139, RUA DOS BACALHOEIROS ARMAZEM
P. B. X.—28082, 28085 e 28084 LISEBOA DOCA DE ALCANTARA

L USALBLITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccio de redes
subterraneas eléctricas e telefonicas, efc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.?*

RUA DO ALECRIM, 10-LISBOA-—Telefones 23948 e 28941
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MAYBACH

UNICO AGENTE

CARLOS CUDELL GOETZ,
PR. DA ALEGRIA, 65
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T B LB FO'NE:;  .395848 1
TELEGRAMAS: CARDELETZ

"} Nova Loja dos Candieiros
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Vende ao preco da Wi@‘ﬁf‘;e-‘*‘“f’fx ;

. DAY
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Yol
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tabela: Fogodes, es-

quentadores, lan-

ternas ¢ todos os

artigos da VACUUN

Unica casa no dénero que tem ao seu servi¢o pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-

fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.

R. HORTA SECA, 9 Tel. 22942

INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

Ke

TAQUEOMETROS

ALIDADES
T:EODOLITOS
QINQCULOS

Vendas a retalho
em todas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

W™ Rua dos Fanqueiros, 15, 2 I

companhia do Caminho
ie Ferro de Benguela

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

SRR A
S EDE L 18R DA

LARGO DO QUINTELA, 3

EM

COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2
e T ]

Linha férrea consiruida e em exploragdo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Distdncia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800
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ST M AR O

Pégdina artistica: Um combdio bloqueado pelo
gélo impossibilitado de seguir viagem. - Caminhos |
de Ferro. - A crise dos nossos caminhos de ferro, "
pelo Eng.° J. FERNANDO_DE SOUSA. - Organi-
zac#o Sindical dos Ferrovidrios. - Ecos & Comen- '
tarios, por NICKLES. -A Visdo da Guerra, por
FERNANDO PINHO. - O que todos devem saber,
-Linhas Estrangeiras. — Linha do Sabor-apeadeiro
de Vila do Rei. - Os nossos mortos. - Concursos.
— Do Carril de Madeira ao «Carril de Etter», pelo
Eng.° ARMANDO FERREIRA. - Em Vitry sujei-
taram uma locomotiva inglesa a exame, por ser
onde hd o tnico banco de ensaio da Europa.'por
; ALEX. FILIPE. -Vidrias Noticias.— Viadens e
é Transportes - Os Mistérios da Subjectividade, por
' : ¢+ : ALEXANDRE FILIPE SETTAS :
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CAMINHOS
FERRG

PARECERES DO CONSELHO SUPERIOR

O Conselho Superior de Caminhos de Ferro emi-
tiu parecer favordvel, sobre os seguintes projectos, que
foram submetidos & homologagdo ministerial :

Elevando a categoria de estagio os apeadeiros de
Oliveira-Cabanas e Contencas ; isentando da cobranca
relativa 4s cargas fora do recinto das estacdes de
Frechas e Carvalhais as remessas constituidas por va-
goes completos de hortalicas ndo designadas; estabe-
lecendo uma concessdo especial para o transporte de
cimento hidrdulico, expedido em P. V., directamente,
da estacdo de Espinho para Viseu; 17.° aditamento A
classificagio geral de mercadorias P. V., sObre -a alte-
racdo a introduzir nas riabricas, no mesmo mencio-
nadas, proposto pela Companhia da Beira Alta; o
aditamento a classificacdo geral de mercadorias, sObre
a aceitacdo de requisicdes de vagdes de 6 a 8 tonela-
das, ou pagando como tal, para as remessas que sejam
transportadas nas linhas do litoral do Minho, de Fa-
malicio, de Guimardes e ramal de Leixdes, proposto
pela Companhia do Norte de Portugal; substituindo
0 A. n.° 98, referente ao transporte de faxina-motano
e lenha, proposto peia Companhia Portuguesa; o 1.°
aditamento 4s concessdes epeciais para o transporte
de Vinho de pato, estabelecendo o retdorno de taras
vasias, procedentes de Santa Comba (local), ou ante-
riores para Tondela, Sabugosa e Parada de Gonta,
proposto pela Companhia Nacional; os 21.° e 10.°
aditamentos em vigor, respectivamente, nas linhas da
antiga réde e das do Sul e Sueste e Minho e Douro,
sobre a concessdo especial para os transpostes de figos
sécos, nas linhas do Sul e Sueste, para Gaia e mais
além, proposto pela Companhia Portuguesa estabe-
lecendo bilhetes especiais, de ida e volta, a precos re-
duzidos, em 2.* e 3." classes, para as estacdes de To-
mar e Beja, nos dias de mercados; o 35.° aditamento
a classificagdo geral de mercadorias, sobre o transporte
de madeira exdtica e areia ndo designada, proposto
pela Companhia do Val do Vouga; o aditamento i
tarifa especial interna, de G. V., em vigor nas linhas
do Sul e Sueste, estabelecendo bilhetes de assinatura
semanal e mensal, em 3.* classe, vilidos para uma
viagem didria, de ida e volta, da estacdo do Lavradio
para as de Moita e Alhos Vedros; e o 2.° aditamento
a tarifa E. I. n.° 3, de G. V., para bilhetes de assina-
tura, concedendo a redugdo de 50 por cento sobre os
precos do artigo 1.° da mesma tarifa, aos estudantes
e aprendizes de qualquer oficio.
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A CRISE DOS NOSSOS

CAMINHOS

DE FERRO

Pelo Eng.° J.

|

problema dos caminhos de ferro encontra-se
entre nés ao presente numa fase aguda, mercé
de diferentes factores, uns de ordem geral,
como a crise econdémica, outros muito espe-
ciais e de ocasido. _
manifesta a diminuicdo de trifego e portanto de
receitas que aflige a maior parte das nossas linhas.
Sao multiplas as causas e superiores qudsi todas a
accdo das empresas. A crise economica a todas aflige.
Dificuldade da venda de vinhos, de conservas, depre-
ciacdo das cortigas, dos géneros coloniais, tudo en-
torpece a actividade econdémica, e portanto a circula-
¢do de pessoas e mercadorias.

A C. P, que explora qudsi toda a réde de via
larga, apesar do movimento extraordindrio determi-
nado pela exposicdo do Porto e das multiplas excur-
soes organizadas, vé diminuirem de ano para ano as
suas disponibilidades, o que, junto ao agravamento do
cambio lhe cria situagdo bem diversa da que se pre-
viu para base de remodelagdo administrativa e finan-
ceira efectuada.

A Companhia da Beira Alta mantem-se em situa-
¢do estaciondria com quebra de trifego internacional,
ndo tendo pois margem para grandes melhorias.

A camionagem efectua por toda a parte desvios de
trifego sem compensagdo suficiente nas carreiras
afluentes. O desenvolvimento da réde telefénica faci-
lita relagdes, que dantes davam lugar a freqlientes
viagens.

Sdo numerosos e importantes os melhoramentos
que, facilitando a exploragdo, a tornam mais econo-
mica. Instalagdes mais completas e perfeitas de certas
estacdes tornardo mais rdpida a rotagdo do material.

O recurso as automotoras e a separagdo de servi-
¢os de passageiros e mercadorias aumentard o nimero
dos primeiros e diminuird o péso morto transportado.
A traccdo eléctrica em certas secgdes dard certamente
lisonjeiros resultados. |

Obras e material, cuja necessidade ou conveniéncia
de aquisi¢do estao estudadas e reconhecidas, deman-
dam capitais avultados. Como adquiri-los, sem dispo-
nibilidades suficientes para os encargos ?

Se volvermos os olhos para os 713 quilémetros de
via reduzida, o quadro é ainda mais angustioso,

Abstraindo da mindscula linha do Lena, encon-
tramo-nos perante a seguinte situagdo:

km. tot.
linhas proprias 185
linhas subarrendadas 171 353

» ‘ Portuguesa (Vale do Vouga) linhas préprias 178

» do Norte de Portugal linhas proprias 145
linhas Ssubarrendadas 36 179

Total deral 716

Companhia Nacional

FERNANDO DE SOUSA

Em que termos se encontram essas linhas para a
exploragdo ?

As linhas préprias da Companhia Nacional for-
mam dois trogos isolados, o de Tua a Braganca com
135 km., o de Santa Comba a Vizeu com 50. Estd
projectada a sualigacdo pela linha de Vizeu a Tua, que
mede cérca de 120 km., em parte de construcdo dificil e
cujo trifego serd exiguo, nido sé pelas condi¢cdes da
regido, como pelo pequeno vulto do trifego a esperar
entre as duas linhas ligadas pelo novo trogo. -

No seu conjunto ficard pois uma linha deficitdria
de perto de 300 km., ligando-se apenas em Vizeu com
a do Vouga.

A ligagdo dos dois trocos existcntes, ttil e acon-
selhdvel, serd irremediavelmente deficitiria, ndo co-
brindo talvez nem ao menos as despésas da exploracao.

Nessas linhas em exploragdo, que téem condicoes
satisfatorias de traccao (curvas de 150™ e rampas de
18 milimetros), a garantia de juro tem diminuido e a
Companhia, mercé da exploracao econémica, tem con-
seguido ocorrer aos encargos das suas obrigacoes,
achando-se até 1927 em situacdo relativamente desafo-
gada,

O sub-arrendamento das acgdes, ou antes o tres-
passe das duas linhas do Corgo e do Sabor, ambas
de 1™ e com curva de 75" (que dcscem a 60 no trogo
Régoa-Vila Real) e rampas de 25™", e com material
articulado soObre bogies, modificou totalmente a si-
tuagdo da Companbhia,

Explora hoje quatro trogos isolados, respectiva-
mente com 135, 50, 98 e 73 quiloémetros, sem possibili-
dades de troca de material e de oficinas comuns. Dois
déles sdo deficitirios, embora sejam tteis afluentes da
linha do Douro. O seu déficit de exploragdo, que era
enorme (como vimos no artigo da Gazefa de 16 de
Janeiro) sob a administracdo do Estado, desceu, pela
accdo da Companhia Nacional, baixando a média dos
coeficientes de 3,80 a 1,15 na linha do Corgo e de
0,84 a 1,78 na do Sabor.

Mostrei nesse artigo como eram inadmissiveis as
prescrigoes do respectivo contrato. Apesar da herme-
neutica benévola e latitudindria do juizo arbitral, a

ue recorreu, a Companhia apenas foi reembolsada de
0.°, dos déficits de 1929 a 1931, na importincia de
1703 contos.

Depois de ter prestado relevante servico pela ex-
ploragdo econdmica realizada, a Companhia suportou
a sua quota-parte de déficits no total de 729 contos!

Singular contrato, que sé no fim de 10 anos podia
ser revisto e a cujas conseqiiéncias sé se pode fugir
pelo abandono de exploragdo !

Um notabilissimo estudo recente, ainda nao ulti- -
mado, de uma comissdo de que € relator o sr..Vas-
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ORGANIZAGAO SINDICAL

DOS FERROVIARIOS

As seccoes 102 e 18.* da Assembleia Nacional
reuniram-se para estudar a proposta sobre Organiza-
¢do Sindical dos Ferrovidrios. Foi nomeado relator o
sr .engenheiro Silva Abranches.

A seguir publicamos a proposta de lei enviada
pelo Govérno 4 Assemblea Nacional sobre a Organi-
zacio Sindical dos Ferrovidrios : ;

A organizagdo corporativa do pessoal dos cami-
nhos de ferro, em virtude das condicdes especiais que
caracterizam a distribuicio dos servigos ferroviarios
pelo territorio da metropole, nio se conforma com
algumas das disposi¢cdes do decreto-lei n.° 23.050, de
23 de Setembro de 1933, que instituiu o regime juri-
dico dos sindicatos nacionais e ao abrigo do qual se
tem organizado o trabalho nacional em qudsi todas as
suas modalidaces.

Com efeito, a organizacio daquele pessoal nao
pode realizar-se segundo a divisdo administrativa dos
distritos, nem lhe € de aplicar também a solugdo ado-
ptada para as profissdes livres. Necessdrio €, portanto,
que se estabelegcam as bases para a sua organizagdo
dentro dos principios da nova ordem corporativa.

E com fundamento nestas razoes que se apresenta
a seguinte proposta de lei: .

Artigo 1.°—Os sindicatos nacionais do pessoal
dos caminhos de ferro organizar-se-do, conforme a
classificagdo profissional do mesmo, nos trés grupos
seguintes:

concelos e S4, demonstra a possibilidade de extinguir
os déficits proprios das duas linhas pela transforma-
¢do do sistema de traccdo e emprégo das automotoras.
No artigo anterior mostrei que era urgente uma
solugdo equitativa, que liberte a C. N. de prejuizos
que lhe ndo podem ser imputados em troca do ser-
vico“prestado e da economia que logrou realizar.
Impde-se igualmente a ligagdo das linhas trans-
montanas, de que me ocuparei mais especialmente de-
pois de abranger neste estudo a linha do Tamega.

(Continta).

~ Quereis dinheiro?
JOGAI NO  C

a) Pessoal de escritérios, dos servigos administra-
tivos e de saide;

b) Pessoal de exploragdo: via e obras, material e
trac¢do, movimento e trifego, fiscalizagao e estatistica;

¢) Pessoal das oficinas de construgdo e reparagdo
de material ferrovidrio.

§ 1.° A @éstes grupos corresponderdo sindicatos
nacionais distintos, devendo juntar-se com aquele que
lhe for mais afim qualquer outro pessoal ao servi¢o
das emprésas ferrovidrias e ndo incluido na classifica-
¢do acima prevista.

§ 2.° Dentro dos sindicatos nacionais, constituidos
nos termos desta lei, poderd ainda ter aplicagdo o
disposto no artigo 4.° do decreto-lei n.° 23.050, de
23 de Setembro de 1933, relativamente 4 constituicao
em nucleos separados das vérias categorias ou dife-
renciacdes profissionais que sejam de notar de entre
os inscritos em cada um dos sindicatos.

_ Art. 2°—Sob o ponto de vista territorial o Pais
fica dividido em trés zonas: norte, centro e sul, cor-
respondendo respectivamente a parte ao norte do
Douro, entre Douro e Tejo e ao sul do Tejo, devendo
cada um dos sindicatos nacionais, constituidos con-
forme o artigo 1.°, abranger apenas uma das regides.

Art. 3.°—0Os sindicatos nacionais criados ao
abrigo desta lei usario a denominagdo de Sindicato
Nacional dos Ferrovidrios do Norte do Centro ou do -
Sul de Portugal — conforme a zona a que corresporn-
derem —acrescida, em sub-titulo, da designagdo do
grupo do-pessoal a que disserem respeito, nos termos
do artigo 1.°

Art. 4°—A direccdo dos sindicatos nacionais,
criados ao abrigo desta lei serd constituida de harmo-
nia com o § 4.° do artigo 15.° do decreto-lei n.® 23.050,
podendo, porém, o nimero de vogais ser aumentado
para efeito de uma maior representacdo das secgoes.

Art. 5.°— Os presidentes das direcgdes dos Sindi-
catos Nacionais do Pessoal dos Caminhos de Ferro
devem ser sempre os ferrovidrios profissionalmente
mais categorizados de entre os eleitos.

Ar-. 6.— Esta lei destina-se exclusivamente a orga-
niza¢do sindical do pessoal das empresas ferrovidrias
de via larga, podendo, porém, o Govérno excluir da
organizagdo o pessoal de quaisquer emprésas desde
que nas mesmas se verifiquem condigdes expeciais
de exploragao.

Art. 7.°—Em tudo o que nio esteja previsto nesta.
lei vigoram as disposi¢des do decreto-lei n.® 23.050.

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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ECOS & COMENTARIOS

oo NPOCKL E S

G
TURISMO NA GUARDA

ERVICOS profissionais me obrigam a uma rdpida vi-
sita d cidade da Quarda onde o frio nos ndo deixa
por pé em ramo verde, marcando o barometro 5 graus

negativos. A viagem até a Pampilhosa foi admirdvel e no
entroncamento para a linha da Beira Alta uma cémoda car-
ruagem mixta de 1.* e 2." classe, muito confortdavel, nos
conduz d cidade da Quarda.

Surge em viagem um companheiro, amigo velho e [igura
simpdtica de agoreano,— o Dr. Victorino Nemesio, mogo
inteligente, escritor e pozta-de grande merecimento que se-
gue para Franga a ocupar o seu lugar de professor.

Uma vez chegado, uma camionete, que pode muito bem
chamar-se as paredes de uma habitagdo derrubada por um
violento incendio, fas-nos ftransportar a povoag¢do vzlha
que se diz origindria da Lancia Oppidana dos Komanos, re-
edificada por D. Sancho I, que a repovoou com uma colonia
de Flamengos.

Farta, feia e fria, como vulgarmente se costuma dizer,
a QGuarda ndo tem monumentos e é abundante em grandes
frios, sendo a terra de mais altitude 1.093 metros acima do
nivel do mar, para o que se presta admiravelmente como
estagdo para tratamento da tuberculose e da anenia.

As 4 horas e meia da tarde procurei algumas informa-
¢0es que me eram necessarias na Comissdo de Iniciativa de
Turismo que se encontrava encerrada.

Alguem nos dd algamas indicagoes precisas entre estas
a de um hotel onde pudessemos repousar um potico.

O melhor hotel da cidade, diz nos o i(nformador, ¢ o
Hot:1 Santos, onde fomos bater e cair, pois ndo passa de
uma modesta pensdo de 2.* ou 3.* classe dirigila por um
senhor Relvas que ndo temos o prazer de conhecer.

O quarto n.° 10, que deve ser egual aos outros, segundo
indicagdo da criada que diz ser um dos melhores do hot:l,
foi-nos destinado. E uma espelunca sem qualquer comodi-
dade ou conforto, com 0s vidros das janelas partidos a fin-
girem de ventiladores.

Sobre as refeigoes é melhor nada dizer. No entanlo para
que ld ndo caia um nosso amigo informamos que elas, as
refeigoes, aparecem [rias, mal fabricadas, resumidas e de
um aspecto pobre, transportadas em (ravessas amolgadas
que ddo uma ideia péssima do hotel, dos gerentes, das cria-
das, elc..

Para concluir:

A cidade da Guarda ndo tem hoteis, continia a ser uma
cidade sem recursos, com um modesto cinema que So fun-
ciona uma ou duas vezes por semanaq e que para desopilar
o [igado tem como distragdo um café com T. S. F. que pa-
rece ter fungdo permanente enquanto o reitor ou o governa-
dor civil deivarem porque na Quarda faz-se politica com
tudo,

L]

O CALENDARIO GREGORIANO

sr. Mosés B. Catsworth, director geral da Liga Interna-

nacional para a fixacdo do calendario, publicou uma
informacdo, na qual defende as vantagens do Calenddrio Gre-
goriano e explica como os dados para ordanizacdo anual désse
calenddrio, que aproveitam também aos calenddrios lunares
adoptados por budistas, israelitas, maometanos, etc., sdo ela-
borados por servigos especiais, dependentes da Inglaterra,

América do Norte, Franca, Alemanha e Espanha, com szis
anos de antecedéncia daquéle a que dizem respeito.

Esclarece essa informacd0 que, contra a opinido deral-
mente aceite, a Idgreja Catdlica ndo tem a seu cargo a compi-
la¢do e regdularizagdo do Calendédrio Gregoriano.

A Santa Sé apenas redula a data de domingo de Pascoa,
que obedece as varia¢des da lua. Acrescenta a citala nota
que, dentro em breve, as chamadas Festas Mdveis serdo fixa-
dis da seduinte forma : a Piscoa serd perpetuamente, fixada
no dia 9 de Abril, o domingo de Pentecostes, serd sempre a
28 de Maio e o dia de Nalzl caird sempre a uma segunda-feira.

PENSOES DE GUERRA

Did~io do Qovérno publicou, um diploma que dd ao
artidgo 6.° do decreto n.° 21.990, de 16 de Dezembro de
1932, a seduinte redacgdo :

«Artigo 6,°— Aos invdlidos de duerra, incluindo os dran-
des inva:idos, que, por virtude do seu estado fisico, se reco-
nhe¢a ndo deverem ser presentes a4 junta especial de que
trata éste diploma e que, através dos re=pectivos relatérios,
se comprove possuirem meios de fortuna ou rendimentos além
dos vencimentos que lhes vém sendo abonados na qualidade
de invdlidos, poderd, por despacho do ministro competente;
ser retirada toda a pensdo suplementar correspondente a per-
centugem de invalidez que lhes tenha sido arbitrada, devendo,
porém, ésse despacho ser anulado sempre que se verifique
terem cessado as causas que o oridinaram,

§ 1.2— A doutrina do corpo do presente artigo aplica-se
igualmente a todos os invalidos ou dgrandes invalidos que,.de-
pois de terem sido presentes & junta especial de que trata
éste diploma ou a de recursc, sejam colocados em situagéo
que lhes dé direito a continuar a beneficiar das yantagens do
Codigo de Invdlidos.

 §2.0— Aqueles que sejam considerados grandes invalidos
serd, por igual modo, retirado o aumento de 10 por cento a
que se refere o § 2.° do artigo 70.° do decreto n.° 16:443, de
1-de fevereiro de 1929».

Pelas alteracdes introduzidas no Codigo de Invdlidos, na
seccdo «Exército e Marinhay, ndo sdo abrangidos os orfaos
da duerra.

HFTLER

SE‘.GUNDO informa 7The Chicago Tribune, no decurso duns
trabalhos na Associacdo Psicol6gdica Americana, em Nova
York, um psic6logo erudito, o doutor Joseph Jastrow analisou
ciéntificamente a personalidade intelectual e moral de Hitler,
O sabio professor terminou o seu estudo concluindo que
o «Fuhrer» do Reich é um nervoso da mais altissima tensdo,
terrivelmente alucinado com fantdsticos terrores e culpado
duma est ma exaderada por si proprio. E além disso umn fand-
tico do tipo disciplina (?) e sofre igualmente duma farta dose
de ilusdes., Conclui, por fim, que a parte o indicado, é um
normal.
+ — E é tudo ? — Predunta um dos auditores —.
— Sim, responde o doutor Jastrow, pelo menos € o que
presentemente se pode dizer do actual dono da Alemanha.

RUIDOS. . .

SE bem nos recorda foi organizada uma Comiss@o dos Ruidos
da Cidade de Lisbca, a qual, ndo sabemos, se vive ou
morreu de inacgao.
O certo é que anda para ahi muito escdpe aberto !...
Pois, numa drande fabrica de Nova York os respectivos
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engenheiros consegduiram que tédas as mdquinas e todos os
operarios trabalhem sem produzir o menor ruido.

Os trabalhos sdo feitos de tal maneira e arte em siléncio,
que nem a vizinhanca dd por éles.

Ndo hd por ahi algum engdenheiro capaz de imitar os seus
colegas americancs, a bem dos silenciosos...

O ELOGIO DA LOUCURA...

EORGE BLUMENTHAL lembrou-se de leiloar a sua bi-

blioteca, em que havia edi¢des raras.

O leildo efectuou-se em Paris e os pregos que atingiram
algumas obras foram de pasmar.

Vejamos :

— Seis volumes das Obras de Moliére, da edicdio de 1754, encader-
nados em marroquim, foram vendidos por centfo e cingiiénta e quatro mil
frﬂ'ﬂ.'COS.

— Quatro volumes das Cangdes de La Borde, impressos em 1773,
alcancaram oifenta e cinco mil francos.

— Quatro volumes das Metamorfoses de Ovidio, de 1767-1771, en~
cadernados em pele de veado com armas de Maria Antonietta, foram
adjudicados por sessenta mil francos.

— Esses mesmos volumes, encadernados em marroquim, nfo armo-
riados, cingiiénta e seis mil e quinhentos francos.

— Um exemplar do Elogio da Loucura, de Erasmo, com ilustra-
¢Oes de Elsen, encadernado em marroquim, atingio guarenta e oito mil
[rancos.

E por isso que anda tanto maluco a sélta por ésse mundo
fora !

FALTA DE HUMANIDADE

HA tempos foi recebido no Torel um radio, enviado pelas

autoridades judiciais da Beira (Mogambique), a pedir a
captura de um funciondrio pitiblico, que praticara, na Inten-
déncia da Beira, um desfalque de 2.171 libras, depois do que
se ausentara para Lisboa a bordo do paquete Mousinho, que:
ha dias atracou ao Cais da Fundicdo.

Um agente da poljcia de Investigacdo Criminal compare-
ceu a bordo do referido barco afim de capturar o infiel fun-
ciondrio e ali foi informado que o mesmo a saida do barco em
Lourengo Marques tentou suicidar-se, desfechando um tiro na
cabeca. Em estado grave seduiu viagem, vindo a falecer a
bordo passados alguns dias, 24 horas antes de chegar 4 llha
da Madeira, pelo que o cadaver foi lancado a0 mar, ap0s as
formalidades legais.

O curioso desta noticia é o infeliz funciondrio depois de
desfechar um tiro na cabeca, seduir, em estado drave, uma
viddem demorada, tendo passado por locais onde lhe poderiam
ser prestados os socorros de que éle carecia e ser internado,
conforme manda a lei e a humanidade.

A que obedeceu a loucura de fazer seduir o viajante
naquelas condi¢des ?

«OS- ESPIRITOS»

HA tempos contamos que na Ilha da Madeira, alguem tentou

fazer acreditar que em determinado ponto aparecera
uma virgem e correram para o local os desempregados e as
donas de casa que abandonando o lar, ndo tinham méos a me-
dir nos convites para a visita ao local.

Claro estd que nada se provou e tudo ficou em dguas de
bacalhau.

Agdora sdo o0s espiritos em Vale Maior (Albergaria-a-Ve-
lha),

Um pantaledo qualquer lembrou-se de inventar que José
da Silva Marques, de 13 anos, ali residente, filho do operdrio
fabril sr. José Abilio da Silva, trazia no corpo um espirito e,
como tal, exigia o cumprimento de vdrias determinacdes, e,
entre elas, que fosse retirado da sua sepultura, na igreja ma-
triz, o caddver do padre Chagdas, falecido hd quatrocentos
anos, Como o rapaz afirmava tratar-se ds um santo, por assim

Iho dizer o espirito que trazia no corpo, muita gente, que acre-
dita em bruxédos tentou proceder 4 exumacdo, o que foi
obstado pelo pdroco, rev. Augusto Marques da Cruz.

Um novo grupo de individuos procurou, ontem, desenterrar
0 Santo, para o que revolveu o local indicado, com pés e
alvides. Claro estéd que, apenas, foram encontradas ossadas
humanas dos tempos em que os cadaveres eram enterralos nas
igrejas, No entanto, as pesquisas prosseguirdao e eram bem
engavetados esses idiotas que cavaram os ossos do padre
Chagas que hé 4 seculos estd livre de tantos idiotas.

AUDACIA DE LADROES

DIZEM de Berlim que alguns bandidos conseguiram entrar

na automotora Coblenca-Colénia, donde comecaram a
atirar para a via as mercadorias que no respectivo comparti-
mento se encontravam. De dentro de um automdével, que se-
duia pela estrada paralela, 4 linha, viram o que se passava. O
motorista quis ultrapassar a automotora, para avisar o maqni-
nista. Os gatunos, porém, perceberam a inten¢éo do condutor
do carro e comecaram a fazer f6go contra éle, O pessoal da
automotora, alarmado pelas detonagdes, parou o veiculo, En-
tregaram-se 4 prisdo trés individuos, que foram obrigados a
descer. Nésse momento, a automotora comecou a andar, de-
saparecendo a tdda a velocidade, Foi o resto da quadrilha que
a pbs em andamento e conseguiu, assim, fugir.

UM «TRIUNFOr

jornal semanal, defensor assiduo do automobilismo em
Portugal, O Volante, a propésito do triumfo das auto-
motoras nos caminhos de ferro diz que:

O automével depois de conquistar a pista e a estrada e,
mais do que a estrada, o proprio deserto, conquistou também
0 rail. Acrescenta que as automotoras, que em Portugal ainda
ndo se conhecem sendo pelos retratos, estdo fazendo carreira,
gracas aos excelentes resultados que conseguem em matéria
de velocidade, sem falar em matéria de limpeza,

Em matéria de velocidade, basta citar o exemplo da linha
Paris-Lyon. O percurso de 512 quilémetros é feito em 4 horas
e 50 minutos. O caminho de ferro a vapor fazia-o entre 7 e 10
horas. O comboio rebocado pela automotora parte de Paris
as 8, passa em Larroche (155 quilometros) as 9 e 35, em Dijon
(315 quilémetros) as 11 e chega a Lyon as 12 e 15 mantendo
sempre a média de 105 qullémetros & hora,

E termina assim *

Quanto a limpeza, basta que nos lembremos do que sucede
no tinel do Rossio...

Quem os manda atravessar a pé o tinel do Rossio ?

Porque ndo fazem como nés que vamos sempde no com-
béio e fechamos as janelas & passagem do tdnel?1,, .

Néo nos dizem mais nada ?

Ora, ora,

O “BORDA D' AGUAs

ASS!NADO pelo O Destino e com o titulo Juizo do Ano,
apareceu num dos muitos Borda d’Agua, a abrir o paté-
tico folheto, o seguinte bocadinho de prosa :

«O ANO de 1935 estd sob o dominio de Marte, o Deus da Guerra,
Por isso, hd que contar, ai por alturas de Maio, com & defla ragio
mundial, se bem que a guerra nio chedue a ser declarada. 18so nao im-
pedird de terem morrido uns dez mithdes de seres humanos até ao Na-
tal. Haverd em Portugal abundancia de fruta de coroco, feijio fradinho
azeite, vinho como raramente e bastante trigo, milho e centeio, Heverd
um tremor de terra. grandes tempestades na primavera e no outono,
um verdo rigoroso e um inverno nao menos rigoroso. Haverd uma epi-
demia de bexigas e toda a Europa serd qudsi varrida por uma peste
nova. As mulheres andardo com um febrdo levado do demo eo nud?amo,
talvez por ésse facto, tomard ﬁrande incremento a-pesar-das proibigoes
eclesidsticas. Por causa da crise haverd em todo o mundo pancada de
criar bicho, mas em Portugal poucas revolugdes terdio lugars,

Nédo € necessdrio comentdrios, porque compreende-se
logo, que o autor estd a pedir manic6mio,






















































